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Remissvar av Stockholm Parkering

” Boverkets rapport 2019:15 Nya krav
pd laddinfrastruktur f6r laddfordon”

Remissvar ” Boverkets rapport 2019:15 Nya krav pa
laddinfrastruktur for laddfordon”

Stockholm Parkering har mottagit remissen fran Stockholms Stadshus AB giillande
“"Boverkets rapport 2019:15”.

Stockholm Parkering har valt att liimna féljande synpunkter

Bolaget har fram till dagens datum genomfort installation av ca 1500 laddpunkter
frimst i befintliga fastigheter, men fiven i nyproduktion. Bolaget tillimpar regeln att
nir en anliiggning sitts i drift ska 20% av parkeringsplatserna vara utrustade med
laddutrustning. Dirutdver ska det finnas mojlighet att utdka antalet laddpunkter i takt
med efterfrigan.

Rapporten konstaterar att laddning fifimst sker dér bilar star parkerade under lingre
tid. Bolagets erfarenhet bekriiftar denna slutsats. Bolaget vill dock fortydliga de tva
olika termerna som anviinds inom bilparkering, forhyrd parkering och
bestksparkering. Forhyrd parkering sker normalt under Eingre tid, di kunden hyr en
parkeringsplats under en lingre period. Utifrdn detta perspektiv anser bolaget att det
hade varit dnskvirt att lagforslaget reglerades utifran dessa forutsétiningar.
Stockhoim Parkering forstdr att begreppen bostider respektive andra byggnader valts
for att ansluta till befintlig nomenklatur inom PBL.

Konsekvensen kommer dock bli att kraven pé fristiende parkeringshus blir relativt
lag, trots att det i dessa kan finnas stora méngder forhyrda parkeringsplatser.

Bolaget instdmmer i rapportens slutsats att pa tomter(markparkering) &r det centralt
att det finns ledningsinfrastruktur i form av nedlagda tomrdr, for att undvika framtida
dyra schakter vid installation. Bolaget vill framfra vikten av att beakta att clservis
och elcentraler #dr nddvindig pa samma siitt som i en byggnad, antingen i den
angriinsade byggnaden eller i ett separat utomhusskap, Tomrren ska dédrmed dras till
denna punkt.

Bolaget vill diiremot framfora att det inte delar rapportens slutsats och forslag
gillande krav i byggnader. Bolaget anser att ledningsinfrastruktur i byggnader, shsom
tomrdr, kanaler, kabelstegar, elkablar och sjilva laddstationerna varken har utgjort ett
hinder eller problem att installera i efterhand. Bolagets erfarenhet visar pd att detta
giller samtliga projekt som Stockholm Parkering har genomfort.
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De befintliga problem som bolaget déremot har erfarit vid samtliga genomftrda
installationer har berott pa storleken pi byggnadens inkommande elservis,,
serviscentral samt anvisade platser for gruppeentraler for laddning.

Bolaget anser vidare att det dr avgtrande att infora krav pé att kunna oka
servissikringen vid behov, om syftet dr att underfitta for framtida installation av

laddinfrastruktur. Bolagets rekommendation gillande bostdder 4r att gruppeentral for

elbilsladdning installeras, som rymmer siikeing for samtliga parkeringsplatser,

Bolaget ser ddremot inget behov att dra ut ledningsinfrastruktur till andra platser 4n
de som forses med laddutrustning vid installationstilifiillet. Detta kan enkelt utforas i
samband med instaliation av fler laddutrustningar. Vidare anser bolaget att det bor
sikerstéllas att nitigare installerar grévre servisledningar som klarar en utékning av
effektuttag. Bolaget anser att detta kan uppnés genom att séitta ett krav pa ldgsta
laddeffekt(tex 6-8A enfas). Kravet bor dock beakta mdéjligheten till lastbatansering
genom att fortydliga minsta antal samtidigt pagaende laddningar.(tex 25-30%). Med
dessa tvd parametrar kan man dimensionera hur stor utékning som elservis och
serviscentral ska klara. Bolaget anser att genom att infora dessa krav kommer
instaltationer enkelt att ske utifran efterfrigat behov.

Rapporten foreslar en retroaktiv mininiva om en laddningspunkt. Bolaget erfar att i
praktiken utfors laddpunkter i dubbelt utfdrande, d.v.s. en laddstolpe med tva
laddpunkter som placeras mellan tvé bilplatser. Detta gor att mininivan kan utdkas
till tva laddpunkter utan storre kostnadskonsekvens.

Rapporten foreslér att krav endast ska avse "byggnader for vilka energi anvéinds for
att pdverka inomhusklimat”. Bolaget anser att detta &r en mindre ldmplig parameter
eftersom ménga parkeringsanliiggningar utférs som “kallgarage”. Bolaget anser att
en ldmpligare parameter skulle kunna vara “byggnader som har
belysningsanliggning”, da detta kriver att det finns el-instatlation,
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