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Sammanfattning

Under 2015 utredde kontoret mojligheten att starka gangstraket
mellan Medborgarplatsen och Norrtull. I samband med att utred-
ningen for Gangstrak Medborgarplatsen — Norrtull redovisades for
trafikndmnden i april 2016 fick kontoret ett antal uppdrag for att
starka gangstraket.

| mars 2017 fattade trafiknamnden genomférandebeslut for atgarder
pa Drottninggatan, del av Gangstrak Medborgarplatsen — Norrtull.
Atgarderna beraknades innebéra en utgift om totalt 13,5 mnkr.

De atgarder som genomforts var en forlangning av Drottninggatans
gagata med tva kvarter norrut, en forlangning av strackan med
reglering forbud mot fordon pa befintlig gagata med ett kvarter
norrut samt ombyggnad av sex korsningar langs Drottninggatan for
att tydligare prioritera fotgangare. Behovet av nya sittplatser langs
Drottninggatan och Norrtullsgatan har setts dver. Projektets genom-
forande paborjades 2017 och slutbesiktigades sommaren 2019 till
en investeringsutgift om ca 12,9 mnkr.
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Bakgrund

| Stockholms stads budget for 2015 fick kontoret uppdraget att
utreda mojligheterna for att utveckla en sammanhéangande gagata
mellan Medborgarplatsen och Norrtull.” Utredningen redovisades
for trafikndmnden i april 2016 och i samband med det fick kontoret
ett antal uppdrag for att starka gangstraket, de flesta med fokus pa
dess norra delar, Drottninggatan och Norrtullsgatan.

Atgarderna bestod av en férlangning av Drottninggatans gagata med
tva kvarter norrut, en forlangning av strackan med fordonstrafik
forbjuden pa befintlig gagata med ett kvarter norrut samt ombygg-
nad av sex korsningar langs Drottninggatan for att tydligare prio-
ritera fotgangare. Dessutom skulle Drottninggatan och Norrtulls-
gatan fa nya sittplatser dar det fanns behov. Ett genomforandebeslut
for detta, med en berdknad utgift om 13,5 mnkr, fattades av trafik-
namnden i mars 2017.

Genomforda atgarder

Atgarder for 6kad gangvénlighet p& Drottningatan har genomforts i
flera etapper och med tva skilda entreprendrer. Genomforandet
paborjades 2017 och slutférdes sommaren 2019.

Gagatans forlangning

Atgarden innebar att Drottninggatans gégata har forlangts tvé
kvarter norrut fran Tegnérgatan till Kungstensgatan (se figur 1
nedan). Strackan har reglerats som gagata. Den nya gagatan har
inretts med gatumaoblering och byggts om vid korsningarna med
anslutande gator.
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Figur 1. Ny gagata pa Drottninggatan.

Infor den permanenta forlangningen av Drottninggatans gagata
genomforde kontoret en tillfallig gagata pa platsen. Under
sommaren 2017 inrattades en sommargagata pa Drottninggatan
mellan Tegnérgatan och Observatoriegatan, inom ramen for
Levande Stockholm. Sommargagatan var ett eget projekt, men
samverkan mellan den tillfalliga och permanenta gagatan har skett,
for att dra lardomar av utformningen och regleringen av gagatan.
Genomforandet av den tillfalliga utformningen under Levande
Stockholm har aven paverkat tidplan for genomforandet av en ny
permanent gagata. Den permanenta férlangningen av
Drottninggatans gagata har genomfarts under hosten 2018 och
varen 2019.

Drottninggatans forlangda gagata har fatt tydliga entréer mot anslut-
ande gator. Vid Kungstensgatan och Tegnérgatan har gagatan upp-
hojda entrépunkter med betongplattor i samma niva som anslutande
gangbanor (se figur2 och 3 nedan). Gagatans entré ansluter med en
svag ramp ned till befintlig asfalterad korbana. Detta for att tydligt
signalera gagata, utan att bygga om hela strackan. Samtidigt far fot-
gangare som gar i den gamla korbanan en jamn yta att ga pa, utan
att passera snubbelkanter i form av korsande kantstenar.
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Figur 2. Entré till Drottninggatan vid Kungstensgatan fore ombyggnad.

Figur 3. Entré till Drottninggatans férlangda gagata vid Kungstensgatan, med vagmarken
i bage. Ny mablering véxelvis pa dstra respektive véstra sidan av gatan.

Ocksa i Drottninggatans korsning med Radmansgatan hojdes kors-
ningen upp och fick en beldggning av betongplattor (se figur 4
nedan). Detta uppmarksammar korsande trafik pa den nya gagatan
och haller ned hastigheten pa korsande biltrafik och prioriterar fot-
gangarna som ror sig langs gagatan. Vagmarket gagata har placerats
pa bagar vid entréerna till gagatan, for att smalna av den korbara
ytan. Dessutom har vdgmarket satts upp i direkt anslutning till kors-
ande gatas anslutning till gagatan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



& Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
gEP stad Trafikplanering ngg-%o(zl‘g
ida

BEiEEdNe

Figur 4. Drtninggatans forlangda gagata séderut genom korsning med Radmansgatan.
Vvéagmarken for gagata placerade bade langs med Drottninggatan och vid korsande gatas
mote med gagatan.

Ny moblering i form av soffor, planteringsurnor, skrapkorgar och
cykelparkering har placerats ut som 6ar i den gamla kérbanan. Detta
for att undvika ett rakt korspar och raka siktlinjer for den biltrafik
som fortsatt far trafikera gatan (se figur 5 och 6 nedan).

Figur 5. Drottninggatans norrut fran Radmansgatan fére ombyggnad. En bildominerad
gata.
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Figur 6. Drottninggatans norrut fran Radmansgatan efter ombyggnad med ny moblering
som dar i tidigare kérbana.

Angoring for boende och verksamheter ar tillaten dygnet runt.
Parkeringsplatserna pa strackan togs bort i och med omregleringen
till gagata, men parkering for rorelsehindrade har behallits.

Omreglering av befintlig gagata

Drottninggatan mellan Apelbergsgatan och Olof Palmes gata har i
maj 2017 reglerats med forbud mot trafik med fordon, vilket ar en
hardare reglering an den tidigare gagatan (se figur 7 nedan). I och
med detta ar all trafik forbjuden i bada korriktningar, inklusive
cykel. Angdring hanvisades istéllet till intilliggande tvargator. Nya
lastplatser infordes pa Olof Palmes gatas sodra sida i direkt anslut-
ning till Drottninggatan. Atgarden innebar inga ombyggnader, for-
utom nya vagmarken.
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Figur 7. Ny reglering fordonstrafik forbjuden p& Drottninggatan

Komplettering av sittplatser

Kontoret har sett 6ver behovet av nya sittplatser pa hela Drottning-
gatans och Norrtullsgatans strackning. Syftet har varit att hitta sma
platsbildningar som kan forstarkas genom ny maéblering med rela-
tivt jamna mellanrum pa strackan. Sittmabler har placerats ut i an-
slutning till malpunkter for gaende, men ocksa pa befintliga torg for
att bjuda in till vistelse. Totalt berdrs 15 platser pa strackan. 22 nya
soffor har placerats ut jamnt fordelade 6ver hela strackan. Nya sitt-
maobler har valts med omsorg, for att smalta val in i befintlig gatu-
miljo.

Figur 8. Peter Weiss plats med ny méblering pa befintlig torgyta.



-4 Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
SE’ stad Trafikplanering T2017-00247
Sida 8 (19)

Vid Peter Weiss plats har tre storre sittmobler och en skrépkorg
placerats ut pa befintlig torgyta (se figur 8 ovan). Dessa mobler ar
av samma typ som vid Klarabergsgatan, langre sdderut langs
Drottninggatan. Utplacering av nya gatumaébler genomfordes
huvudsakligen under 2017 och slutférdes med Peter Weiss plats pa
varen 2018.

Ombyggnad av korsningar

Totalt har sex korsningar langs Drottninggatan byggts om. Syftet
var att tydligare prioritera gaende samt att hastighetssakra gagatan
mot korsande trafik. Fran norr till soder ar det korsningarna med
Tegnérgatan, Olof Palmes gata, Vattugatan, Herkulesgatan, Jakobs-
gatan och Fredsgatan (se figur 9 nedan). Ombyggnationen genom-
fordes till storsta delen under 2017. Korsningarna med Vattugatan
och Herkulesgatan kunde utforas forst 2018, da dessa paverkades av
andra aktorers angransande entreprenader.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to Flgur 9. Ombyggda korsnlngar Iangs Drottnlnggatan
the text that you want to appear here.
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Drottninggatans gagata har pa detta satt visuellt gjorts genomgaende
tvars samtliga dessa korsningar, genom att den befintliga gagatans
belaggning loper vidare genom korsningen i Drottninggatans niva
(se figur 10 nedan).
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Figur 10. Principutformning for genomgaende upphéjd gagata. Exempel fran
Drottninggatans korsning med Olof Palmes gata.

Mot korsande biltrafik ligger kantsten eller ramper. | samtliga kors-
ningspunkter har kompletterande vagmarken med Gagata satts upp,
for att uppmarksamma korsande bil- och cykeltrafik pa att gdende
langs Drottninggatan ska ges foretrade. Bilister som korsar den
genomgaende gagatan har vajningsplikt mot fotgangare. Trafik-
signaler som forut fanns i korsningarna med Olof Palmes gata,
Jakobsgatan och Fredsgatan togs bort, for att prioritera fotgangare.
Fore- och efterbilder foljer pa samtliga berérda korsningar fran norr
till soder (se figur 11 till 22 pa efterféljande sidor).
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Figur 11. Drottninggatan vid Tegnérgatan fore ombyggnad

Figur 12. Drottninggatan vid Tegnérgatan efter ombyggnad
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Figur 13. Drottninggatan vid Olof Palmes gata fére ombyggnad

Figur 14. Drottninggatan vid Olof Palmes gata efter ombyggnad
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Figur 15. Drottninggatan vid Herkulesgatan fore ombyggnad
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Figur 16. Drottninggatan vid Herkulesgatan efter ombyggnad
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Figur 17. Drottninggatan vid Vattugatan fére ombyggnad

Figur 18. Drottninggatan vid Vattuatan efter omyggnad
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Figur 19. Drottninggatan vid Jakobsgatan fére ombyggnad

Figur 20. Drottninggatan vid Jakobsgatan efter ombyggnad
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Figur 22. Drottninggatan vid Fredsgatan efter ombyggnad. Pollarna pa sodra sidan
Fredsgatan, uppfordes av Statens Fastighetsverk under 2018, och var inte en del i

kontorets projekt for gagatan.

Maluppfyllelse

Forlangning av gagatan

Syftet med genomforda atgarder var att fa gatan att fungera som en
gagata. Det vill saga att fotgangare anvander den gamla kdrbanan,
att bilar som fortsatt far anvanda gatan for angéring kor i gangfart
och att strackan upplevs som mer attraktiv och levande. For gaende
blir férdelarna att framkomlighet och trafiksékerhet 6kar da de ges
storre yta och far foretrade framfor all annan trafik pa gatan. Sam-
tidigt kan konstateras att den kvarvarande gangbanan langs med
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Drottninggatans forlangda gagata fortfarande anvands av manga
gaende, da denna fortfarande signalerar att ytan ar for gaende.

Ny mdblering i 6ar i den tidigare kérbanan ger gatan en annan
karaktar och bidrar till 6kad trivsel. Att 6arna placerats véxelvis pa
Ostra respektive vastra sidan av gatan, bryter siktlinjerna langs med
gagatan och uppméarksammar fordonsforare att gatan numera ar en
gagata. Gronska i nya planteringskarl gor platsen mer attraktiv att
vistas pa.

Vid upprepade platsbesok kan konstateras att gagatan anvands som
en transportstracka av de flesta gaende, snarare an en plats att vistas
pa. De flesta malpunkter for gaende ligger pa avsnittet mellan Rad-
mansgatan och Tegnérgatan. Har har fastigheterna lokaler i husens
bottenvaningar. Sarskilt avsnittet mellan Radmansgatan och Kung-
stensgatan har fa malpunkter for gdende och omges i stora delar av
staket pa bada sidor gatan, varfor de malpunkter som anda finns i
form av parker pa var sida gagatan, inte ar direkt synliga fran gatan.

Cyklister kan fortsatt passera gatan och har en fordel i att gatan
trafikeras av mindre 6vrig trafik. En nackdel &r att de maste fardas i
gangfart och ge gaende foretrade. Gagatan har ocksa fatt ett tillskott
av cykelparkeringar.

Leveranstrafik och angoring har forbéattrats generellt, men leveran-
ser till verksamheter ar styrda till formiddagar mellan 06 och 11,
likt angransade gagata soder om Tegnérgatan

Den nya gagaturegleringen innebér att all gatuparkering pa strackan
tagits bort. Cirka 25 parkeringsplatser, tillgangliga dagtid, och
ytterligare 13 platser, tillgadngliga kvélls- och nattetid, har férsvunnit
pa strackan. Inom naromradet (beraknat som en 300-meters radie
fran Drottninggatans korsning med Radmansgatan) finns ca 200
gatuparkeringsplatser dagtid (exklusive platserna pa
Drottninggatan). Det finns dven ett parkeringsgarage 0ppet for
allméanheten pa Radmansgatan intill Drottninggatan med 250
platser.

Omreglering av befintlig gagata

Den nya regleringen med férbud mot fordon, mellan Olof Palmes
gata och Apelbergsgatan innebar att ingen motorfordonstrafik eller
cykeltrafik ar tillaten pa strackan. Eftersom strackan ar relativt kort
och cykeltrafik sedan tidigare ar forbjuden vidare s6derut pa
Drottninggatan, bedéms atgarden inte ha fatt nagra storre negativa
konsekvenser for cyklister. Det fanns sedan tidigare lastplatser i
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direkt anslutning till Drottninggatan, pa Apelbergsgatan och Olof
Palmes gata. Oavsett var man befinner sig pa den stracka som om-
reglerats, kan dessa lastplatser nas inom cirka 30 meter. Avstandet
till lastplatserna har darmed 6kat, men bedéms som acceptabelt, for
att kunna hantera angoringen.

Ombyggnad av korsningar

Framkomligheten och trafiksékerheten for fotgangare bedéms ha
Okat med den nya utformningen eftersom bilister tvingas védja och
passagen blir jamn samtidigt som upphdjningar och kantstenar mot
korsande gator héller nere hastigheterna pa fordonstrafiken. Atgard-
erna har vissa negativa konsekvenser for biltrafiken i samtliga
korsningar, da fotgangarflodet tidvis ar sa pass stort, att det ar svart
att hitta luckor att korsa Drottninggatan. Pa tider da Drottninggatan
har lagre floden av fotgangare, bedoms inte kapaciteten ha paverk-
ats.

Det kan konstateras att placeringen av vagmarket gagata i korsning
med gagatan, har betydelse for efterlevnaden av ny reglering. I ett
forsta utforande placerades vagmarke for gagata endast langs med
Drottninggatan vid ombyggda korsningar. Detta var inte tillrackligt
tydligt for korsande fordon och ledde till konflikter med gaende
langs med gagatan. | ett senare skede fick dessa darfor kompletteras
med vagmarken val synliga for fordon som korsar Drottninggatan
fran anslutande gator, vilket ledde till att tidigare vanligt forekomm-
ande synpunkter fran gaende pa bristande vajningsbeteende hos bil-
ister helt har upphort.

Drottninggatans korsningar med Jakobsgatan och Fredsgatan
trafikerades vid ombyggnationen av buss i linjetrafik. Det fanns en
oro att den genomgaende gagatan skulle forsvara for motorfordons-
trafiken att korsa Drottninggatan. Detta skulle i sa fall drabba aven
bussar, som riskerar att fastna i koerna. En utvérdering av effekten
av att slacka tidigare trafiksignaler visade dock att kdlangderna
under rusningstimmarna tvart om minskade i jamforelse med
veckan innan, nér signalerna var i bruk. Bussentreprendren upp-
levde inte heller nagon forsamrad framkomlighet. | dagslaget
trafikeras dock varken Jakobsgatan eller Fredsgatan av bussar i
linjetrafik.

Komplettering av sittplatser

De utplacerade sittmoblerna har starkt platsbildningarna langs
Drottninggatan och Norrtullsgatan och bjuder in till ett attraktivt
och levande stadsrum for fotgangare. Vidare kan de skanka vila for
de som behéver. Vid upprepade platsbesdk langs Drottninggatan
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och Norrtullsgatan kan konstateras att de nya sittmdblerna smélter
val in i stadsbilden och ofta anvéands av besokare pa platsen.

Ekonomi
De totala utgifterna for projektet beréknades i genomforande-
beslutet till 13,5 mnkr. Se utgiftsfordelning nedan.

Uppskattade utgifter Drottninggatan

Ny Korsnings- Ny

gagata | ombyggnader moblering
Projektering 1 mnkr | 0,7 mnkr 0,025 mnkr
Genomforande | 2 mnkr | 6,3 mnkr 0,475 mnkr
Riskpaslag 1 mnkr | 2 mnkr

Totalt 13,5 mnkr

| genomfdrandebeslutet hade ett riskpaslag pa totalt 3 mnkr gjorts.
Detta da den forlangda gagatan annu inte hade detaljprojekterats
samt for att korsningsombyggnaderna bedémdes komplicerade att
genomfora, pa grund av tranga gatuutrymmen och stora trafikfloden
pa vissa av platser.

Utfallet visar att genomforandet av projektet blev billigare an berak-
nat. Den nya mobleringen langs gatan kostade nagot mer an berak-
nat medan genomforandet av ny gagata och korsningsatgarder, in-
rymdes inom det som uppskattats. Kostnad for personal och kom-
munikation redovisades inte i tidigare uppskattad budget, utan in-
gick som del av genomférandekostnaden. Totalt blev utfallet av
projektet 0,6 mnkr lagre an beraknat vid tid for genomférande-
beslutet. Utgifterna fordelar sig enligt nedan:

Utfall utgifter Drottninggatan

Ny gagata och Ny
korsningsombyggnader moblering
Projektering 1,8 mnkr 0,6 mnkr

Genomfoérande 9,5 mnkr

Personal och 1,0 mnkr
kommunikation

Totalt 12,9 mnkr

Projektering av genomforda atgarder blev nagot dyrare én tidigare
uppskattat. Genomforandet av ny gagata rymdes inom uppskattad
budget inklusive riskpaslag, trots att entreprendren stotte pa
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fororenade massor samt betong under tidigare kdrbana. Omhander-
tagande av detta fordyrade entreprenaden. Kostnaden for ombygg-
nader av korsningarna paverkades av trafiksituationen pa platsen.
Vid Vattugatan och Herkulesgatan kravde trafiksituationen att
entreprendren fick anlita flaggvakter under byggtiden. | samma
korsningar kravdes dven anpassning av befintlig markvarme under
gagatan, vilket har belastat projektet. Trots detta kunde utgifterna
for korsningsombyggnaderna hallas inom ramen for beraknat, inklu-
sive det riskpaslag som gjorts.

| samband med férlangningen av Drottninggatans gagata togs 25
avgiftsbelagda parkeringsplatserna bort dagtid och ytterligare 13
kvélls- och nattetid. Da dessa lag i zonen med taxa 2 med boende-
parkering innebar det ett intaktsbortfall pa ca 1,1 mnkr per ar.

Tidplan

Korsningsatgarderna, omreglering med férbud mot fordon samt ut-
placering av de nya sittplatserna pa Drottninggatan och Norrtulls-
gatan genomfordes av trafikkontorets arsentreprendrer under 2017
och 2018. Den forlangda gagatan pa Drottninggatan genomfardes
av arsentreprendren under hosten 2018 och varen 2019. Detta be-
tyder att genomférandet tog ndgot langre tid an beraknat. Orsaken
till detta var behovet av samordning med andra akt6rers omkring-
liggande projekt i samband med ombyggnationer av korsningar och
att genomforandet av gagatan startade senare dn planerat. Totalt tog
genomforandet sex manader langre tid dn beraknat.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att namnden beslutar att godkéanna slutredovisning
for projektet.

Slut
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