Socialdemokraterna

Motion om okad trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter

Det dr angeldget och ett uttalat mal att forbattra trafiksikerheten, sirskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sirskild uppmirksamhet pa behoven hos minniskor i utsatta
trafiksituationer.. I stadens trafiksikerhetsprogram finns ett trafiksakerhetsmal om att minska
antalet omkomna och svart skadade i trafiken med 40 procent till ar 2020. Malet giller endast f6r
polisrapporterade trafikanter. Nagot mal for oskyddade trafikanter som skadas genom t.ex.
fallolyckor eller singelolyckor med cykel finns inte.

Enligt stadens rapport Trafikolyckor 2017 — en drlig redovisning av trafikolycksutvecklingen omkom totalt
16 personer under ar 2017. Det ar det hogsta antalet omkomna pa tio ar. Fotgidngarna utgor
storst andel av olycksstatistiken, 35 % av samtliga skadade och omkomna under ar 2017.
Majoriteten av dessa har varit med om en fallolycka, d.v.s. fallit, snubblat eller halkat i trafikmiljo.
Fallolyckor bland fotgingare ir alltsa inte bara den i sdrklass vanligaste trafikolyckan, utan ocksa
den olyckskategori dir flest personer skadas allvarligt. Cyklister utgor 25 % av olycksstatistiken,
vilka oftast varit med om en singelolycka. Nira hilften av kvinnorna som varit med om en
trafikolycka under 2017 var fotgingare, motsvarande andel bland de skadade minnen var

knappt en fjirdedel. Fler kvinnor dn man skadas i fallolyckor och i snitt har kvinnorna statt for

70 % av de senaste fem arens fallolyckor i Stockholms trafikmiljo.

Oskyddade trafikanter, d.v.s. trafikanter som inte firdas bakom nagot skyddande hélje, ar
Overrepresenterade i trafikskadestatistiken generellt och i synnerhet bland de omkomna.
Majoriteten (75 %) av de omkomna var oskyddade trafikanter: 7 fotgiingare, 3 motorcyklister och
2 cyklister.

Enligt Agenda 2030 ska behoven hos minniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer
med funktionsnedsittning samt aldre personer ges sirskild uppmarksamhet.

Enligt stadens rapport ar det just dldre kvinnor som dr mest drabbade. Totalt sett dr kvinnor 1
aldersspannet 40-64 ar den gruppen med flest antal rapporterade fallolycksskador, men sett till
risk att falla och skada sig dr den storst bland kvinnor fran 65 ars alder och uppat. Den mest
drabbade aldersgruppen 1 dodsstatistiken ér trafikanter 1 pensionsaldern, d.v.s. 65 ar och ildre.
Trots att de utgor en relativt liten andel av Stockholms invanarantal (16 %), star de for drygt

37 % av alla dédsolyckor de senaste tio dren. Absolut vanligast dr att dldre omkommer nir de ér
ute och gar. Faktum dr att personer i aldrarna 65 ar och aldre star f6r 25 % av alla omkomna
fotgingare, och ir den dldersgruppen som oftast omkommer till f6ljd av pakorning av ett
motorfordon, oftast da personen korsat vigen pa ett Overgangsstille.

For att minska antal omkomna och svart skadade i trafiken behéver mer goras nir det kommer
till oskyddade trafikanter. Ett nytt trafiksikerhetsprogram bor darfor tas fram med sirskilt fokus
pa oskyddade trafikanter. Trafiksikerhetsprogrammet bor dven kompletteras med en redovisning
och analys av trafikolyckornas omfattning och samhillskostnader i Stockholmstrafiken. Detta dr
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sarskilt viktigt mot bakgrund av att bristerna i statistiken innehaller mérkertal, frimst gallande
olyckor med oskyddade trafikanter som cyklister och fotgingare.

Andra delar bor vara hur trafikndmndens érliga rapport om trafikolycksutvecklingen kan
anvindas. Den kan t.ex. kompletteras med forslag pa férdjupade analyser och prioriterade
atgirder om allt ifran punktatgirder pa de mest olycksdrabbade platserna till generella férslag sa
som geofencing, sopsaltning av gangbanor, cykelhjilmskampanjer samt hantering av gratis
lanecyklar, elscootrar och andra nya transportmedel som stills 1 vigen och férindrar stadsbilden.

I detta ssmmanhang dr det ocksa betydelsefullt att analysera hur klimatforindringarna kommer
att paverka vintervaglaget. I och med kraftigare nederb6rd och snabbare temperaturvixlingar blir
det svarare att klara halkbekdmpningen pa isbelagda gang- och cykelbanor, vilket skedde i
Stockholm 1 borjan pa ar 2019. Med fler sadana situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervighallningen att Oka kraftigt, sirskilt med tanke pa att en rimlig vintervaghallning behéver
uppritthallas for att minimera antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Slutligen bor staden initiera en sirskild informationskampanj som har fokus just pa de oskyddade
trafikanternas situation 1 Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter, betydelsen av
storre hansyn till varandra for samtliga trafikslag, anvindning av cykelhjdlm f6r minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmédn information om faktiska risker f6r liv och
hilsa som finns for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Jag foreslar darfor att kommunfullmiktige beslutar féljande:

Att trafikndimnden tar fram ett nytt trafiksikerhetsprogram
Att det nya trafiksikerhetsprogrammet dgnar sirskilt fokus at oskyddade trafikanter
Att en del av det nya trafiksikerhetsprogrammet handlar om hur staden ska analysera

trafikolyckornas samhaillskostnader

Att trafiknimndens arliga rapport om trafikolycksutvecklingen kompletteras med
torslag pa fordjupade analyser och dtgirdstorslag f6r 6kad trafiksikerhet

Att trafiknimnden tar fram en analys av klimatférandringarnas paverkan pa antal
olyckor fér oskyddade trafikanter, frimst under vinterhalvaret

Att trafikndimnden initierar en informationskampanj med fokus pa de oskyddade
trafikanternas situation i Stockholmstrafiken

Stockholm den 6 maj 2019

Jan Valeskog (S)
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