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SAMMANFATTNING

Under lanseringen av huvudbron i Slussen under februari 2020 kommer
Stadsgardsleden behova stangas av under en period av tva veckor. Det finns darfor ett
behov av en trafikanalys och simulering éver konsekvenserna i trafiksystemet vid
avstangningen av Stadsgardsleden. | uppdraget ingar att ta fram en trafikmodell pa
mesoniva som kan beskriva effekterna. Syftet med analysen ar att ge underlag till
trafikinformation och omledning genom att analysera paverkan pa bil- och busstrafik
av avstangningen; forandring av ruttval, 6verflyttad trafik och ev. flaskhalsar som
uppkommer.

Trafiksimuleringen av avstiangningen &r utford for formiddagens maxtimme ar 2020
som antas vara dimensionerande. Analysen visar att ca 600-700 f/h i bada riktningar
berdrs av avstangningen (med framsta mal och startpunkt centrala Stockholm via
Centralbron). Overgripande far avstangningen féljande effekter:

- Vastgaende trafik: Vid avstangning flyttar dver halften av trafiken ned i Sodra
lanken som sedan via de stora lederna, SAderledstunneln och Essingeleden
samt Liljeholmsbron/Vasterbron, tar sig till sina malpunkter norréver. Mindre
an halften fordelar sig 6ver Sodermalms lokalvagnat, daribland Renstiernas
vag/Ringvagen och Hogbergsgatan mfl.

- Ostgdende trafik: Osterut aker en del av trafiken istallet via Munkbroleden,
Sddermalmstorg, Hornsgatan, Folkungagatan och Osterut, ca 100-150 f/h.
Majoriteten aker dock Soderledstunneln soderut och tar av vid Gullmarsplan
och Sodra lanken for att ta sig Osterut.

Effekterna pa framkomligheten i vagnatet bedoms bli markbar med avstangningen.
Trangsel som finns redan idag kommer under avstangningen pa manga stéllen att
kvarsta, daribland Folkungagatan vasterut dit mer trafik inte kan flytta. Resultatet blir
istallet att trafik trycks ut i lokalvagnatet. Storst framkomlighetsproblem under
avstangningen dr att vanta vid Folkungagatan, i Sédermalms lokalvagnat,
Johanneshovsbron norrut och Skansbron (pafart mot Soderledstunneln norrut) och
Sodra lanken dar det i manga fall ocksa forvarras. En 6kad efterfraga pa resor via
Sodra lanken kommer innebadra fler stdngningar av Sodra lanken under hogtrafik; och
mojligtvis under en langre period under formiddagen.

Utifran resultaten fran analysen bedoms ett flertal busslinjer paverkas av
avstangningen. Effekterna bedoms vara som storst pa busslinjer i lokalvagnatet dit en
stor del trafik flyttas mot vad som gar dar idag; t.ex. Hogbergsgatan, Timmergatan
och Bondegatan. Viss paverkan langs Folkungagatan sterut och Renstiernas
gata/Ringvagen soderut; dock bidrar busskorfélt pa dessa strackor inte paverkas i lika
hdg grad.

En avstangning av Stadsgardsleden under tva veckor bedoms, utifran analysen, fa
markbar paverkan pa vagnatet dar atgarden ar information.
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1 Bakgrund och syfte

Under lanseringen av huvudbron i Slussen under februari 2020 kommer
Stadsgardsleden behdva stangas av under en period av tva veckor. Ingen verksamhet
eller trafik far vara i narheten av/eller under brofastet vid lanseringen da det blir
fysiskt omajligt att passera under bron pga. sikerhetskrav. Tidplan for arbetena maste
vara faststallda under hosten 2019 och innan dess behover nodvandiga utredningar
vara gjorda. | detta arbete efterfragas en trafikanalys och simulering dver
konsekvenserna i trafiksystemet vid avstangning av Stadsgardsleden. | uppdraget
ingar att ta fram en trafikmodell pa mesoniva for Sodermalm med omnejd som kan
besvara hur bil- och busstrafik i omradet hogst troligt paverkas av avstangningen.

Syftet med foreliggande analys &r att ge underlag till trafikinformation och
omledning genom att analysera paverkan pa bil- och busstrafik av avstangningen;
forandring av ruttval, dverflyttad trafik och ev. flaskhalsar som uppkommer.

2 Metod

2.1 Trafiksimulering

Trafiksimulering &r ett lampligt verktyg att anvénda for att analysera effekter av en
ny atgard i ett vagnat, t.ex. en ny korsningsutformning, en ny vaglank eller att en vag
stangs av. Beroende pa analysens syfte &r det lampligt att valja en trafikmodell av ratt
detaljeringsgrad som kan besvara den aktuella fragestéllningen. Traditionellt brukar
trafiksimulering delas i tre nivaer beroende pa detaljeringsgrad och analysens syfte:
e Mikrosimulering - individuella fordon, hog detaljeringsgrad, sma omraden
(enstaka véagar/korsningspunkter)
e Mesosimulering — strommar av fordon, medelhdg detaljeringsgrad,
medelstora omraden (tatorter/stadsdelar)
e Makrosimluering — statiskt beréknat, lag detaljeringsgrad (lampar sig daligt i
storstadsomraden), stora omraden (regioner/lan)

| foreliggande analys kommer mesosimulering att anvandas da stort intresse ligger i
att se just systemeffekter, forandrade ruttval och flaskhalsar i ett forhallandevis stort
vagnat. Denna typ av modeller ar dock en forenkling av verkligheten vilket gor att
kapaciteten i manga fall inte aterges fullt ut. I regel simuleras det grovmaskiga
vagnatet bara.

2.2 Trafikmodell 6ver S6dermalm

For att utféra en mesosimulering krévs det att en trafikmodell i ett [ampligt
modelleringsverktyg tas fram. Stockholm stad har tillsammans med Trafikverket
senaste aren utvecklat en évergripande trafikmodell fér Stockholmsregionen pa
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mesoniva i programvaran TransModeler!; den s& kallade regioncentrummodellen. |
regioncentrummaodellen ingar en trafikefterfragan (motsvarande ar 2014) och vagnét
uppbyggt som gar att utnyttja i analyser av olika former. Det lampade sig darfor val
att utga fran regioncentrummodellen for analysen. Da regioncentrummaodellen ar sa
pass Overgripande blir det svart att anvanda den rakt av utan att hitta en rimlig
avgransning av modellomradet samt kalibrera/validera modellen sa att den klarar av
att producera trafikfloden som matchar den verkliga trafiksituationen pa Sédermalm
med omnejd. D&rfor har den begransats, mer om detta i Kapitel 3.

3 Forutsattningar

3.1 Avgransningar

Ingen trafikmodell eller analys kommer utan att vissa avgransningar behover goras.
Inte heller kommer nagon trafikmodell utan begransningar da det hela &nda ar en
forenkling av verkligheten. Nedan beskrivs nagra av de avgransningar och
begransningar som ar gjorda i denna utredning som kan vara vérda att beakta nar
resultaten tolkas.

Den erhallna regioncentrummodellen ar lanstiackande vilket innebér att det &r en stor
och osmidig modell med langa kortider om hela modellen ska kéras. Modellen har
darfor avgransats for att innefatta vad som beddéms vara avstangningens
influensomrade, dvs. S6dermalm och City, Gullmarsplan, Sodra lanken och
Essingeleden, se Figur 1. I och med avgréansningen kommer analysen inte kunna
svara pa vad som hander utanfér modellomradet (dock antas det inte ske nagra stora
forandringar utanfor det avgransade modellomradet).

Figur 1. Modellavgrinsning. Det avgrdnsade modellndtverket i svart och hela regioncentrummodellen
kan antydas i gratt.

! TransModeler http://www.caliper.com/transmodeler/default.htm
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| trafikmodellen finns en fardig matris att anvanda fran regioncentrummodellen som
motsvarar formiddagens trafik en genomsnittlig vardag ar 2014 och &r det som
simuleras (férmiddagens maxtimme antas vara den dimensionerande timmen i denna
utredning). Narmare bestamt simuleras formiddagens maxtimme dér trafiken ar som
intensivast mellan kl 06:45-08:15. Trafikefterfragan ar ocksa fast i modellen vilket
innebdr att den inte paverkas av avstangningen; dvs. att farre valjer att resa da.
Fordelen ar att effekterna blir enklare att utvardera om samma mangd trafik finns i
natet.

Endast motorfordonstrafik simuleras (bilar och tung trafik). Busstrafik simuleras inte
specifikt utan antas inga bland den tunga trafiken. En enkel 6versyn gors dock pa
vilka linjer som enligt analysen paverkas av t.ex. 6verflyttad trafik.

Alla resendrer antas ha perfekt information, dvs. alla resenarer vet alltid var den
snabbaste rutten finns. Detta betyder att modellen strévar efter att hitta jamvikt dar
det ingen trafikant langre spar restid pa att byta rutt.

Modellen baserar alla ruttvalsberakningar pa restid (vilket galler de flesta
trafikmodeller). Resenars fardvag mellan start- och malpunkt i vagnatet beraknas
efter kortast restid. Modellen forutsétter alltsa att alla resendrer ar rationella i sina
ruttvalsbeslut, vilket i de flesta fall ocksa stimmer med verkligheten; dock ar det inte
alltid sa. Vissa resenarer kanske véljer en langre rutt om den exempelvis kanns
sakrare, ar finare eller av ren vana. Mdjligheten finns ocksa att vissa resenarer saknar
information om att det faktiskt finns en snabbare rutt. Problemet ar att majoriteten av
dessa faktorer ar mjuka och darfor svara att kvantifiera i en trafikmodell.

3.2 Trafikefterfragan

Utgangspunkten till trafikefterfragan i modellen har varit tillnérande 2014-matris till
regioncentrummaodellen. Efterfragematrisen ar uppdelad pa kvartsniva mellan Kl
04:00-11:00 pa formiddagen. Da det inte ar helt avgorande att analysera hela denna
period for att se effekterna av avstangningen har vi valt att fokusera pa formiddagens
maxtimme, eller ndrmare bestdmt mellan kl 6:45-08:15. Nodvéndig kalibrering och
validering har behovt géras for att fa modellen att stamma tillrackligt bra mot
verkligheten. Till underlag har ett 50-tal trafikméatningspunkter fran ar 2014 anvands
runt om influensomradet att jamfora modellens floden mot. Fokus i kalibreringen har
varit pa att fa en god éverenstammelse av floden pa Sédermalm samt de stora lederna
runt stan (dock kalibrerade mot 2018 da man installerade MCS pa Soderledstunneln).

Fortsattningsvis i rapporten utgar alla resultat och diskussioner om resultat fran
férmiddagens rusning.

| analysen av scenario 2020 (motsvarande da avstangningen kommer ske) anvands
for enkelhetens skull samma efterfragematris som 2014. Nagra forandringar efter
2014 att ta hansyn till:
e Trafiken pa Essingeleden har 6kat. Delvis pga. Norra lankens 6ppnande som
okat kapaciteten pa vagen.
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e Farre véljer kdra genom stan och Slussen pga. bygget. Trafikfldet genom
Slussen kan darfor vara nagot dverskattat i modellen.

Som tidigare namnt antas efterfragan ocksa vara fast. | verkligheten kanske bilister
véljer att avsta fran att resa under avstangningen alternativt vélja alternativa fardsatt
eller vdlja en annan avresetid. Det gar darfor att se analysen som en typ av "Worst
case-scenario” vad géller trafikmangder, dvs. vad som hidnder om samma antal
resenédrer valjer att kora under avstangningen. Troligtvis kommer avstdngningen inte
ske under sportlovsveckan i februari (dar flodena generellt &r lagre). Februari kan
dock anses vara en gynnsam tidpunkt aven utanfor sportlovsveckan eftersom flédena
generellt ar lagre da jamfort med var och host.

3.3 Vagnat

For att kunna gora en korrekt analys kravs det att man har ett vagnat som motsvarar
den trafiksituation man vill analysera. Med utgangspunkt i det vagnatet som
modellen ar kalibrerad efter (motsvarande ar 2014) ar de huvudsakliga
forandringarna som lagts till fram till &r 2020.

e Byggskede 2E Slussen (se figur nedan), daribland Katarinavédgen fortsatt
stangd. Busstrafik antas darfor ga som idag via Folkungagatan och
Medborgarplatsen.

e Sankt hastighet och framkomlighet pa Stadsgardsleden narmast Slussen.
Pafartsrampen fran Saltsjoutfarten forsvinner.

e Nya busskorfélt 1angs Folkungagatan

e Forbjuden korfaltsvéxling i Soderledstunneln av-/pafarter mellan Noe
Arksgranden/Folkungagatan och Hornsgatan (GP-link)

e Uppdaterade signalscheman for trafiksignaler.

Se Bilaga 1 for vad som ingar i forandringarna i detalj.

Figur 2. Slussen - Byggskede 2E
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4 Analys

Nedan beskrivs den genomférda analysen av Stadsgardsledens avstangning och de
forvantade effekterna enligt den trafiksimulering som har gjorts. Resultaten som
presenteras omfattas av en sa kallad select link-analys som redovisar vilka som
anvander Stadsgardsleden idag och darmed péaverkas i storst utstrackning av
avstangningen. Vidare gors en ruttvalsanalys 6ver vilka nya rutter trafiken kommer
valja under avstangningen och slutligen en framkomlighetsanalys éver
medelhastigheten i natet.

4.1 Avstangning

Stadsgardsledens avstangning innebér i praktiken, om man kommer osterifran och
kor vasterut ar tanken att trafik hanvisas upp pa Folkungagatan. Endast trafik till
Viking och Birka samt bussar och byggtrafik som gar in mot Slussen tillats kora
vidare pa Stadsgardsleden vasterut. Det kan eventuellt vara transporter till
Tranbodarna som maste kéra med bussarna till Stadsgarden 12. Bussar som gar till
city far omdirigeras.

Nar det galler trafik vasterifran; trafik fran Centralbron kommer inte hdgersvang att
tillatas nar de kommer ner mot Soder Malarstrand. For trafik som kommer fran Soder
Malarstrand galler detsamma, dvs. trafik som kommit s& har langt blir tvungna att
kora upp mot Centralbron da det kommer vara avstangt rakt fram. Figur 3 illustrerar

// /4

r

A\
Figur 3. Stadsgdrdsledens avstidngning i modellen.
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4.2 Resultat — Select link-analys

| modellen gar det ar 2020 mellan 600-700 f/h per riktning pa Stadsgardsleden. Det
ar en minskning jamfért mot matningar gjorda innan Slussenbygget pga. de
fordrojningar det medfort. Foljande select link-analys beskriver vilka som till stérsta
delen anvander Stadsgardsleden och darmed direkt paverkas av avstangningen.
Storsta delen kommer fran/ska till City och anvéander Centralbron for att ta sig
till/fran Stadsgardsleden. En mindre andel anvander Séder Malarstrand och kommer
fran/ska till Sédermalms vastra delar.

igu. Select link Stad;;drdsleden véisterut.
O S,
“l *@‘!W. .\Vi

_ =

R

finie é“
\%
.—9

Q
1

\\

(Eof ) - A
i b /ILi/_/ !

Figur5. Select link Stadsgardsleden ésterut.
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4.3 Resultat — Ruttvalsanalys

Nedan presenteras resultatet i trafiksimuleringen vad géller &ndrade ruttval efter
avstangningen. Figur 6 illustrerar en dvergripande kartbild dver forandrade ruttval
efter avstangningen. Alla siffror avser formiddagens maxtimme Kkl 7-8.
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Figur 6. Andrade ruttval vid avstdngning. Réda band innebdr okad trafik och gréna band minskad trafik
vid avstdngningen.

Figuren visar att efter avstangningen sker nya ruttval till framforallt Sodra lanken,
lokalvégar inne pa Sédermalm, Soderledstunneln, Ringvéagen (vasterut), Soder
Malarstrand (Osterut), Essingeleden och Vésterbron (norrgaende). | modellen noteras
viss Overskattning av kapaciteten i Sédra lanken vilket gor att fler aker dar an vad
som ar mojligt i verkligheten. Det &r rimligt att viss andel trafik spiller ver i t.ex.
Hammarby Sjostad (precis som idag), dvs. tar avfart mot Hammarby allé, for att ta
sig vidare mot Soderledstunneln och Centralbron.

Innan avstangning gar ca 600-700 f/h vasterut via Stadsgardsleden. Vid
avstangningen flyttar éver halften ned till Sodra lanken som sedan via de stora
lederna Soderledstunneln och Essingeleden samt Liljeholmsbron/Vésterbron till sina
malpunkter norréver. Mindre an halften fordelar sig éver Sodermalms lokalvéagnat, i
synnerhet Ringvagen och Higbergsgatan mfl. Osterut aker en del av trafiken istallet
via Munkbroleden, Sédermalmstorg, Hornsgatan, Folkungagatan och 6sterut, ca 100-
150 f/h. Majoriteten aker dock Soderledstunneln séderut och tar av vid Sodra lanken
for att ta sig Osterut. Detaljer kring dverflyttad trafik preciseras nedan.
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Slussen

Figur 7 illustrerar ruttvalsforandringar vid Slussen.

Okade fldden genom Sodermalmstorg och Munkbron i sydlig riktning, drygt
100-150 f/h. Minskade fléden norrut pga. koer langs Folkungagatan.

Okade floden pa Soder Malarstrand osterut (framst via Torkel
Knutssongatan), drygt 200-250 f/h, for trafik som ska na Centralbron. Dock
farre upp pa Centralbron totalt sett pga. att det inte gar att na Centralbron
osterifran.

Okade floden soderut i Soderledstunneln, pga. farre som svéanger av ned mot
Soder Malarstrand (Stadsgardsleden), ca 300-350 f/h.
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4.3.2 Medborgarplatsen/Folkungagatan
Figur 8 illustrerar ruttvalsférandringar vid Medborgarplatsen/Folkungagatan.
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Figur 8. Ruttvalsfordndringar ;Qedbor&arplatsen/Folkungagata;;, klf78 ’

e Okat flode i lokalkopplingen mellan Hornsgatan och Folkungagatan, ca 200
f/h

o Koer i lokalkoppling mellan Noe Arksgranden och Hornsgatan gor att
vastgaende trafik véljer lokala véagar (t.ex. Hogbergsgatan) istallet for
Folkungagatan. Da det tidigt i trafiksimuleringen inte ryms mer trafik mot
lokalkopplingen visar resultaten inte pa nagon 6kning av trafiken dér.

e Folkungagatan:

o Vastgaende: Kapaciteten nara taket redan idag (darfor ingen okning),
tillkommande trafik trycks tidigt ut i lokalvagnatet istallet som
Bondegatan, Tegelviksgatan, Ostgotagatan och Hogbergsgatan.

o Ostgadende: Ostgéende finns kapacitet, 6kar med ca 100-150 f/h.

e Ringvéagen/Renstiernas gata soderut paverkas av hogre fléden, 350 f/h, trafik

som inte ryms pa Folkungagatan.

e Trafik tar vagen in via Tegelviksvéagen, drygt 250 f/h, for att na bl.a.
Ringvéagen.

e Minskad trafikméangd mot/fran Nacka in pa Folkungagatan/Stadsgardsleden
(Flyttar mot Sodra lanken)
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4.3.3 Hornstull

Figur 9 illustrerar ruttvalsforandringar vid Hornstull.

Figur 9. Ruttvalsfordndringar Hornstull, kl 7-8

e Trafik tar vagen via Hogbergsgatan, Torkel Knutssongatan och Soder
malarstrand for att na Centralbron, ca 200 f/h

e Okad trafik via Ringvagen vastgaende for att ta sig via Hornsgatan mot
Vésterbron, men dven Soder Mélarstrand och centralbron. Ca 200 f/h
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4.3.4 Sodermalm

Figur 10 illustrerar 6vergripande ruttvalsforandringar for Sédermalm.

Figur 10. Ruttvalsfordndringar Sédermalm, kl 7-8.

e Okad trafik vistgaende pa Ringvégen ca 300 f/h

e Minskad trafik 6stgdende pa Ringvagen (farre vill ta sig mot Folkungagatan),
ca 100 f/h.

e Viss 6kning av trafik pa Gotgatan norrut, dock inget som borde paverka
kapaciteten namnvart.
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4.3.5 Sddra lanken

Figur 11 illustrerar ruttvalsforandringar for Sodra lanken.

I

Figur 1 I.‘Ruttvalsfdrc'indringar Sddvra ldnken, kI 7-8.

e Okad trafik bade vist och dstgdende i Sodra lanken:
o Vastgaende: ca 500-600 f/h
o Ostgdende: ca 500 f/h

e | modellen noteras viss 6verskattning av kapaciteten i Sodra lanken vilket gor
att fler aker dar an vad som kanske ar mojligt. Det ar rimligt att viss andel
trafik spiller 6ver i t.ex. Hammarby Sj6stad (precis som idag), dvs. tar avfart
mot Hammarby allé, for att ta sig vidare mot Soderledstunneln och
Centralbron. I modellen (och manga ganger i verkligheten) ar kapaciteten
redan i taket vid Skansbron mot Soderledstunneln vilket betyder att mer trafik
inte kan flyttas 6ver dit. Situationen kan darfor antas forvérras jamfort mot
idag.

e Analysen visar att en stor del trafik vander i Gullmarsplan for att ta sig norrut
via Johanneshovsbron, Séderledstunneln och Centralbron?. Vandande trafik
medfor att mer trafik gor en U-svang i Sofielundsmotet samt en 6kad méangd
véxlande rorelser pa Nynasvagen soder om Johanneshovskopplet. Det senare
kan gora pafarten fran bussterminalen kan bli besvérlig och medfora staende
ko 6ver Skanstullsbron soderut.

2 Stora koer ut fran Séderledstunneln skapas dock vilket gor att all trafik inte nar fram och skillnaden i
siffror inte blir lika tydlig.



Stockholms Exploateringskontoret TS-PM-202-1001.docx

stad Projekt Slussen Sida 16 (20)
T8: Trafik - Vatten BH - 2019-05-06
ELU/Tyréns /
4.4 Resultat — Framkomlighetsanalys

Framkomligheten i natet analyserats utifran medelhastigheten i natet pa kvartsniva
mellan kl 06:45-08:00. Analysen visar pa att effekterna pa framkomligheten blir
markbar pa flera stallen. Nagra effekter som uppstar:

e Koer byggs upp tidigt pa Folkungagatan fran Medborgarplatsen/Gotgatan och
den lokala kopplingen mot Hornsgatan vilket gor att trafik flyttar till
lokalvagnatet. Observera att analysen &r forlatande vad galler
framkomligheten i natet. Med tanke pa den Gverflyttade trafiken i
lokalvéagnatet pa Sodermalm ar forsamrad framkomlighet att véanta vid
berérda strackor och korsningar.

e Okad trangsel vid Soder Malarstrand/Centralbron pga. att mer trafik leds dit.

e Forsamrad framkomlighet Soderledstunneln norrut, bade langre koer och koer
som kvarstar en langre tid under formiddagen ut fran tunnelmynningen mot
Gullmarsplan. Paverkar aven Skansbron och ut mot Hammarby allé kraftigt.

e Soderut i Soderledstunneln finns tillganglig kapacitet under formiddagens
maxtimme vilket gor att framkomligheten inte forvérras avsevart trots en
okning pa 300-350 f/h.

e | analysen tas ingen hansyn till att Sodra lanken behdver stdéngas under hogt
trafiktryck. Slutsatsen ar dock att det troligtvis kommer ske fler stangningar
av Sodra lanken och under langre period under férmiddagen vilket kommer
paverka Nacka/Varmdo-borna.
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4.5 Overgripande paverkan pa busstrafik
(Slussen/Sédermalm)

Nedan presenteras resultat for vilka linjer som, utifran resultaten fran
trafiksimuleringen, bedoms fa paverkad framkomlighet under avstangningen dar de

gar idag. Citylinjer som paverkas av avstangningen behover dras om med hénsyn till
nedanstaende.

Foljande busslinjer trafikerar idag (varen 2019) omradet kring Slussen och

Medborgarplatsen/Folkungagatan, se Figur 12 och Figur 13.
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En provisorisk omléaggning av Nacka/VVarmdo-linjerna 423, 442X, 446 och 449 har
gjorts under Slussenbygget for att minska trangseln pa Stadsgardsleden och vid den
provisoriska bussterminalen. Den nya strackningen gar via Folkungagatan,
Renstiernas gata/Ringvagen, Skanstull, Gotgatan, Medborgarplatsens och tillbaka pa
Folkungagatan, se Figur 14.
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Figur 14. Provisorisk omldggning av Nacka/Virmdoé-linjerna 423, 442X, 446 och 449. Kiilla:
Trafikférvaltningen

Tabell 1 visar nagra busslinjer som bedoms fa paverkad framkomlighet under
avstangningen; i manga fall ar det strackor som redan &r paverkade idag men kan
komma att forvarras under avstangningen.
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Tabell 1. Busslinjer som bedoms fa forsdmrad framkomlighet under avstdngningen.

Linje Paverkad stracka (inklusive korsningspunkter)
ari Bondegatan/Tegelviksgatan
2 Lokal koppling Noe Arksgranden/Hornsgatan, Hornsgatan/Folkungagatan
Folkungagatan
Renstiernas gata/Ringvagen, sodergaende
Ringvégen, vasterut
Lokal koppling Noe Arksgréanden/Hornsgatan, Hornsgatan/Folkungagatan

Ringvégen, vasterut

A A W W WD

Hornsgatan, vésterut
53 Lokal koppling Noe Arksgranden/Hornsgatan, Hornsgatan/Folkungagatan
53 Folkungagatan
55 Timmermansgatan, norrgaende
57 Ringvégen, vésterut
57 Timmermansgatan, norrgaende
66 Bondegatan/Tegelviksgatan
66 Timmermansgatan, norrgaende
71 Folkungagatan
74 Hammarby Allé/Skansbron
74 Ringvégen, vésterut
76 Renstiernas gata/Ringvagen, sodergaende
76 Lokal koppling Noe Arksgranden/Hornsgatan, Hornsgatan/Folkungagatan
423  Folkungagatan, 6stgaende
446  Folkungagatan, 6stgaende
449 Folkungagatan, 6stgaende
442X Folkungagatan, 6stgaende
809C  Soderledstunneln, norrgaende
812C Soderledstunneln, norrgaende
813C Soderledstunneln, norrgaende
815C  Soderledstunneln, norrgaende

818C Soderledstunneln, norrgaende
Ytterligare kommentarer:

o Effekterna bedéms vara som storst pa busslinjer i lokalvagnatet dit en stor del
trafik flyttas mot vad som gar dar idag; t.ex. Hogbergsgatan, Timmergatan
och Bondegatan. Korsningspunkten Timmermansgatan/Hogbergsgatan blir
vard att beakta dit mycket dvrig trafik flyttas.

e Flera strackor har idag busskorfalt, t.ex. Folkungagatan, Ringvégen, dar
effekterna troligtvis inte blir lika omfattande; dock vérda att beakta.
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5 Slutsats

Nedan foljer en kort ssmmanfattning och slutsats av analyserna.

Avstangningen beror ca 600-700 f/h i bada riktningar som gar via Stadsgardsleden
med framsta mal och startpunkt centrala Stockholm via Centralbron. Overgripande
far avstangningen foljande effekter:

e Vastgaende trafik: Vid avstangning flyttar dver halften av trafiken ned i Sodra
lanken som sedan via de stora lederna, SAderledstunneln och Essingeleden
samt Liljeholmsbron/Vasterbron, tar sig till sina malpunkter norréver. Mindre
an halften fordelar sig 6ver Sodermalms lokalvagnat, daribland Renstiernas
vag/Ringvagen och Hogbergsgatan mfl.

e Ostgaende trafik: Osterut aker en del av trafiken istéllet via Munkbroleden,
Sddermalmstorg, Hornsgatan, Folkungagatan och Osterut, ca 100-150 f/h.
Majoriteten aker dock Soderledstunneln soderut och tar av vid Gullmarsplan
och Sodra lanken for att ta sig Osterut.

Effekterna pa framkomligheten i vagnatet bedoms bli markbar med avstangningen.
Trangsel som finns redan idag kommer under avstangningen pa manga stéllen att
kvarsta, daribland Folkungagatan vasterut dit mer trafik inte kan flytta. Resultatet blir
istallet att trafik trycks ut i lokalvégnatet. Storst framkomlighetsproblem under
avstangningen ar att vanta vid Folkungagatan, i Sédermalms lokalvéagnat,
Johanneshovsbron norrut och Skansbron (pafart mot Soderledstunneln norrut) och
Sodra lanken dar det i manga fall ocksa forvarras. En 6kad efterfraga pa resor via
Sodra lanken kommer innebadra fler stangningar av Sodra lanken under hogtrafik; och
mojligtvis under en langre period under formiddagen.

Utifran resultaten fran analysen bedoms ett flertal busslinjer paverkas av
avstangningen. Effekterna bedoms vara som storst pa busslinjer i lokalvagnatet dit en
stor del trafik flyttas mot vad som gar dar idag; t.ex. Hégbergsgatan, Timmergatan
och Bondegatan. Viss paverkan langs Folkungagatan dsterut och Renstiernas
gata/Ringvagen soderut; dock bidrar busskorfélt pa dessa strackor inte paverkas i lika
hog grad. Det vore bra om hénsyn togs till trafikanalysen gallande Citylinjer som
behdver dras om under avstdngningen.

Resultaten forutsatter att alla trafikanter kanner till avstdngningen och optimerar sina
rutter darefter och trots det far avstangningen en markbar paverkan i vagnatet.
Avstangningens forsta dagar ser troligtvis varre ut jamfort med nagra dagar in nar
resenarerna vant sig. Troligtvis dvergar vissa bilresor till andra trafikslag eller
ickeresor, alternativt tidigare-/senareldggas under avstangningsperioden vilket
kommer kunna forbéattra framkomligheten under den mest trafikintensiva perioden.
Februari kan anses vara en gynnsam tidpunkt &ven utanfor sportlovsveckan eftersom
flodena generellt ar lagre da jamfort med var och host. En avstangning av
Stadsgardsleden under tva veckor bedéms fa markbar paverkan dar atgarden ar
information. Det ar daremot osékert om det & mojligt med fler avstangningar under
samma tidsperiod; det far i sadana fall utredas narmare.



