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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Utbyggnad av pendlingsstrak — Béllstabro upp till 4,5 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut.

Philip Hall
TF Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Ballstabro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms stads
Cykelplan. For narvarande saknas cykelbanor pa bron och
cyklisterna ar hanvisade till att cykla i blandtrafik. Trafikkontoret
har, tillsammans med Sundbybergs stad, utrett mojligheten anldgga
cykelbanor pa Béllstabro. Tva olika atgardsforslag har studerats. Ett
som innebér att samtliga fyra kérfalt bibehalls pa bron och ett som
innebér att ett korfalt utgar. | bada atgardsforslagen ar det mojligt
att anlagga cykelbana. | atgardsforslaget som innebér att ett korfalt
pa bron utgar finns utrymme att anlagga bredare cykelbanor an i
atgardsforslaget dar samtliga korfalt pa bron bibehalls.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for utbyggnad av
cykelpendlingsstrak pa Béllstabro 2016-06-16. | inriktningsbeslutet
avsag trafikkontoret att vidare utreda atgardsforslaget som innebar
att ett korfalt pa Ballstabro tas bort. Med hansyn till
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atgardsforslagets paverkan pa framkomligheten for busstrafiken
ansag dock trafikkontoret att en fordjupad trafikanalys behévde
genomforas innan slutgiltigt atgardsforslag kunde foresprakas.

En trafikanalys genomférdes ar 2018 som visar att framkomligheten
for busstrafiken och évrig motorfordonstrafik kommer att forsdémras
om ett korfalt pa Ballstabro tas bort. Turtatheten pa tvarbanan
planeras dessutom oka vilket ytterligare kommer att medfora en
forsamrad framkomlighet for busstrafiken. Staden har varit i
kontakt med Region Stockholm Trafikforvaltningen for att
undersdka mojligheten att 6ka kapaciteten for véagtrafiken genom en
forbattrad signalprioritering for tvarbanan. Atgarden har i dagslaget
inte bedomts som mojlig att realisera. Med bakgrund av detta
foresprakar trafikkontoret att atgardsforslaget som innebér att
samtliga korfalt pa bron bibehalls utreds vidare. Kérfalten smalnas
dock av vilket mojliggor anldggande av enkelriktade cykelbanor.

Bakgrund

Ballstabro ar utpekad som pendlingsstrak i Stockholms stads
Cykelplan. Ballstabro utgor aven del av regionalt strak i Regional
cykelplan for Stockholms lan. Pa vardera sidan om bron ansluter
enkelriktade cykelbanor men 6ver bron &r cyklister hanvisade till att
cykla i blandtrafik. Cykling sker dock dven pa befintliga gangbanor.
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Figur 1, Ballstabro markerad med svart cirkel.

Kommungransen mellan Stockholms stad och Sundbybergs stad gar
mitt pa bron. Bron utgor en viktig lank mellan Stockholm stads
vastra delar och Sundbyberg. Bron ansluter till korsningen
Ballstavagen/Karlsbodavégen i vast och korsningen
Ballstabro/Hamngatan i 0st.
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Omradet kring Ballstabro ar i kraftig fortatningsfas. | bade
Mariehall och Annedal i Stockholm samt i centrala Sundbyberg
planeras for eller pagar flertalet exploateringsprojekt som medfort
ett 6kat antal boende i omradet, liksom ett behov att planera for ett
hallbart resande pa strackan.

Ballstabro &r inte en innerstadsmiljo, men bredden pa bron
begransar ytan pa samma satt som avstandet mellan husfasader pa
en innerstadsgata gor. | projektet behéver avvéagningar géras mellan
de prioriterade trafikslagen gang, cykel och kollektivtrafik.

Ballstabro ar cirka 21 meter bred och 60 meter lang. Bron bestar av
fyra korfalt med gangbanor pa vardera sidan. Kérbanan &r cirka 16
meter bred. Gangbanornas bredd &r cirka 2,5 — 4,5 meter.

Antal motorfordon pa Ballstabro &r cirka 15 000/dygn (matar 2018)
och trafikméngden har mer eller mindre varit oférandrad de senaste
aren, men jamfort med annu tidigare har den minskat. Antalet
cyklister uppgar till cirka 2 200/dygn och antalet fotgangare uppgar
till 3 600/dygn (matar 2016).

Tre busslinjer trafikerar bron och en fjéarde trafikerar korsningen
Ballstavagen/Karlsbodavégen. Strax soder om Béllstabro trafikerar
tvarbanan pa en egen bro. Cirka 190 bussar/dygn trafikerar
Ballstabo. Detta omfattar de tre busslinjerna 113, 152 och 5009.
Busslinje 112, som trafikerar korsningen
Ballstabro/Karlsbodavagen, och darmed paverkas av
framkomligheten pa Béllstabro trafikeras av cirka 50 bussar/dygn.

Trafikutredning

Under 2016 tog trafikkontoret tillsammans med Sundbybergs stad
fram en trafikutredning som syftade till att foresla mojliga losningar
for anlaggande av cykelpendlingsstrak pa Ballstabro.
Trafikutredningen resulterade i tva mojliga atgardsforslag. Ett som
innebar att ett korfalt pa Béllstabro tas bort, se figur 2, och ett som
innebér att samtliga korfalt pa bron bibehalls. | bada
atgardsforslagen kan enkelriktade cykelbanor anlaggas. |
atgardsforslaget som innebér att samtliga korfalt pa Ballstabro
bibehalls blir cykelbanorna smalare an i atgardsforslaget som
innebér att ett korfalt pa Ballstabro tas bort.
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Figur 2, korfaltsindelning om ett korfalt pa Ballstabro tas bort.

Inriktningsbeslut

Den 16 juni ar 2016 fattade trafiknamnden ett inriktningsbeslut for
utbyggnad av cykelpendlingsstrak for Ballstabro, som bestod av
fortsatt utredning av atgardsforslaget som innebér att ett korfalt pa
Ballstabro tas bort. Med hansyn till atgardsforslagets paverkan pa
framkomligheten for busstrafiken ansag trafikkontoret att en
fordjupad trafikanalys behdvde genomforas. Beroende pa utfallet av
trafikanalysen kunde atgardsforslaget som innebér att samtliga
korfalt pa bron bibehalls bli aktuellt att utreda vidare. 1 bada
atgardsforslagen ar det mojligt att anlagga cykelbana. | det
atgardsforslag som innebér att ett korfalt pa bron utgar finns
utrymme att anlagga bredare cykelbanor &n i atgardsforslaget dar
samtliga korfalt pa bron bibehalls.

Trafikanalys

Under ar 2018 har trafikkontoret tillsammans med Sundbybergs
stad genomfort en trafikanalys for att studera atgardsforslagens
paverkan pa framkomligheten for bil- och busstrafiken.

Forutsattningar

| Stomnatsplanen finns en utpekad foérlangning av stombusslinje 6
Over Ballstabro. Ett genomforandebeslut for forlangningen finns
dock inte i dagslaget. Bedomd trafikstart av forlangningen &r
tidigast ar 2024. Framtida turtathet pa stombusslinjen &r i dagslaget
oklar. Enligt uppgifter fran Trafikforvaltningen kan turtatheten pa
sikt komma att 6ka fran 10 minuter (aktuell turtathet pa
stombusslinje 6 pa befintlig strackning) till 5 minuter.

| framtiden kommer turtitheten pa tvarbanan stegvis att oka. Ett
antagande fran Trafikforvaltningen ar att tvarbanan kommer fa en
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okad turtathet fran 7,5 minuter (aktuell turtathet) till 6 minuter i
respektive riktning om mindre &n 5 ar. Pa langre sikt antas
tvarbanan fa ytterligare en utokad turtéthet till 5 minuter.

Sundbybergs stad har i samverkan med Trafikférvaltningen tagit
fram ett arbetsmaterial gallande forandringar i busslinjenatet i
samband med utbyggnaden av Mélarbanan. Arbetsmaterialet bestar
huvudsakligen av ett forslag om att flytta alla busslinjer fran
Landsvagen till Esplanaden (busslinjerna kommer fortséattningsvis
att trafikera Béllstabro). Detta i samband med att Trafikverket och
Sundbybergs stad planerar att 1agga jarnvagen i tunnel genom
Sundbybergs centrum. For detta finns en jarnvagsplan framtagen,
denna har dock inte vunnit laga kraft. Det finns inga beslut pa de
andringar i busslinjenatet som Sundbybergs stad och
Trafikforvaltningen diskuterat. Andringarna ska darmed betraktas
som ett mycket grovt arbetsmaterial.

Scenarier

Simuleringen har genomforts for tre olika scenarion: nuléage, kort
sikt och lang sikt. Nulage &r ar 2018, kort sikt antas representera ar
2030 medan lang sikt antas representera ar 2050. Samtliga
framtidsscenarion har samma trafikfloden som i dagsléget. Det som
skiljer scenarierna at ar kollektivtrafikens turtathet samt vilka
busslinjer som trafikerar bron.

| scenariot nulage trafikeras Ballstabro av de busslinjer som i
dagslaget trafikerar bron. Turtatheten pa busslinjerna ar dven
densamma. Tvéarbanan har en turtathet som i dagslaget, det vill séga
7,5 minuter

| scenariot kort sikt trafikerar stombusslinje 6 Béllstabro med en
turtathet pd 10 minuter. Ovriga busslinjer har fortsattningsvis
samma linjedragning och turtathet som i dagslaget.

Tvérbanan har fatt en utdkad turtathet till 6 minuter.

| scenariot l1ang sikt trafikerar stombusslinje 6 Ballstabro med en
turtathet pa 5 minuter. Busslinje 509 utgar och busslinje 310
tillkommer. Busslinje 113, 152 och 512 har fatt en utokad turtathet
Samtliga busslinjer flyttas fran Landsvégen till Esplanaden.
Tvérbanan har fatt en utdkad turtathet till 5 minuter. Eftersom det
inte finns nagra beslut pa andringarna i busslinjenatet ska detta
scenario betraktas som ett mycket grovt arbetsmaterial.
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Busslinje Nulage Kort sikt Lang sikt
6 - 10 5
112 15 15 15
113 75-10 75-10 5
152 15 15 10
310 - - 10
509 15 15 -
512 15 15 7,5
Tvarbanan 7,5 6 5

Tabell 1, turtathet (angivet i minuter) for kollektivtrafik i olika scenarier.

Framkomlighet

Nulage

| dagslaget forekommer kobildning pa Béllstabro for trafiken
osterut (mot Sundbyberg). Orsaken ar framst de tva identifierade
flaskhalsarna: hdgersvangarna mot Hamngatan i korsningen med
Ballstabro och hogersvangarna mot Landsvéagen i korsning med
Lofstroms allé, se figur 3. Korsningarna passeras av tvarbanan.
Trafiksignalerna har sparvagnsprioritering som innebar att nar
tvarbanan narmar sig korsningarna gar signalerna in i
sparvagnsprioriteringslagen och all konflikterande trafik med
tvarbanan sétts i rétt. Kébildning uppstar i korsningarna och sprider
sig bakat och forbi korsningen Ballstabro/Karlshodavagen vilket
medfor att det inte endast ar hdgersvangande fordon som paverkas
utan dven de fordon som ska kora rakt fram.

Béllstavagen
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Figur 3, réda pilar motsvarar identifierade flaskhalsar.

Medelkolangden pa Ballstavagen for trafik osterut (mot

Sundbyberg) ar i dagslaget 35 meter (resultat fran

trafiksimuleringen som ocksa stamts av mot verkligheten). Om ett
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korfalt tas bort okar medelkolangden pa Ballstavagen med 225
meter (fran 35 till 260 meter).

Vasterut (mot Stockholm) ar framkomligheten pa Ballstabro relativt
god utan nagra omfattande koer. Trafiken som slapps fram till
korsningen Ballstabro/Karlsbodavagen hinner generellt avvecklas.
Medelkoélangden pa Ballstabro for trafik vasterut (mot Stockholm)
ar i dagslaget 15 meter. Om ett korfalt pa bron tas bort sa okar
medelkolangden langs Béllstabro med 5 meter (fran 15 till 20
meter).

Kort sikt

| detta scenario forvarras trafiksituationen for trafiken dsterut (mot
Sundbyberg) och det forekommer en omfattande kobildning. Den
forvarrade trafiksituationen beror framst pa tvarbanans utokade
turtathet fran 7,5 till 6 minuter. Hogersvangande trafik mot
Hamngatan och Landsvagen hindras an mer vilket paverkar
framkomligheten negativt. | de flesta fall avvecklas kderna men det
tar lang tid.

Om samtliga korfalt bibehalls i detta scenario sa ar medelkdlangden
pa Béllstavagen for trafik osterut (mot Sundbyberg) 120 meter.

Om ett korfalt tas bort i detta scenario sa okar medelkolangden pa
Ballstavagen med 260 meter (fran 120 till 360 meter). Kderna vaxer
for trafiken Osterut (mot Sundbyberg) och de hinner generellt inte
avvecklas.

Framkomligheten for trafik vasterut (mot Stockholm) pa Béllstabro
ar god aven om ett korfalt pa Béllstabro tas bort. Medelkolangden
pa Béllstabro for trafik vasterut (mot Stockholm) 6kar inte
namnvart jamfoért med scenariot nulaget.

Lang sikt

| detta scenario har tvarbanan fatt ytterligare utokad turtéthet till 5
minuter. Hogersvangande trafik mot Hamngatan och Landsvagen
hindras darmed &n mer vilket paverkar framkomligheten for trafik
oOsterut (mot Sundbyberg) negativt. I och med att busstrafiken
flyttats till Esplanaden fran Landsvégen sa skapas dock mer
utrymme.

Om samtliga korfalt bibehalls i detta scenario & medelkélangden pa
Ballstavagen for trafik vasterut (mot Sundbyberg) 190 meter. Om
ett korfalt tas bort i detta scenario 6kar medelkélangden med 210
meter (fran 190 till 400 meter). | bada atgardsforslagen blir
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korsningen Ballstavdgen/Karlsbodavégen éverbelastad for trafik
Osterut (mot Sundbyberg) och kéerna hinner inte avvecklas.

Framkomligheten for trafik vasterut (mot Stockholm) pa Ballstabro
ar god aven om ett korfalt pa Béllstabro tas bort. Medelkdlangden
pa Béllstabro for trafik vasterut (mot Stockholm) 6kar inte
namnvart jamfort med scenariot nulaget.

Restid

Busstrafikens och 6vrig motorfordonstrafiks restid paverkas av
framkomligheten pa Ballstabro. Restiden har beraknats mellan
busshallplatser. Restiden for busstrafiken ar densamma ocksa for
ovrig motorfordonstrafik.

Overbelastningen for trafik 6sterut (mot Sundbyberg) medfor att
restiden 6kar om tvarbanan far utokad turtathet och/eller om ett
korfalt tas bort. Aven busslinjer och évrig motorfordonstrafik som
inte trafikerar Ballstabro paverkas pa grund av éverbelastningar i
nétet. De busslinjer och 6vrig motorfordonstrafik som trafikerar
vasterut (mot Stockholm) paverkas inte namnvart.

Nulage

Restiden i dagslaget fran busshallplats Mariehall till busshallplats
Lofstroms allé ar 230 sekunder. Om ett korfalt pa Ballstabro tas bort
okar restiden med 90 sekunder (fran 230 till 320 sekunder).

At motsatt hall, dvs. fran busshéllplats Lofstroms allé till
busshallplats Mariehall, &r restiden i dagslaget 160 sekunder. Om
ett korfalt pa Ballstabro tas bort 6kar restiden med 20 sekunder
(fran 160 till 180 sekunder).

Kort sikt
| detta scenario 6kar restiderna pa grund av tvarbanans utokade
turtathet fran 7,5 till 6 minuter.

Om samtliga korfalt bibehalls i detta scenario ar restiden 330
sekunder fran busshallplats Mariehall till busshallplats Lofstréms
allé. Om ett korfalt pa Béallstabro tas bort dkar restiden med 50
sekunder (fran 330 till 380 sekunder).

At motsatt hall, dvs. fran busshéllplats Lofstroms allé till
busshallplats Mariehall, ar restiden 166 sekunder i atgardsforslaget
dar samtliga korfalt pa bron bibehalls. Om ett korfalt tas bort dkar
restiden endast med 2 sekunder (fran 166 till 168 sekunder).
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Lang sikt
| detta scenario har tvarbanan fatt utokad turtathet till 5 minuter.

Restiden fran busshallplats Mariehall till busshallplats Lofstroms
allé ar valdigt hoga och nagon forsamring mellan atgardsforslagen
framgar inte av simuleringen. Férmodligen beror detta pa att
restiderna redan ligger pa en maxniva sett till modellens storlek.

Om samtliga korfalt pa Béallstabro bibehalls i detta scenario &r
restiden at motsatt hall, fran busshallplats Lofstroms allé till
Mariehéll, 160 sekunder. Om ett korfalt pa bron tas bort okar
restiden med 10 sekunder (fran 160 till 170 sekunder).
Omlaggningen av busstrafiken till Esplanaden fran Landsvagen
medfor forbattring for busstrafikens framkomlighet vasterut (mot
Stockholm) och déarav &r resultatet relativt ofoérandrad restid jamfort
med scenariot kort sikt.

Arendets beredning
Arendet har beretts med Sundbybergs stad, Region Stockholm
Trafikforvaltningen samt internt inom trafikkontoret.

Beslut som liknar detta reviderade inriktningsbeslut behdver tas
aven i Sundbybergs stad. For att projektet ska kunna fortskrida ar
det avgorande att Stockholms stad och Sundbybergs stad far
politiska beslut som dverensstammer.

Foreslagna atgarder

Framkomligheten for bil- och busstrafiken pa Ballstabro kommer att
forsamras oavsett om ett korfalt pa Ballstabro tas bort eller inte.
Detta da tvarbanan kommer att fa en utokad turtathet. Tvarbanans
utokade turtathet ar ingenting som Trafikkontoret pa Stockholms
stad rader 6ver. Om ett korfalt pa bron tas bort minskar
framkomligheten ytterligare for bil- och busstrafiken. Staden har
varit i kontakt med Region Stockholm Trafikforvaltningen for att
undersdka mojligheten att 6ka kapaciteten for véagtrafiken genom en
forbattrad signalprioritering for tvarbanan. Atgarden har i dagslaget
inte beddmts som mojlig att realisera.

Trafikkontoret foreslar att atgardsforslaget dar samtliga korfalt
bibehalls genomfors pa Ballstabro. Detta for att sakerstalla
busstrafikens och 6vrig motorfordonstrafiks framkomlighet.
Stockholms stad och Sundbybergs stad har en gemensam syn om att
atgardsforslaget bor genomforas.
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For att rymma cykelbanorna tas utrymme framst fran kérbanan men
aven fran gangbanan. Cykelbanorna utformas som enkelriktade och
separeras fran koérbanan med kantsten. Separering mellan cykelbana
och gangbana sker med malad linje. Exakt hur bred gangbanan och
cykelbanan blir aterstar att hantera. For att undvika alltfor smala
gangbanor kan bredden pa cykelbanan bli nagot smalare &n
cykelplanens rekommendation pa 2,25 meter. Det totala mattet for
gang- och cykelbanan pa norra delen kommer dock vara cirka 4 —
4,5 meter och pa sodra delen 4 — 6 meter. De breddmatt som finns
for regionala cykelstrak, det vill saga 2 m for cykelbana och 1,8 m
for gangbana, kommer att kunna uppnas pa vardera sidan om
Ballstabro.

Gang- och Kbrbana Gang- och
cykelbana | (2+2 korfalt) | cykelbana
4-4,5m | 12—-13m | 4-6m

Sddra delen, mot
Sundbyberg

Norra delen, mot
Stockhalm

Figur 4, atgardsforslag som innebér att samtliga korfalt pa Ballstabro bibehalls.

Bortvalt alternativ

Atgardsforslaget som innebér att ett korfalt pa Ballstabro utgér
m0ojliggor bredare cykelbanor samt en skiljeremsa mellan
motorfordonstrafik och gang- och cykelbana. | jamforelse med
atgardsforslaget dar samtliga korfalt pa Ballstabro bibehalls sa kan
cykelbanor som &r 0,5-1 meter bredare anldggas. Utrymme finns
aven for att anlagga en skiljeremsa pa 0,5-1 meter mellan korbana
och gang- och cykelbana.

Skilieremsa Skiljeremsa
Gang- och L Kdrbana ¢ Gang- och
cykelbana | | (2+1kérfilt) | | cykelbana
45-5m || Cal0 m I 4,5-7m
0,5-1m 0,5-1m
Norra delen, mat Sodra delen, mot
Sundbyberg

Stockholm

Figur 5, atgardsforslag som innebér att ett korfalt pa Ballstabro utgér.

Fortsatt arbete

| det fortsatta arbetet kommer brons skick samt foreslagen
gatusektion att studeras ndrmare. Cykellésningen kommer &ven att
ses Over i anslutande korsningar.
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Analys och konsekvenser
De foreslagna atgardernas konsekvenser har analyserats med tanke
pa ekonomi, miljo och dvriga trafikslag.

Cykeltrafik

Atgardsforslaget okar framkomligheten och trafiksékerheten for
cyklister och beddms bidra till cykelplanens dvergripande syfte att
gora det enklare och sdkrare att cykla i Stockholms stad samt
planens mal om att 6ka andelen cyklister. Forslaget bidrar till ett
sammanhangande, valutformat och kapacitetsstarkt cykelvagnat
med tydlig regional koppling.

Gangtrafik

En negativ konsekvens av atgardsforslaget ar att den befintliga
gangbanan blir nagot smalare. Det finns darmed en risk for ett dkat
antal konflikter mellan fotgangare och cyklister om stora méngder
gaende skulle métas. Samtidigt valjer en stor del av cyklisterna i
dagslaget att cykla pa gangbanan, vilket gor att andelen cyklister
som cyklar i gangbanan troligen kommer att minska med denna
atgard. Sammantaget innebar foreslagna atgérder att det blir en 6kad
trygghet for gaende.

Kollektivtrafik och motorfordonstrafik

Korfaltsbredderna kommer att smalnas av for att inrymma
cykelbanorna. Detta bedéms dock inte paverka framkomligheten for
kollektivtrafiken och motorfordonstrafiken.

Det finns inte nagra angoringsplatser for godstrafik som paverkas
av atgardsforslaget.

Ekonomi

Projektet utfors i samarbete med Sundbybergs stad. Enligt
intentionsavtalet som traffades mellan Stockholms stad och
Sundbybergs stad ska projektets utgifter fordelas lika, men
respektive part bar utgifter for egen personal. Stockholms stad
kommer att ha en samordnande roll i projektet, vilket bl.a. innebér
att Stockholms stad kommer hantera inkommande fakturor fran
leverantorer. Vidarefakturering till Sundbybergs stad kommer att
ske l6pande.

Projektets planeringsutgifter berdknas till 4,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projektets totala investeringsutgift berdknas
till 20 mnkr varav 5 mnkr avser inkomsten mot Sundbybergs stad.
Berakningen ar baserad pa den kalkyl som tagits fram infor det
reviderade inriktningsbeslutet och kontoret har dven gjort ett paslag
for projektets risker och osakerheter.
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Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,3 mnkr fran och med ar 2022.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 1,0
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Jamstéalldhetsanalys

| samband med planeringen av stadens offentliga rum &r det viktigt
att sakerstalla att mén och kvinnor har lika moéjligheter att nyttja
dem, vilket kan astadkommas genom satsningar for okad trygghet
och trafiksékerhet.

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor i hogre utstrackning
anvéands av man an kvinnor: i genomsnitt &r 60 % av cyklisterna
man, varfor anlaggande av cykelbanor pa Ballstabro troligtvis
kommer att nyttjas av fler mén an kvinnor. Jamstalldhet i
transportsystemet handlar dock inte om att mans och kvinnors
beteende ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma
mojligheter. De planerade atgarderna pa Béllstabro syftar till att
forbattra trafiksakerheten och framkomligheten for cyklister.
Trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for alla, men sarskilt ur
ett jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning &n man anpassar sina resval utifran upplevelser av
otrygghet. Genom att 6ka trafiksakerheten skapas en cykelbana som
upplevs som tryggare, vilket starker bade kvinnors och mans
maojligheter att valja cykeln.

Tidplan

Detta reviderade inriktningsbeslut ger méjligheter till fortsatt
utredning och projektering under 2019/2020, for att under
hosten/vintern 2020 kunna besluta om genomférande. Byggstart och
genomforande uppskattas till ar 2021.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Utbyggnad av pendlingsstrak — Ballstabro upp till 4,5 mnkr, som
underlag for ett kommande genomfdrandebeslut.

Slut

Bilagor
1. Beré&knad kolangd och restid
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