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Sammanfattning

Trafikndmnden fattade 2017-06-15 genomforandebeslut for
forbattrad gang- och cykelbana langs med Spangavagen till en
uppskattad investeringsutgift om cirka 16 mnkr. Den nya gang- och
cykelbanan langs Spangavégen ar cirka en kilometer 1ang och
stracker sig mellan Enebyvégen i sdder till Enevégen i norr.
Strackan &r utpekad som pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och
utgor dven ett regionalt strak i Regional cykelplan for Stockholms

lan.
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samt att oka trafiksakerhet och framkomlighet for bade gaende och
cyklister. Detta har uppnatts genom att befintlig gangbana breddats
for att inrymma en enkelriktad gang- och cykelbana pa den vastra
sidan om Spangavagen.
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Entreprenaden paborjades i augusti 2018 och fardigstalldes i
september 2019. Okade mangder tillsammans med andrings- och
tillaggsarbeten har medfort 6kade utgifter for projektet. Projektet
har genomforts till en investeringsutgift om cirka 21,0 mnkr.
Projektet har haft en inkomst om 5,9 mnkr fran Trafikverket, genom
stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer.

Bakgrund

Spangavagen &r ett utpekat pendlingsstrak i Stockholms cykelplan
och utgdr aven ett regionalt strak i Regional cykelplan for
Stockholms I&n. Pa en stracka om ca en kilometer langs
Spangavagen mellan Enebyvagen och Enevagen var infrastrukturen
for cykel bristfallig. Pa delar av vastra sidan saknades
cykellésningar och langs andra delar var befintlig cykelbana inte
utformad enligt cykelplanens riktlinjer for pendlingsstrak.
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Bild 1. Ovalen markerar Spangavégens lage bland pendlingsstrak i Cykelplanen.

Trafikndmnden fattade 2017-06-15 genomférandebeslut att
genomfora forbattrad gang- och cykelbana langs med Spangavagen
mellan Enebyvédgen och Enevégen till en uppskattad
investeringsutgift om cirka 16 mnkr.
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Bild 2. Aktuell stracka pa Spangavagen, mellan Enevagen och Enebyvagen.

Genomforandebeslutet omfattade utbyggnad av enkelriktad gang-
och cykelbana, enligt cykelplanens riktlinjer, pa den vastra sidan av
Spangavagen. Breddningen beslutades ske i bakkant av gatan, utan
inskrankning pa befintlig korfaltsbredd. Utéver andring av
vagmalning fran dubbel- till enkelriktad cykeltrafik samt mindre
atgarder vid 6vergangsstallen och trafiksignaler lamnades den Gstra
sidan utan atgard.

Pa en stracka om cirka 100 meter langs med bullerskarmen norr om
cirkulationsplatsen vid Styresman Sanders vag breddades gang- och
cykelbanan till fyra meter ar 2014. | genomfoérandebeslutet 2017
fattade trafikndmnden beslut om att strackan skulle byggas om for
att uppna cykelplanens rekommenderade matt pa 4,25 meter, med
en 2,25 meter bred cykelbana och en gangbana pa 2 meter. Detta
arbete innefattade bl.a. en demontering och atermontering av
befintlig bullerskarm, vilket bedémdes kosta drygt 1,0 mnkr.

For att mojliggora breddningen i bakkant pa den véstra sidan
Spangavagen var det nodvéandigt med en ca 80 meter lang
bergskarning och ett mindre fastighetsintrang. Processen med
fastighetsintranget forankrades i ett tidigt skede med
tomtrattsinnehavaren.
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Vid cirkulationsplatsen i korsningen Spangavéagen/Styresman
Sanders vag var sikten pa cykelbanan dalig, pa grund av befintliga
bullerskarmar. For att forbattra siktforhallandena och for att
sékerstélla tillrackligt med utrymme for att rymma den nya
cykelbanan samt tillganglighetsanpassning av 6vergangsstallen
behovde bullerskdrmarnas lage justeras. Cirkulationsplatsen hade
tidigare en dverkdrningsbar del med lag kantsten och avvikande
belaggning. For att minimera antalet fordon som kor rakt genom
rondellen foreslogs, efter samrad med trafikforvaltningen, att
rondellen skulle breddas nagot samt att den dverkorningsbara delen
skulle forses med hogre kantsten for att minska hastigheten genom
cirkulationsplatsen.

Belysningsanlaggningen pa strackan var gammal och i daligt skick.
| och med att gang- och cykelbanan skulle breddas i bakkant och
befintliga belysningsstolpar darmed behdvde flyttas beslutades att
ny belysning skulle anldggas l&angs hela strackan.

Pa strackan mellan Enebyvéagen och Styresman Sanders vag fanns
ett antal skadade trad som behdvde féllas och erséttas av
nyplanterade trad, dar sa var lampligt.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Projektets genomforande

Den nyanlagda gang- och cykelbanan pa vastra sidan om
Spangavagen har breddats till 4,25 meter langs en stracka om ca en
kilometer. Gangtrafikanter och cyklister separeras genom en malad
vaglinje. Cykelbanans bredd &r 2,25 meter och gangbanans ar 2
meter. Gang- och cykelbanan ansluter i respektive ande till
befintliga gang- och cykelbanor. For att astadkomma breddningen
av gang- och cykelbanan har gatan breddats i bakkant,
framkomligheten for buss- och biltrafiken &r darfér oféréandrad
eftersom kérbanans bredd har bibehallits.
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Bild 3. Ny breddad gang- och cykelbana langs Spangavégen.
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Bild 4. Sektion for strackan pa Spangavagen.

For att mojliggora breddningen av gang- och cykelbanan i
anslutning till korsningen Spangavéagen/Sundbyvégen kravdes ett
fastighetsintrang om cirka 65 kvm pa en bostadsrattsférenings
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fastighet. Ett servitut har upprattats med fastighetsagaren for att
reglera intranget.

Aven en bergsskarning pa en stracka om 80 meter var nodvandig
for att mojliggora breddningen av gang- och cykelbanan till fullgod
standard enligt cykelplanen. Arbetet har genomforts med sprangfri
schaktning. Under arbetets gang visade det sig att berget var mycket
mer porost &n befarat och storre volymer an beréknat har schaktas
bort. Av bergsslintens totala yta pd 270 m? var 120 m? i s& daligt
skick att ytan klassats som daligt berg. Det fanns risk for ras pa
grund av instabilitet och darfor forordades att extra
bergforstarkningsatgarder behovde sattas in. Hela bergsslanten har
forsetts med bultforstarkning och pa den samre delen har
bergférankring med skyddsnéatning utforts.

{ e

Bild 6. Bergsforstarkning med bultar samt skyddsnat.
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Samtliga infarter langs strackan har byggts om till upphtjda och
genomgaende passager, vilket bidrar till 6kad prioritet och
forbattrad trafiksakerhet for bade gangtrafikanter och cyklister.

Langs strackan fanns tidigare atta stycken évergangsstéallen som
korsar Spangavagen. Fem var oreglerade, tva signalreglerade och ett
hade regleringsformen sléckt signal. Ett av de oreglerade
overgangsstallena har tagits bort. Den slackta trafiksignalen i
anslutning till Sundbyvagen har aktiverats till normallage for 6kad
tydlighet gentemot trafikanterna. Samtliga dvergangsstéllen har
tillgdnglighetsanpassats.

Vid cirkulationsplatsen i korsningen Spangavagen/Styresman
Sanders vag har partier av bullerskarmarna pa vardera sidan om
infarten till Styresman Sanders vég flyttats for att dels fa till battre
siktforhallanden samt for att skapa tillrackligt med utrymme for den
nya cykelbanan och de tillganglighetsanpassade évergangsstéllena.
For att minska hastigheten genom cirkulationsplatsen och for att
minimera antalet fordon som kor rakt genom rondellen har
cirkulationsplatsen byggts om med en nagot bredare radie samt
hogre kantsten till den dverkdrningsbara delen.

De tre busshallplatserna som finns pa den véstra sidan om
Spangavagen har byggts om och tillganglighetsanpassats. For att
oka tydligheten och forbattra interaktionen mellan gaende och
cyklister samt pa- och avstigande bussresenérer har racken mellan
hallplatsytan och den nya gang- och cykelbanan monterats.

Bild 7. Ny gang- och cykelbana samt ombyggd busshéllplats vid Sundbyvagen.
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Manga trad langs med bullerplanket var i daligt skick. Av de
befintliga traden har 25 tagits bort och totalt har 25 nya trad
planterats. De nya traden har fatt nya vaxtbaddar med stenkross och
biokol, vilket ger tradens rotter mer utrymme och méjlighet att
vaxa. De nya vaxtbaddarna tar ocksa hand om dagvatten och
avlastar darmed dagvattensystemet.

For att mojliggora breddningen i bakkant har belysningsstolparnas
lage justerats och den gamla belysningsanlaggningen har ersatts
med nya stolpar och armaturer langs hela stréackan.

Bild 8. Nya trad samt ny belysning langs Spangavégen.

| projekteringen antogs det att den befintliga kantstenen kunde
behallas eftersom breddningen av gang- och cykelbanan skulle ske i
bakkant. Kantstenen visade sig dessvarre vara i daligt skick och
gick sonder nar asfalten pa den befintliga gdngbanan/gang- och
cykelbanan frastes. Ny kantsten har darfor satts pa storre delen av
strackan. Den nya kantstenen har anlagts i befintligt l&ge, vilket
innebar att fordonstrafiken har samma framkomlighet som tidigare.

Trots att asfaltsprover hade tagits i projekteringen visade det sig att
den angivna befintliga asfaltstjockleken pa ca 12 cm pd manga
platser var betydligt tjockare, upp till 45 cm tjock. Mangden asfalt
som fick rivas 6kade gentemot vad som var angivet i handlingarna.
Kostnaderna for att riva tjockare asfalt saknades i handlingarna och
tillaggspriset pa rivningen blev hogt. Asfalten visade sig dven vara
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fororenad Over gransvérdet vilket medfort att kostnaderna for
deponin okat.

Efter miljéprovtagning av schaktmassor visade det sig att
riktvardena for fororeningar dverstegs i halften av de analyserade
proverna, vilket medfort 6kad kostnad for deponi.

Trots att ledningssamordning utférdes i samband med
projekteringen uppdagades forst i genomférandeskedet problem
med att bygga ut gang- och cykelbanan vid hogspanningsledningen
som korsar Spangavagen i hojd med Sundbyvéagen. Nagot
schaktabete har inte kunnat genomforas inom tre meters avstand
fran hogspanningsledning utan avbrott pa ledningen. En ansékan
om avbrott pa ledningen har gjorts, men Ellevio hade da redan
inplanerat ett tva veckors avbrott i slutet av maj 2020 och kunde
darfor endast erbjuda ett tvadagars avbrott under hosten 2019. Pa
grund av detta har annu inte gang- och cykelbanan kunnat breddas
pa en stracka om ca 10 meter. Trafiksignalen vid 6vergangsstallet
har inte kunnat justeras och en befintlig belysningsstolpe har inte
kunnat bytas ut. De aterstaende arbetena kommer att genomforas
vid det planerade avbrottet i maj 2020. For att minimera paverkan
for gangtrafikanter och cyklister fram till att ombyggnad kan ske
har ytan forsetts med en ny asfaltstopp.

Bild 9 Strécka dar breddning &nnu inte kunnat genomféras pa grund av
hdgspanningsledning.

I hojd med Spangavagen 277 fanns i projekteringsskedet en
trafiksignal som inte uppfyllde géllande regelverk. Till foljd av
detta valde projektet att ta med bada sidor av 6vergangstéllet i
projektet. | bygghandlingen var dvergangstallet utformat med en
vantyta for gaende narmast korbanan, med trafiksignalen placerad i
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bakkant av vantytan. Fordelen med denna utformning &r att
cyklisterna inte behdver stanna vid rétt, de kan istallet passera
bakom trafiksignalen. Denna l6sning innebar dock en avsmalnad
cykelbana lokalt vid 6vergangstallet. Ett alternativt utforande hade
varit att spranga berg pa den 6stra sidan for att ge plats till en
fullored cykelbana, projektet valde dock att fokusera pa atgarderna
pa vastra sidan av Spangavagen.

Entreprendren byggde den projekterade I6sningen men kontoret sag
att 16sningen med en lokal avsmalning innebar en risk for forsamrad
trafiksdkerhet och framkomlighet for cyklister. Kontoret har darfor
valt att projektera och utféra en ny utformning dar trafiksignalen
placeras i bakkant av gang och cykelbana. Denna utformning
innebar att cyklisterna behdver stanna vid rétt, men cykelbanan
fortsatter i ursprunglig bredd forbi trafiksignalen.
Ombyggnadsarbetet ar utfort av kontorets arsentreprenor.

Maluppfyllelse

Malet med projektet har varit att skapa ett attraktivt cykelstrak
genom att forbattra mojligheten att cykla samt 6ka trafiksakerhet
och framkomlighet for bade gaende och cyklister langs med
Spangavagen och darmed stérka attraktiviteten for cykling langs
med straket och i Stockholmsregionen. Genom att skapa
sammanhangande enkelriktade cykelbanor pa vardera sidan om
Spangavagen har malet uppfyllts och cyklisterna erbjuds idag battre
mojligheter. Cykelbanan pa den vastra sidan om Spangavégen
uppfyller cykelplanens riktlinjer for pendlingsstrak.

De stora trafiksakerhetsvinsterna ligger i de hastighetssakrade
passagerna som skapats for gdende och cyklister pa strackan. Den
sl&ckta trafiksignalen som stallts om till normalldge har forbéattrat
sékerheten.

Framkomligheten for cyklister har avsevart forbéattrats pa strackan
och fér motorfordon och kollektivtrafik bedéms framkomligheten
inte ha paverkats eftersom befintlig vagbredd har bibehallits.
Tillgangligheten for personer med funktionsnedséttning har okat
genom att 6vergangsstallen samt busshallplatser langs strackan har
tillgdnglighetsanpassats.

De nya vaxtbaddarna tar hand om dagvatten och avlastar darmed
dagvattensystemet.

Tidplan
Entreprenaden paborjades i augusti 2018 och fardigstalldes i
september 2019. Projektet blev initialt forsenat da inkomna anbud
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var hogre an kalkylerat. En forhandling med anbudsgivarna
genomfordes i syfte att nd en anbudsumma som kunde accepteras.
Tidsatgangen for forhandlingen bidrog till att entreprenaden inte
kunde paborjas innan sommaren som planerat. Detta i kombination
med att bergssprackningen och bergférstarkningsarbetet tog langre
tid &n planerat samt en 6kad omfattning avseende méngder bidrog
till att fardigstallandet blev nagot férsenat. Entreprenaden
godkandes vid slutbesiktning 2019-09-03.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2017-06-15 genomforandebeslut for
projektet till en berdknad investeringsutgift om 16 mnkr. Projektet
har aven beviljats stdd med 5,9 mnkr av Trafikverket genom ett
stadsmiljoavtal for att framja hallbara stadsmiljoer. Beslutet fattades
av Trafikverket 2018-06-13.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om cirka 21 mnkr.
Okade mangder kombinerat med ett stort antal &ndrings- och
tillaggsarbeten har medfort att projektets utgifter 6kat. Den ovan
beskrivna bergssprackningen samt nédvandiga forstarkningsarbeten
medfdrde ofdrutsedda utgifter. Mangden tungavstangning néstan
tredubblades mot foreskriven méngd, vilket medfort 6kande
utgifter. Aven byggherrekostnader och utgifterna for utredning,
projektering, byggledning har 6kat. | samband med
genomforandebeslutet gjordes vissa justeringar av omfattningen i
projektet. Kontoret sag i ett tidigt skede att den 6kade omfattningen
tillsammans med befarade risker kunde leda till att beslutad budget
kunde 6verskridas. Overskridandet bedémdes dock bli lagre an 5
mnkr, vilket enligt géllande investeringsregler inte foranleder ett
reviderat genomforandbeslut.

Sammanstéllning av projektets ekonomi:

Utgifter (mnkr) Beslut Utfall
Utredning och 1,0 1,9
projektering

Byggledning och 1,0 2,0
byggherrekostnad

Entreprenad 9,0 17,1
Risk 4.4

Index 0,6

Totalt brutto 16,0 21,0
Inkomster (mnkr)
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Stadsmiljoavtal 5,9
Totalt Netto 16,0 15,1

Utgifter for det &nnu inte genomférda arbetet i anslutning till
Ellevios hogspanningsledning beréknas till 0,3 mnkr och ingar i
projektets ovan redovisade utfall.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godké&nner slutredovisning avseende forbattrad
gang- och cykelbana langs Spangavagen.

Slut
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