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SOKANDE

1. Stockholms stad, exploateringskontoret, 212000-0142, Box 8189 104 20 Stockholm
2. Stockholms Hamn AB, 556008-1647, Box 27314, 102 54 Stockholm

Ombud
Advokaten Tomas Underskog, Advokatfirman Aberg & Co, Box 16295, 103 25 Stockholm,
telefon: 08-696 95 78, e-post: tomas.underskog@adv-aberg.se

SAKEN

1. Tillstand enligt miljobalken till att behandla massor (inklusive farligt avfall) m.m. pa
Ladugardsgardet 1:4 i Stockholms kommun

2. Tillstand enligt miljobalken till hamnverksamhet; andringstillstand till tillstandsgiven
verksamhet i dom den 19 april 2011, Svea hovrétt, Mark- och miljééverdomstolen,

mal nr M 1956-10 och slutliga villkor i dom den 9 december 2016, Svea hovratt, Mark- och
miljodverdomstolen, mal nr M 5128-15

1 YRKANDEN

Stockholms stad, exploateringskontoret:
1. Stockholms stad, exploateringskontoret yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar staden
tillstand till att under 20 ar fran den dag tillstandet tas i ansprak:

a. behandla (inbegripet bl.a. mottagning, sortering och frakt via transportband till fartygs-
transport och lastbilstransport) av 720 000 ton massor (inklusive farligt avfall) per 12
manadersperiod, pa det s.k. masshanteringscentret (MLC) pa Ladugardsgardet 1:4,

b. behandla vatten fran masshanteringen vid MLC och det till MLC transporterade
lanshallningsvattnet och

c. slappa ut till Lilla Vartan det vid MLC renade vattnet som harror dels fran masshanteringen
vid MLC, dels fran det till MLC transporterade lanshallningsvattnet.
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Stockholms Hamn AB:

1. Stockholms Hamn AB yrkar att mark- och miljédomstolen lamnar bolaget tillstand
(andringstillstand) att &ven bedriva hamnverksamhet for hantering av bulkgods vid Frihamnen
kaj 1 pa Ladugardsgardet 1:4.

Stockholms Hamn AB och Stockholms stad, exploateringskontoret:
1. Stockholms Hamn AB och Stockholms stad, exploateringskontoret, yrkar att mark- och
miljodomstolen:

a. bestammer tiden inom vilken igangsattande av de miljofarliga verksamheterna ska ha skett
till tre ar raknat fran dagen for lagakraftvunna tillstand och

b. att tillstdnden far tas i ansprak utan hinder av att domen inte vunnit laga kraft.

2 FORSLAG TILL VILLKOR FOR VERKSAMHETERNA

Stockholms stad, exploateringskontoret foreslar foljande villkor for den miljofarliga
verksamheten:

1. Bullervillkoren ”Buller fran hamnomradet” i dom den 9 december 2016, Svea hovritt,
Mark- och miljééverdomstolen, mal nr M 5128-15, ska galla for stadens verksamhet.

2. Rening av vatten som harror fran masshanteringen vid MLC och fran det till MLC
transporterade lanshallningsvattnet ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten och Stockholm
Vatten och Avfall AB. Det ”Program for skétsel, kontroll och provtagning av vattenrenings-
anldggning, Masslogikcenter i Norra Djurgardsstaden” som exploateringskontoret i mars 2019
ingett till tillsynsmyndigheten inom ramen for pagaende anmald verksamhet vid MLC ska
foljas och hallas uppdaterat.

3. Forslag till kontrollprogram ska upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten och ges in
senast sex veckor innan verksamheten paborjas. Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och
far efter samrad med berord tillsynsmyndighet justeras allteftersom verksamheten fortskrider.
Kontrollprogrammet ska mojliggora en effektiv kontroll av verksamheten.

4. Lastning ska inte 4ga rum nattetid.

5. Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad staden angivit i
ansokan eller i Ovrigt atagit sig i malet.

Stockholms Hamn AB foreslar foljande tillkommande villkor for den andrade
verksamheten:

1. Aven den tillkommande verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig 6verensstammelse med
vad bolaget angivit i ansokan eller i 6vrigt atagit sig i malet.

3 ORIENTERING

Norra Djurgardsstaden stracker sig fran Hjorthagen i norr till Loudden i soder. Det &r ett av de
stadsutvecklingsomraden som ligger nara innerstaden och som i stadens éversiktsplan anges
for framtida utveckling med blandad stadsbebyggelse. De 6vergripande malen med Norra
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Djurgardsstaden &r att mota stadens vaxande behov av bostader samt att vara ett foredome for
hallbar stadsutveckling. Detta sker genom omvandling av tidigare industrimark till en stadsdel
med minst 12 000 lagenheter och 35 000 nya arbetsplatser dar innovativ miljoteknik frdmjas.
Det ar i Hjorthagen och Vartahamnen som planering och byggande kommit langst.

Vid byggnation och anlaggningsarbeten i samband med utvecklingen av Norra Djurgards-
staden uppkommer jordmassor som behdver tas om hand. En del av dessa &r férorenade eller
har inte tillracklig teknisk kvalitet sa att de kan anvéandas i byggandet. Fororenade massor
klassas som avfall. Vissa av massorna har sadana fororeningshalter att de klassas som farligt
avfall.

Projektet Norra Djurgardsstaden har stallt upp tre mal for utvecklingsprojektet:

1. Minska transportarbetet till och fran arbetsplatsomradet med 50 %.
2. Minska totala utslappen av klimatgaser med 50 %.
3. Effektivisera transportfléden och minska transportkostnaden med 50 %.

De uppstallda projektmalen ligger i linje med de globala miljomalen Hallbar konsumtion och
produktion, Hallbara stader och samhallen samt Hallbar industri, innovationer och infra-
struktur. De uppstallda malen ligger i linje med de nationella miljomalen Begransad klimat-
paverkan, Frisk luft, Giftfri miljo samt God bebyggd miljo och ligger aven i linje med
Stockholms stads mal Hallbar energianvandning, Miljoanpassade transporter och Resurs-
effektiva kretslopp. De ligger &ven i linje med EU:s avfallstrappa genom att det minskar
deponering och 6kar materialatervinning.

Pa Tegeluddsvéagen 71 (del av Ladugardsgérdet 1:4) i Frihamnen i Stockholm driver Exploa-
teringskontoret i Stockholms stad sedan december 2018 en verksamhet med mottagning och
sortering av schaktmassor samt rening av vatten fran schaktmassor eller fran lanshallning i
schakt. Verksamheten bedrivs med stéd av anmalan till miljoférvaltningen Stockholms stad.
Hanteringen sker i en befintlig hallbyggnad for vidare borttransport med lastbil till deponi
eller till ateranvandning inom projektet Norra Djurgardsstaden. Anlaggningen omnamns
vidare for masslogistikcenter (MLC) eller masshanteringsytan. Se figur 1 nedan. Erforderliga
bygglov finns.

MLC &r beldget i ett industriomrade av hamnkaraktar. MLC gransar till Tegeluddsvagen. Pa
andra sidan Tegeluddsvégen finns ett verksamhetsomrade med bland annat kontor, mindre
verkstader och restauranger. Verksamhetsomradet gréansar i sin tur till ett bostadsomrade.
Industriomradet kring anlaggningen ar planerat att omvandlas till ett bostads- och verksam-
hetsomrade av innerstadskaraktar.
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Figur 1: Orienteringsbild.

4 DENNA ANSOKAN

Stockholms stad avser genom forevarande prévning att pa& MLC aven kunna hantera sadana
massor som klassas som farligt avfall samt att behandla lanshallningsvatten och efter rening
sldppa ut detta vatten till Lilla Vartan.

Stockholms Hamn AB bedriver hamnverksamhet vilken har tillstand enligt miljobalken med
villkor bland annat for buller. Det nuvarande miljétillstandet omfattar inte denna typ av gods
och Stockholms Hamn ansoker darfor om ett andringstillstand.

| den pagaende verksamheten pd MLC ingdr ingen hantering av farligt avfall och inte heller
fartygstransporter av nagra massor. Om de har sokta verksamheterna inte paborjas kommer
den befintliga verksamheten att fortsatta under hela projekttiden for Norra Djurgardsstaden.
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5 PLANFORHALLANDEN M.M.
Platsen dar tillstandssokta verksamheter kommer att 4ga rum é&r inte detaljplanelagd.

6 OMGIVNINGSFORHALLANDEN

Marken for sjdlva sorteringsverksamheten, det vill saga platsen for MLC, bestar enligt
Stockholms stads byggnadsgeologiska karta av fyllnadsmassor ovan vaxellagrade sediment
(Stockholms stad, 2018). Ytan ar hardgjord och har tidigare anvéants som lageryta.

Hamnen ligger vid kustvattenforekomsten Lilla Vértan (MS-CD: WA46408217; VISS EU-
CD: SE658352-163189) som ar paverkat sedan tidigare av hamnverksamhet samt flera verk-
samheter pa land. Lilla Vartan har i dagslaget en mattlig ekologisk status som till stor del
beror pa 6vergddning och forekomst av sarskilt fororenande &mnen. Miljokvalitetsnormen for
Lilla Vartan ar mattlig ekologisk status senast 2027. De mindre stranga kraven motiveras
bland annat av den hamnverksamhet som bedrivs. Vattenférekomstens strandlinje har Iag grad
av “naturlighet” genom nérhet till omrdden som &r exploaterade for bostidder och verksam-
heter. Lilla Vartan ska dock senast 2027 na god ekologisk status avseende naringsamnen eller
biologiska kvalitetsfaktorer som indikerar paverkan av naringsamnen. Lilla Vértan uppnar
inte god kemisk status bland annat pa grund av férhojda halter av olika miljogifter, till
exempel tributyltenn och antracen. Miljokvalitetsnormen for Lilla Véartan ar att god kemisk
status ska vara uppnadd 2027.

| dag ar naromradet ett industriomrade med mycket 6ppen karaktar och langa siktlinjer.
Kommande stadsutveckling kommer att omvandla det till en mer tillsluten innerstadskaraktar
med en genomgaende boulevard med ungefar samma lage som Sodra Hamnvéagen.

Omradet ingar i riksintresset for kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgarden.
Det &r dven ett kulturhistoriskt vardefullt omrade utpekat av Stockholms stadsmuseum. |
omradet finns tre byggnader med gron beteckning i Stockholms stadsmuseums kulturhisto-
riska klassificering av bebyggelse, vilket innebar att de ar sarskilt vardefulla fran historisk,
kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnarlig synpunkt. (Stockholms stadsmuseum, 2018). |
takt med att Norra Djurgardsstaden byggs ut kommer omgivningen helt att byta karaktar fran
hamnomrade till bostadsmiljo av innerstadskaraktar.

Verksamhetsomradet for MLC ligger cirka 300 meter fran Nationalstadsparken som ar ett
riksintresse for friluftslivet, se figur 2 nedan. Nationalstadsparken och verksamhetsomradet
for MLC skiljs at av ett omrade med flervaningsbyggnader. | 6vrigt ligger verksamhetsom-
radet for MLC mellan en vég och en jarnvag i ett industrilandskap med hardgjorda ytor,
hamnverksamhet och obefintliga naturmiljévérden.



ADVOKATFIRMAN ABERC & Co

6(14)

Masslogistikcenter NGO

GARDET

LillaVartan

OSTERMALM
LADUGARDSGARDET

Djurghrdsbrunnsviken

SODRA DJURGARDEN

GAMLA
STAN

0 | 2km
3 KVARNHOLMEN

Figur 2: Karta éver MLC och Nationalstadsparken.

Forutom ovan angivna riksintressen kommer verksamhetsomradet att berdra riksintresset for
sjofarten Stockholms Hamn. Stockholms Hamn ingdr i EU:s utpekade Trans-European
Transport Network, TEN-T. Tegeluddsvéagen ingar i riksintresset vag E20. Vagen ingar i det
nationella stamvégnatet och ingar aven i TEN-T. Tegeluddsvagen ar huvudled for transporter
av farligt gods. Vartabanan ar riksintresse och ingar i TEN-natet och det strategiska godsnétet.
(Trafikverket, 2018).

De narmsta boende finns idag cirka 60 meter bort pa Sehlstedtsgatan 9. Narliggande bostader
finns ocksa Oregrundsgatan 15-17. P& Sehlstedtsgatan 7 ligger forskolan Wéga och Wilja. Pa
Sandhamnsgatan 79 ligger forskolan 79&Park. Se figur 3 nedan.
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Figur 3: Bild ed narmaste bostader Sehlstedtsgatan 9 och Oregrundsgatan 15-17. Lagen for
forskolor pa Sandhamnsgatan 79 och Sehlstedtsgatan 7. Lagen ar ungefarliga.

7 TEKNISK BESKRIVNING
Av den tekniska beskrivningen, bilaga 1, framgar i huvudsak foljande.

7.1. Masshanteringsyta

Masshanteringen pa ytan sker inomhus i den befintliga hallbyggnaden (MLC) som har
proportionerna 30*115 m och som &r 11 m hogt i nock. I hallbyggnaden finns inlastnings-,
sorterings- och utlastningsfack. Fackens baksidor &r uppbyggda av betongblock med T-stod
nedgrévda i marken. VVaggarna mellan facken &r uppbyggda av prefabricerade betongblock
med 800 mm tjocklek. Fackens baksidor och mellanvaggar ar drygt 3 m hoga. Massor
kommer in till MLC fran framst Norra Djurgardsstadens saneringsomraden, men aven andra
omraden, med lastbil som tippar materialet i inlastningsfickorna i hallen. Innan lastbilarna
kommer in i hallbyggnaden passerar de en fordonsvag. Lastbilar som tippat i hallen leds pa
vagen ut 6ver en farist for att damm och smasten ska skakas av fran hjulen. Mojlighet till
hjultvatt finns.

7(14)
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Hantering av massor i hallen sker med hjullastare. Inkommande massor sorteras och
mellanlagras i lagringsfack i hallen utefter féroreningsgrad, till dess lamplig volym for
utlastning pa fartyg eller lastbil har uppnatts. Utsorterade grovre fraktioner som bedéms
kunna ateranvandas i exploateringsprojekten skickas tillbaka till Norra Djurgardsstadens
omrade med lastbil.

7.2. Mottagna massor

De mottagna massornas fororeningsgrad varierar mellan saneringsprojekten och en mindre del
av massorna kommer troligen klassas som farligt avfall. Byggavfall hanteras inte i sig i
anlaggningen, men en mindre andel betong, tra och sa vidare kan forekomma i schakt-
massorna. Inkommande material bedoms vara av innehall med tillhérande EWC-koder enligt
avfallsforordningen bilaga 4 (2011:927) enligt tabell 1 nedan.

Tabell 1: EWC-koder for material som kommer hanteras p& masshanteringsytan

 EWC-kod _Definition

170101 | Betong

170107 Blandningar av betong, tegel, klinker och keramik
som inte innehaller farliga &mnen

170201 | Tr&

170503 | Jord och sten som innehaller farliga &mnen och
som enligt 13b § ska anses vara farligt avfall
170504 | Annan jord och sten &n den som anges i 17 05 03
1709 04 Blandat bygg- och rivningsavfall som inte
innehaller kvicksilver, PCB eller farliga &mnen

7.3. Hanterad mangd m.m.

Den totala mangden massor som ska hanteras fran projekt Norra Djurgardsstaden uppgar till
cirka 3 miljoner ton, vilket under ett normalar innebar att cirka 200 000 ton massor kommer
att hanteras. Den maximala masshanteringskapaciteten pa MLC kommer vara 150 000 —

720 000 ton per ar. Lagringskapaciteten i hanteringsytan ar cirka 7 000 ton. Lagringen blir
kortvarig. Utdver masshanteringen tar MLC aven emot fororenat vatten fran framst
schakterna i Norra Djurgardsstaden, for rening i vattenreningsanlaggningen. Vattnet anlander
med tankbil.

7.4. Transportvagar lastbil

Lastbilstransporterna kommer sa langt det ar mojligt ske pa Sédra Hamnvagen via Frihamns-
gatan till Tegeluddsvagen norrut for att kora in till anldggningens sddra infart. Stockholms
Hamn AB:s containerhamn kommer att flyttas fran omradet till Norvik. Da kommer dven
omlaggning av lastbilstransporter till och fran MLC vara majliga fran S6dra Hamnvéagen och
upp via Liljas gata till anlaggningen. Darmed undviks transport pa Tegeluddsvégen. Ut-
passage sker vid bada dessa alternativ via Liljas gata.

7.5. Lastning av lastbil, lastning av fartyg

For utlastning till lastbil kommer ett transportband att anlaggas och som kommer att ga till
en avhamtningsplats pa Liljas gata. Inne i hallen lastas massorna pa transportbandet med
hjullastare.
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Material kommer lastas ut till fartyg via ett transportband som leder till en skeppslastare vid
kajen. Fran skeppslastaren kommer materialet falla genom en avlastningsbalg som kommer ga
ner under fartygets lastutrymmes dverkant. Transportbandet och skeppslastaren kommer ha en
kapacitet pa 600 ton/h, och bada kommer vara inbyggda fér skydd mot damning, buller,
fallande stenar och grus samt rinnande lakvatten. Fartygets transportutrymmen kommer vara
tackta.

Transportbandet kommer korsa jarnvéag och lokalgator, men vara konstruerat for att ge fri
hojd at transportfordon. Materialet kommer lastas ut nar baten ligger vid kaj, i perioder under
dagtid.

7.6. Rening av vatten

Pa MLC finns en vattenreningsanlaggning som ar avsedd bade for vatten fran massorna som
hanteras pa anlaggningen och for fororenat lanshallningsvatten fran entreprenader som inte
har méjlighet att hantera vattnet pa plats. Vattnet kan innehalla partiklar fran férorenad jord,
oljerester samt fororeningar i Iost form. Efter rening leds vattnet till dagvattennatet. Efter det
att transportbandet for sjotransporter ar byggt kommer vattnet istallet ledas till Lilla VVartan
via en egen ledning pa transportbandet.

Vattenreningsanlaggningens forsta steg ar en oljeavskiljare som foljs av en sedimentavskiljare
med mojlighet att koppla pa ett buffertmagasin. Darefter finns mojlighet att koppla pa och
valja olika reningssteg och filter efter behov. For vattenreningsanldggningen galler de
riktvarden for lanshallningsvatten som géller for hela Norra Djurgardsstaden och som tas fram
i samrad med miljoforvaltningen och Stockholm Vatten och Avfall.

8 MILJOKONSEKVENSER

Av miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2, framgar att bedéma miljokonsekvenser kan
sammanfattas enligt foljande.

8.1. Buller

En bullerutredning har utforts. Den visar att buller fran masshanteringen och fartygs-
transporterna som kan paverka befintliga och planerade bostéader inte 6verskrider de
bullervarden som anges i villkoren till Stockholms Hamns gallande tillstand. | de namnda
villkoren anges bland annat att ekvivalent ljudniva utomhus vid bostéader inte far 6verskrida
55 dB(A) dagtid och 50 dB(A) kvallstid. Inga méarkbara kumulativa miljoeffekter bedéms
orsakas av verksamheterna i samverkan med nérliggande krossverksamhet, trafik eller
byggnadsverksamheten vid Saltkajen.

8.2. Utslapp till luft

De sokta verksamheterna innebdr att antalet lastbilspassager blir cirka 20 % farre jamfért med
om verksamheterna inte kommer till stand (det vill sédga nollalternativet). Sokta verksamheter
innebér en viss paverkan pa luftkvaliteten lokalt vid gatorna narmast masslogistikcentret
jamfort med situationen innan den pagaende verksamheten i MLC pabdrjades, men
konsekvensen beddms som liten. Den totala andel tung trafik langs de vagavsnitt som ligger
nérmast bostader 6kar med en till tre procent och beddms inte medfdra till att miljékvalitets-
normer for luft dverskrids.
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8.3. Utslapp av klimatgaser samt hushallning med ravaror, material och energi

I anlaggningen kommer massor sorteras ut for ateranvandning och mangden till deponi
kommer att minska. Arligen innebér ateranvandningen en reducering i energidtgang och
klimatgaser pa cirka 30 000 MWh respektive 4 000 ton COs-ekvivalenter!. Ateranvandningen
medfor en reducering av utslapp av klimatgaser och energiatgang med drygt 50 % jamfort
med den hantering som &r vanligast vid schaktarbeten, vilket &r att dverskottsmassor
transporteras direkt fran byggarbetsplatsen till deponi. Ateranvandningen av ballastmaterial
vid maxkapacitet i anlaggningen blir cirka 360 000 ton/ar, vilket ar ungefar tre ganger mer &n
mangden ateranvant och lokalt krossat material som for narvarande anvands i NDS och
motsvarar 4 % av Stockholms lans taktuttag.

8.4. Stadsbild och kulturmiljo

Omradet kommer att omvandlas. Transportbandet i sin foreslagna strackning skarmar
byggnaden Magasin 1 och dess gavelfasad. Magasin 1 fyller en viktig roll i den kultur-
historiskt véardefulla hamnmiljén. Den valda placeringen av transportbandet ger mindre
bullerstérning och trafikstorning fér narliggande verksamheter. Eftersom transportbandet ar
en tidsbegrénsad anlaggning som kommer tas bort efter drifttiden och inga fysiska ingrepp
gors i nagra befintliga byggnader bedéms paverkan vara acceptabel. Den befintliga
hallbyggnadens utformning har anpassats till den dldre hamnmiljén och bidrar med en
kontinuitet in i den framtida Djurgardsstaden.

8.5. Ytvatten och sediment

Hamnomradet har paverkats av hamnverksamhet och annan industriverksamhet under lang
tid. Mojligheten att rena vatten fran schakter och vatten fran férorenade massor bedéms som
storre i en fast anldggning, sasom MLC, som drivs i kontrollerad miljo an att ha temporéra
anlaggningar pa varje byggarbetsplats. Risken for negativ haltrelaterad paverkan pa
vattenlevande organismer pa grund av det renade vatten som slapps ut bedéms som liten.
Utslapp av renat vatten fran anlaggningen bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormer for
kemisk status overskrids.

Den temporéra suspension av partiklar som uppstar i samband med batrorelser vid kajen
beddéms inte ge upphov till en pavishar forandring av sedimentens status i Lilla Vartan.

8.6. Skyddsatgarder
Skyddsatgarder som kommer att vidtas ar:

e Leda vatten fran anldaggningen via reningsanlaggning till Lilla Vartan.

KI& in bandet som transporterar massorna for att minska buller, damm, lukt och andra
utslapp till luft.

Leda utgaende luft fran hallbyggnaden genom filter.

Leda fordon dver en farist for att forhindra att férorenade massor sprids.

Rikta stralkastare nerat och in mot omradet for att forhindra ljusstorning.

Konstruera transportbandet for att ge fri hojd at transportfordon.

1 Koldioxidekvivalenter (eller CO.-ekvivalenter) anger hur mycket koldioxid som behéver slappas ut for att ge
samma klimatpaverkan som olika vaxthusgaser sammantaget.

10(14)
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e Leda in transporterna till MLC via Liljas gata efter att containerverksamheten flyttats
till Norviks hamn och Vértabanan tagits ur drift, vilket ar planerat till ar 2020.
e Fartygen kommer inte att lastas nattetid.

8.7. Sammanvagd bedémning

Den samordnade masshanteringen i masslogistikcentret med sjotransport ger viktiga
miljovinster i form av lagre koldioxidutslapp, lastbilsrérelser och energiférbrukning samt
hushallning med &ndliga bergresurser. Den lokala miljépaverkan i form av buller, utslapp till
luft och vatten samt paverkan pa kulturmiljon halls inom relevanta riktvarden, normer och
villkor och bedéms vara ringa.

9 SAMRAD

Informationsmote holls 18 maj 2018 med hyresgasterna i Magasin 1 (S6dra Hamnvégen 6-12)
samt i Tullhusen (S6dra Hamnvagen 7-15). Ett samradsmote holls med lansstyrelsen i
Stockholms 1&n samt miljoforvaltningen i Stockholms stad den 9 oktober 2018. Inbjudan till
samrad med mojlighet att lamna skriftliga eller muntliga synpunkter senast den 15 november
skickades med brev till samradskretsen den 12 oktober 2018. Samradet annonserades i
Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och Mitt i Ostermalm den 30 oktober 2018 varvid
samradstiden aven forlangdes till 22 november 2018. Med anledning av det stora intresset
fran kringboende holls ett informationsmote den 5 december 2018 dit samtliga som lamnat
synpunkter var inbjudna via e-post och via annonsering pa Stockholms stads hemsida. Cirka
fyrtio bestkande deltog i informationsmdotet. Mojlighet till platsbesok gavs den 18 december
2018, den 21 januari 2019 samt den 26 mars 2019. Den 18 december 2018 deltog tre
personer, den 21 januari 2019 deltog nio personer och den 26 mars 2019 deltog sju personer.

10 MILJOKVALITETSNORMER

10.1. Buller

Miljokvalitetsnormen for buller enligt férordning 2004:675 om omgivningsbuller dr en
malséttningsnorm som anger att samhéllet ska strava efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa manniskors hélsa. Enligt genomford utredning 6verskrider buller fran
masshanteringen och fartygstransporterna inte villkoren i Stockholms Hamns géllande tillstand.
Inga mérkbara kumulativa miljéeffekter bedoms orsakas av verksamheterna i samverkan med
narliggande kross, trafik eller byggnation. Buller fran de tillstandssokta anlaggningarna bedéms
darmed inte medfora skadliga effekter pa méanniskors halsa.

10.2. Luft

Masshanteringsanléggningen och transportbandet kommer att vara inbyggda och férses med
luftrening. Paverkan pa omgivningsluft bedoms darfor framfor allt komma av lastbils-
transporter av massor. Okningen av den tunga trafiken langs de vagavsnitt som ligger narmast
bostader (S6dra Hamnvégen, Frihamnsgatan och sodra delen av Tegeluddsvagen) beraknas
till mellan en och tre procent. | de bostadsomraden och forskolor som ligger narmast MLC &r
de berdknade halterna av PM10 cirka 50 % lagre &n miljokvalitetsnormen. Beréknade
kvavedioxidhalter utgér mellan cirka 20 och 40 % av miljékvalitetsnormerna. De sokta
verksamheterna beddéms inte leda till att miljokvalitetsnormerna dverskrids.
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10.3. Vatten

Allt vatten fran MLC ska som skyddsatgérd passera en reningsanlaggning. Riktvarden for
utgaende vatten tas fram i samrad med Miljoférvaltningen och Stockholm Vatten och Avfall.
En av utgangspunkterna for arbetet att ta fram riktvardena ar mojligheten att medverka till att
na miljokvalitetsnormerna for Lilla Vartan. Ett kontrollprogram sakerstaller anlaggningens
funktion och att atgarder vidtas om Gverenskomna kvalitetskrav inte klaras. De sokta
verksamheterna bedéms darfor inte leda till att miljokvalitetsnormerna éverskrids.

11 IAKTTAGANDE AV DE ALLMANNA HANSYNSREGLERNA

Kunskapskravet, 2 kap. 2 § miljobalken

Bade Stockholms Hamn AB och Stockholms stad, exploateringskontoret, genomfor I6pande
stora projekt som omfattar bl.a. byggande av olika anldggningar. Betydande erfarenhet och
kompetens finns saledes av att driva denna typ av projekt. En projektgrupp med konsulter och
Stockholms stads exploateringskontor har i ett flerarigt projekt tagit fram underlag for beslut
om transportslag och val av fordons/fartygstyper och branslen samt underlag for planering av
fartygstransporter. En projektgrupp med externa specialistkonsulter har arbetat fram de
tekniska underlag som kravs for forevarande provning. Kunskapskravet ar saledes vl
tillgodosett.

Forsiktighetsprincipen, 2 kap. 3 8 miljobalken

De forsiktighetsmatt och skyddsatgarder som ar vidtagna eller kommer att vidtas framgar av
miljokonsekvensbeskrivningen, bilaga 2. Infor vidtagande av dessa forsiktighetsmatt och
skyddsatgarder har noggranna utredningar och inventeringar utforts for att fa basta mojliga
beslutsunderlag.

Produktvalsprincipen, 2 kap. 4 § miljobalken

Stockholms Hamn AB:s och Stockholms stad, exploateringskontorets, anldggningar
innehaller manga olika material och amnen — en del av dem &r miljofarliga. Aktivt arbete
pagar for att minska utslappen av sadana amnen.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna, 2 kap. 5 § miljobalken

| projektet ingar att anvanda fartygstransporter, som ar mer energieffektiva an vagtransporter.
Inom MLC kommer massor sorteras ut for ateranvandning och mangden till deponi kommer
att minska. Arligen innebér ateranvandningen en reducering i energiatgéng och klimatgaser pa
cirka 30 000 MWh respektive 4 000 ton CO-.ekvivalenter?. Ateranvandningen medfor en
reducering av utslapp av klimatgaser och energiatgang med drygt 50 % jamfort med den
hantering som &r vanligast vid schaktarbeten, vilket &r att 6verskottsmassor transporteras
direkt fran byggarbetsplatsen till deponi. P& hallbyggnadens tak har solceller installerats, vilka
forser verksamheten med fornybar el. EI6verskottet matas ut pa elnatet. Mojligheten att
ersatta branslen i bilar och arbetsmaskiner med fornybara alternativ som el eller férnybar
diesel kommer utvarderas I6pande.

2 Koldioxidekvivalenter (eller CO.-ekvivalenter) anger hur mycket koldioxid som behéver slappas ut for att ge
samma klimatpdverkan som olika vaxthusgaser sammantaget.
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Lokaliseringsregeln, 2 kap. 6 § miljoébalken

Aktuell verksamhet kommer att bedrivas i befintlig hallbyggnad och inom ramen for befintlig
hamnverksamhet. | ljuset av att de huvudsakliga massorna kommer fran projekt Norra Djur-
gardsstaden &r aktuell lokalisering lamplig. Det stods ocksa av den omfattande lokaliserings-
utredningen som framarbetats. Detaljplan saknas for omradet, se vidare avsnitt 5 ovan.

Principen att férorenaren ska betala, 2 kap. 8 8 miljobalken

Aktuell tillsynsmyndighet ska alltid informeras vid hédndelse som kan ge upphov till
miljopaverkan. Av Stockholms Hamn AB och Stockholms stad, exploateringskontoret, vald
entreprendr ansvarar for att lamplig saneringsutrustning finns att tillga vid arbetsplatsen, i alla
arbetsmaskiner samt i andra fordon dar behov finns. Entreprentren ansvarar dven for att
sanering utfors. Vid storre haveri sker aterstallande av mark i samrad med tillsynsmyndighet.

Sammanfattningsvis anser Stockholms Hamn AB och Stockholms stad, exploateringskon-
toret, att verksamheterna innebdr ett iakttagande av hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken.

12 IGANGSATTNINGSTID

Stockholms Hamn och Stockholms stad, exploateringskontoret anser det lampligt att tiden
inom vilken igangsattandet av de miljofarliga verksamheterna ska ha skett bestams till tre ar
raknat fran dagen for lagakraftvunna tillstand.

13 VERKSTALLIGHETSTILLSTAND

Aktuell hallbyggnad (MLC) ar redan uppford, erforderligt bygglov finns samt pagar, med stod
av anmélan, sedan december 2018 verksamhet dé&r i form av mottagning och hantering av
schaktmassor samt rening av vatten fran schaktmassor eller fran lanshallning i schakt. | denna
verksamhet ingar att borttransportera renade massor med lastbil till deponi eller till ateran-
vandning inom projektet Norra Djurgardsstaden. Det ar av betydande vikt att pd MLC sa snart
som mojligt d&ven kunna hantera sddana massor som klassas som farligt avfall samt att
omgaende kunna mojliggora att borttransporten av renade massor kan ske via fartyg. Det
foreligger betydande miljovinster att tillstandssokta verksamheter kan paborijas sa fort som
mojligt; det leder till lagre koldioxidutslapp, lastbilsrorelser och energiforbrukning samt
hushallning med &ndliga bergresurser. Redovisade bedémningar anger att den lokala miljopa-
verkan i form av buller, utslapp till luft och vatten samt paverkan pa kulturmiljon halls inom
relevanta riktvarden, normer och villkor och bedéms vara ringa.

14 KONTROLL

En egenkontroll kommer att vidtas och redovisas i den arliga miljorapporten. Syftet med
kontrollen &r framst uppféljning av villkor och andra krav. Kontrollprogram kommer att
arbetas fram pa satt som foreslas i avsnitt 2 ovan.
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15 HANDLAGGNINGSFRAGOR

Aktforvarare
Till aktforvarare foreslas registrator Cecilia Granlund Fleminggatan 4, 112 26 Stockholm, 08-
508 27 112, exploateringskontoret.expl@stockholm.se som aktforvarare.

Kungorelse
Kungorelse foreslas ske i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet.

Behdrighetshandling fran Stockholms stad, exploateringskontoret bifogas. Vad galler
behorighetshandlingar fran Stockholms Hamn AB finns sadana ingivna i mal nr M 2807-07

(tillstdnd enligt miljobalken till hamnverksamhet och vattenverksamhet i Vartahamnen —
Frihamnen i Stockholms och Lidingd kommuner).

Som ovan
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Tomas Underskog

Bilagor
Bilaga 1 Teknisk beskrivning
Bilaga 2 Miljokonsekvensbeskrivning
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