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1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykelbana langs med Engelbrektsgatan upp till 1,5 mnkr, som
underlag for ett kommande genomférandebeslut.
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Sammanfattning

Trafikkontoret foreslar att en cykelbana byggs langs med
Engelbrektsgatan for att underlatta for ménniskor som cyklar.

Engelbrektsgatan ar utpekat som huvudstrak i Stockholm stads
cykelplan. Stréackan saknar idag cykelbanor och cykling sker i
blandtrafik. En utredning av gatans mojligheter och begrénsningar
har resulterat i ett atgardsforslag som innebar att en ny dubbelriktad
cykelbana byggs pa gatans ostra sida.

Atgarden bedéms bidra till malet att gora Stockholm till en ledande
gang- och cykelstad. For att fa plats med cykelbanan utgar ett av
korféalten langs huvuddelen av stréckan. Trafikanalyser visar att
restiden och kapaciteten for biltrafiken blir ungefar som idag. En
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skillnad &r att kéutbredningen blir langre da fordonen star i ett
korfalt istallet for tva.

Investeringsutgiften for projektet som helhet beddms till cirka 16
mnkr inklusive utredning, projektering, kommunikation,
projektledning, byggledning, entreprenadutgift mm.

Bakgrund

Engelbrektsgatan ar ungefar 800 meter lang och gar fran
Valhallavédgen i norr till Birger Jarlsgatan i soder. Strackan saknar
idag cykelinfrastruktur och cyklister ar hanvisade till blandtrafik. |
stadens cykelplan finns Engelbrektsgatan med som huvudstrak.
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Bild 1:‘ Den studerade strackan, cirka 800 meter.

Arendets beredning
Arendet har beretts pa trafikkontoret.

Syfte och mal

Engelbrektsgatan &r viktig for cykelnatet genom Ostermalm da den
ar en gen koppling mellan pendlingsstraken langs Valhallavagen
och Birger Jarlsgatan. Gatan &r dock en saknad l&ank eftersom den &r
enkelriktad och saknar cykelbanor. Att cykla i blandtrafik upplevs
som otryggt av manga manniskor. Avsaknaden av cykellésningar
vid korsningspunkterna med Valhallavdgen, Karlavégen och Birger
Jarlsgatan innebdr dven en otydlighet som kan utgoéra ett
trafiksédkerhetsproblem.
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Syftet med forslaget &r att
o forbattra tillgangligheten i cykelnatet genom att atgarda den
saknade lanken och mojliggdra cykling i bada riktningar
langs Engelbrektsgatan.

Malet &r att forslaget ska innebara
e Dbéttre framkomlighet,
e fler mojliga véagval,
o Dattre trafiksékerhet och 6kad trygghet for cyklister.
o Atgérderna ska kunna genomforas pa ett snabbt och effektivt
satt utan for mycket storningar pa omgivningen.

Bild 2: Komplicerade interaktioner mellan gaende och cyklister dar
cykelinfrastruktur saknas. Bilden tagen vid korsningen
Engelbrektsgatan/Karlavégen.
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Befintlig situation

Engelbrektsgatan ar idag enkelriktad i riktning séderut och saknar
cykelbanor. Gatan har tva korfalt for motorfordonstrafik samt
kantstensparkering och gangbanor pa bada sidor. Cyklister hanvisas
till blandtrafik och cykling norrut &r inte tillaten.

Engelbrektsgatan trafikeras idag av upptill 7 000 motorfordon per
vardagsdygn, varav cirka 400 fordon per timme i morgonens och
eftermiddagens maxtimmar. De tva korfalten fungerar som
kdmagasin till signalkorsningarna vid Karlavagen och Birger
Jarlsgatan. Under eftermiddagen uppstar tidvis kder som kan vaxa
som mest till omkring 200 meter, fran Birger Jarlsgatan upp till
Iversonsgatan.

Korsningarna med Valhallavdgen, Karlavagen och Birger Jarlsgatan
ar komplexa med manga korsande trafikstrémmar och isardragna
korfalt pa grund av breda mittalléer. Engelbrektsgatan lutar svagt
utfor fran Valhallavéagen ner till Birger Jarlsgatan.

Gatan har
e cirka 120 parkeringsplatser,
4 lastplatser,
9 parkeringsplatser for personer med rorelsenedsattning,
15 MC-platser,
3 parkeringsplatser reserverade for beskickningsbilar.

Vid korsningen med Birger Jarlsgatan finns tva parkeringsplatser
for bussar samt 5 parkeringsplatser for nattparkering. En
atervinningsstation finns placerad pa den dstra sidan gatan pa
strackan mellan Iversonsgatan och Rimbogatan. Kérbanan ar hart
sliten och i behov av ny asfalt.
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Atgardsforslag

Trafikkontoret foreslar att en dubbelriktad cykelbana byggs pa den
ostra sidan av Engelbrektsgatan. Det gar att géra genom att
kérbanan smalnas av langs hela gatan samt att ett korfalt tas bort
utmed stora delar av strackan (avsnittet Radmansgatan-
Rimbogatan).

Bild 3 Fotomontage Engelbrektégaiéh,'w norrut fran Birger “
Jarlsgatan (Jonas Johansson, Sweco Architects )

Cykelbanan blir 2,5 meter bred och anldggs i niva med befintlig
korbana. Gangbanor och huvuddelen av gatans befintliga kantstenar
lamnas utan atgard vilket innebar att ombyggnaden blir mindre
omfattande och stérande for omgivningen. Cykelbanan atskiljs fran
gangbanan med befintlig kantsten och mot kérbanan genom en smal
refug.

Materialvalen foljer den 6vergripande gestaltningen i omradet med
kantstenar av granit.
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Bild 4 Foreslagen sektion och plan pa strackan mellan L|II Jans plan (i
norr) och Ostermalmsgatan (i soder)

P4 strackan norr om Ostermalmsgatan (se Bild 4) behalls befintlig
parkeringslésning med kantstensparkering pa bada sidor om gatan.
Refugen mellan kérbana och cykelbana gors cirka en meter bred
och fungerar som skyddszon for att inte bildérrar som 6ppnas ska
inkrékta i cykelbanan. Kdrbanan blir cirka fyra meter bred.



!'! g;c:gckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-01829
Sida 7 (12)

Y
. Y

o

NN

N,
R S

N

Bild 5: Foreslagen sektion och plan pé strackan mellan Ostermalmsgatan
(i norr) och Rimbogatan (i soder)

Soder om Ostermalmsgatan (se Bild 5) flyttas all parkering till
snedstallda parkeringsplatser pa den vastra sidan om gatan.
Korbanans bredd varierar mellan cirka 4,0 och 4,6 meter beroende
pa parkeringsvinkel.

Refugen mellan cykelbana och kérbana utgors hér av en liggande
granitsten med bredden 0,4 meter. Stenen fungerar som en barriar
mellan biltrafik och cykeltrafik samt hindrar backande fordon fran
parkeringen att blockera cykelbanan.
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Forslaget att anvanda en granitsten som barriar mellan cykelbanan
och kdrbanan har inspirerats av liknande Iésningar vid Birger
Jarlsgatan och Skeppsbron dar en liknande 16sning separerar
bilkorfalten fran varandra. Losningen dr utrymmeseffektiv, robust
och billigare &n att anldgga en traditionell refug.

P4 strackan mellan Ostermalmsgatan och Birger Jarlsgatan utgar
cirka 15 parkeringsplatser. Samtliga parkeringsplatser for personer
med rorelsenedsattning, MC-platser, platser for beskickningsfordon
samt lastplatser behalls. En lastplats flyttas till Stenbocksgatan.
Atervinningsstationen flyttas till annan plats eller utgér med
hénvisning till narliggande stationer. Bussparkeringen som idag
finns langs med Humlegarden nara Birger Jarlsgatan behover flyttas
till annan plats. Forutsattningar for bussparkering och
atervinningsstation kommer beskrivas narmare i kommande
genomforandebeslut.

Vid korsningen med Valhallavégen forlaggs den nya cykelbanan
ihop med befintligt dvergangsstélle. Cykelbanan ansluter har till
pendlingsstraket langs Valhallavagens mittallé.

Vid korsningen med Karlavagen behalls den principiella
utformningen men ett korfalt i sédergaende riktning utgar. Den nya
cykelbanan I6per genom korsningen och paverkar inte Karlavagens
mittallé utan atskiljs fran kdrbanan med en ny refug som pa dvriga
delar av strackan. Korriktningar och svangrorelser for cyklister
fortydligas genom ny vagmarkering.

Vid korsningen med Birger Jarlsgatan leds cykelbanan fram till
befintlig cykelpassage som forskjuts nagot Gsterut och placeras
utanfor befintlig mittrefug. LGsningen ger en tydligare ledning for
cyklisterna som kan passera Birger Jarlsgatan i en signalfas
samtidigt som konflikter med gaende undviks.

Analys och konsekvenser

Kontoret foreslar att cykelbanan utformas pa ett annat satt an genom
en utformning dar gang- och cykelbanorna ligger i niva med
varandra och ar upphojda fran korbanan. Istéllet foreslar kontoret att
cykelbanan laggs i niva med kérbanan och separerar de tva
trafikslagen med en refug. Syftet ar att med relativt enkla medel
astadkomma god och kostnadseffektiv cykelinfrastruktur. Forslaget
innebér att gangbanor och huvuddelen av gatans befintliga
kantstenar lamnas utan atgard vilket medfor lagre kostnader och
kortare byggtid.
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Cykeltrafik

Atgardsforslaget bidrar till cykelplanens évergripande syfte att gora
det enklare och sékrare att cykla i Stockholm samt mal om att 6ka
andelen trafikanter som valjer cykel som transportmedel.
Utformningsforslaget forbattrar tillgangligheten i cykelvagnatet
genom att den saknade lanken atgardas. Den nya cykelbanan uppnar
standarden for huvudstrak. Den succesiva utbyggnaden av
cykelvagnatet ger ménniskor béttre forutsattningar med kortare
restider och fler vagval. Atgdrden och standardhdjningen bedéms
bidra till att 6ka attraktiviteteten for cykling som féardsatt.

Cykelbanan foreslas bli separerad fran 6vrig trafik vilket innebar att
tryggheten och komforten langs strackan bedéms bli hog. Den
dubbelriktade cykelbanan mojliggdr dessutom cykling norrut langs
Engelbrektsgatan, nagot som i nulaget inte ar mojligt. Resvagarna
blir kortare och vagvalsmojligheterna blir fler. Att bygga en ny
cykelbana utmed parken &r &ven positivt ur upplevelsehanseende for
de som cyklar.

Trafiksakerheten forbattras genom tydligare utformningar av
korsningar dar personer som cyklar inte behdver samsas med
gaende for att passera gatorna.

Géaende

For gaende innebar forslaget inga skillnader mot nuldget forutom
vid 6vergangsstallen 6ver Engelbrektsgatan dar de maste passera
cykelbanan. Trafiksékerheten och tryggheten far gaende bedéms
dock dka eftersom passagerna éver korbanan blir kortare jamfort
med nuléget.

Motorfordonstrafik

Engelbrektsgatan har idag tva korfalt men ansluter till Karlavagen
och Birger Jarlsgatan som bada har hogre trafikmangder och endast
ett korfalt per riktning. Gatan har tidigare haft storre betydelse for
att leda trafik fran Lidingd till City men har numera ett alternativ
via Norra lanken.

Paverkan pa motorfordonstrafiken har studerats genom
trafiksimuleringar. Forslaget bedoms inte ha en negativ paverkan pa
det omkringliggande véagnatet. Kapaciteten och restiden dr i stort
sett samma som i dagens utformning. | korsningarna utmed
Engelbrektsgatan har ett korfalt tagits bort, ett av de sydgaende
korfalten fran Engelbrektsgatan i korsningen med Karlavégen.
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Det nya forslaget har nagot samre mojlighet att magasinera biltrafik.
Det ger langre koer pa Engelbrektgatan vid tillfallen da trafiken star
still pa grund av trafikstockningar i City. Detta betyder inte att fler
bilar kdar utan att de koar i ett led i det nya forslaget istéllet for i tva
som idag. De negativa effekterna som paverkar biltrafiken kommer
maérkas, liksom idag, under kortare perioder nar City ar kraftigt
blockerat.

Totalt utgar cirka 15 av cirka 120 parkeringsplatser langs strackan.

Drift och underhall

Cykelbanans breddmatt medger ett effektivt vinter- och
barmarksunderhall och féljer teknisk handboks krav. Snoréjning av
korbanan underlattas pa de strackor som far enkelsidig parkering.
Gatan ar i behov av ny asfaltsbeldggning. Projektet kommer ersétta
den slitna kérytan med ny asfalt vilket forlanger dess tekniska
livslangd.

Tidplan

Nedan redovisas en 6vergripande tidplan for atgarderna. Kontoret
planerar att aterkomma till namnden med ett forslag till
genomforandebeslut under forsta halvan av 2020. Projekteringen
kommer kunna utféras under 2020 och upphandling av entreprendr
under senare delen av aret. Bedomd byggstart under 2021 med
fardigstallande samma ar.

Planering

Genomforandebeslut X

Projektering

Upphandling/uppstart X
Produktion X

Tabell 1 Preliminar tidplan
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Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 1,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. Projekts totala investeringsutgift uppskattas
till cirka 16 mnkr och fordelas enligt foljande tabell:

Utgifter mnkr

Utredning & projektering 1,5
Byggaktorskostnader inkl.

byggledning 2,5
Entreprenad 9,5
Risk och osakerhet 2,5

Summa exkl. index 16,0

Figur 1 Planerade utgifter

Projektets totala budget bedéms kunna inrymmas inom ndmndens
langsiktiga investeringsplan.

Preliminért beréknas projektet medftra 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr fran och med 2022. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar med en avskrivningstid om 20 ar och
intern rdnta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Minskade inkomster fran parkeringsavgifter bedoms till cirka
400 tkr/ar.

Den nya cykelbanan kan &ven paverka framtida driftkostnader om
den kommer att sopsaltas inom ramen for de prioriterade
driftatgarderna for cykel. Eftersom detta ar oklart i dagslaget
planerar kontoret att aterkomma med en mer detaljerad analys av
driftkostnadskonsekvenser i samband med genomférandebeslutet.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgarderna bedoms att 6ka framkomligheten,
trafiksdkerheten och den upplevda tryggheten for cyklister.
Valmojligheterna for trafikanterna blir fler vilket &r en forutsattning
for ett jamstallt trafiksystem dar mén och kvinnor kan vélja vilket
transportmedel de vill anvdnda oavsett var i staden de reser.

Trygghets- och trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor i hogre utstrackning &n méan anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.
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Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Cykelbana langs Engelbrektsgatan upp till 1,5 mnkr, som underlag
for ett kommande genomfdrandebeslut.

Slut

Bilagor
1. Bilaga 1. Programutredning Cykelbana langs Engelbrektsgatan
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