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Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projekt
renovering av Norra Danviksbron till en investeringsutgift om
44 mnkr och investeringsinkomst om 20 mnkr, som underlag for
ett kommande genomfdérandebeslut.

Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkéanner
forslag till inriktning och att trafiknamnden medges ratt att
fortsatta planering for projekt renovering av Norra Danviksbron
till en investeringsutgift om 44 mnkr och investeringsinkomst
om 20 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdrandebeslut.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Liselotte Johansson
Enhetschef

Sammanfattning

Norra Danviksbron &r en 6ppningsbar bro som ar uppférd som en
kombinerad gatu- och jarnvégsbro 6ver Danvikskanalen. Bron
byggdes mellan aren 1917-1922 och forvaltas i dagslaget
gemensamt av staden med 59 % och Region Stockholm (tidigare
Stockholms lans landsting) med 41 %.
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Norra Danviksbron har i tidigare utredningar domts ut da den har
uppnatt sin tekniska livslangd. Konstruktionen &r uttjant och den
senaste utredningen fran 2014 visar att befintlig bro maste atgardas
for att kunna fortsatta behalla sin funktion for trafik.

Ar 2018 tecknades ett samverkansavtal mellan trafikkontoret och
trafikforvaltningen i syfte att i ett gemensamt projekt renovera eller
byta ut den befintliga Norra Danviksbron.

Planeringsforutsattningen for genomforandet av atgarderna ar att de
ska ske under tiden Slussen och Saltsjoébanan byggs om. Under
Slussens ombyggnation passerar inga tag 6ver Norra Danviksbron
och Saltsjébanan har tillféallig slutstation vid Henriksdal.
Saltsjobanan ar planerad att ater 6ppnas for passagerartrafik till
Slussen i januari 2026.

Trafikkontoret har tillsammans med trafikforvaltningen utrett och
jamfort flera olika alternativ till atgard som syftar till att hitta en
gestaltningsmassig l6sning dar brons befintliga kulturmiljévarde
hanteras samt att I6sningen ska vara ekonomiskt fordelaktig och att
bron ska fa lang livslangd.

Trafikkontoret och trafikforvaltningen anser att alternativet med
Totalrenoverad bro béast uppfyller kraven. Alternativet ar det
forslag till 16sning som rekommenderas for att atgéarda bron och
behalla den befintliga gestaltningen och sina utpekade vérdebarande
karaktarsdrag. Den totala investeringsutgiften for Stockholm stads
trafiknamnd beraknas uppga till 450 mnkr. Projektet har dven en
inkomst pa 190 mnkr gallande Region Stockholms del.

Bakgrund

Norra Danviksbron ar uppférd som en kombinerad véag- och
jarnvagsbro éver Danvikskanalen. Bron byggdes mellan dren 1917-
1922 och trafikeras idag av Saltsjébanan och har ett korfalt for buss
och taxi fran Nacka och Varmdo. Bron ar 6ppningsbar och den
6ppnas for fartyg och batar som kraver seglingsfri hojd 6ver tolv
meter. | dagsléget forvaltas bron gemensamt av Stockholms stad
genom trafikndmnden med 59 % och Region Stockholm genom
trafikforvaltningen (tidigare Stockholms l&ns landsting) med 41 %.

Befintlig bro har i tidigare utredningar domts ut da den har uppnatt
sin tekniska livslangd. Konstruktionerna &r uttjanta och den senaste
utredningen fran 2014 visar att bron maste atgardas for att kunna
behalla sin funktion for trafik. Ett utredningsbeslut for projektet
fattades i trafiknamnden i september 2015 dér kontoret fick i
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uppdrag att utreda och planera for en ny bro. Under utredningen
framkom det att en ny bro skulle medféra stora tekniska risker for
Sodra Danviksbron och en hog investeringsutgift samt att en ny bro
skulle fa stor negativ paverkan pa kulturmiljon och de utpekade
riksintressena ”Nacka-Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-
Lindalssundet” och ’Stockholms innerstad med Djurgarden” som
bron ingar i. Ett reviderat utredningsbeslut fattades av
trafiknamnden i december 2017 med malsattningen att utreda
ytterligare alternativ for tgarder pa bron som skulle kunna minska
de tekniska riskerna, investeringsutgiften samt hitta en I6sning dar
gestaltning och kulturmilj6 ar férankrad och tillgodosedd.

Befintliga avtal

Ar 1916 ingick Stockholms stad och jarnvagsbolaget Stockholm-
Saltsjon en dverenskommelse avseende en rérlig bro vid Danviken,
vilket ar det avtal som legat till grund for &gande och forvaltning av
bron till dagens datum.

Ar 2018 tecknades ett samverkansavtal mellan trafikkontoret och
trafikforvaltningen i syfte att i ett gemensamt projekt renovera eller
byta ut den befintliga Norra Danviksbron. Samverkansavtalet
fortydligar parternas ansvar for projektets framdrift till dess att
parterna tecknat ett genomférandeavtal.

Arendets beredning

Arendet har beretts internt pa trafikkontoret och med
trafikforvaltningen. Samrad har skett med Stadsledningskontoret.
En dialog avseende paverkan, eventuella konsekvenser och framtida
samplanering har utforts med Nacka Kommun (trafikenheten),
Stadsmuseet, Sjofartsverket, Stockholms hamnar samt
Lansstyrelsen.

Parallellt med detta inriktningsbeslut planerar trafikforvaltningen ett
fornyat inriktningsbeslut avseende Norra Danviksbron for deras del
av projektet. Trafikforvaltningen planerar att tjansteutlatandet
hanteras vid regionens trafikndmnds sammantrade i november 2019.

Mal och syfte

Renoveringen av Norra Danviksbron kopplar framst till KF:s
inriktningsmal, ”En héllbart vixande och dynamisk storstad med
hog tillvixt” samt namndmaélet ”Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet”.
Projektets syfte ar att sakerstalla framtida trafikering av Norra
Danviksbron, majliggora for en 6kad turtathet pa Saltsjobanan
vilket ar en viktig del for att tatare knyta ihop Nacka med
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Stockholm. En fortsatt trafikering pa Norra Danviksbron bidrar
aven till att den regelbundna arbetspendlingen mellan kommunerna
kan ske pa ett hallbart satt avseende miljo och hélsa.

Analys och konsekvenser
Sedan det reviderade utredningsbeslutet togs har fordjupade
utredningar och jamforelser utforts pa flera olika alternativ.
Foljande aspekter har beaktats:

Livslangd och framtida trafikering

Drift- och underhallsaspekter samt arbetsmiljo under drifttid
En ekonomisk hallbar l6sning

Hallbarhetsaspekter, kultur- och miljoaspekter

Tidsaspekter for genomforandet (plan- och
tillstandsprocesser m.m.)

Inledningsvis jamfordes tva alternativ mot varandra: ”Renovering
av befintlig bro” och ”Ny bro” varav kontoret foreslog alternativet
Ny bro. Under projektets utredning och dialog framkom dock att
fler alternativ behtvde studeras och varderas. Mot bakgrund av
detta véxte alternativet ”Totalrenoverad bro” fram.

Alternativet Renovering av befintlig bro, bygger pa att restaurera
bron och att behalla de befintliga materialen och byggmetoderna.
Fordelen &r att det kulturhistoriska vardet bevaras och det blir
marginell paverkan pa riksintressena for kulturmiljovarden.
Alternativet har dock visat sig alltfor komplicerat eftersom den
befintliga bron &r i ett sa pass daligt skick att en restaurering inte
langre ar mojlig om nuvarande trafikfunktion ska kunna bibehallas.

Alternativet innehaller manga osékerheter avseende tid och kostnad.
Det gar inte heller att uppfylla dagens krav avseende driftsakerhet
eller arbetsmiljé samt att livslangden efter renoveringen av bron
beraknas maximalt kunna bli 30 ar. Alternativet skapar dven
begransningar for en framtida utveckling av Saltsjobanan och for
utbyggnaden av kollektivtrafiken. Trafikkontoret rekommenderar
inte detta forslag.
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Bild 1. Befintlig bro/utseende efter Totalrenoverad bro.

Alternativet Ny bro, innebér att befintlig bro rivs och en ny bro
med foreslagen gestaltning i utredningsbeslutet anlaggs (bild 2).
Forslaget bestod kortfattat av att den fackverkskonstruktion och
overliggande motvikt som finns pa nuvarande bro flyttas in i
Danviksberget bakom det vastra landfastet.

Bild 2. Skiss pa alternativet ny bro.

En ny bro kan mota fler krav, framforallt avseende driftsékerhet och
arbetsmiljé samt att bron blir flexiblare for framtida trafikering.
Livslangden for en ny bro blir 60 ar.

En ny bro paverkar framférallt det kulturhistoriska vérdet och
riksintressena for kulturmiljévarden negativt. Aktuella riksintressen
enligt miljobalken dr ”Nacka-Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-
Lindalssundet” och ”Stockholms innerstad med Djurgirden”.
Alternativet innehaller flera tekniska och planméssiga risker som &r
svara att kalkylera och tidsatta. Framforallt finns stora tekniska
risker som gor att S6dra Danviksbron och dess trafik kan paverkas
vilket i sin tur medfor att projektets tid och kostnad paverkas.
Forslaget med ny bro innebéar férandringar i utformningen jamfoért
med dagens situation. Det ar mycket osékert om dessa férandringar
kan genomforas utan att en jarnvagsplan behdver tas fram. Att ta
fram en jarnvagsplan innebdr en tidsrisk som kan medftra att det
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blir svart att genomfora projektet inom den tidsram som finns.
Trafikkontoret rekommenderar inte detta forslag.

Alternativ Renovering av befintlig bro och Ny bro redovisas
utforligt i bilaga 2.

| slutet av utredningen genomfordes inledande dialog med flera
intressenter for att informera och samla in synpunkter avseende
utredda alternativ (Renovering av befintlig bro och Ny bro).
Under tiden da dialog utfordes utformades ytterligare ett alternativ
som fick namnet Totalrenoverad bro.

Alternativet Totalrenoverad bro innebar att befintligt material som
ar skadat (stal och betong) byts ut till nytt material. Moderna
byggmetoder anvands som utformas i 6verensstammelse med brons
befintliga utseende och karaktar samtidigt som den befintliga
gestaltningen kvarstar. Bedomningen &r att en stor del av det
konstruktionstekniska materialet maste ersattas/bytas ut. Omfattning
kommer att utredas mer i detalj i kommande projektering.

Malséttningen ar att bron sa langt det ar mojligt far behalla sina
utpekade vérdebarande karaktarsdrag. Vid detta alternativ finns
mojlighet att na de tekniska fordelarna samt en livslangd som en
modern ny bro pa 60 ar. Alternativet bevarar dven det
kulturhistoriska vardet samt att det blir en marginell paverkan pa
riksintressena for kulturmiljovarden.

For att kunna jamfora och bedéma alternativet har ett par
oversiktliga utredningar tagits fram. Utredningarna visar att
alternativet ar mojligt att genomfdra ur ett tekniskt perspektiv.

Trafikkontoret och trafikférvaltningen anser att det alternativ som
bést uppfyller kraven &r Totalrenoverad bro. Alternativet &r det
forslag till I16sning som rekommenderas for att atgarda bron och
behalla den befintliga gestaltningen och sina utpekade vardebéarande
karaktédrsdrag. Jamfort med alternativet Ny bro kommer de
samhallsekonomiska konsekvenserna, pa grund av de stora tekniska
riskerna under byggtiden, &ven vara lagre for detta alternativ.
Trafikkontoret rekommenderar detta forslag.

Kommunikation

Stadsmuseet

Projektet har haft en kontinuerlig dialog och stéd av Stadsmuseet
sedan varen 2018 och har traffat dem vid flera tillfallen for att
diskutera hanteringen av Norra Danviksbron och dess kulturvarden.
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Stadsmuseet har utfort en antikvarisk forundersokning pa uppdrag
av trafikkontoret for att identifiera och dokumentera brons
kulturhistoriska vérden och forundersokningen sammanfattas i
bilaga 2.

Under varen 2019 genomfordes en dialog for att diskutera och
jamfora alternativen Renovering av befintlig bro och Ny bro.
Stadsmuseet hade synpunkter pa vilket alternativ trafikkontoret da
rekommenderade att ga vidare med. Stadsmuseet ansag inte att
alternativet Ny bro var ett bra forslag. De patalade att alternativet
Renovering av befintlig bro hade flera varden som inte fanns med
och var upptagna i jamforelsen. Som exempel kan namnas
rekreationsvardet samt vardet for stadshilden att bevara formen pa
bron. Stadsmuseet ansag bland annat att brons 6verbyggnad i stal ar
av stort intresse och har ett vérde att bevara. Stadsmuseet framforde
att de har forstaelse om det kravs att material/delar av bron maste
bytas, men att gestaltningen och formen pa bron bor bevaras pa
grund av det stora kulturhistoriska vardet.

Trafikkontoret och trafikforvaltningens kommentarer:

Projektet har efter den inledande dialogen presenterat och diskuterat
det nya alternativet, Totalrenoverad bro. Stadsmuseet anser att
alternativet ar en bra I6sning som bevarar kulturvérdet.

Projektet har kontinuerlig kontakt med stadsmuseet och planerar
aven att ha det framover for att utreda bevarande av detaljer och
motivera utbyte av delar i anldggningen samt bedéma konsekvenser
av olika alternativ.

Lansstyrelsen

Inget formellt samrad har genomférts men trafikkontoret har
tillsammans med trafikforvaltningen traffat och haft en dialog med
Lansstyrelsen under varen 2019. Lansstyrelsen bevakar
riksintressena avseende kulturmiljovarden och kommenterade att de
vill bevaka arendet. L&nsstyrelsen ser gérna att projektet tar fram en
jarnvégsplan, vilket medfor att de kan medverka i en
samradsprocess avseende gestaltningen for bron.

Trafikkontoret och trafikforvaltningens kommentarer:

For befintlig bro finns ingen jarnvagsplan och Norra Danviksbron
ligger inom detaljplanerat omrade. En ny jarnvagsplan kravs inte
vid underhall av befintlig infrastruktur och mot bakgrund av detta
planerar inte projektet att ta fram en jarnvéagsplan. Alternativet
Totalrenoverad bro planeras att rymmas inom befintliga
detaljplaner. Projektet har informerat Lansstyrelsen att en
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kontinuerlig kontakt halls med stadsmuseet avseende lokala
kulturmiljofragor samt att trafikkontoret och trafikforvaltningen
garna informerar L&nsstyrelsen framover.

Sjofartsverket

Samrad genomfordes under januari 2019. Sjofartsverket lamnade
inga synpunkter avseende val av alternativ men de 6nskar en fortsatt
dialog och kommer att inkomma med krav pa framkomlighet och
inskrankningar i kanalen infor och under genomforandeskedet.

Trafikkontoret och trafikférvaltningens kommentarer:
Projektet och Sjofartsverket planerar for fortsatt dialog under
kommande skede av projektets planering.

Stockholms Hamnar

Samrad genomfordes i januari 2019. Stockholms Hamnar hade inga
synpunkter pa val av alternativ, men om en befintlig kajanlaggning
kan komma att paverkas under genomforandet vill Stockholms
Hamnar granska handlingarna.

Trafikkontoret och trafikforvaltningens kommentarer:
Projektet och Stockholms Hamnar planerar for fortsatt dialog vid
behov under kommande skede av projektets planering.

Nacka kommun

Samrad genomfordes under varen 2019. Nacka kommun lamnade
inga synpunkter pa val av alternativ, men ser fram emot en fortsatt
god dialog och information i kommande skede, framférallt vad
géller framkomlighet under genomfdrandeskedet.

Trafikkontoret och trafikforvaltningens kommentarer:
Projektet och Nacka kommun har haft ytterligare kontakt efter
samradet och planerar for fortsatt dialog vid behov under
kommande skede av projektets planering, framforallt avseende
planering och atgarder for en god framkomlighet under
genomforandet.

Tidsplan

Planeringsforutsattningen &r att genomforandet sker under tiden
Slussen och Saltsjobanan byggs om da Saltsjobanan har tillfallig
slutstation vid Henriksdal och déarmed inte passerar over Norra
Danviksbron. Saltsjobanan &r planerad att ater oppnas for trafik till
Slussen i Januari 2026. Alternativet med en totalrenovering av
Norra Danviksbron berédknas ta ca 2-2,5 ar genomfora.
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Under varen 2020 fortséatter projektering for en systemhandling som
ligger till grund for genomforandebeslut och fortsatt planering av
projektet. Trafikkontoret och trafikforvaltningen har paborjat ett
arbete med ett genomfdérandeavtal samt drift- och underhallsavtal
for bron. Genomforandeavtalet kommer att tas upp tillsammans
med genomférandebeslut till ndmnden.

Systemhandling X

Genomforandebeslut X

Bygghandling X X
Upphandling X X
Preliminar byggstart X

Tabell 1: Overgripande tidsplan

Ekonomi

Ett utredningsbeslut om 5 mnkr netto fattades av ndmnden i
september 2015. Ett reviderat utredningsbeslut om 25 mnkr fattades
i namnden i december 2017. Av dessa 25 mnkr ska Region
Stockholms trafikforvaltning finansiera 41 % och staden 59 % i
enlighet med det fortfarande gallande avtalet fran 1916.

Fordelningen av utgifterna for totalrenoveringen av bron skall
preciseras i kommande genomférandeavtal mellan
trafikforvaltningen och staden. Utgangspunkten for bada parter i
forhandlingen dr att projektet ska drivas gemensamt och att de
framtida gemensamma utgifterna ska férdelas 50/50.

Eftersom det nya genomforandeavtalet annu inte ar klart utgar
fordelningen av projektets utgifter i detta inriktningsbeslut fran det
nuvarande avtalet, i vilket staden finansierar 59 % av projektet.

Total upparbetning i projektet & 14 mnkr, varav trafikndmndens del
ar 8 mnkr (t.o.m. juni 2019). Fram till att genomférandebeslutet
fattas bedoms att projektet behdver en budget pa totalt 44 mnkr.
Projektet kommer dven ha en inkomst pa ca 20 mnkr avseende
Region Stockholms del i projektet.

Berdknade investeringsutgifter samt driftkostnader for de tre
alternativen beskrivs i det foljande stycket samt redovisas i
nedanstaende tabell.
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Renoverad bro

For alternativet Renoverad bro ar livsldngden beddmd till max 30
ar, vilket ar halften av livslangden for dvriga tva alternativ.
Totalkostnaden for alternativet under en 60-arsperiod ar relativt hog
da en ny renovering kommer att kravas efter ca 30 ar. Den bedémda
investeringsutgiften for att restaurera bron och samtidigt behalla de
befintliga materialen och gamla byggmetoderna &r hdgre an de
andra alternativen. Mot bakgrund av detta &r utgiften for alternativet
svarbedomd.

Ny bro

For alternativet Ny bro ar livslangden bedomd till max 60 ar.
Alternativet Ny bro har bade lagst investeringsutgift samt
totalkostnad, men med detta alternativ bevaras inte den befintliga
brons kulturvérden.

Som beskrivits i avsnitten ovan har alternativet flera tekniska och
planmassiga risker, vilka ar svara att tidsatta och kalkylera.

Om de planméssiga riskerna faller ut, skulle det innebéra att
projektets tidsfonster for genomférande minskar, da arbetena maste
ske under den tid som Slussen byggs om och Saltsjobanan ar
avstangd. | basta fall behdver projektet i sa fall forceras, vilket
skulle leda till 6kade utgifter. | varsta fall kommer projektet inte att
kunna genomforas.

For alternativet Ny bro ar det inte mojligt att bevara de befintliga
landféastena. Den tekniska risken skulle 6ka med detta alternativ
eftersom bergarbeten kravs for att bygga nya landfasten. | varsta fall
skulle trafiken pa S6dra Danviksbron paverkas.

Totalrenoverad bro

For alternativet Totalrenoverad bro ar livslangden bedomd till
max 60 ar. Eftersom detta alternativ utgar fran nya material och
byggmetoder beréknas totalkostnaden bli lagre &n alternativet
Renoverad bro.

Alternativet berdknas ha en hogre investeringsutgift och
driftkostnad &n alternativet Ny bro, men gor det mojligt att mota
bade tekniska krav samt att beakta kulturmiljévarden. Jamfért med
alternativet Ny bro kommer sannolikt dven de samhéllsekonomiska
konsekvenserna, pa grund av stora tekniska risker under byggtiden,
vara lagre for detta alternativ.
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Som dven beskrivs i kommande avsnitt har alternativet
Totalrenoverad bro lagre tekniska risker an alternativet Ny bro.

Alternativ Investeringsutgift ~ Drift- och Drift- och Totalkostnad
(inkl. tekniskt investeringskostnad  investeringskostnad  efter 60 ar
detaljpaslagoch  tom 30 ar tom 60 ar (investering
index.) + drift)

Renoverad bro | 480 mnkr 370 mnkr 390 mnkr 870 mnkr

Ny bro 390 mnkr 15 mnkr 40 mnkr 430 mnkr

Totalrenoverad = 450 mnkr 25 mnkr 70 mnkr 520 mnkr

bro

Tabell 2: Alternativens investeringsutgifter och livscykelkostnader

Det finns en osdkerhet i siffrorna pa grund av den befintliga brons
komplexa karaktar och projektets tidiga skede. Aven for alternativet
Ny bro finns en osékerhet i siffrorna pa grund av de hoga tekniska
och planmassiga riskerna. Det ar mojligt att skillnaden i
totalkostnad mellan alternativet Ny bro och Totalrenoverad bro ar
mindre an vad som framgar av tabell 2.

Infor ett genomforandebeslut kommer en mer underbyggd budget
att presenteras baserat pa framtagen systemhandling.

Enligt det nuvarande avtalets villkor dar staden finansierar 59 % av
projektet beréknas investeringsutgiften for trafiknamnden for
alternativet Totalrenoverad bro till ca 450 mnkr, varav 335 mnkr
avser kalkylerad investeringsutgift och 115 mnkr avser tekniskt
detaljeringspaslag och index. Baserat pa det nuvarande avtalets
villkor, dér staden finansierar 59% av projektet, har Stockholm
stads trafiknamnd dven en inkomst pa ca 190 mnkr for Region
Stockholms del i projektet, se aven tabell nedan.

Investeringsutgiften ligger inom ramen for trafikkontorets
langsiktiga budget.
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Organisation Separata Gemensamma utgifter Tekniskt Summa
utgifter detaljpaslag
och index
Stockholm stads andel (inkl. 10 mnkr 180 mnkr 70 mnkr 260 mnkr
stadens index)
Region Stockholm, 30 mnkr 120 mnkr 40 mnkr 190 mnkr
trafikforvaltningens andel (inkl. Tf
index)
Totalrenoverad bro 35 mnkr 300 mnkr 115 mnkr 450 mnkr

Tabell 3, Kostnader for respektive organisation samt uppskattad totalkostnad fér projektet

Ett genomférande av forslaget Totalrenoverad bro berdknas
medfora 0kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 4,0 mnkr
per ar fran och med ar 2026. Kapitalkostnaderna, som avser
avskrivningar med en genomsnittlig preliminér avskrivningstid om
cirka 60 ar och intern ranta om 1,0 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvérdesberékning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berékningen visar ett negativt nettonuvéarde om ca 206 mnkr.

Risker och osakerheter

Norra Danviksbron ar en komplex anlaggning som ar 100 ar
gammal, den innehaller 6ppningsfunktion samt trafikeras av bade
spar- och vagtrafik, vilket gor den unik i Sverige. Kdnnedomen om
anlaggningen ar begransad vilket skapar osakerhet. Det gar inte att
utesluta att projektet kan drabbas av férseningar och 6kade utgifter
p.g.a. okénda delar i konstruktionen eller tekniska komplikationer.

| slutet av arbetet med systemhandlingen kommer en
osakerhetsanalys att genomfoéras. Syftet ar att lokalisera och
bearbeta de delar i projektet som beddms som extra riskabla och
kostnadsdrivande.

Projektet anser att den storsta konsekvensen av ett riskutfall skulle
vara att fa stoérningar och inskrankningar i véagtrafiken pa den
narliggande Sodra Danviksbron. Eftersom Danviksbroarna &r en
viktig kommunikationsforbindelse mellan Nacka/VVarmdoé och
Stockholm skulle det vara hogst olyckligt om en negativ paverkan
pa framkomligheten drabbar trafiken som rér sig 6ver bron.

Projektgruppen arbetar systematiskt med riskhantering. Vid
alternativet Totalrenoverad bro kan flera tekniska risker
minimeras. Framfdrallt kan stora delar av landféastet mot
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Sodermalm bevaras. Landféastet samt dess grundlaggning har en
viktig funktion for bade Norra och Sodra Danviksbron. Genom att
undvika svara och avancerade bergssagningar och sprangningar i
anslutning till S6dra Danviksbron, minskar de tekniska riskerna
som har varit svara att kalkylera och tidsétta.

Miljo

De miljémassiga konsekvenserna &r ringa och skillnaderna mellan
alternativen ar sma. Projektet raknar med sedvanlig forbrukning av
energi och material vid genomférandet. Bron innehaller blymanjat
stal som kommer att rivas och saneras.

Vid det vastra landféstet har en misstankt markfororening
identifierats och provtagning kommer att utforas i ett senare skede.
Inom sparomradet finns giftiga jarnvagssliprar, som ar
kreosotimpregnerade. Dessa kommer att omhandertas enligt gangse
lagkrav och rutiner. Arbete i vatten kommer att krévas under
entreprenadtiden, huruvida det kravs en tillstandsansokan avseende
vattenverksamhet kommer att utredas under néasta skede. Projektet
bedomer att tillstand for vattenverksamhet inte ska paverka
tidsplanen.

Framkomlighet

Framkomligheten Gver och i kanalen kommer att paverkas under
genomforandet i samtliga alternativ, vid alternativet
Totalrenovering minskar risken for storning pa Sodra Danviksbron
betydligt jamfort med alternativet Ny bro (se mer under risk och
osakerheter).

Produktionsplanering och samordningen med andra parter samt
gentemot andra trafikstorande arbeten &r central i projektet och
kommer att bli viktig att hantera infér och under genomférandet for
att minimera paverkan pa framkomligheten 6ver bron samt
sjotrafiken under bron.

Projektet har tagit del av de gedigna material av férebyggande
atgarder som utfordes vid renoveringen av Sodra Danviksbron
sommaren 2013. Renoveringen av Sodra Danviksbron ansags som
valdigt lyckat utifran hur man arbetade med forebyggande atgarder
for att minska trafikstorningar under byggtiden.

Projektet har undersokt moéjligheten att i samband med
renoveringen forbattra kommunikationen for gang och cykeltrafiken
(GC-trafik). | dagslaget gar den befintliga GC-trafiken 6ver sodra
bron. En forbattring blir svar att utféra da vag- och spartrafiken
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utgor en barriar mot befintlig GC-végs anslutningar. Inom projektet
finns passager for GC-trafik under bron pa Gstra respektive véstra
sidan, vid brons landfasten. Dessa passager planerar projektet att
utreda for att se 6ver mojligheterna att 6ka tillgangligheten och
tryggheten for de som vistas dar. Beroende pa omfattningen av
atgarderna far kontoret aterkomma i samband med
genomforandebeslutet om atgarderna kan utforas i detta projekt
eller separat.

Projektet kommer att ta fram en planering for att minimera
paverkan pa befintlig gang- och cykeltrafik pa Sodra Danviksbron
under genomforandet.

Jamstalldhetsanalys
Projektet har utfort en jamstalldhetsanalys. | det fortsatta arbetet
kommer bland annat féljande att beaktas:

e Omradet ska vara tillgangligt och attraktivt for alla.

e Motverka eventuella uppkomna barriarer och tranga
passager.

o Sékerstélla att framkomligheten och trafiksékerheten i
samband med genomfdrandeskedet inte systematiskt
missgynnar nagot av konen.

o Sakerstalla att skotsel och underhall utifran ett
trygghetsperspektiv fors med fran projektskedet till
driftskede.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner inriktningen
for Renovering av Norra Danviksbron med alternativet
Totalrenoverad bro, med malséttningen att bron sa langt det &r
mojligt far behalla sina utpekade véardebarande karaktarsdrag.
Trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att inleda en projektering
med en utgiftsram om 44 mnkr och investeringsinkomst om 20
mnkr, som underlag for ett kommande genomfdrandebeslut.

Kontoret foreslar ocksa att trafiknamnden hemstaller till
kommunfullméktige att godk&nna ndmndens beslut.

Slut

Bilagor
1. Nuvérdeskalkyl

2. Norra Danviksbron Underlag for inriktningsbeslut, 2018-12-04
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