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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2019-12-12, § 14

Tid Torsdagen den 12 december 2019 kl. 16.00 — 16.20

Plats Glasbruket, Hanverkargatan 3D

Justering Onsdagen den 18 december 2019 8§ 1-11, 13, 15, 16,
21-24, 26-29

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 12 december 2019 8§ 12, 14, 17-20, 25

Daniel Helldén Maria Mustonen

Narvarande
Beslutande ledamaoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Peter Backlund (L)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Asa Odin Ekman (S)
Maria Mustonen (V)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande erséattare:

Joel Hoglund (V) for Rikard Warlenius (V)
Svante Linusson (C) for Johan Falldin (C)
Erséattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Wilhelm Lindner (M)
Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Bengt Ohlsson (S)

Emil Stensson (S)
Joakim Hedelin (-)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Fredrik Alfredsson, Ted Ell, Ase
Geschwind, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
och personalforetradaren Luis Lopez 88 1-14 samt
borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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8§14
Verksamhetsplan 2020 for trafikndmnden
Dnr T2019-03073

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner verksamhetsplanen fér 2020.

2 Trafikndmnden godkanner omslutningsférandring om 123,2
mnkr inom driftbudgeten.

3 Trafiknamnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 46,5 mnkr.

4 Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 14,0
mnkr inom investeringsbudgeten.

5 Trafikndamnden godké&nner ansdkan om investeringsmedel om
46,5 mnkr for klimatatgarder fran Central medelsreserv i
enlighet med bilaga 12 till kontorets tjansteutlatande.

6  Trafikndmnden godké&nner ansdkan om investeringsmedel om
14,0 mnkr for trygghetsskapande atgarder fran Central
medelsreserv i enlighet med bilaga 11 till kontorets
tjansteutlatande.

7 Trafiknamnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende minskade kostnader for rantor om 56,9 mnkr och
avskrivningar om 40,0 mnkr.

8 Trafiknamnden faststaller tidpunkter for ekonomisk
manadsuppfoljning till den 26 mars, 23 april, 11 juni, 27
augusti, 15 oktober, 12 november och 10 december samt
tertialrapporter till den 28 maj och 24 september.

9 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 2 december 2019.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1)  Ordfdranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Fleminggatan 4 Peter Backlund (L), Svante Linusson(C) och Mikael Valier

Box 8311 (KD) foreslar (se beslutet).
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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2)  Maria Mustonen m.fl. (V) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1  Attdelvis bifalla forvaltningens forslag till
verksamhetsplan och i 6vrigt godkénna forslag enligt vad
som anges i Véansterpartiets budgetreservation 2020 samt
att darutover anfora foljande:

De senaste klimatrapporterna visar att det skyndsamt kravs
stora och genomgripande insatser for att kunna avvérja de
allra varsta konsekvenserna av klimatforandringen. Det
senaste aret har miljontals ungdomar demonstrerat varlden
Over for att politiker och andra beslutsfattare ska gora vad
som kravs for att avvarja en klimatkatastrof. Klimatkrisen
hotar var lokala miljé och ekonomi och bor darfor tas pa
storsta allvar i alla kommunalpolitiska arenden. Darfor kravs
djarva atgarder som sakerstaller att Stockholms stad ar
varldsledande i klimatomstéllningen.

Trafikens andel av Stockholms utslapp ar mycket hdg och
stigande, anda &r den gronblaa majoritetens verksamhetsplan
for Trafiknamnden 2020 sa gott som tom pa atgarder som kan
minska véagtransporternas utslapp. Det faktum att den gronbla
majoriteten inte ens har lyckats fa fram ett nytt miljoprogram
i tid for behandling innan det foregaende miljéprogrammet
upphor bidrar till att 2020 riskerar att bli ytterligare ett
forlorat ar i Stockholms klimatomstallning. Det forstarker
intrycket av att den har majoriteten, hur gronbla den an kallar
sig, ar ointresserad eller oférmdgen att ta tag i var tids storsta
utmaning.

Vansterpartiet foreslar daremot kraftfulla klimatatgarder, inte
minst for att stalla om trafiken i riktning mot en langsiktigt
héllbar stad. Vi vill se en snabb elektrifiering av den tunga
vagtrafiken i Stockholm, med malet att alla godstransporter
och all busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierade senast
2030. Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och
andra aktorer genomfora atgarder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sakrare och mer miljéanpassat transportsystem,
med till exempel off-peak-leveranser och
samlastningsprojekt. Staden ska erbjuda off peak-leveranser
for eldrivna lastfordon i hela kommunen saval som infora
mojligheten att lata eldrivna lastfordon utnyttja busskorfalt pa
infartsleder i kommunen. Vi vill se att fler gator gors till
permanenta gagator i innerstan och runt stadsdelscentra i
ytterstaden for att minska biltrafiken och gora staden mer

Fleminggatan 4 levande och vanlig. En l&mplig stadsdel att borja med &r

Box 8311 Sodermalm, dér “’storkvarter” skulle kunna skapas genom att

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



}=—& Stockholms

1! stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden Sida 4 (10)

3)

ungefér varannan gata i bade nordsydlig och dst-vastlig
riktning stangs av for biltrafik med samma regelverk som
géller i Gamla stan.

Vi vill aven forbattra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgangare, cyklister och motorfordonsforare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gaende inte far uppehalla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vajningsplikt for
fotgangare vid 6vergangsstallen. Vi vill dven utreda
mojligheterna att endast tillata eldrivna mopeder klass Il pa
cykelvégar i innerstan och sékerstalla att minst 2000 nya
lanecyklar tillhandahalls i ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter.

Vi vill ocksa engagera flera invanare i den har forandringen
genom att tillampa medborgarbudget i minst ett projekt i varje
stadsdel i samarbete med lokala aktorer. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att ta fram en plan for Hasta gards
framtida utveckling och forvaltning for att sakerstalla att
garden drivs langsiktigt och att det finns stort utrymme for
deltagande for lokalbefolkningen, foreningslivet samt skola
och barn- och ungdomsverksamhet. Inriktningen bér vara att
garden bedrivs som en hub for urban omstallning till ett mer
héllbart samhélle exempelvis genom lokal stadsnara
livsmedelsproduktion. Offentlig upphandling ska vara ett
medel for att driva utvecklingen i en socialt, ekologiskt och
ekonomiskt hallbar riktning.

Vansterpartiet ar slutligen trott pa de ideologiska
privatiseringar och privata upphandlingar av kommunal
karnverksamhet som andra partier dgnat sig at allt for lange.
Vi menar att det ar dags att successivt och planerat
aterkommunalisera funktioner som snérojning och
gatuskotsel, i syfte att tillgodose hdg kvalité i utférandet
likaval som goda arbetsforhallanden och hogsta tankbara
miljoprestanda.

Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Attavsla kontorets forslag till beslut med hanvisning till
Socialdemokraternas budgetreservation i
kommunfullmaktige samt att d&rutdver anfora foljande:

Trots en lovande utveckling med fler miljobilar och
biobrénslen fortsatter vagtrafikens andel av utslappen av
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Klimatgaser att 6ka. Av de territoriella utslappen i Stockholms
stad kommer hela 42 procent fran transporter och utslappen
fran transporterna dkar. Trots att Stockholm har en kraftigt
véaxande befolkning och landets lagsta biltrafik per person
maste denna trend vandas.

Genom att prioritera kapacitetsstarka trafikslag som gang,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvanda bilen. Pa sa satt kan
klimatpaverkan minskas och tillgangligheten oka. Det kraver
investeringar och prioriteringar. Fordonsflottan maste stallas
om och fossila branslen fasas ut. Biobranslen kommer ocksa
att vara mycket viktiga under en 6vergangstid.
Trafiknamndens arbete med framkomlighet och 6kad
tillganglighet i transportsystemen maste bli av hdgsta
prioritet. Det a&r mycket viktigt att staden vidtar verkliga
atgarder som forbattrar luftkvaliteten i staden och inte lutar
sig mot symboliska atgarder. Det sker inte nu.

Vintervaghallningen behdver forbattras och det ar olyckligt
att inte socialdemokraternas ambitionsniva och budgetanslag
blivit gallande. D& hade bland annat sopsaltningen kunnat
genomforas pa betydligt fler gadngbanor &n vad som nu enligt
verksamhetsplanen blir fallet. Risken &r uppenbar att de
blagronas betydligt lagre ambitionsniva kommer att leda till
ett fortsatt stort antal halkolyckor om vintervadret blir som
forra dret.

Det &r allvarligt att trafikplanen for city nu har blockerats i
over tva ar. | trafikplanen finns det manga forslag som
antingen kan genomforas inom kort, inom en mellanlang
period eller pa langre sikt. Med de blagronas hantering av
fragan har tva ar gatt forlorade for battre miljoinsatser i
innerstaden. Likasa ar hanteringen av upphandlingen av
lanecyklar illa skott. Ett problem &r uppenbarligen att
upphandlingskraven &r sa omfattande och komplicerade att
valdigt fa anbud lamnats till staden och att det dessutom
darmed blir latt att pa sakliga grunder éverklaga besluten.
Staden kommer troligtvis inte att fa nagra lanecyklar till
sommaren 2020 heller, vilket &r ett stort misslyckande.

Kaoset med elsparkcyklar kommer férhoppningsvis att
upphora nar polisens och aklagarmyndighetens
utredningsarbete blir klart. Det kommer sannolikt att
klarlaggas att ordningslagens regler aven omfattar dagens
omfattande kommersiella uthyrningsverksamhet med
Fleminggatan 4 elsparkcyklar. Denna utredning har i praktiken kommit till via
Box 8311 ett socialdemokratiskt initiativ och det ar mycket beklagligt

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret



-4 Stockholms Trafiknamnden Sida 6 (10)

1! stad

att den blagrona majoriteten konsekvent motarbetat forsoken
att fa en fungerande ordning med elsparkcyklarna.

Av trafiksakerhetsskal ar det viktigt att det pa de platser som
hastigheten begransas till 30 km/h, inte minst dar manga barn
ror sig i trafikmiljon utan medfdljande, ocksa sker
investeringar i fysiska atgarder som tvingar eller paverkar
fordon att halla dessa laga hastigheter. Sker inte detta &r
risken stor att allvarliga olyckor intraffar nér inte bilisterna
blir uppméarksammade pa att hastigheten maste hallas nere. Vi
ser med oro pa att besluten kring hastighetsplanerna inte foljs
av sadana nddvéndiga hastighetsdampande investeringar.

Atgarder for att forenkla mojligheterna att atervinna forbrukat
material for boende i alla stadsdelar i staden maste 6ka. |
vissa delar av staden, som exempelvis pa Ostermalm och i
Vasastan med ca 150 000 invanare, saknas fortfarande denna
mojlighet. Det vore darfor rimligare att staden bygger om
Vanadisberget sa att det ater kan anvandas for atervinning
istallet for att framst bli ett garage.

Forslaget till verksamhetsplan for trafikndmnden ar ett
resultat av den budget som kommunfullmé&ktige antagit. Det
ar en budget som prioriterar skattesankningar framfor en val
fungerande vélfard. Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet,
Miljopartiet och Kristdemokraterna har drivit igenom en
budget med laga ambitioner for Stockholms utveckling. Vi
Socialdemokrater har hogre ambitioner. Vi vill fortsétta
arbetet for att Stockholm ska vara en stad for alla. En stad
som haller samman med hoga ambitioner for ekologisk,
ekonomisk och demokratisk hallbarhet. Det a&r mgjligt — men
inte om man véljer skattesankningen fore valfarden och
passiviteten fore samhallsbyggandet och den ekologiska
héllbarheten. Med anledning av att vi Socialdemokrater har
reserverat 0ss mot kommunfullméaktiges budget reserverar vi
0ss dven mot verksamhetsplanen for namnden.

4)  Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Att avsla forslaget samt att darutéver anfora foljande:

Trafikndmnden ska inte stélla sig bakom detav M, Mp ,L, C
och KD bestdamda uttalandet att:

”Statliga dtgdrder kommer att krévas t.ex. fordndrade (hojda)
brinsleskatter”. Tvirtom brinsleskatterna ér nu pé en sd hog

= o o I
Fleminggatan 4 niva att de maste sénkas.
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Sverigedemokraterna delar majoritetens uppfattning att
Stockholm ska ha Sveriges basta foretagsklimat 2025 men da
maste planeringen for Ostra lanken maste paborjas.

Framkomligheten for fordon maste 6ka med farre avstangda
gator. Inga ”milj6”’zoner som forsvarar for foretagens
transporter inforas - och tiggeri som skapar ordning i det
offentliga rummet forbjudas. Trafikkontoret bér dven minska
som en arbetsmarknadsatgard i sig, de subventionerade jobb
konkurrerar ut privata foretag.

Att underlatta for bildelningstjanster samt att bygga ut
laddningsstruktur for den alltmer elektrifierade fordonsflottan
som Kkor i huvudstaden maste dock framjas och de behdver
vagar att aka pa.

Majoriteten bestdende av M, MP, C, L och KD gor precis
tvartom.

Kontoret ska inte heller anvandas som testkontor for politiskt
ideologiskt driven verksamhet. Stockholm stad ska inte ga
ldngre &n de av riksdagen beslutade stranga miljoregler.
Utslappen, inte minst grundat nya miljévanliga fordon,
minskar stadigt i Stockholm.

Att staden vill framja cyklandet ser Sverigedemokraterna som
positivt vi noterar dock att investeringarna i cykelframjande
atgarder ar mycket stora jvf framkomligheten for bilar och
andra nyttofordon. Tagit i beaktande den méngd individer
som transporteras.

Under vinterhalvaret kan inte cyklar ersatta bilar som
transportform. Prioriteringen av cyklisterna framfor andra
transportslag lamnar Sverigedemokraterna med en kénsla av
att detta ar ideologisk drivna fragor och inte alltid med
stockholmarnas bast for 6ga.

Biltrafiken ska inte som M, MP, L, C och KD fdresprakar
minska utan Stockholm vaxer och det bor planeras for en
okning. Det ar darfor viktigt att planeringen for ostra lanken
satts igang. De alltmer fossilfria bilarna, lastbilarna och
bussarna maste ha végar att aka pa istallet att for att sta i ko.

Trafikkontorets driftsavtal ska inte innehalla krav pa att
manniskor som star langt fran arbetsmarknaden ska anstéllas
— utan kvalitet och pris ska avgora. Gratis parkering for alla

Fleminggatan 4 tvahjuliga fordon bor inforas.
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Det ska inte finnas etiska riktlinjer for utomhusreklamen. Det
récker at folja svensk lagstiftning.

Det ska inte anvédndas “inkluderande bilder” som speglar
samhallets sammanséttning av individer i trafikkontorets
kommunikation Den kommunikation som &r billigast och
effektivast ska anvandas. Precis som géllande de etiska
reglerna for utomhusreklamen staden satt upp ar politiskt
styrd begransning av yttrandefriheten ett sluttande plan.

Trafikkontoret ska inte strava efter att 6ka mangfalden utan
enbart kompetens ska tillampas vid rekryteringar.
Trafikkontorets anstallningsannonser ska inte utformas sa att
ingen grupp kanner sig exkluderat utan pa ett sett som
attraherar basta mojliga kompetens.

Arbetet med att bygga ut och forsakra viktiga cykelstrak ar
bra men maste alltid féregas av samhallsekonomiska
berékningar och berakningar av hur de paverka
framkomligheten for biltrafiken.

Att Alliansen och Miljopartiet underledning av Moderaterna
anvander stadens forvaltningar och verksamheter till olika
projekt och experiment tar tjanstemannens resurser i ansprak
till saker som inte tillhor stadens karnverksamhet samt
komplicerar ledningen och styrningen av staden.

Oavsett om det handlar ar mera el-ladcyklar,
jamstalldhetsanalyser eller feministisk sndréjning &r oseriost.

Denna typ av experimenterande i de politiskt styrda
verksamheterna i huvudstaden méste fa ett slut.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Svante Linusson(C) och Mikael Valier (KD).

Reservation
Maria Mustonen m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning
till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett erséttaryttrande enligt foljande:
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Om jag hade haft yrkanderatt skulle jag ha lagt foljande
forslag till beslut:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2 Atti ovrigt hanvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation samt att darutéver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett Oppet, tillgangligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda ett offentligt rum utan krav pa
konsumtion dér alla invanare, oavsett funktionsférmaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska ocksa vara enkelt for
invanarna att valja miljo- och klimatvanliga transportsétt.

Tillgangligheten for personer med funktionsnedséttningar &r
annu langt ifran tillrackligt bra. Dalig belaggning, smala
trottoarer och olika slags hinder pa trottoarer och gangvagar
gor att den som inte har full rérelseférmaga eller nedsatt syn
har svart att rora sig obehindrat. Feministiskt initiativ vill
déarfor se ett utokat samarbete mellan trafikndmnden och
stadsdelsnamnderna for att framkomligheten pa stadens
gangytor ska bli godtagbar.

Biltrafiken i Stockholm fortsatter att 6ka, och det récker inte
att hanvisa till statliga och regionala atgérder och
forhoppningar om sadana for att komma at den minskningen.
Det ar inte heller en 16sning att hanvisa till att andra, mer
héllbara trafikslag okar; staden behéver arbeta med egna
atgarder for att gora bilen mindre attraktiv som dagligt
transportmedel.

Vi vill se ett tydligt program for att kraftigt begransa
biltrafiken, dar fysiska atgarder &r en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomraden behover utredas, med fokus pa
ytterstadens centrum och utanfor skolor och forskolor. For
battre framkomlighet for kollektivtrafiken vill vi se dver vilka
gator som kan stangas for privatbilism. Utgangspunkten ar
battre och sékrare trafikmiljo for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Bilfria sondagar ska inforas pa prov i
innerstaden, utifran exempel fran stader som Paris och
Bogota. Vi vill ocksa att trafiknamnden ska ta fram en strategi
for att skapa storre zoner som ar permanent fria fran biltrafik,
varav en i ett omrade som omfattar hela eller stora delar av
Gamla stan och City, samt i ytterstadsomraden.

Klimatférandringarna &r redan synliga i Stockholm och staden
behdver ta hansyn till effekterna av dem. Vi vill utveckla
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arbetet med att tillvarata de mojligheter som grénytor ger for
att motverka och mildra effekterna av extrema
Klimatrelaterade handelser, som intensiva varmebdljor och
skyfall. Men det kravs ocksa att vi tar krafttag for att minska
stadens miljo- och klimatpaverkan. Trafiknamnden har ett
stort ansvar for stadens mojlighet att klara den akuta
omstallningen till en fossilbrénslefri stad, och ska darfor
arbeta utifran klimatnodlaget och med fragan som
overgripande mal.

Till skillnad fran den grénbla majoriteten som anser att
trygghet ordnas genom bevakning och auktoritara atgarder ser
Feministisk initiativ att trygghet och sékert handlar om att
skapa offentliga miljoer dar stadens invanare mats i en kansla
av gemenskap som stockholmare och med émsesidig respekt.
Dérfor vill vi arbeta for att trafikndmnden aven
fortsattningsvis fortsatter samverka med stadsdelsnémnderna
och andra namnder och bolag for att skapa och bibehalla
levande lokala centrum. For att gora det offentliga rummet
inkluderande for alla stadens invanare vill vi avlagsna
exkluderande design. Vi vill ocksa forsvara demokratins plats
i det offentliga rummet, bland annat genom att férbjuda
upplatelse av mark till rasistiska och nazistiska organisationer
for manifestationer.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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