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Sammanfattning

Trafiknd&mnden fattade 2017-11-23 genomfdrandebeslut for en ny
dubbelriktad gang- och cykelbana langs Flatenvagen till en
uppskattad investeringsutgift om 30 mnkr. Den nya gang- och
cykelbanan langs Flatenvagen ar cirka 1,1 kilometer lang och
stracker sig mellan Sandakravagen och Flygfaltsgatan. Den
aktuella strackan ar ett i cykelplanen utpekat pendlingsstrak dar
det tidigare saknats cykelinfrastruktur.

Malet med projektet har varit att forbattra mojligheten att cykla
samt att 6ka trafiksékerhet och framkomlighet for alla som ror sig
langs Flatenvagen. Dessa mal har uppnatts genom att minska
bredden pa kdrbanan, ta en del av det kommunala naturreservatet
for att ge plats till bredare gangbana och en ny cykelbana samt
anlagga ny belysning pa hela strackan.
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Intranget in i naturreservatet har kompenserats med att bland
annat iordningstélla en entré in till reservatet, entrén har tidigare
varit eftersatt.

Projektet upphandlades och utfoérdes som en totalentreprenad
mellan aren 2018 och 2019. Projektet har genomforts till en
investeringsutgift om 30,4 mnkr.

Bakgrund

Flatenvégen ar utpekad i Stockholms stads cykelplan som ett
prioriterat pendlingsstrak. Den aktuella strackan bestod fore
atgarderna av en ca 8 meter bred vagbana med en ca 1,5 meter
bred gangbana pa vagens sodra sida. Strackan ar sammankopplad
vasterut med en cykelbana som byggdes i samband med
exploateringen inne i Skondal. Osterut ansluter cykelbanan till en
befintlig gang och cykelbana med en lagre standard.

I november 2017 fattade trafiknamnden beslut om att genomféra
utbyggnad av ett pendlingsstrak for cykel langs sodra sidan av
Flatenvagen pa en ca 1,1 km lang stracka mellan Sandakravagen
och Flygfaltsgatan. Pendlingsstraket skulle delvis anlaggas pa
mark som tillhér det kommunala naturreservatet. Langs hela
strackan skulle en ny gangbana samt ny belysning anlaggas. Den
uppskattade investeringsutgiften beraknades till 30,0 mnkr.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt inom trafikkontoret.

Resultat

Genomford 16sning

Strackan pa Flatenvagen om 1,1 km, som stracker sig mellan
Sandakravéagen och Flygfaltsgatan, har byggts med en
dubbelriktad gang- och cykelbana med tillhérande belysning i
enlighet med genomforandebeslut. Gang- och cykelbanan har en
totalbredd pa 5,4 meter fordelat pa 3,3 meter cykelbana och 1,75
meter gangbana. Gang- och cykeltrafikanter separeras av en
malad heldragen linje. Se figur 1-2.
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Figur 1. Gangbanan innan ombyggnad

Figur 2. Gang- och cykelbanan efter ombyggnad

Korsningen Flatenvagen/Orhemsvéagen utférdes med en upphojd
korsning som en trafiksékerhetshojande atgard for bade gaende
och cyklister.

For att ytterligare hoja trafiksakerheten for gaende och cyklister
langs Flatenvagen flyttades busshallplatsen for 6stgaende trafik
in pd Orhemsvagen. Att ha kvar busshallplatsen i ursprungligt

lage hade inneburit att pa- och avstigande passagerare skulle ha
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behdvt korsa den nya cykelbanan vid pa- och avstigning. Den nya
hallplatsen utformades som en timglashallplats. Se figur 3 - 5.

Figur 3. Korsning och hallplatslage fore ombyggnad.

Figur 4. Korsning efter ombyggnad.
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Figur 5. Hallplats i nytt 1age efter ombyggnad.

Under projektets gang identifierades en risk for att betydande
mangder grus skulle kunna dras med ut pa den nya gang- och
cykelbanan fran de anslutande grusvéagarna Selins vag,
Mellanvégen och Listuddsvégen. Detta befarades kunna resultera
i minskad trafiksakerhet for framforallt cyklister samt dkade
framtida underhallsutgifter. Fér att minimera denna risk har
grusvégarna asfalterats vid korsningspunkterna.

Korbanan har idag en bredd pa 6,5 meter, vilket &r en avvikelse
fran genomforandebeslutets mattangivelse pa 7 meter. Infor
genomforandebeslutet och detaljprojekteringen bedémdes att den
breddokning av vagomradet som erfordrades for den nya
sektionen skulle omfatta en bergschakt langs strackan pa

3-4 meter i sidled.

For att kunna utféra breddningen av gang- och cykelbanan har
intrang behovt goras i kommunalt naturreservat i direkt
anslutning till vagen pa den sodra sidan. Intranget in i
naturreservatet har beviljats med en rad villkor samt krav pa
kompensationsatgarder. | beslutet som erhoélls fran
stadsbyggnadskontoret (Dnr 2017-17985) medgavs dock endast
ett matt pa 1,5 meter i sidled for bergschakten inom det
kommunala naturreservatet.

Darfor beslutades att minska korbanebredden till 3,25 meter
vilket ar det minsta standardmattet enligt RIBUSS-08. | enlighet
med villkoren i beslutet rérande intrang i det kommunala
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naturreservatet har en av entréerna till naturreservatet
iordningsstéllts. Se figur 6 - 7.

Ytan som iordningstallts har tidigare varit eftersatt
underhallsmassigt och anvants som upplagsplats.

Utskiftning av ytans dversta skikt har genomforts. En storre del
av ytan har omdanats och satts som angsmark. Buskar av bland
annat flader, rénn och hagtorn har planterats for att skapa
flerskiktade brynzoner kring &ngsmarken och solitara ekar har
planterats i reservatsentrén. En del av ytan har iordningsstallts
med stenmjol for att kunna fungera som parkeringsplats, fyra
allmanna parkeringsplatser samt tva parkeringsplatser for
personer med funktionsvariation har iordningstéllts.

Figur 7. Reservatentré efter upprustning.

Enligt genomfdrandebeslutet skulle entreprenaden genomféras
som en totalentreprenad, vilket tidigare provats i begransad
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Efter kontraktstecknande i juni 2018 startade totalentreprentren
arbetet med detaljprojektering som fortlopte till november 2018
da godkanda bygghandlingar fanns fardiga. Totalentreprendren
anlitade konsulter for projekteringen som var val fortrogna med
Teknisk handbok, vilket underlattade manga formfragor i
detaljprojekteringen.

Utmed Affarsvégen anlades en stddmur for att hantera
nivaskillnaderna mellan befintlig grusvag och ny gang- och
cykelbana. Stédmuren krévde bygglov och detta skulle enligt
forfragningsunderlaget hanteras av totalentreprendren.
Bygglovsansokan lamnades in till stadsbyggnadskontoret i
augusti 2018 och lov erhélls i mars 2019. Handlaggningstiden for
bygglovet hade paverkan pa entreprenadens framdrift och hade
kunnat fa stora ekonomiska konsekvenser pa grund av stillestand
i arbetet. Dock samarbetade bade bestéllare och totalentreprenor
aktivt for att minimera paverkan pa framdriften vilket gav gott
resultat och liten ekonomisk konsekvens.

Den valda totalentreprenadsformen har varit lyckad for
projektets genomférande. Gott samarbete mellan bestéllare och
totalentreprendr under projektets gang, totalentreprendrens
detaljprojektering som utférdes med god kvalité samt
gynnsamma arbetsforhallanden med goda
avstangningsmojligheter var faktorer som alla bidrog till ett vél
fungerande projekt.

Maluppfyllelse

Pa Flatenvagen, mellan Sandakravagen och Flygfaltsgatan har en
dubbelriktad gang- och cykelbana anlagts med tydlig separering
mellan gdende och cyKklister. Strackan &r enligt cykelplanen ett
utpekat pendlingstrak. Syftet med projektet har varit att 6ka
framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet for gaende och
cyklister langs Flatenvégen.

De utforda atgarderna har inneburit trafiksakerhets-,
framkomlighets- och tillganglighetsvinster for gaende och
cyklister, vilket uppnatts genom nyanlaggning av en dubbelriktad
gang- och cykelbana med tydlig separering mellan gaende och
cyklister, pa den ca 1,1 km langa strackan mellan Sandakravéagen
och Flygfaltsgatan
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Barnperspektiv

| och med att en breddad gang- och cykelbana har anlagts har det
blivit lattare och sakrare for barn att kunna cykla och ga langs
Flatenvagen. Ny belysning gor ocksa att strackan upplevs
tryggare for dem som nyttjar den.

Jamstélldhetsanalys

Atgarderna pé& Flatenvégen har forbattrat framkomlighet,
trafiksakerhet och upplevd trygghet for gaende och cyklister.
Trygghets- och trafiksakerhetshojande atgarder ar positiva for
alla, men sarskilt ur ett jamstalldhetsperspektiv eftersom studier
visar att kvinnor i hogre utstrackning &n man anpassar sina resval
utifran upplevelser av otrygghet.

Projektets genomférande och tidsplan

Kontrakt tecknades med totalentreprendr i juni 2018. |
entreprenadupphandlingen angavs att entreprenaden skulle vara
fardigstalld for slutbesiktning i december 2018. Detta forutsatte
dock att projekteringsarbetena kunde paborijas senast efter
kontraktstecknande och byggarbetena kunna paborijas i slutet av
april 2018.

Faktorer som att anbudsutvarderingen tog langre tid an beraknat
samt att kontraktstecknandet férsenades gjorde att
fardigstallandetiden forlangdes till slutet av maj 2019. Starten av
bygghandlingsprojektering forsenades vilket resulterade i att
bygghandlingar godkandes forst i slutet av november 2018,
samma dag paborjades arbetena.

En omprojektering utfordes i samrad med miljoforvaltningen i
tidigt byggskede dar linjeforingen i anslutning till korsningen
Flatenvéagen/Flygfaltsgatan sidoforflyttades norrut. Detta for att
genom minskat intrang i det kommunala naturreservatet kunna
bevara skyddsvarda trad. Bredden pa cykelbanan har inte
paverkats av dessa andringar.

Anpassningar har gjorts i anslutningarna till befintlig gang- och
cykelvég i bade vastra och 6stra anden av projektet da dessa har
en mindre totalbredd an den i projektet nyanlagda gang- och
cykelbanan.

Slutbesiktning av entreprenaden genomfordes i juni 2019.
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Trafikkontoret
Infrastruktur

Intressenthantering och kommunikation
Projektet har kommunicerats via webbsidan “’Stockholm vaxer”
samt via kontorets Facebook-konto.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade i november 2017 beslut att genomféra
anlaggandet av en ny dubbelriktad gang- och cykelbana langs
Flatenvégen till en investeringsutgift om 30,0 mnkr. Den slutliga
investeringsutgiften berdknas till 30,4 mnkr, fordelat enligt

tabellen nedan.

Beslutat Utfall
belopp
(mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering | 1,7 1,0
Projekt- och byggledning 1,8 1,7
Entreprenad 22,5 27,7
Offrutsett 3,0
Index 1,0
Summa utgifter 30,0 30,4

Projektets ekonomiska utfall har till stor del motsvarat den i
genomforandebeslutet angivna kalkylen.

Utgifter for projekt- och byggledning blev nagot lagre an
berdknat, men utgiften for entreprenaden har okat.

| projektets kalkyl berédknades utgiften for entreprenaden till 22,5
mnkr, vilket &r 5,2 mnkr l&gre &n den slutliga utgiften om 27,7
mnkr. Utgiftsokningen beror pa att flera risker har fallit ut, vilka
redovisas nedan.

- Okad utgift for genomforande av entreprenaden (3,5 mnkr)

- Okad utgift for kompensationsatgarder vid intrang i det
kommunala naturreservatet (0,8 mnkr).

- Okad utgift pd grund av hantering av skyddsvarda trad (0,4
mnkr)

- Okad utgift pd grund av hantering av fororenade massor (0,5
mnkr)
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Risk/osakerhet
En rad risker identifierades i genomférandebeslutet, nedan listas
dessa samt utfall.

e | genomforandebeslutet angavs att entreprenadformen
utgjorde en risk/osakerhet da kontorets cykelprojekt inte
tidigare utforts som totalentreprenader.

Dock &r bedomningen att valet av entreprenadform varit
lyckat i detta fall da samarbetat mellan kontoret och den
upphandlade entreprendren fungerat val.
Totalentreprenérens detaljprojektering utférdes med god
kvalitet samt gynnsamma arbetsférhallanden med goda
avstangningsmojligheter var faktorer som bidrog till ett
val fungerande projekt.

Den vinnande entreprendrens anbud var dock hdgre &n
vad som berédknats i genomforandekalkylen. Inklusive ett
flertal mindre ATA-arbeten innebar detta 6kade utgifter
om 3,5 mnkr. Det hogre anbudet har dock inte gatt att
koppla till val av entreprenadform.

e | den tidiga utredning som Iag till grund for
genomforandebeslutet var det inte mojligt att gora en
detaljerad bedémning av hur stort intranget i
naturreservatet skulle bli. Nar beslutet gallande intranget
erholls var det med villkoret att schakten fick ga max 1,5
meter in i bergvaggen. For att inte behdva gora avkall pa
bredden pa gang- och cykelbanan minskades istallet
bredden pa vagen.

e Som villkor for intranget har kontoret genomfort
kompensationsatgarder till en beraknad utgift om 0,8
mnkr. Projektet har dven haft en 6kad utgift om 0,4 mnkr
for hantering av skyddsvérda tréd.

e | genomférandebeslutet angavs att provtagning och analys
av de befintliga jordmassorna skulle behdva goras for att
kontrollera eventuella halter av miljofarliga dmnen i
jorden. | den forprojektering som gjordes infor
upphandling av totalentreprenér utférdes inga
provtagningar utan detta gjordes i utférandeskedet av
totalentreprendren. Provtagningen visade pa forhojda
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och totalt kdrdes ca 450 ton asfalt till deponi till en extra
utgift av 0,5 mnkr.

Slut
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