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Renovering av Klaratunneln. Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1.

Trafiknamnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering for projekt
Klaratunneln renovering till en investeringsutgift om 30 mnkr,
som underlag for ett kommande genomforandebeslut.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att teckna kompletterande
genomforandeavtal med fastighetségare enligt kontorets
tjansteutlatande.

Trafiknamnden foreslar att kommunfullmaktige godkéanner
forslag till inriktning och att trafikndmnden medges ratt att
fortsatta planering for projekt Klaratunneln renovering till en
investeringsutgift om 30 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut.

Trafiknamnden godkénner redovisning av atgarder for gaende
pa Master Samuelsgatan vid in- och utfarten till Klaratunneln.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Anne Kemmler
Avdelningschef

Liselotte Johansson
Enhetschef
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Sammanfattning

Det har nu gatt 6ver 40 ar sedan forsta tunneletappen av
Klaratunneln dppnades. Nagon storre renovering har &nnu inte
utforts av tunneln. Dock har punktinsatser genomforts for forbattrat
brandskydd, installationer och utbyte av miljofarligt eternitmaterial.
Trafikkontoret har under de senaste aren utfort ett antal utredningar
for att pavisa tunnelns status och behov av atgarder. Utredningarna
ligger som grund for detta beslutsunderlag.

Atgardsforslagen som tagits fram avser att sékerstélla tunnelns
funktion i ytterligare 50 ar avseende dess konstruktion och 15 ar
géllande tunnelns installationer. Efter renoveringen ska tunneln
uppfylla de tillampliga lagkrav som stalls pa en tunnel av
Klaratunnelns karaktar. Atgarderna behéver vara utférda inom 10
ar, da tunnelns livslangd bedéms vara uppnadd.

Projektets genomforande kommer att paverka trafiken i Stockholm.
Tva alternativ har studerats och utvérderats med hansyn till
tunnelsékerhet, arbetsmiljo, trafikpaverkan, genomforandetid och
ekonomi. Enligt alternativ A kommer ett tunnelror i taget att
renoveras. Det andra tunnelroret halls da 6ppet, men med
dubbelriktad trafik. Enligt alternativ B renoveras bada tunnelréren
samtidigt med totalavstangd trafik.

Alternativ A kommer inte att kunna uppfylla géallande lagstiftning
och regelverk for tunnelsékerhet. Jamfoért med alternativ B tar
genomforandet for A minst den dubbla tiden och utgiften uppskattas
bli nastan den dubbla. Negativ trafikpaverkan ar néstan lika stor for
bada alternativen.

Kontoret foreslar darfor att fortsatt inriktning for projektet ar ett
genomforande enligt alternativ B. Utgiften for detta alternativ ar
kalkylerad till ca 1 100 mnkr, men da detaljnivan pa framtagna
handlingar annu ar relativt lag ar beloppet osakert.

Enligt kontorets berdkningar beddms projektets investeringsutgift
vara i intervallet 1 100 mnkr till 1 400 mnkr. Forslagets
genomforandetid beddms till ca 20 manader. Tunneln berdknas vara
totalt avstangd for trafik under 16 manader.

Kontoret har gjort analyser for biltrafikens fordréjningar i samband
med renoveringen av tunneln. Dessa visar att det bedoms bli
kdbildningar som kommer 6ka restiden med bil genom City med
mellan 3 och 10 minuter under férmiddagens hogtrafiktid och
mellan 3 och 6 minuter under eftermiddagens hogtrafiktid. Det
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kommer att finnas flera alternativa véagar for biltrafiken nér tunneln
ar avstangd.

For att sékerstélla framkomligheten for trafikanterna och
naringslivets transporter behover i forsta hand kollektivtrafikens
framkomlighet sakras. Trafiken under byggtiden kommer att
analyseras djupare, och ett program for trafik under byggtiden tas
fram till genomférandebeslutet.

Bakgrund

Klaratunneln som ér totalt ca 850 m lang har tva strackningar:
Tegelbacken - Sveavdgen och Tegelbacken - Master Samuelsgatan,
se Figur 1. Bada strackningarna stod klara i slutet av 1970-talet.
Tunneln &r beldgen under 17 fastigheter och ligger antingen i direkt
anslutning till husgrund eller i kéllare. Stadens radighet Gver
tunneln har sékrats genom dels servitut, dels tomtréattsavtal.
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Figur 1. Klaratunnelns strécknirié

Klaratunneln trafikeras av totalt 42 000 fordon per dygn enligt
matningar fran 2018. Av dessa fardas ca 22 000 fordon norrut och
ca 20 000 fordon soderut. Merparten av den norrgaende trafiken
valjer att kdra upp mot Sveavagen medan den sodergaende trafiken
ar ungefar lika stor fran Sveavagen och fran Master Samuelsgatan,
se Figur 2. Pa grund av begransad takhojd (3,0 meter) trafikeras inte
Klaratunneln av hogre fordon.
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Figur 2. Trafikmangder 2018 (fordon/dygn)

Klaratunnelns betongkonstruktioner har brister. Konstruktionen ar
aldre &n 40 ar och har utsatts for en hard trafikmiljo. Ett brott eller
en skada i ett tatskikt kan innebdra att fukt och végsalt angriper
betongen och dess armering. Tunnelns olika installationssystem ar
sékra i dagslaget men har varierande livslangd och har behov av
uppgradering och komplettering for att kunna uppfylla
Transportstyrelsens krav pa moderna vagtunnlar.

| februari 2016 fattade trafiknamnden utredningsbeslut foér
renovering av Klaratunneln. Kontoret fick i samband med beslutet i
uppdrag att utreda hur en saker gangpassage skulle kunna utformas
vid tunnelmynningen vid Méaster Samuelsgatan.
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Overgangsstallet vid Master Samuelsgatan

2017 byggdes ett trafiksignalreglerat tillganglighetsanpassat
overgangsstalle vid Klaratunnelns in- och utfarter vid Master
Samuelsgatan. Projektet genomfordes till en samlad utgift om ca
1,45 mnkr. Se Figur 3.

Figur 3. Overgangsstéllet dver in- och utfarten vid Master Samuelsgatan.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret samt i dialog med
exploateringskontoret.

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet i inriktnings-
beslutet dverstiger 50 mnkr har trafikkontoret haft samrad med
stadsledningskontoret i arendet.

Mal och syfte

Renoveringen av Klaratunneln kopplar framst till
kommunfullmaktiges inriktningsmal, ”En hallbart vixande och
dynamisk storstad med hog tillvixt” och nimndmaélet ’Stockholms
infrastruktur framjar effektiva och hallbara transporter samt god
framkomlighet”. Projektets syfte ar att sékerstdlla framtida
trafikering av Klaratunneln som efter renovering ska uppfylla
Transportstyrelsens sakerhetskrav fér moderna vagtunnlar.
Renoveringen ska sékerstalla tunnelns konstruktiva livslangd i 50 ar
och installationer i 15 ar.

Analys och konsekvenser

Mellan 2004 och 2011 genomfordes vissa renoveringsatgarder i
Klaratunneln, vilket medforde att en stérre renovering av tunneln
kunde senarelaggas med upp till tio ar. Kontoret bedomer att
renoveringen behdver vara avslutad under slutet av 2020-talet for
att inte oka risken for akut avstangning pa grund av forsamrat skick.
Under 2018 har trafikkontoret tagit fram en programhandling som
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innehaller en teknisk beskrivning av tunnels tillstand samt forslag
pa atgarder. Se bilaga 1.

Status befintlig anlaggning

Konstruktioner

Tunnelns tatskikt bedoms ha uppnatt sin tekniska livslangd inom
den narmaste 10-arsperioden i och med att det nu ar ca 40 ar
gammalt och tagna kloridprover i kdrbanan indikerar att ett visst
lackage kan férekomma.

Barriarelementen uppvisar partiella skador utefter stora delar av
tunnelstrackningen. Matningar visar kraftigt forhojda kloridinnehall
i betongen utefter i princip hela tunnelns strackning, vilket innebar
risk for korrosion pa armeringen.

Delar av tunnelns skyddsvaggar har diverse skador i form av hal
och brister i infastningar. Figur 4 visar Klaratunnelns sektion.
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Figur 4. Sektion Klaratunneln

| nederdelen av de barande pelarna vid in- och utfarterna finns
kraftigt forhojda kloridnivaer. Sannolikheten for skador i form av
armeringskorrosion med avspjéalkad betong till foljd anses som hog
pa grund av pelarnas narhet till korbanorna. Se Figur 5.
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Figur 5. Exempel pa skada pa barande pelare vid rampen mot Sveavéagen

Tunneltaket bér bland annat ovanliggande fastigheter och utgor
infastning for diverse installationer i tunneln i form av sprinklers
med mera. Pa grund av ett installerat platinnertak har denna
konstruktionsdel i detta skede inte kunnat inspekteras langs hela
tunneln. Betongen pa tre olika platser, dar hal i platen togs upp,
hade dock inga brister.

Innertaket bestar av korrugerad tunn plat som har stora rostangrepp
och temporéra lagningar av dess upphéngning har gjorts vid flera
tillfallen under 2000-talet.

Installationer

| Klaratunneln anvands ett transversellt ventilationssystem vilket
innebar att luften tillférs och sugs ut tvars kdrbanan.
Ventilationskanalerna (se Figur 4) &r i huvudsak placerade under
korbanan. Till- och franluftsflaktarna i tunneln ar platsbyggda.
Flaktarna i respektive flaktrum ar parallellkopplade pa samma
ventilationskulvert och forsarjer bada tunnelréren samtidigt.
Flaktarna byttes ut och ventilationskanalerna rengjordes ar 2006.
Luftkvaliteten i tunneln évervakas konstant via givare och den
samlade bilden &r att luftkvaliteten &r bra.

Nuvarande belysningsarmaturer och dess tillhérande systemldsning
har uppnatt sin tekniska livslangd.

Nuvarande elkraftanldggningar uppfyller inte fullt ut alla krav som
stélls enligt dagens lagar och foreskrifter. EI- och telesystemet
bestar av kraft- och belysningscentraler med tillhérande kablage.
Olika metaller har sammankopplats och i kombination med miljon i
tunneln har korrosion uppkommit péa kabelstegar och dess pendlar
och stag. Brister i form av dverfulla kabelstegar férekommer.
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Miljéinventering

Asbest har patréffats i fogmassa och tatningsmassa, bade i golv
(dilatationsfogar) och i ventilationskanaler, vilket indikerar att
asbest kan forekomma i fler utrymmen dér aldre ventilationskanaler
och dilatationsfogar forekommer. Vidare bestar skyddsvaggarna i
tunnelrdren av eternitskivor, vilka innehaller asbest. Risk for asbest
forekommer aven i aldre platdorrar, rérinstallationer, fogmassa,
tatningsmassa samt VVVS-isolering.

Brandséakerhet

Klaratunneln har i dag en acceptabel utformning avseende
brandséakerhet med hansyn till sin storlek och alder. Flera
installationer har dock med aldern blivit slitna. Stora delar av
Klaratunnelns sékerhetssystem uppfyller idag sin funktion och
bidrar till att tunneln har en god personsékerhet i allménhet, men
systemen kommer inte kunna uppratthalla sin funktion 6ver tid.
Delar av brandskyddet har dven forsamrats med tiden pa grund av
ombyggnader och liknande. Vissa delar av Klaratunnelns
brandskydd, exempelvis enstaka stdngda utrymningsvagar, ar i
behov av att aterupptas. Vissa utrymningsvagar har varit
nodvandiga att stdnga pa grund av problem med tilltrade av
obehdriga.

Forslag till atgarder

Konstruktioner

Med hansyn till tunnelns alder, inventerade skador och férhojda
kloridhalter foreslas att tatskikt och belaggning byts i hela tunneln.
Barriarelementen och flertalet betongpelare behtver renoveras och
fa ett nytt tatskikt.

Befintliga skyddsvaggar demonteras och byts ut mot nya som
sakerstaller tathet och krav pa luftstrommar for ventilationen i
tunneln. Material som inte &r hélsofarliga ska valjas.

Innertaket behdver nedmonteras i nasta planeringsskede for att
kunna understka och ge svar pa behov av eventuella renoveringar.
Tunneltaket kommer &ven att scannas for att fa svar om det finns en
mojlighet att kunna hdja den skyltade hojden i tunneln till 3,20
meter. Den nagot hogre hojden skulle kunna innebara att fler fordon
kan anvanda tunneln, vilket i sa fall skulle avlasta andra gator i
City.

| Tabell 1 nedan redovisas en sammanstéllning av atgardsbehov pa
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I behov av atgard Ej i behov av atgard
1. Tatskikt X
2. Barridrelement X
3. Skyddsvéaggar X
4. Barande X
konstruktioner
5. Tunneltak utreds i nasta skede utreds i nasta skede
6. Platinnertak X
7. Ventilationskanaler X
8. Barande pelare vid X

in- och utfarter
Tabell 1. Atgardsbehov p& konstruktionsdelar

Installationer

For att kunna garantera installationernas funktion i 15 ar foreslas
rivning samt nyinstallation av de flesta system, sdsom sprinkler,
elkraft, belysning och elektrisk utrusning. Nuvarande
ventilationssystemslésning med inbyggda ventilationskanaler under
korbanorna behalls, men vissa delar som ventilationsflaktar samt
maét- och styrsystem behdver bytas.

Nuvarande VA-system behalls och delar rustas upp till nyskick.

Tunneln férses med en ny funktion i form av nyinstallation av ett
komplett trafikstyrningssystem.

Brandséakerhet

Nya installationer och funktioner foreslas i tunneln for att anpassa
skyddet till bade dagens (efter renoveringen) och framtidens
skyddsbehov. Exempel pa foreslagna atgarder ar att Gppna upp
minst en utrymningsvég i respektive tunnelror mellan Sveavéagen
och Master Samuelsgatan, installera automatbommar, byta ut och
uppdatera vagledande markeringar, samt nddbelysning.

Genomforande

Tunnelns lage mitt i City och med den fysiska utformningen av
tunnelréren samt med nuvarande ventilationssystem medfor
begréansning i mojligheten att kunna ha delar av tunneln i drift med
bibehallen biltrafik under byggtiden. Fér genomférandet har tva
alternativ studerats och utvarderats med avseende pa tunnelsakerhet,
arbetsmiljo, trafikpaverkan, genomférandetid och ekonomi:

e Alternativ (A) Dubbelriktad trafik i ena tunnelroret
e Alternativ (B) Totalavstangning for trafik.
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Alternativ (A) Dubbelriktad trafik i ena tunnelréret
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Figur 6. Dubbelriktad trafik i det vastra (6vre bild) och 6stra tunnelréret
(nedre bild)

Alternativet innebdr att under den forsta delen av byggtiden
anvands de vastra tunnelroren fran Vattugatan till Sveavagen for
norrgaende trafik och tunnelroret mellan Méaster Samuelsgatan till
Vattugatan for sodergaende trafik, vilket innebér att sista delen av
tunneln vid utfarten till Vattugatan behdver dubbelriktas. Andra
delen av byggtiden anvénds de tva andra tunnelroren for trafiken.
Se Figur 6.
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Att renovera tunneln med dubbelriktad trafik i ena tunnelroret
kommer inte att kunna uppfylla géllande lagstiftning och regelverk
for tunnelsékerhet, eftersom delar av ena tunnelroret anvénds for
dubbelriktad trafik utan avskiljare vilket i sig innebar en férandring
av trafiksakerhetsfunktionen i véasentliga delar. En férandring som
ovan innebadr att ett nytt lagkrav for tunneln tilltrader
(nybyggnadskrav). Kravet medfor bland annat att Tunnelror ska
kunna stangas for trafik utan dréjsmal vid allvarliga olyckor eller
tillbud. Trafiken ska ledas sa att fordon som inte berdrs av olyckan
eller tillbudet snabbt kan ldmna tunneln.”

Tunnelsektionen blir for trang i delar med motande trafik varpa den
blir kénslig for storningar, da trafik inte kommer kunna passera till
exempel stillastdende fordon vilket omajliggor barning.
Transportstyrelsen har majlighet att bevilja undantag fran kraven
men kommer da att krava sakerhetshdjande atgarder.

For arbetsmiljon innebdr alternativet negativa konsekvenser
eftersom att det tillgangliga arbetsomradet krymper da det vid varje
utrymningsvag kravs byggnation av korridor/raddningskammare
inom/genom arbetsomradet.

Eftersom tunneln idag har sammankopplade tekniska system blir
konsekvensen av alternativet med dubbelriktad trafik att tva
temporara autonoma tekniska system maste byggas for exempelvis
belysning, sprinkler, brand- och miljoventilation samt VA - ett for
det trafikerade tunnelroret och ett for entreprenadomradet.

Att bygga med dubbelriktad trafik i tunnelréren tar minst den
dubbla tiden jamfort med totalavstangning. Under en del av
byggtiden ar det anda omajligt att undga en totalavstangning under
ett antal manader for att kunna genomfdra omkoppling av tekniska
system/installationer, vilket kommer att behdva goras minst tre
ganger.

Utgiften for genomfoérandet &r kopplad till byggtiden samt behov av
provisorier och uppskattas bli néstan den dubbla jamfort med
totalavstangning (minst 2 000 Mnkr).

Alternativ (B) Totalavstangning for trafik

Alternativet innebér att hela tunneln tas i ansprak for renovering och
blir en byggarbetsplats, vilket innebér att tunneln ddrmed inte
omfattas av tunnelsékerhetskrav.
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En totalavstangd tunnel ger storre flexibilitet och blir ett helt
tillgangligt arbetsomrade med battre arbetsmiljo. De olika
arbetsmomenten kan effektivt drivas med béttre kontroll avseende
kvalitet, framdrift och paverkan pa omgivning. Det blir pa ett tidigt
stadium mojligt att identifiera nér bullrande arbetsmoment
genomfors och déarmed utforma och rikta informationsinsatser och
andra atgarder med hogre precision.

Vid totalavstangd tunnel uppnas fordelar inom flera omraden:
ekonomi, tidsatgang och inte minst for arbetsmiljon.

Genomfdérandetiden har efter framtagen genomforandeplanering
och analys uppskattats bli 20 manader. Under 16 manader kommer
tunneln att vara totalavstangd.

Utgiften for renoveringen for detta alternativ ar uppskattad till
ca 1 100 mnkr.

Forutsattningar for trafiken under byggtiden

| City star bilresorna for en liten andel av det totala antalet resor i
City, endast 9 % pa vardagar. Har skiljer sig City mycket fran
resandet i hela lanet, dar biltrafiken star for 38 % (se Figur 7).

Fardmedelsval vardagar, Fardmedelsval vardagar,

lansinvanares resor till/fran/inom ldnet  lansinvanares resor till/fran/inom City

Annat Annat

Gang Bil

5% 14% Batlinje gy 1 Gang
0% 21%
Cykel
Buss
8% \
Bil ° %
|l
Cykel

38% Tag
Tunnelbana 13%
17%

10%

Tunnelbana

Batlinje Buss Tag 36%
0

0% 8% 10%
Figur 7. Fardmedelsval. Kélla RvU 2015.

Kontoret stallde i en enkéat i maj 2015 fragor till privatbilister som
hade kort pa Sveaviagen soder om Kungsgatan, det vill saga till
storsta del bilister som kdrde via Klaratunneln. 2000 enkater
skickades ut och 680 svar inkom. Nedan redovisas resultat av
undersokningen.

En majoritet av bilisterna uppger att de har alternativ till att resa
med bil (se Figur 8).
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Anser bilisterna att de hade kunnat resa pa annat satt n med
bil?

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

Ja Nej

Figur 8

Av de som uppger att de har alternativ till bilen sa ar
kollektivtrafiken forstahandsvalet (se Figur 9).

Hur uppger bilisterna att de skulle rest om de inte tog bilen?

Moped/MC Annat
Ga hela vagen 3% 3%
4% p

Cykla hela vagen

12% b

Kollektivtrafik
78%

Figur 9

Av de som uppger att de inte har nagot alternativ till bilen s& anger
de flesta tidsskdl. Ménga svarar ocksé fungerar inte” eller
“bekvamlighetsskal” (se Figur 10).
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Vad uppger bilisterna for orsak till att de inte hade kunnat
resa med annat sitt an med bil?
Annat
Halsoskal 7%

(v
Va n4a/°

6%

Tidsskal

Ekonomiska skal 35%

7%

Bekvamlighetsskal
19%

Fungerar inte
22%

Figur 10

Ungefar halften av bilisterna uppgav att de kér genom City tva
dagar per vecka eller oftare. 30 % kor dar hogst en dag per vecka
(se Figur 11).

Hur ofta uppger bilisterna att de kor genom City?

Varje dag
7%
Mer séllan
24%
4-6 dagar / vecka
29%
1 dag / vecka
8%
1-3 dagar / vecka 2-3 dagar / vecka
20% 12%

Figur 11

Bilisterna fick ocksa ta stallning till bilresande kopplat till nagra
olika scenarion som skulle kunna forsvara eller fordyra bilresor. Det
som framst skulle minska bilresandet & om restiden med
kollektivtrafiken var kortare &n med bil eller om kdsituationen
forvarrades. Dyrare resor skulle inte ha lika stor paverkan. Se Figur
12.
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Andel av bilisterna som uppger att de dnda skulle kort bil
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restiden med vagnatet kostade halften dubbelt s& separerade férdubblades dieselpriset
kollektivtrafik var ~ forvarrades sa mycket per mycket att  cykelbanor ldngs och inférs dven &kade med 5 kr/I
kortare an med resa som idag parkeraiCity  storre delen av pa helger

bil som idag resvagen

Figur 12

Slutsatsen av resvaneundersokningarna ar att bilandelen av resorna i
City ar liten, att hela 30 % av privatbilisterna reser genom City
hogst en dag per vecka, att de flesta bilisterna uppger att de har
alternativ till att resa med egen bil och att det som framst skulle
kunna fa bilisterna att inte ta bilen & om den totala restiden med
kollektivtrafik skulle vara kortare &n med bil samt om kdsituationen
i vagnatet forvarrades.

| ett stort projekt som renovering av Klaratunneln, dér en viktig lank
for biltrafiken stangs av under lang tid, finns mycket séllan
mojlighet att ndmnvart kompensera for kapacitetsminskningen
genom att 6ka kapaciteten for bilar pa andra lankar. Trafiken maste
hanteras pa annat sétt, med utgangspunkt i framkomlighetsstrategin.
For att sékerstélla framkomligheten for trafikanterna och
naringslivets transporter behdver darfor i forsta hand
kollektivtrafikens framkomlighet sdkras. Det kan exempelvis handla
om 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt, inférande av nya
kollektivtrafikkorfalt och prioritering i trafiksignaler. Det skulle
vara kontraproduktivt att sldppa in mer trafik till City an vad
trafiksystemet kan hantera. Det kan dérfor bli aktuellt att styra
biltrafiken sa att kder inte hamnar pa ogynnsamma platser dar de till
exempel kan orsaka lasningar eller hindra kollektivtrafiken.

Inom det regionala samarbetet med bland andra Trafikverket och
trafikforvaltningen kommer projektet samordnas med andra projekt,
exempelvis med Trafikverkets planerade reinvestering av
Essingeleden som é&r tankt att paborja nar Forbifart Stockholm é&r
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klar. Andra trafikstorande arbeten kommer att behdva anpassa sig
till projektet for att trafiken inte ska stéras mer an nédvéndigt.

Danviksbron renoverades 2013 och gav bra erfarenheter kring
hanteringen av trafiken under byggtiden. Under byggtiden minskade
antalet korfalt vilket befarades kunna leda till stora fordrojningar for
resendrerna om inte atgarder vidtogs. Genom att arbete med en bred
palett av atgarder kunde trafikkonsekvenserna minimeras. Exempel
pa atgarder var:

e Ett malinriktat samarbete mellan olika vaghallare,
kollektivtrafikentreprendrer och Trafik Stockholm.

e Bra och samordnad kommunikation och informationsspridning.

e Inventering och analys av nulégessituationen fére byggstart.

o Atgardsplanering med Plan A (nddvéndiga &tgérder) och Plan B
(backup-atgarder).

e Kontinuerlig uppfoljning och kompletterande atgarder under
byggtiden.

e Prioritering av buss-, gang- och cykeltrafiken.

e Ett helhetsperspektiv kring resande, t.ex. utokat utbud av
kollektivtrafik.

e Hojd beredskap, bl.a. hos véagassistansen.

Manga av dessa atgarder kommer att bli aktuella att anvanda dven
under renoveringen av Klaratunneln. Kontoret har gjort analyser for
biltrafikens fordréjningar i samband med renoveringen av tunneln.
Dessa visar att det beddms bli kdbildningar som kommer 6ka
restiden med bil genom City med mellan 3 och 10 minuter under
formiddagens hogtrafiktid och mellan 3 och 6 minuter under
eftermiddagens hogtrafiktid (se bilaga 2).

Trafiken under byggtiden kommer att analyseras djupare, och ett
program for trafik under byggtiden tas fram till
genomforandebeslutet.

Alternativa resvéagar for biltrafiken

Aven om restiderna med bil kommer att bli langre s kommer det
att finnas flera alternativa véagar for biltrafiken nar tunneln &r
avstangd.

Exempel pa alternativa vagar for norrgaende trafik (fran bland annat
Soderledstunneln och Stadsgardsleden) ar:

e Skeppsbron-Strémbron-Stallgatan
Munkbroleden-Vasabron-Vasagatan
Centralbron-Herkulesgatan
Centralbron-Rédbodgatan-Vasagatan
Centralbron-Kungsbron-Vasagatan
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e Centralbron-Kungsbron-Fleminggatan-Barnhusbron

Exempel pa alternativa vagar for sddergaende trafik (fran bland

annat Sveavagen och Strandvdgen) ar:

e Olof Palmes gata-Vasagatan-Centralbron

e Tegnérgatan-Vastmannagatan-Ostra Jarnvigsgatan-Vasagatan-
Centralbron

e Hamngatan-Regeringsgatan-Jakobsgatan-Vasabron-
Munkbroleden

e Strandvagen-Norrlandsgatan-Master Samuelsgatan-Vasagatan-
Centralbron

e Strandvagen-Hamngatan-Regeringsgatan-Jakobsgatan-
Malmtorgsgatan-Norrbro-Munkbroleden

e Birger Jarlsgatan-Master Samuelsgatan-Klara Norra Kyrkogata-
Klarabergsviadukten-Centralbron

/

Renovering av
Klaratunneln

Teckenforklaring l,

Avsténgt omrade
Lo
Omledning av

” . sédergdende trafik

P Omledning av
r\avrgaende trafik

& S_tozkﬁurlrr;\;-”
g

Figur 13. Exempel pa alternat|va vagar for b||traf|ken

Forutom de alternativa resvagarna som visas i Figur 13 sa kan dven
Vasterbron och Essingeleden vara lampliga alternativ for vissa
resor.

Kontoret kommer att utreda vilka ytterligare vagar som tillféalligt
eller permanent kan 6ppnas upp. Det &r i detta sammanhang viktigt
att se till trafiksystemet som helhet och inte enbart isolerat till den
enskilda platsen, samt att eventuella forandringar inte ger negativa
konsekvenser for gang, cykel, kollektivtrafiken eller
leveranstrafikens forutsattningar. Exempel pa gator/delar av gator
som kan utredas for dubbelriktning &r:

e Tegnérgatan
e Oxtorgsgatan



@! gggckholms

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2015-02307
Sida 18 (22)

e Jakobsgatan

Strategisk planering av tidplanen

UtoOver arbetet med att hantera effekterna for biltrafiken som
beskrivs ovan &r det avgbrande att renoveringen av Klaratunneln
genomfors vid ett tillfalle da trafiksystemet inte redan paverkas av
andra storre atgarder. Trafikkontoret arbetar redan idag med att
strategiskt planera for nar och var trafikpaverkande arbeten kan
genomforas for att minimera de negativa effekterna pa
trafiksystemet. Detta arbete sker bade internt pa kontoret och
tillsammans med andra aktorer i staden och regionen. Ett av
verktygen for denna planering ar TSA (TrafikStérande Arbeten),
aven kallat huvudtidplanen, som syftar till att identifiera kommande
problempunkter och underlatta samordning mellan och inom
ber6rda organisationer.

Detta arbete blir sarskilt viktigt for ett projekt av Klaratunnelns
storlek. | praktiken innebdr det att den tidplan for genomférande
som presenteras nedan kan komma att forandras i syfte att minska
de negativa effekterna for framkomligheten i staden. Det innebar
ocksa att tidplanerna for andra planerade projekt med stor eller
medelstor paverkan pa bil- och busstrafiken kommer att behdva
anpassas utifran tidpunkten for Klaratunnelns renovering.

Kontorets forslag for genomférandet

Mot bakgrund av krav pa tunnelsakerhet, resultat fran
trafikanalyser, den beraknade genomférandetiden och storleken pa
investeringsutgiften foreslar kontoret att fortsatt inriktning blir
alternativ B, totalavstdngning for trafik. Alternativet klarar att
uppfylla tunnelsékerhetskraven, mojliggor en battre arbetsmiljo, har
kortare genomforandetid och lagre utgift. Den negativa
trafikpaverkan ar nastan lika for bada alternativen.

Tidplan

Under 2020-2022 planeras framtagande av en systemhandling som
ska ligga till grund for genomforandebeslut, som planeras i
namnden till fjarde kvartalet 2022. Under 2023-2024 planeras
detaljprojektering och upphandling av entreprendr. Planerad tid for
genomforande ar preliminart ar 2025-2027. Se Tabell 2.

Aktivitet 2020 = 2021 | 2022 2023 2024 2025 2026 @ 2027

Inriktningsbeslut X
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Systemhandling X X X
Genomfdrandebeslut X
Bygghandling X X
Upphandling X
Preliminar byggtid X X X

Tabell 2. Overgripande tidplan

Anpassning av detta och andra projekts tidplaner kommer att ske
kopplat till andra infrastrukturprojekt i regionen.

Ekonomi
Utgiften for fortsatt planering fram till genomférandebeslut
berdknas till 30 mnkr, varav 6,8 mnkr avser redan nedlagda utgifter.

| framtagen kalkyl &r projektets utgift berdknad till ca 1 100 mnkr,
men da detaljnivan pa framtagna handlingar annu &r relativt 1ag ar
beloppet osakert.

Enligt kontorets berédkningar bedéms projektets investeringsutgift
vara i intervallet 1 100 mnkr till 1 400 mnkr, inklusive paslag for
index. Investeringsutgiften ar bl.a. beroende av genomférandetiden.

Infor ett genomforandebeslut kommer en mer underbyggd budget
att presenteras da mer detaljerade analyser ar majliga efter
genomford systemhandling.

Projektutgifter for utredning och projektering fram till
genomforandebeslut beddms kunna inrymmas inom ramen for
trafikkontorets langsiktiga budget. Kontoret bedomer dock att det
inte kommer att vara mojligt att inrymma hela utgiften for
projektets genomfdrande i ramen for den Iangsiktiga budgeten.
Kontoret avser darfor att i kommande flerarsprogram séka utokad
ram for genomforandet.

Ett satt att minska storleken pa investeringsutgiften ar att i nasta
skede se 6ver mojligheterna till optimeringar av projektet, till
exempel i form av att begrdnsa omfattningen av investeringen.
Detta forutsatter dock att konsekvenserna pa framkomligheten inte
blir for stora.
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Utgangspunkt for projektutgiften som presenteras i detta avsnitt ar
att tunneln kan stangas helt under byggtiden. Den genomférda
produktionsplaneringen avseende tid och den framtagna
osakerhetsanalysen ar baserade pa detta alternativ-

Baserat pa en total utgift om 1 100 mnkr beraknas projektet
medfdra dkade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 33,0 mnkr
fran och med ar 2028. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar
med en genomsnittlig preliminar avskrivningstid om cirka 40 ar och
intern r&nta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med gjorda
avskrivningar.

En nuvardesberakning har gjorts enligt stadens anvisningar. Se
bilaga 3. Berdkningen visar ett negativt nettonuvérde om ca 841
mnkKr.

Risk och osakerhet

Klaratunneln &r en av stadens storsta och mest komplicerade
anlaggningar. Som beskrivits ovan ingar renovering bade av
tunnelrdren och ett antal komplicerade tekniska system. Det &r
ytterst viktigt att renoveringen kan genomfdras under den bestamda
tidplanen for att trafikstorningarna ska minimeras.

Mot bakgrund av projektets storlek och komplexitet &r det av
séarskild betydelse att projektet arbetar I6pande och proaktivt med
riskhantering. 1 samband med projektets utredning har en
riskhanteringsplan tagits fram for att systematiskt identifiera,
vardera och atgarda risker.

Ett projektregister har upprattats och identifierade projektrisker har
riskvarderats med avseende pa sannolikhet, kostnad, tid och
kvalitet. Identifierade risker som varderats med atgardsbehov
kommer att hanteras i kommande planeringsskeden.

Under framtagande av projektets systemhandlingar kommer
kontorets kdnnedom om anléggningen att forbattras. Projektet anser
att den storsta konsekvensen av ett riskutfall skulle vara férseningar
och okade utgifter pa grund av for narvarande okanda tekniska
komplikationer.

En osédkerhetsanalys har utforts av produktionstidplan samt
produktionskostnadskalkyl. Kontoret har inte raknat med nagra
riskkostnader for eventuella ersattningar till fastighetsagare.
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Radighet

Analys av de fastighets- och planforhallanden som beror
trafikanlaggningen Klaratunneln har visat att staden i férhallande
till berdrda fastigheter har eller kan ordna erforderlig radighet for de
arbeten som planeras inom ramen for behovsbeddémningen i
programskedet. | det fall som ansvarsgrénser inte &nnu ar fullt ut
preciserade foreslas att kompletterande genomférandeavtal
upprattas under systemhandlingsskedet alternativt i kombination
med nya servitutsavtal.

Kommunikation

Trafikkontoret har tagit fram en informationsfolder som delats ut till
berérda fastighetségare (se bilaga 4). | nésta planeringsskede
kommer en kommunikationsplan tas fram.

Det kommer att krdvas omfattande kommunikationsarbete fore och
under hela byggtiden. Kommunikationsarbetet kommer att besta av
flera delar. Bland annat 6vergripande information till allménheten
brett och till alla resenédrer som idag fardas genom City om varfor
Klaratunneln ska renoveras, nér och hur.

Kontoret har informerat den regionala trafikgruppen, dar bland
andra Trafikverket och trafikforvaltningen ingar, om projektet och
dess paverkan pa trafiknatet. Dialog har dven forts med ber6rda
fastighetségare.

Trafikkontorets forslag

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till inriktning
och att kontoret medges ratt att fortsatta planering for projekt
Klaratunneln renovering till en investeringsutgift om 30 mnkr, som
underlag for ett kommande genomférandebeslut. Kontoret foreslar
ocksa att trafiknamnden hemstaller till kommunfullmaktige att
godkanna ndmndens beslut.

Trafikndmnden ger dven kontoret i uppdrag att teckna
kompletterande genomforandeavtal med fastighetsdgare.

Trafiknamnden godkéanner slutredovisning avseende atgarder for
gaende pa Master Samuelsgatan vid in- och utfarten till
Klaratunneln.

Slut



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Infrastruktur

Bilagor

1.

2.
3.
4

Programhandling
Trafikanalys
Nuvérdeskalkyl
Informationsfolder

Tjansteutlatande
Dnr T2015-02307
Sida 22 (22)



	zhLogo3
	bi_fö0
	zRefHead1
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	lf_0Dnr
	cc_2Dnr
	zz_2Dnr
	lf_2Dnr
	cc_3Dnr
	zz_3Dnr
	lf_3Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zHemlig
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zDokInfogaPersonPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	BeslutTab
	dd_ac0
	dd_ec0

