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Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna
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1. Trafikndmnden godkanner slutredovisning av projekt
Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna 178 och 179.
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Sammanfattning

| tjansteutlatandet redovisas uppfoljningen av de
framkomlighetsatgarder som har genomforts tillsammans med
trafikforvaltningen och kollektivtrafikoperatdren Arriva pa
stombusslinje 178 och 179 i de delar dé&r linjerna trafikerar inom
Stockholms stad.

Med relativt enkla framkomlighetsforbattrande atgarder, har
stombussarnas forutsattningar forbattrats genom att forkorta
restiden, 6ka palitligheten och forutsagbarheten, samt narmat sig
hastighetsmalet i stomnétsplanen.

Omkring 1 000 meter nya busskorfalt har anlagts, fyra forlangda
hallplatslagen anordnats, ny reglering i syfte att 6ka bussens
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framkomlighet har inforts langs flera gator och i flera korsningar.
17 parkeringsplatser har utgatt.

Trafiknamnden godkande 2018-03-08 genomférandebeslut for
Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna 178 och 179, till en
utgift om 10,0 mnkr. Projektets totala utgifter blev 9,9 mnkr och
de totala intadkterna 2,3 mnkr. Nettoutgiften for kontoret berédknas
darmed till cirka 7,6 mnkr, varav 4,1 mnkr finansieras genom
centrala medel for klimatinvesteringar. Merparten av atgarderna
utférdes under 2018.

Bakgrund

Staden och trafikforvaltningen har tagit fram ”Gemensam
handlingsplan stombuss 2017-2021”, vilken antogs av stadens
trafikndmnd i november 2016. Handlingsplanen syftar till att
utreda och genomfora atgarder for att forbattra stombussarnas
framkomlighet och palitlighet. Fokus ligger pa stomlinjer inom
Stockholms stad utanfor innerstaden, dvs. de sa kallade »170-
linjerna”.

Detta ar det forsta av tre paket for genomférande av relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinjer i
ytterstaden. Detta paket berdr stombusslinjerna 178 och 179 i de
delar déar linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1).
Stombusslinje 178 trafikerar fran Mérby via Kista till
Jakobsberg. Stombusslinje 179 trafikerar fran Vallingby via Kista
till Sollentuna. Ett genomférandebeslut fattades i trafiknamnden
2018-03-08.

Syftet ar att genomfora atgarder enligt stadens framkomlighets-
strategi, att framkomligheten i vag- och gatunatet ska forbattras
genom att 6ka reshastigheten for kapacitetsstarka fardmedel som
kollektivtrafik och ge fler manniskor mojlighet att forflytta sig
med dessa fardmedel.

Projektets malsattning var att korta ner restiden samt att 6ka
palitligheten och forutséagbarheten i busslinjernas tidtabell med
hjalp av framkomlighetsforbattrande atgarder. Det utfordes dven
vissa atgarder med syfte att forbattra trafiksakerhet och trygghet
for resendrerna.
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Figur 1 Stombusslinjerna 178 fran Jakobsberg via Kista till Mérby och 179 fran
Vallingby via Kista mot Sollentuna, inom Stockholms stad.

Kontoret har genomfort projektet i ndra samverkan med
trafikforvaltningen, Trafikverket och bussentreprenéren.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Darutéver har samrad
hallits med brandforsvar, polis och ambulans angaende méjliga
atgarder langs Kistagangen i Kista centrum, dar atgarder som
paverkar deras framkomlighet negativt har utretts men forkastats.

Resultat

Genomférd l6sning

De atgarder som genomforts omfattar relativt enkla
framkomlighetsforbattrande atgarder for stombusslinjer inom
befintligt vagutrymme. De atgarder som i forsta hand var aktuella
for att forbattra framkomligheten for stombussarna var:

e Bittre prioritering i gaturummet
e Battre prioritering i trafiksignaler
e Oversyn av héllplatsutformning och lagen

Sammanfattningsvis har omkring 1 000 meter nya busskorfalt
anlagts, fyra forlangda hallplatslagen anordnats, ny reglering i
syfte att 6ka bussens framkomlighet har inforts langs flera gator
och i flera korsningar. Cirka 17 parkeringsplatser har utgatt.
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Prioritering i trafiksignaler

Trafikkontoret har genomfort en teknisk genomgang av den
bussprioritering (PRIBUSS) i trafiksignalerna som finns i de
signalanlaggningar som trafikeras av linje 178 och 179. Inom
projektet har alla trafiksignaler som finns utmed linje 178 och
179 setts Gver sa att deras funktion ar optimerad.

Framkomlighetsatgarder for stomlinje 178

Storre och mindre trimningsatgarder har utforts langs med
stomlinje 178 pa fyra platser, vilka kan ses i figur 2 nedan. De
mer omfattande atgarderna beskrivs i texten nedan.

4
&

Akallalanken

3

Kista bussterminal s
e - < — R, aes e % Isafjordsgatan _;,«-\.,.

Figur 2 Oversikt dver platser dar trimningsatgarder utforts langs stomlinje 178; langs
Isafjordsgatan, vid hallplats Grénlandsgéangen, i Kista bussterminal samt i anslutning
till Akallalénken.

Isafjordsgatan

FOr att forbattra bussens framkomlighet har tre parkeringar i
korsningen mellan Isafjordsgatan och Féardgatan tagits bort, se
figur 3.
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Figur 3 Begransning av parkering vid tvé av Isafjordsgatans korsningar, forbattrar
framkomligheten for bussen.

Kista bussterminal

Kista bussterminal trafikeras av bade linje 178 och 179.
Terminalen bedémdes vara underdimensionerad och det fanns
brister med en for snav kurva i utfarten sdderut. | korsningen
Danmarksgatan/ Képenhamnsgatan efterlevdes hogerregeln
daligt, vilket bidrog till att det var svart att komma ut fran
bussterminalen.

En ny busshallplats har anlagts i utkanten av terminalen pa
Danmarksgatan for snabbare pa- och avstigning, se figur 6.
Bussen behover da inte kéra in i bussterminalen i riktning mot
Jarfélla, vilket skapar en genare strackning. Den nya
busshallplatsen skapar dven ytterligare kapacitet i
bussterminalen. | och med att en ny busshallplats skapas har
taxiplatserna flyttats. De nya taxiplatserna blev nagot farre och
placerades i forlangningen av den nya busshallplatsen pa
Danmarksgatan, enligt figur 6. Tidigare utformning dar
taxibilarna delvis star inne i terminalen har utgatt.
Korttidsparkeringen pa motstaende sida av gatan reglerades om
till 30 minuter. Om behov finns kan parkeringen pa denna sida i
framtiden utga till forman for ytterligare taxiplatser. Vid utfart
fran terminalen i Gst justerades kantstenslinjen for att forenkla for
svangande busstrafik.

DANMARKSGATAN

WYTT HALLPLATSLAGE

ST TAXIPLATS =

| KISTA BUSSTERMINAL AT

L] — Ir |1 ——

Figur 4 Danmarksgatan med ny busshallplats fér bussar mot Jarfalla, samt justerad
taxiplats.
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| anslutning till den nya busshallplatsen har 230 meter fatt ny
reglering som bussgata langs Danmarksgatan i sydlig riktning

(markerat med gront i figur 6). Det har forbéattrat
framkomligheten for busstrafiken och gor det enklare for

busschaufforer att svanga in och ut fran terminalen.

Figur 5 Kista bussterminal.
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Figur 6 Oversikt dver Kista bussterminal. Ny bussgata for sbdergéende trafik
markerad i gront. Ring markerar omrade for justering av kantsten vid utfart.
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Framkomlighetsatgarder for stomlinje 179

Storre och mindre trimningsatgarder har utforts langs med
stomlinje 179 pa 13 platser (figur 7). De mer omfattande
atgarderna beskrivs i texten nedan.

Broms lr-\

T Spangastahon ! ) J .
= ] ™ Hallplats Rmkebysvangen AN

" varsta allé

N § £ } N\ Norra Banldmsavfalten
- g ..... \Kalvestavagen a2 apigsnesT: ez ||
¥ Vnstavagen 0, ?;u._.)”‘ N s
ik SkattegardsvagenMnstavagen SN S 3 i
Skattegardsvagen Sundby ~g : DUbo
~ Hallplals Harjedalsgatan *'? ¢ oot A
):.

i Klrunagatan/Angermannagatan " :

Flgur 7 Over3|kt Over platser med storre och mlndre trlmnlngsatgarder Iangs med
busslinje 179s fardvag.

Danmarksgatan/Langelandsgatan

Det var tidigare problem med koébildning fran Langelandsgatan
och cirkulationsplatsen mot E18. Ett busskorfélt har anlagts 14ngs
Danmarksgatan soderut inom befintligt gatuomrade mot
cirkulationen, se gron markering i figur 8 nedan. Ett
overgangsstalle pa Danmarksgatan har hastighetssékrats med
vagkuddar som en foljd av att det blir tva korfalt i samma
riktning forbi dvergangsstallet. Strax innan cirkulationsplatsen
avslutas busskorfaltet sa att dvrig trafik kan svanga hoger i
rondellen.
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Figur 8 Danmarksgatan i Kista, med nytt busskorfalt
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Hallplats Rinkebysvangen

Vid héllplatserna Rinkebysvangen var det problem med att
hallplatserna var for korta for att rymma tva bussar. Dessutom
skedde omkérningar av buss som stannat vid hallplats, trots
heldragen linje och dalig sikt, samtidigt som gangtrafikanter i
vissa fall genar dver vagen istéllet for att anvanda befintlig
gangtunnel under Rinkebysvangen. De senaste 15 aren har ett par
svara olyckor intraffat dar gangtrafikanter skadats eller dodats nar
de korsat vagen i plan.
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Figur 9 Fbrlangaa och tillgangzlighetsanpassade hallplatser langs Rinkebysvéngen. En
ny mittrefug mellan hallplatserna férhindrar omkorning.

Befintliga busshallplatser har nu forlangs och
tillganglighetsanpassats, se figur 9.
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Figur 10 Forlangda och tillganglighetsanpassade héllplatser langs Rinkebysvangen

En mittrefug har anlagts mellan hallplatserna for att forhindra
omkorning av buss vid hallplatsen. Mittrefugen har fatt ett staket
for att forhindra gaende att passera gatan i plan vid hallplatserna.

Ett nytt, hastighetsséakrat 6vergangsstalle i anslutning till befintlig
cirkulation har anlagts tillsammans med en ny gangvag pa sédra
sidan Rinkebysvangen till den Gstra hallplatsen samt en ny
gangvag pa den norra sidan Rinkebysvangen som ansluter till den
vastra hallplatsen. Detta har gett en genare och sakrare gangvag
till hallplatsen for gaende.

Hallplats Rinkeby Centrum (Rinkebystraket)

Befintliga hallplatser var korta, vilket skapade forseningar for
busstrafiken eftersom enbart en buss at gangen kunde hamta och
lamna passagerare. Hallplatsen for trafik i riktning mot
Sollentuna har forlangts, se figur 11. En ny gangbana har anlagts
pa Rinkebystrakets vastra sida, fran den forlangda hallplatsen och
sOderut till ndrmaste anslutande bostadsgata.
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Figur 12 Fdrlangningav hallplats Rinkeby C (sdergéende trafik) pa Rinkebystraket

Har har vagvisningen forbéttrats for gdende mellan tunnelbana
och buss. Den befintliga norra hallplatsen ar nybyggd i samband
med upprustning av Rinkebystraket och paverkas darfor inte av
detta projekt.

Maluppfyllelse

Projektet har foljts upp for att se hur restid, palitlighet och
forutsagbarhet paverkats av de atgarder som genomforts. Data for
kortider, hallplatstider, regularitet med mera har samlats in under
en tremanadersperiod hésten 2017 och jamforts med samma
period 2018, efter att atgarderna har genomforts. Resultaten
redovisas nedan.
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Framkomlighet

Genom att skapa busskorfélt, forbattra signalprioriteringen samt
minska mojligheten till hindrande uppstéllning av fordon utmed
stomlinje 178 och 179 har framkomligheten for busstrafiken
forbéattrats. Framkomlighet for biltrafiken har minskat, men visat
sig vara fortsatt god pa de allra flesta tider och platser.

Pa Hanstavagen i riktning norrut har kéerna for biltrafik okat
sedan ett korfalt i norrgaende riktning togs i ansprak for
kollektivtrafikkorfalt infor Husbykorset.
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Figur 13. Nytt busskorfalt pa Ha-nstavégen norrgaende riktning vid Husbykorset, dar
bilkderna tkat.

Pa Norra Bankhusavfarten togs ett korfalt i sédergaende riktning
i ansprak for ett kollektivtrafikkorfalt. Kolangdsmatningarna pa
Norra Bankhusavfarten visar att kélangderna ékat nagot efter
atgarderna.
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Figur 14. Nytt busskorfalt pa Bankhusavfarten langs Ulvsundavéagen sodergaende
riktning vid Rissnemotet, dar bilkderna 6kat nagot.

Genom de reserverade korfalten har kortidsvariationerna minskat,
vilket gett en forbattrad regularitet och palitlighet i busstrafiken.
Det i sin tur har lett till kortare véantetider och minskad trangsel i
bussarna.

Gang, cykeltrafik och biltrafik som korsar stombussgatorna kan
fa nagot langre vantetider vid korsningar nér bussarnas
framkomlighet prioriteras. Samtidigt far alla trafikslag som
trafikerar langs med stomlinjegatorna kortare véntetider.

Forlangningen av befintliga hallplatser pa Rinkebysvéangen samt
vid Rinkeby centrum har inneburit 6kad framkomlighet eftersom
bussar inte behover vanta pa att framforvarande buss ska lamna
hallplats innan nasta buss kan kora in.
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Forbattringen inne i Kistaterminalen med ett flyttat hallplatslage
tillsammans med nytt lage for taxi innebéar forbattrad
framkomlighet for bussarna och genare korvag. Bussarna har fatt
utékade ytor for uppstéllning. For gangtrafikanterna blir det
nagot langre att na taxiplatserna samt det nya hallplatslaget for
bussen fran tunnelbanan.

For gangtrafikanter har, utanfor detta projekt, ett nytt
overgangsstalle 6ver Danmarksgatan anlagts for att forbattra
tillgangligheten till Kista Centrum

Tillganglighet

Genom trafikforvaltningens beslut om att dra in hallplats
Hérjedalsgatan i Véllingby kan vissa resendrer som tidigare
anvande hallplatsen ha fatt forsamrad tillganglighet. Dock stannar
lokalbussar vid hallplatsen &ven i fortsattningen, vilket till viss
del vager upp att stombussen inte langre angdr hallplatsen.

De busshallplatser som forlangts har ocksa
tillgdnglighetsanpassats. Genom att anlagga ett nytt
overgangsstalle 6ver Rinkebysvangen har det blivit mojligt att
passera gatan i plan, och gangvagen till och fran hallplatsen blir
for vissa kortare &n via befintlig gangtunnel. Nya anslutningar till
befintligt gangvagnat har anlagts och forsetts med
kompletterande belysning. Vid hallplats Rinkeby Centrum pa
Rinkebystraket kopplades den forlangda hallplatsen till
omgivande gangvagnat aven i sodra anden av hallplatsen, vilket
ger kortare gangvag for vissa resenérer.

Trafiksdkerhet

Trafiksakerheten har blivit mycket battre vid hallplatserna pa
Rinkebysvangen. Nu gar det inte langre att géra nagon
omkorning vid skymd sikt tack vare den nya refugen med staket
mellan hallplatserna. Busschaufforen kan kora ut sakert fran
busshallplatsen nar de inte behover besvaras av omkdrande trafik.

Parkering och angoring

Pa Skattegardsvagen i Vallingby har cirka 12 parkeringsplatser
tagits bort. Vid Varsta allé har tva parkeringsplatser for
rorelsehindrade tagits bort. Pa Kélvestavéagen i Véllingby gor ett
nytt stannandeforbud att tva platser for angoring utgatt. Vid Kista
centrum, pa Isafjordsgatan, har tre parkeringsplatser tagits bort.
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Vid Kista bussterminal har antalet taxiangdringsplatser minskat
nagot till forman for ett nytt lage for busshallplatsen. Kontoret
beddmer att nyttan med genare kérvag for stombusstrafiken samt
Okad kapacitet i bussterminalen 6vervéger bristerna genom den
nagot forsamrade angoringsmajligheten for taxi.

Analys av restidsdata

Underlag for redovisningen har hamtats fran trafikforvaltningens
databas "RUST” som innehaller méatvarden som har samlats in,
dels kortidsdata fran den bussdator som finns i alla berérda
bussar och dels resandestatistik fran den utrustning for
automatisk trafikantrakning (ATR) som finns i ca 10 procent av
bussarna som trafikerar linjen.

Utvarderingsperioden omfattar hela mars till och med maj 2019
med motsvarande period 2018 som jamférelseperiod.

Vissa dagar ingar inte i underlaget. Det handlar om skollov,
klamdagar och tider med extremhéndelser sdsom olika former av
tillfalliga trafikavstangningar pa grund av till exempel brand,
polisingripande eller olycka.

Effekt av atgarder

Uppféljning av atgardernas effekter visar att reserverade korfalt
kan ge restidsforbattringar och jamnare spridning mellan
bussarna, om det tidigare har varit kobildning och dalig
framkomlighet pa berdrda strackor. Mindre atgarder som t.ex.
andrad trafikreglering och justering av refuger kan forbéattra
framkomligheten, men effekterna av varje enskild atgard ar inte
sa stora och &r darfor svara att mata. Eftersom fysiska atgarder
endast har utforts inom det omrade dar Stockholms stad &r
vaghallare, blir effekten begransad till dessa strackor. Effekten
hade blivit stérre om dven de grannkommuner dar bussen
trafikerar genomfort atgarder for att forbattra bussens
framkomlighet.

Resultat i forhallande till projektmalen — Stombuss 178

Den sammanlagda restiden (pa strackan Helenelunds station —
Jarfalla kyrka, fram och tillbaka) har minskat med c:a 40
sekunder pa morgonen och med c:a 1 minut och 10 sekunder pa
eftermiddagen. Bussarnas palitlighet och forutsagbarhet har
generellt forbattrats, dock inte till den grad att projektmalen anses

uppfyllda.

Projektmal 1 — Restid
Medelhastigheten for stombussarna har generellt 6kat med
ungeféar en kilometer per timme och det har gjort att kortiden har
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minskat med 20 sekunder till en och en halv minut. Aven den tid
bussen star still vid hallplats har minskat fran ca fem sekunder
per pastigande till drygt fyra i korriktning mot Morby. | motsatt
riktning har den okat nagot fran ca fyra och en halv till ca fem
sekunder.

Projektmal 2 — Forutsagbarhet

Den generella tendensen &r en forbattring av bussarnas
forutsagbarhet under 2019 i forhallande till 2018. Malet, att de
langsamma bussarnas kortid inte far vara mer an 20 % langre an
de snabbaste, uppfylls inte pa nagon delstracka, a&ven om
overskridandet inte &r sa stort. Undantaget ar strackan Akalla —
Jarfalla kyrka som har extrema varden pa eftermiddagen. Den tid
bussen star stilla i koer haller sig inom malet, pa alla delstrackor
utom Akalla — Jarfélla kyrka pa eftermiddagen trots att dar skett
en forbattring sedan 2018. Den allménna tendensen &r en
minskning med ca en procent i korriktning mot Jakobsberg och
ofdrandrat i motsatt riktning. Det kan vara vart att notera att den
tid bussen sitter fast i koer ar betydligt mer omfattande pa
strackan utanfor projektets omrade, mellan Jarfalla kyrka och
Jakobsberg

Projektmal 3 — Palitlighet

Variationen i ankomsttid har matts vid hallplatserna Kista
centrum och Akalla i bada riktningarna. Malet att 70 % av
bussarna ska ankomma inom ett intervall som motsvarar halva
turtatheten uppfylls inte i nagot av fallen, med ett genomsnitt pa
55 % — en marginell forbattring fran 2018.

Resultat i férhallande till projektmalen — Stombuss 179

Den sammanlagda kértiden i bada korriktningarna (fram och
tillbaka) har minskat med cirka 15 sekunder pa morgonen och
med en och en halv minut pa eftermiddagen. For linje 179 har det
inte gatt att folja upp hur stor forbattringen i palitlighet blivit, da
turtatheten for bussen varierat. | forhallande till 2018 har bussens
forutsagbarhet forbattrats. Trots detta uppfylls malet inte.

Projektmal 1 — Restid

Medelrestiden for resendrerna har generellt minskat, trots att
medelhastigheten inte forandrats. Att restiden minskat beror
framfor allt pa att bussen fatt genare korvag. Medelkortiden har i
forsta hand minskat pa eftermiddagen med en halv till en minut.
Pa morgonen ar kortidsminskningen marginell. Den registrerade
korstrackan under 2019 &r 2 % kortare an under 2018. Det gor att
restiden minskat trots att den uppmaétta medelhastigheten inte har
forandrats.

Aven den tid bussen star stilla vid hallplats har minskat. Den &r i
storleksordningen fem sekunder per pastigande resenar pa
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morgonen, med en halv sekunds minskning pa morgonen i
korriktning mot Vallingby och en marginell minskning pa
eftermiddagen. | korriktning mot Sollentuna har det blivit en
mindre minskning pa morgonen och ungefar en halv sekunds
minskning pa eftermiddagen.

Projektmal 2 — Forutsagbarhet

| forhallande till 2018 har bussens forutsagbarhet forbattrats.
Trots detta uppfylls malet att de langsamma bussarnas kortid inte
far vara mer an 20 % langre an de snabbaste, endast pa
delstrackan Spanga IP — Rinkeby C

Den tid bussen star stilla i kder haller sig inom malet, max fem
procent, pa alla delstrackor under 2019. Under 2018 dverskreds
malet pa nagra av delstrackorna.

Projektmal 3 — Palitlighet

Variationen i ankomsttid har matts vid hallplatserna Spanga
station, Rinkeby centrum och Kista centrum i bada riktningarna.
Det gar att konstatera att variationen mellan bussarnas ankomsttid
ar nagot mindre under 2019 i forhallande till 2018. Malet att 70
% av bussarna ska ankomma inom ett intervall som motsvarar
halva turtatheten har inte gatt att mata eftersom bussarnas
turtathet har varierat.

Projektets genomférande och tidsplan
Planering och projektering av atgarderna har pagatt under 2017,
Ett genomforandebeslut fattades i trafiknamnden i april 2018.

Efter att trafikndmnden fattat detta genomférandebeslut, utférdes
atgarderna med stadens arsentreprendr, med start varen 2018 och
med fardigstallande under 2019.

Inom respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvardering av genomfdrda atgarder och dess maluppfyllelse. For
stombusslinje 178 och 179 redovisas uppféljningarna i bilaga 1
och 2.

Att bygga mittrefugen vid Rinkebysvéangen kravde
totalavstdngning av gatan i tre veckor. Eftersom det medférde en
lang omledning av bussarna, samt att det pagick stora
byggprojekt i omradet, fick det skjutas upp ett ar till att utforas i
juni 2019. Detta paverkade dock inte uppféljningen av
maluppfyllelserna pa nagot satt.



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret
Infrastruktur

Tjansteutlatande
Dnr T2017-02941
Sida 17 (18)

Intressenthantering och kommunikation

Trafikkontoret har, i ndra samarbete med trafikforvaltningen,
informerat allminheten via webbsidan ’Stockholm vaxer”
respektive sll.se/aktuella-projekt/stombussar.

Bussbolaget Arriva har varit aktiva med lokal information till
sina resendrer och extrainsatser med bussvardar.

Ekonomi

Trafiknamnden godkande 2018-03-08 genomférandebeslut for
Framkomlighetsatgarder for stombusslinjerna 178 och 179, till en
utgift om 10,0 mnkr. Projektet har enligt beslutet inkomster i
form av medfinansiering om 0,8 mnkr fran trafikférvaltningen,
trafikverket och Arriva och ett EU-bidrag om 0,5 mnkr fran
Eccentric samt ett stadsmiljobidrag om 1,0 mnkr.

Framkomlighetsatgarder Beslutat Utfall

for stombuss belopp (mnkr)
(mnkr)

Utgifter

Byggherrekostnader - 0,7

Utredning & projektering - 0,9

Bygg- & projektledning - 0,4

Entreprenad - 7.9

Summa 10,0 9,9

Inkomster

Stadsmiljdavtal 1,0 1,0

Medfinansiering 6vriga 1,3 1,3

parter

Summa 2,3 2,3

Nettoutgift 7,7 7.6

Projektet har &ven beviljats sarskilt avsatta centrala
investeringsmedel for klimatatgarder om 4,1 mnkr. Kontorets
investeringsram har utdkats for dessa medel. De har med andra
ord inte blivit en inkomst till projektet.

Totalt finansierades projektet med externa bidrag om cirka 2,3
mnkr. Nettoutgiften for kontoret berdknas déarmed till cirka 7,7
mnkr, varav 4,1 mnkr finansieras genom centrala medel for
Klimatinvesteringar.
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Borttagandet av ca 17 parkeringsplatser paverkar inte
trafikkontorets intakter, eftersom parkeringsavgift inte utgar for
dessa i dagslaget.

Risk/Oséakerhet

Lag regelefterlevnad hos bilisterna

Vid bussterminalen i Kista var situationen till en bdrjan kaotisk.
Det nya busskorfaltet kom som en Gverraskning for manga nar de
kom tillbaka fran semestern. Manga ignorerade skylt for
busskorfalt och fastnade bakom bussen vid den nya hallplatsen
vilket gjorde att det bildades koer som gjorde det svart for
bilisterna att ta nagon av parallellgatorna pa sin vag soderut in
mot Stockholm.

Foljande atgarder genomfordes omgaende for att avhjalpa
situationen:

e En tvidrgata fick fri vig genom att ta bort ’ldmna
foretrade’ vid utfarten fran Kista Centrums
parkeringsgarage.

e Ett nytt dvergangsstalle byggdes vid den nya skylten for
busskorfalt.

e Arriva valde att flytta tillbaka angdéringen for stombuss
179 in pa busstorget igen.

Trafikmatningar visar att flédet av bilister & oférandrat trots
inforandet av busskarfalt, men ovanstaende atgarder har
resulterat i att den 6kade kdbildningen som inférandet av
busskorfalt lett till har atergatt till samma niva som innan
ombyggnaden.

Slut

Bilagor

1. Uppféljning av framkomlighetsatgarder for stombusslinje
178.

2. Uppfoljning av framkomlighetsatgarder for stombusslinje
179.



	zhLogo3
	bi_fö0
	zRefHead1
	zDokInfogaDnrPos
	cc_0Dnr
	zz_0Dnr
	lf_0Dnr
	zz_Datum
	zDokInfogaExtraPos
	zHemlig
	zDokInfogaEjHandlAdrPos
	zDokInfogaPersonPos
	zz_1Sammanträdesdatum__ÅÅÅÅ_c_MM_c_DD
	dd_ac0
	dd_ec0

