Uppféljning av framkomlighetsatgarder for stombusslinje 178
Rapport 2020-02-24

i
B
E

!“m"“IImllE

1IE;'.5,_EI:$:IE_

akobs i@wm ¢fa aum‘g

i ZKA 428

Stockholms

a [DB] company




Rapport
Uppfdljning av framkomlighetsatgarder fér stomlinje 178
2020-02-24

Bestallare: Trafikkontoret Stockholms stad i samverkan med
Trafikforvaltningen SLL, Arriva och Trafikverket

Konsult:

&) AFRY
169 99 Stockholm
Tel: 010-505 00 00

Uppdragsansvarig:
Goéran Staldal

Anders Dahl
Sara Bergendorff

Illustrationer och fotografier av AF om inget annat anges.

Kartunderlag fran open.stockholm.se

Innehallsférteckning

Projektmal

Uppfdljning

Atgarder i sammanfattning

Kortfattad beskrivning av genomforda atgarder och paverkan pa restiden
Resultat i forhallande till projektmalen

Analys

Genomférda atgarder (kartbild)

Projektmal 1 — minskad restid (kartbild med resultat)
Projektmal 2 — forutsédgbarhet (kartbilder med resultat)
Projektmal 3 — palitlighet (kartbilder med resultat)
Hastighet, kortid och trafikstatid pa delstrackor (tabell)
Hastighet, kortid och trafikstatid mellan hallplatser (tabell)
Tidsavstand mellan bussar (tabeller)

Hallplatstider (tabell)

sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid.
sid. 11
sid. 12
sid. 13
sid. 15

N OO Ul AN W W W w

\e]



Projektmal
Stomnatsplanen for Stockholms lan har tre projektmal:
Projektmal 1: Restid — minska restiden

Malet ar att medelhastigheten ska 6ka och att hallplatstiden per resenar ska minska.
Uppféljning gors genom att méta:

« medelhastigheten pa berdrda strackor (saval kortid som trafikstatid® ska inga)
 hallplatstiden per resenar

Projektmal 2: Forutsdgbarhet — minska variationen i restid mellan hallplatser

Malet ar kortiden (inklusive trafikstatid) for de 10 % langsammaste bussarna ska vara hégst 20 % hogre én koértiden for de
10 % snabbaste bussarna. Trafikstatiden far inte vara storre 4n 5 % av den totala kértiden.

Uppféljning gors genom att méta:

+ variation i kortid

 variation i trafikstatid

Projektmal 3: Palitlighet — minska variationen i vantetid vid hallplats (férbattrad regularitet)

Malet ar att 70 % av bussarna ska komma till en hallplats inom ett intervall som motsvarar halva turtatheten.
Uppféljning gors genom att méta:
« variation av ankomsttid till hallplats

Uppfoljning

Projektmal 1 redovisas genom att pa en kartbild visa hastighet och kortid pa olika delstrackor. Pa samma kartbild visas
aven tiden per pastigande resenar. Eftersom det regelmassigt sker tidsreglering vid busshallplatser i anslutning till
tunnelbane- och pendeltégstationer har dessa inte tagits med i redovisningen. Aven héllplatsstopp med farre &n fem
pastigande har tagits bort. Med dessa kriterier varierar antalet observationer stort mellan olika héllplatser och redovis-
ningen gors darfor endast med ett sammanlagt medelvarde for varje korriktning, uppdelat pa for- och eftermiddag.

Projektmal 2 redovisas grafiskt pa tva kartbilder. Den ena med staplar som visar medelkortid jamfort med de snabbaste
och ldangsammaste bussarna. Trafikstatid markeras i avvikande farg med andelen som overskrider 5 % i rétt. Den andra
kartbilden har staplar som i procent visar hur mycket kortiden for de [angsamma bussarna overskrider tiden for de
snabba. 20 %-malet markeras med en streckad rod linje.

Projektmal 3 visas i en kurva med punkter for minutintervall. Skillnaden i tid mellan ankomster till berord hallplats har
réknats fram och den procentuella andelen inom varje minutintervall har varit underlag till den grafiska redovisningen.

Andelen bussar som ankommer inom det intevall som motsvarar halva turtdtheten visas i stapeldiagram.

Utover visningen i kartbilder redovisas sammanstéllda resultat i ett antal tabeller.

Htrafikstdtid innebdr att en buss stdr still eller kér i hégst fyra km/h

Underlag for redovisningen har hamtas fran trafikférvaltningens databas "RUST” som innehaller matvarden som har
samlats in, dels kortidsdata frdn den bussdator som finns i alla berérda bussar och dels resandestatistik fran den
utrustning for automatisk trafikantrakning (ATR) som finns i c:a 10 procent av bussarna som trafikerar linjen.

Utvarderingsperioden omfattar hela mars till och med maj 2019 med motsvarande period 2018 som jamférelse-
period. Vissa dagar ingar inte i underlaget. Det handlar om skollov, klamdagar och tider med extremhandelser sasom
olika former av tillfélliga trafikavstangningar pa grund av till exempel brand, polisingripande eller olycka.

For att undvika att felaktiga varden ska paverka utfallet filtreras orimliga uppgifter bort. Det handlar om avgangar
langt efter planerad tid, extremt lag hastighet, mycket kort eller lang kortid och dverdrivet langa hallplatstider.
Darutover tas endast matvarden med om en buss har stannat vid de hallplatser som ar start- och slutpunkt for en
del- eller hallplatsstracka.

Redovisningen omfattar endast de delar av linjen som ligger inom Stockholms stad.

Atgirder for linje 178 i sammanfattning

« Hallplats Gronlandsgangen — forflyttning av vaderskydd

« Isafjordsgatan — borttagning av tre parkeringsplatser i korsningen med Farégatan
+ Kista Bussterminal — nya hallplatslagen och 250 m kollektivtrafikkorfalt

« Akallalanken — nytt kollektivtrafikkorfalt

Linjen trafikerar férutom Stockholm &ven Danderyds och Jarfalla men atgarder har endast gjorts inom de delar som
ligger i Stockholms stad.

Se &ven kartbilden pé sid 6 och rapporten PM Trafik, Atgardsplan for framkomlighetsférbattrande atgarder for linje
178 och 179, Structor, 2018-02-08.

Kortfattad beskrivning av genomférda atgarder och paverkan pa restiden

Hallplats Grénlandsgangen

Hallplats Grénlandsgangen i riktning mot Danderyd har férsetts med ett vaderskydd. Atgarden har inte haft ndgon
paverkan pa kortiderna, men den har 6kat komforten fér véantande resendrer och har pa sa satt ckat linjens
attraktivitet.

Kistagangen, Torsnisgatan

Pa gatorna far endast buss i linjetrafik kora men efterlevnaden ar dalig och parkering som hindrar busstrafiken &r
vanlig. Overvakning &r svar att utféra av arbetsmiljéskal pa grund av vald eller hot om vald. Inga dtgérder som ryms
inom projektets budget har kunnat géras.

Isafjordsgatan
For att forhindra felparkerade bilar har skyltningen kompletterats for att tydliggora att parkering inte far ske narmare
an tio meter fran en korsning. Bussar far darigenom lattare att svanga in pa Blafjdligatan. | andra riktningen har tre



parkeringsplatser tagits bort i korsningen med Farégatan for att underlatta framkomligheten.

Resultat: Mellan hallplatserna Gronlandsgangen och Jan Stenbéacks torg har medelkortiden minskat med c:a 5 sekunder (4
%) saval pa morgonen som pa eftermiddagen. | andra riktningen ar kortiderna oférandrade.

Kista bussterminal

Bussar har haft svart att kora ut fran terminalen. En ny bussgata har anlagts i sydlig riktning mellan Danmarksgatans
korsning med Képenhamnsgatan fram till Danmarksgatan 30. | stéllet for att kora in i terminalen anvander linjen ett nytt
hallplatslage pd Danmarksgatan i den nya bussgatan. For att forbattra svangradien for bussar i motsatt riktning har en
kantsten justerats. Atgarderna har inneburit att uppstaliningsplatserna fér taxi har flyttats.

For att fa en bild av hur atgarden har fungerat i praktiken bestallde trafikkontoret en separat undersékning, som har
utforts av foretaget Trafikia under april och maj 2019. Undersdkningen genomfordes med en s.k. slangmétning under 20
dagar och manuell observation under en dag.

Undersdkningen konstaterade att det reserverade korfaltet respekteras i mycket liten utstrackning. Antalet passager var
drygt 11 000 per dygn och 1 000 under maxtimmen. Kéer byggs upp efter bussar som stannat vid hallplatsen, dessa blir
flera gdnger om dagen sa langa att korsningen med Képenhamnsgatan blockeras. | samband med den manuella
observationen konstaterades att kderna vid nio tillféllen under eftermiddagen hindrade nastkommande buss att na

hallplatsen. Det forekommer &ven att bilar anvander métande korfalt eller bussterminalen for att komma forbi hallplatsen.

Resultat: Kortiden fran Kista C till hallplats Jan Stenbecks torg har minskat med 10 sekunder (10 %) pa morgonen och med
15 sekunder (14 %) pa eftermiddagen. Det kan noteras att det dven har skett en nastan lika stor kortidsminskning i
motsatt riktning.

Det &r mycket troligt att resultatforbattringen skulle ha blivit betydligt storre om obehérig trafik hade kunnat hallas borta
fran det reserverade korféltet. Den noterade kértidsminskningen motsvarar till stor del den kortare korstrackan nar
bussarna inte behdver kéra in i terminalen.

Akallalanken

For att oka framkomligheten for bussar har ett befintligt korfalt i norddstlig riktning gjorts om till busskérfalt. Kopplingen
fran Norrviksvagen fran Jarfalla har fortydligats med en skylt och malning som visar att vanstersvang &r tillaten fran hoger
korfalt for buss. Busskorfaltet borjar redan dar Akallalanken 6vergar fran ett till tva korfalt for att fa biltrafiken att ligga
kvar i ett och samma korfélt.

Resultat: Det gar inte att notera nagra kortidsminskningar pa strackan mellan Jarfalla Kyrka och Akalla, variationen &r
endast +/- 2 %. De flodesmatningar som staden har genomfort visar att biltrafiken pa strackan med busskorfalt inte
férandrades, men att kdernas langd har minskat. | motsatt riktning har kortiden minskat pa eftermiddagen trots att ingen
atgard har gjorts, men en orsak kan vara att biltrafiken har minskat med 16 % enligt gjorda flodesméatningar.

Resultat i forhallande till projektmalen

Projektmal 1 - Restid

Medelhastigheten har generellt 6kat med ungefar en kilometer per timme och det har gjort att kortiden har minskat
med c:a en halv minut pd morgonen och med c:a en minut pa eftermiddagen pa strackan Helenelunds station och
Jarfélla kyrka. | motsatt riktning ar minskningen c:a 20 sekunder pd morgonen och en halv minut pa eftermiddagen.

Nar det galler hallplatstiden har den minskat fran c:a fem sekunder per pastigande till drygt fyra i korriktning mot
Morby, men i motsatt riktning har den okat fran c:a fyra och en halv till c:a fem sekunder.

Projektmal 2 - Forutsidgbarhet

Malet, att de langsamma bussarnas kortid inte far vara mer @n 20 % langre &n de snabbaste, uppfylls inte pa nagon
delstracka, dven om Gverskridandet inte ar sa stort, utom pa strackan Akalla — Jarfalla kyrka som har extrema vérden
med over 100 % pa eftermiddagen. Den generella tendensen &r en viss forbattring under 2019 i forhallande till 2018.

Trafikstatiden haller sig inom malet, max fem procent, pa alla delstrackor utom Akalla — Jarfélla kyrka pa
eftermiddagen med 7,5 % som dock ar en minskning fran 9,5 % 2018. Den allmanna tendensen ar en minskning med
c:a en procent i korriktning mot Jakobsberg och oféréndrat i motsatt riktning. Det kan vara vart att notera att
trafikstatiden ar betydligt mer omfattande pa strackan utanfor projektets omrade, mellan Jarfalla kyrka och
Jakobsberg, med varden narmare 30 %.

Projektmal 3 - Palitlighet

Variationen i ankomsttid har matts vid hallplatserna Kista centrum och Akalla i bada riktningarna. Malet att 70 % av
bussarna ska ankomma inom ett intervall som motsvarar halva turtatheten uppfylls inte i nagot av fallen, med ett
genomsnitt pa 55 % — en marginell 6kning med 3 % fran 2018.

Analys

Det finns ménga faktorer som paverkar busstrafikens framkomlighet. Dessa gor att kortiderna kan variera nagon
procent fran en period till en annan helt oberoende av sadana riktade atgarder som har genomforts inom ramen for
projektet for linje 178. Man bor darfor vara forsiktig med att dra alltfor Iangtgaende slutsatser utifran de
forhallandevis mattliga forbattringar som har uppmatts. Pa den berérda strackan, mellan Jarfélla kyrka och
Helenelunds station och omvént, handlar det om en genomsnittlig kértidsminskning pa en och en halv procent.

Det har gjorts i huvudsak tva omfattande atgarder: Reserverat korfalt och flyttad hallplats pa Danmarksgatan vid
Kista centrum samt ett reserverat kérfalt i norrgénde riktning pa Akallalanken. Atgérden p& Danmarksgatan forefaller
ha gett en viss forbattring trots att efterlevnaden av regleringen har varit begransad. Nar det géller dtgarden pa
Akallalanken gar det inte att notera nagon férandring. Det kan tyda pa att problemet inte var sa stort fran borjan
eller att 6vrig trafik inte har andrat beteende utan fortsétter att anvanda det korfalt som ska vara reserverat fér buss
och taxi.
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Linje 178
Projektmal 1 — minskad
restid

Medelhastigheten ska 6ka och
hallplatstiden per resenér ska
miska.

Har visas tabeller med hastig-
het och kortid pa olika del-
strackor (trafikstatid ar inraknad
men inte tid vid hallplats).
Underst visas aven tabeller med
hallplatstiden per resenér for de
olika huvudriktningarna.

Akalla - Jarfédlla kyrka Trondheimsgatan - Akalla Helenelund - Trondheimsgatan
Hastighet km/h Kortid min:sek Hastighet km/h Kortid min:sek Hastighet km/h Kortid min:sek
7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18
2018 38,7 27,1 04:02 05:46 2018 27,9 27,9 03:24 03:24 2018 22,6 21,7 08:36 08:59
2019 37,6 28,2 04:09 05:32 , 2019 29,3 28,9 03:14 03:17 2019 22,9 21,9 08:16 08:38
Andring -1,1 1,1 7 -14 | Andring 1,4 1,0 -10 -7 Andring 0,3 0,3 -20 -21
4 AN
N
Stavanger:
gatan
7 Helenelunds
Station Anhaltsvigen
\ Trondheimsgatal(
A \ Kista S :
) . cent- NN Silverdals kapell
Jarfalla kyrka Pl Gronlands-

gangen

Jarfdlla kyrka — Akalla v \
Hastighet km/h Kértid min:sek S, Radanvigen
7-9 15-18 7-9 15-18 bzgks (tegrg
2018 36,7 36,4 04:27 04:29 4
2019 35,6 36,4 04:35 04:29 Akalla — Trondheimsgatan Sérentorp
Andring | -1,1 DR 8 0 Hastighet km/h Kortid min:sek
‘ 7-9 15-18 7-9 15-18 N . o=
2018 33,2 33,0 02:57 02:58 \ 1
2019 34,0 34,2 02:53 02:52 Trondheimsgatan - Helenelund
Andring 0,8 1,2 -4 -6 Hastighet km/h Kortid min:sek
y 7-9 15-18 7-9 15-18
;‘ 2018 22,0 21,2 08:20 08:39
: 2019 23,8 23,0 07:57 08:15
Andring 1,8 1,7 -23 -24

Tid i sekunder per pastigande resenir vid hdllplatser utan
tidsreglering och med fem eller fler péstigande er tillfalle

Mérby station

O

Dandeyyds sjukhus

Berghamra bro

SRS .\ 7-9 15-18
Korriktning mot Morby 2018 2019 2018 2019
Medelvarde 5,06 4,72 4,11 4,07
10 % med kortast tid 2,67 2,83 2,33 2,48
10 % med langst tid 9,62 8,38 7,60 7,38

Tid i sekunder per pastigande resenir vid hdllplatser utan
tidsreglering och med fem eller fler péstigande er tillfalle
SN 7-9 15-18
Korriktning mot Jakobsberg 2018 2019 2018 2019
Medelvarde 4,27 4,36 4,80 5,04
10 % med kortast tid 2,64 2,70 2,85 2,74
10 % med langst tid 6,96 7,30 9,96

8,60
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Hastighet, kortid och trafikstatid pa delstrackor

Helenelund - Jarfalla

Hastighet

Kortid

Kortidsvariation

kvrka Medelhastighet km/h Medelkortid Varav statid Procentandel statid Snabba Langsamma Skillnad snabb langsam % hogre for langsama
y
7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18
2018 22,6 21,7 08:36 08:59 00:20 00:18 3,9 3,3 07:27 07:47 09:55 10:25 02:28 02:38 33,1 33,8
Helenelund -
. 2019 22,9 21,9 08:16 08:38 00:12 00:11 2,4 2,1 07:17 07:43 09:23 09:40 02:06 01:57 28,8 25,3
Trondheimsgatan
Andring 0,3 0,3 -20 -21 -8 -7 -1,5 -1,2 -10 -4 -32 -45
2018 27,9 27,9 03:24 03:24 00:04 00:04 2,0 2,0 02:56 02:58 03:56 03:56 01:00 00:58 34,1 32,6
Trondheimsgatan —
Akalla 2019 29,3 28,9 03:14 03:17 00:01 00:01 0,5 0,5 02:54 02:56 03:37 03:41 00:43 00:45 24,7 25,6
Andring 1,4 1,0 -10 -7 -3 -3 -1 -1 -2 -2 -19 -15
2018 38,7 27,1 04:02 05:46 00:02 00:33 0,8 9,5 03:38 03:50 04:27 09:40 00:49 05:50 22,5 152,2
Akalla - Jarfalla
kyrka 2019 37,6 28,2 04:09 05:32 00:02 00:25 0,8 7,5 03:43 03:53 04:36 08:18 00:53 04:25 23,8 113,7
Andring -1,1 1,1 7 -14 0 -8 0 -2 5 3 9 -82
2018 27,8 24,5 16:02 18:09 00:26 00:55 2,7 5,1
Helenelund -
e pae 2019 28,1 25,2 15:39 17:27 00:15 00:37 1,6 3,5
Jarfalla kyrka -
Andring 0,3 0,7 -23 -42 -11 -18 -1,1 -1,5
. Hastighet Kortid Kortidsvariation
Jarfalla kyrka -
Helenelund Medelhastighet km/h Medelkortid Varav statid Procent statid Snabba Langsamma Skillnad snabb langsam % hogre for langsama
7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18 7-9 15-18
2018 36,7 36,4 04:27 04:29 00:04 00:05 1,5 1,9 04:00 03:58 04:56 05:00 00:56 01:02 23,3 26,1
Jarfalla kyrka —
Akalla 2019 35,6 36,4 04:35 04:29 00:05 00:05 1,8 1,9 04:00 04:01 05:08 05:03 01:08 01:02 28,3 25,7
Andring -1,1 0,0 8 0 1 0 0,3 0,0 0 3 12 3
2018 33,2 33,0 02:57 02:58 00:00 00:01 0,0 0,6 02:38 02:39 03:15 03:17 00:37 00:38 23,4 23,9
Akalla -
. 2019 34,0 34,2 02:53 02:52 00:01 00:01 0,6 0,6 02:35 02:36 03:15 03:10 00:40 00:34 25,8 21,8
Trondheimsgatan
Andring 0,8 1,2 -4 -6 1 0 1 0 3 -3 0 -7
2018 22,0 21,2 08:20 08:39 00:12 00:14 2,4 2,7 07:19 07:32 09:27 09:51 02:08 02:19 29,2 30,8
Trondheimsgatan —
2019 23,8 23,0 07:57 08:15 00:10 00:14 2,1 2,8 07:01 07:18 08:52 09:12 01:51 01:54 26,4 26,0
Helenelund
Andring 1,8 1,7 -23 -24 -2 0 0 0 -18 -14 -35 -39
2018 28,3 27,6 15:44 16:06 00:16 00:20 1,7 2,1
Jarfalla kyrka —
2019 29,2 28,9 15:25 15:36 00:16 00:20 1,7 2,1
Helenelund -
Andring 1,0 1,3 -19 -30 0 0 0,0 0,1
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Hastighet, kortid och trafikstatid mellan hallplatser

Lo 2018 2019 Skillnad i
Helenelund - Jarfalla .
kyrka Tid Medelhastighet och medelkértid Snabba Langsamma Tid Medelhastighet och medelkértid Snabba Langsamma kortid
| 1
Avstand | Km/h Kortid Trafikstatid Kortid Statid Kortid Statid Avstand | Km/h Kortid Trafikstatid Kortid Statid Kortid Statid Sek %
Helenelunds station — 7-9 766 22,6 02:02 0 0,0% 01:46 0 02:20 0 7-9 766 22,6 02:02 0 0,0% 01:46 0 02:19 0 0 0,0
Gronlandsgéngen 15-18 766 22,1 02:05 1 0,8% 01:46 0 02:22 0 15-18 766 22,1 02:05 1 0,8% 01:49 0 02:24 0 0 0,0
Gronlandsgangen — Jan 7-9 616 16,3 02:16 5 3,7% 01:43 0 02:58 13 7-9 616 16,9 02:11 3 2,3% 01:40 0 02:45 9 -5 3,7
Stenbecks torg 15-18 616 16,4 02:15 2 1,5% 01:50 0 02:44 7 15-18 616 17,1 02:10 1 0,8% 01:49 0 02:32 0 -5 3,7
Jan Stenbecks torg — Kista 7-9 541 23,8 01:22 2 2,4% 01:07 0 01:40 0 7-9 454 21,8 01:15 0 0,0% 01:03 0 01:29 0 -7 -8,5
centrum 15-18 541 21,2 01:32 3 3,3% 01:12 0 01:57 10 15-18 454 19,5 01:24 1 1,2% 01:08 0 01:39 0 -8 -8,7
Kista centrum — 7-9 1320 27,5 02:53 9 5,2% 02:23 0 03:26 32 7-9 1320 27,8 02:51 10 5,8% 02:23 0 03:23 32 -2 -1,2
Trondheimsgatan 15-18 1320 25,7 03:05 11 5,9% 02:30 0 03:44 34 15-18 1320 26,8 02:57 7 4,0% 02:27 0 03:28 22 -8 -4,3
Trondheimsgatan — 7-9 581 31,2 01:07 1 1,5% 00:58 0 01:17 0 7-9 581 31,2 01:07 0 0,0% 00:59 0 01:16 0 0 0,0
Stavangergatan 15-18 581 31,2 01:07 0 0,0% 00:59 0 01:16 0 15-18 581 30,3 01:09 0 0,0% 01:01 0 01:19 0 2 3,0
7-9 1000 26,3 02:17 4 2,9% 01:55 0 02:45 15 7-9 1000 28,3 02:07 0 0,0% 01:52 0 02:24 0 -10 7.3
Stavangergatan — Akalla
15-18 1000 26,3 02:17 4 2,9% 01:56 0 02:43 15 15-18 1000 28,1 02:08 1 0,8% 01:52 0 02:26 0 9 -6,6
L 7-9 2 600 38,7 04:02 2 0,8% 03:38 0 04:27 8 7-9 2 600 37,6 04:09 2 0,8% 03:43 0 04:36 8 7 2,9
Akalla - Jarfilla kyrka
15-18 2600 27,1 05:46 33 9,5% 03:50 0 09:40 117 15-18 2 600 28,2 05:32 25 7,5% 03:53 0 08:18 81 -14 -4,0
o 2018 2019 Skillnad i
Jarfalla kyrka — -
) Medelhastighet och medelkértid Snabba Langsamma § Medelhastighet och medelkértid Snabba Langsamma kortid
Helenelund Tid Tid
Avstand | Km/h Kortid Trafikstatid Kortid Statid Kortid Statid Avstand | Km/h Kortid Trafikstatid Kortid Statid Kortid Statid Sek %
o 7-9 2723 36,7 04:27 4 1,5% 04:00 0 04:56 17 7-9 2723 35,6 04:35 5 1,8% 04:00 0 05:08 21 8 3,0
Jarfalla kyrka — Akalla
15-18 2723 36,4 04:29 5 1,9% 03:58 0 05:00 15 15-18 2723 36,4 04:29 5 1,9% 04:01 0 05:03 18 0 0,0
7-9 1038 33,7 01:51 0 0,0% 01:38 0 02:05 0 7-9 1038 35,3 01:46 0 0,0% 01:34 0 02:01 0 -5 -4,5
Akalla — Stavangergatan
15-18 1038 33,4 01:52 0 0,0% 01:38 0 02:08 0 15-18 1038 34,6 01:48 0 0,0% 01:36 0 02:01 0 -4 3,6
Stavangergatan — 7-9 596 32,5 01:06 0 0,0% 00:59 0 01:13 0 7-9 596 32,0 01:07 1 1,5% 00:59 0 01:15 0 1 1,5
Trondheimsgatan 15-18 596 32,5 01:06 0 0,0% 00:59 0 01:13 0 15-18 596 33,0 01:05 0 0,0% 00:59 0 01:12 0 -1 -1,5
Trondheimsgatan — Kista 7-9 1250 29,6 02:32 5 3,3% 02:06 0 03:01 14 7-9 1242 30,0 02:29 6 4,0% 02:01 0 03:01 24 -3 22,0
centrum 15-18 1250 28,1 02:40 6 3,8% 02:11 0 03:12 19 15-18 1242 27,9 02:40 10 6,3% 02:08 0 03:20 31 0 0,0
Kista centrum — Jan Stenbecks 7-9 507 18,6 01:38 1 1,0% 01:21 0 01:58 0 7-9 593 24,5 01:27 0 0,0% 01:15 0 01:41 0 -11 -11,2
torg 15-18 507 16,7 01:49 2 1,8% 01:27 0 02:15 7 15-18 593 22,7 01:34 0 0,0% 01:19 0 01:51 0 -15 -13,8
Jan Stenbecks torg — 7-9 524 16,1 01:57 2 1,7% 01:34 0 02:28 10 7-9 544 16,9 01:56 1 0,9% 01:33 0 02:25 0 -1 -0,9
Gronlandsgéngen 15-18 524 16,7 01:53 1 0,9% 01:32 0 02:19 0 15-18 544 17,6 01:51 1 0,9% 01:34 0 02:10 0 -2 -1,8
Gronlandsgangen - 7-9 779 21,1 02:13 4 3,0% 01:49 0 02:46 11 7-9 779 22,4 02:05 2 1,6% 01:46 0 02:25 8 -8 -6,0
Helenelunds station 15-18 779 20,3 02:18 5 3,6% 01:53 0 02:50 18 15-18 779 21,2 02:12 3 2,3% 01:52 0 02:34 14 -6 -4,3
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Uppmatta tidsavstand mellan bussar vid ankomst till tva hallplatser i kérriktning
Jakobsberg under mars, april och maj 2019 jamfért med samma period 2018

Kista mot Jakobsberg Akalla mot Jakobsberg
7-9 15-18 7-9 15-18

2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019

Minutintervall || Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

0-1 6 1,1 7 1,1 10 1,7 5 0,8 10 1,8 6 0,9 13 2,2 8 1,2

1-2 6 1,1 4 0,6 21 3,5 15 2,3 4 0,7 6 0,9 19 3,2 11 1,7

2-3 8 1,5 7 1,1 12 2,0 10 1,6 4 0,7 8 1,2 15 2,5 16 2,5

34 9 1,7 9 1,4 21 3,5 15 2,3 10 1,8 12 1,9 20 3,4 8 1,2

4-5 14 2,6 15 2,3 25 4,2 13 2,0 20 3,7 12 1,9 31 5,2 16 2,5

5-6 19 3,5 23 3,6 35 5,9 19 3,0 14 2,6 31 4,8 38 6,4 20 3,1

6-7 37 6,8 34 5,3 35 5,9 35 5,5 33 6,1 28 4,4 26 4,4 28 4,4

7-8 49 9,0 59 9,2 29 4,9 43 6,7 47 8,6 52 8,1 34 5,8 40 6,2

8-9 53 9,7 67 (10,4 48 8,1 65 10,2 58 |10,7 60 9,4 48 8,1 61 9,5

9-10 62 11,4 80 [12,5 50 8,4 65 10,2 73 13,4 82 12,8 48 8,1 70 10,9

10-11 60 11,0 76 11,8 64 |10,8 78 12,2 56 |10,3 74 |[11,5 59 10,0 85 13,2

11-12 50 9,2 60 9,3 47 7,9 83 13,0 58 |10,7 90 14,0 40 6,8 84 (13,1

12-13 50 9,2 63 9,8 35 5,9 56 8,8 41 7,5 47 7,3 44 7,4 60 9,3

13-14 30 5,5 41 6,4 43 7,3 41 6,4 36 6,6 43 6,7 36 6,1 48 7,5

14-15 34 6,3 37 5,8 24 4,1 25 3,9 27 5,0 31 4,8 18 3,0 16 2,5

15-16 17 3,1 20 3,1 22 3,7 15 2,3 14 2,6 18 2,8 27 4,6 15 2,3

16-17 9 1,7 12 1,9 16 2,7 11 1,7 6 1,1 9 1,4 18 3,0 15 2,3

17-18 6 1,1 10 1,6 13 2,2 8 1,3 5 0,9 9 1,4 6 1,0 5 0,8

18-19 4 0,7 4 0,6 3 0,5 8 1,3 8 1,5 5 0,8 7 1,2 6 0,9

19-20 4 0,7 2 0,3 4 0,7 9 1,4 3 0,6 5 0,8 10 1,7 7 1,1

20-21 4 0,7 3 0,5 8 1,4 3 0,5 4 0,7 6 0,9 2 0,3 4 0,6

21-22 5 0,9 4 0,6 4 0,7 1 0,2 4 0,7 1 0,2 6 1,0 3 0,5

22-23 2 0,4 0 0,0 2 0,3 3 0,5 2 0,4 1 0,2 5 0,8 2 0,3

23-24 2 0,4 1 0,2 4 0,7 5 0,8 2 0,4 1 0,2 2 0,3 2 0,3

24-25 1 0,2 2 0,3 3 0,5 1 0,2 1 0,2 0 0,0 5 0,8 4 0,6

25+ 3 0,6 2 0,3 14 2,4 8 1,3 4 0,7 4 0,6 14 2,4 8 1,2
Observationer 544 642 592 640 544 641 591 642
Medianvarde 10:08 10:12 10:10 10:26 10:00 10:25 10:03 10:33
Medelvarde 10:25 10:25 10:30 10:37 10:21 10:26 10:28 10:36
Standardavvikelse 04:16 03:52 05:45 04:48 04:16 04:10 05:54 04:42
Inom intervall 54% 56% 41% 54% 53% 56% 39% 57%

For varje vardag inom tidsintervallet har tidsavstanden raknats ut. Samtliga varden under perioden har sorterats i storleksordning och delats in i minutintervall.

Observationer = Antalet registrerade tidsavstand under perioden.

Medianvéarde = Det varde som ligger i mitten och har lika manga varden som ar stérre respektive mindre.
Medelvarde = Summan av alla varden dividerat med antalet vérden.

Standardavvikelse* = Ett matt pa den genomsnittliga avvikelsen fran medelvardet.

Inom intervall = Procentandel tidsavstand som ligger inom halva turtatheten.

*)Beskrivning enligt SCB: Standardavvikelsen ar den genomsnittliga avvikelsen fran variabelns genomsnitt.
Man bildar da differenserna for alla variabelvarden x1-M, x2-M, ..., x10-M. | nasta steg kvadrerar man
dessa avvikelser, summerar, dividerar med antal observationer och sist drar kvadratroten ur.

13



Uppmatta tidsavstand mellan bussar vid ankomst till tva hallplatser i kérriktning
Morby under mars, april och maj 2019 jamfért med samma period 2018

Akalla mot Mérby Kista mot Mérby
7-9 15-18 7-9 15-18

2018 2019 2018 2019 2018 2019 2018 2019

Minutintervall || Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal % Antal %

0-1 2 0,4 2 0,4 13 2,0 11 1,5 3 0,5 1 0,2 16 2,5 10 1,3

1-2 2 0,4 2 0,4 13 2,0 7 0,9 1 0,2 9 1,7 14 2,2 11 1,5

2-3 1 0,2 5 0,9 12 1,9 6 0,8 1 0,2 3 0,6 15 2,3 10 1,3

3-4 0 0,0 4 0,7 17 2,6 11 1,5 2 0,4 8 1,5 17 2,6 8 1,1

4-5 6 1,1 10 1,9 15 2,3 10 1,3 9 1,6 10 1,9 22 3,4 20 2,7

5-6 9 1,6 22 4,1 27 4,2 14 1,9 17 3,1 23 4,3 32 4,9 24 3,2

6-7 24 4,3 18 3,4 39 6,0 34 4,6 27 4,9 24 4,5 30 4,6 54 7,2

7-8 46 8,3 33 6,2 42 6,5 73 9,8 52 9,4 35 6,5 47 7,3 39 5,2

8-9 75 13,5 60 11,2 69 10,7 78 10,5 68 12,3 45 8,4 71 11,0 84 11,2

9-10 88 15,9 54 10,1 84 13,0 81 10,9 76 13,7 59 11,0 65 10,0 80 10,7

10-11 80 14,4 70 13,1 66 10,2 127 17,0 69 12,5 51 9,5 75 11,6 98 13,1

11-12 83 15,0 67 12,5 60 9,3 82 11,0 71 12,8 59 11,0 38 5,9 72 9,6

12-13 52 9,4 48 9,0 53 8,2 51 6,8 59 10,6 54 10,1 45 7,0 62 8,3

13-14 29 5,2 34 6,4 31 4,8 40 5,4 37 6,7 43 8,0 47 7,3 40 5,3

14-15 17 3,1 29 5,4 19 2,9 17 2,3 19 3,4 30 5,6 21 3,2 27 3,6

15-16 5 0,9 13 2,4 15 2,3 7 0,9 7 1,3 14 2,6 14 2,2 18 2,4

16-17 2 0,4 8 1,5 10 1,5 11 1,5 3 0,5 10 1,9 11 1,7 6 0,8

17-18 3 0,5 8 1,5 8 1,2 11 1,5 2 0,4 8 1,5 12 1,9 17 2,3

18-19 2 0,4 14 2,6 10 1,5 13 1,7 4 0,7 9 1,7 9 1,4 9 1,2

19-20 4 0,7 8 1,5 8 1,2 8 1,1 4 0,7 14 2,6 8 1,2 9 1,2

20-21 2 0,4 5 0,9 4 0,6 12 1,6 6 1,1 6 1,1 6 0,9 8 1,1

21-22 9 1,6 4 0,7 6 0,9 9 1,2 2 0,4 3 0,6 9 1,4 11 1,5

22-23 5 0,9 3 0,6 9 1,4 7 0,9 3 0,5 2 0,4 7 1,1 9 1,2

23-24 2 0,4 3 0,6 5 0,8 8 1,1 3 0,5 4 0,7 2 0,3 5 0,7

24-25 1 0,2 1 0,2 1 0,2 5 0,7 3 0,5 2 0,4 2 0,3 4 0,5

25+ 5 0,9 10 1,9 11 1,7 13 1,7 6 1,1 9 1,7 12 1,9 14 1,9
Observationer 554 535 647 746 554 535 647 746
Medianvarde 10:18 10:51 09:54 10:25 10:15 11:00 09:56 10:26
Medelvarde 10:48 11:24 10:34 11:05 10:48 11:25 10:31 11:00
Standardavvikelse 03:50 04:37 05:31 05:00 04:06 04:51 05:41 05:09
Inom intervall 69% 58% 51% 58% 63% 53% 46% 52%

For varje vardag inom tidsintervallet har tidsavstanden raknats ut. Samtliga varden under perioden har sorterats i storleksordning och delats in i minutintervall.

Observationer = Antalet registrerade tidsavstand under perioden.

Medianvéarde = Det varde som ligger i mitten och har lika manga varden som ar stérre respektive mindre.
Medelvarde = Summan av alla varden dividerat med antalet vérden.

Standardavvikelse* = Ett matt pa den genomsnittliga avvikelsen fran medelvardet.

Inom intervall = Procentandel tidsavstand som ligger inom halva turtatheten.

*)Beskrivning enligt SCB: Standardavvikelsen ar den genomsnittliga avvikelsen fran variabelns genomsnitt.
Man bildar da differenserna for alla variabelvarden x1-M, x2-M, ..., x10-M. | nasta steg kvadrerar man
dessa avvikelser, summerar, dividerar med antal observationer och sist drar kvadratroten ur.
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Morby — Jakobsberg

Hallplatstider

Medelhallplatstid och korta respektive langa tider

Jakobsberg — Morby

2018 2019 2018 2019
Tid Tid

Hé"plats I Medel Kort Léng Medel Kort Léng Hé"plats I Medel Kort Léng Medel Kort Lang
bandervds siukhus 22 65 37 100 75 44 111 e 7-9 >4 15 35 >7 19 36
anceryes awahts [1s-1g] 74 44 106 79 47 112 g 15-18] 23 12 35 24 15 39
Serashamra bro 7-9 30 19 42 27 18 40 Jarfalaviaen 7-9 22 13 32 22 15 31
9 15-18 25 15 34 23 14 34 riafiavag 15-18] 21 12 32 22 13 30
Ssrentor 7-9 23 13 32 18 13 24 Contous 7-9 20 12 29 19 12 28
P 15-18] 26 13 44 23 13 40 ontovagen 15-18] 20 12 30 19 11 29
Adanviaen 7-9 28 16 41 27 19 38 Veddesta cent 7-9 18 13 25 17 12 22
9 15-18] 30 19 43 32 20 46 eddesta centrum  Ns_18] 25 15 39 18 12 26
, 7-9 24 15 34 25 15 38 . 7-9 22 13 32 19 12 28
Silverdals kapell = o348 26 16 37 26 17 36 Jarfalla kyrka 15-18] 18 12 25 15 11 20
Anhalteviden 7-9 19 13 25 19 13 25 cal 7-9 38 24 55 38 25 53
9 15-18] 20 15 27 20 14 27 Akalla 15-18] 33 20 52 35 20 51
Helenelunds station 7-9 71 30 121 80 36 141 7-9 21 13 33 22 14 34
15-18] 46 27 70 48 27 74 Stavangergatan 15-18] 19 11 28 21 14 30
) 7-9 36 24 50 39 24 57 _ 7-9 32 20 46 31 19 48
Grénlandsgangen oo o ¢ 16 39 28 17 20 Trondheimsgatan [ =—o——~ 17 37 25 16 34
7-9 24 16 33 26 17 35 ] 7-9 59 35 97 47 28 69
Jan Stenbecks torg 95— 8 36 22 53 34 23 49 Kista centrum 15-18] 71 33 136 47 27 74
. 7-9 50 21 102 49 23 90 7-9 27 16 39 29 16 48
Kista centrum 15-18 66 32 114 87 41 158 Jan Stenbecks torg - o= > 67 24 51 7>
- 7-9 24 14 36 25 15 35 ) 7-9 22 15 30 24 18 33
Trondheimsgatan 50— g 57 15 20 27 17 20 Grénlandsgéngen o o6 33 13 29 37
7-9 19 12 26 26 14 46 _ 7-9 53 25 85 53 26 88
Stavangergatan 15-18] 21 13 31 58 14 48 Helenelunds station 15-18] 45 26 69 3 30 87
Akalla 7-9 42 21 85 40 21 77 ) 7-9 22 14 30 20 13 29
15-18] 45 22 87 61 25 125 Anhaltsvigen 15-18] 18 13 >4 18 13 >4
- 7-9 21 13 31 21 12 36 ] 7-9 24 14 40 25 13 42
Jarfalla kyrka 15-18] 25 15 42 36 15 74 silverdals kapell  [—2—0—=2 - e = > o5
7-9 17 10 24 14 9 19 . 7-9 28 17 41 26 17 40
Veddesta centrum o8l 16 10 25 14 10 19 Radanvégen Is—18] 22 T 30 o1 1c 30
i 7-9 17 11 23 15 11 19 Y T 13 >4 18 13 >3
Kontovagen 15-18] 18 11 28 17 10 24 Sérentorp Is—18] 20 13 31 15 13 >8
Jarfallavigen 7-9 18 12 22 19 12 31 Cereer . 7-9 19 14 25 18 13 22
15-18] 21 12 33 27 12 49 ergshamra bro 15-18] 21 15 29 21 15 27
Frihetov 7-9 23 16 30 24 18 31 Dandervds siakhus —2=2 36 22 51 40 23 55
rihetsvagen 15-18] 22 15 30 24 16 34 yes sl 15-18] 35 19 48 45 23 72
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