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Sammanfattning

Cykeltrafiken

Trafikkontorets fasta matstationer for cyklar visar att cykeltrafiken
under 2019 fortsatter att ligga kvar pa samma hdga niva som under
2018. (se Figur 1). Antalet registrerade passager 6kade med 17%
under 2018 och 6kningen kvarstar under 2019. Trafikkontoret
genomfor &ven manuell matningar i innerstaden. Dessa utfors
traditionellt under maj och juni da cykeltrafiken &r som storst under
aret. 2019 ars resultat visade 11% farre registrerade passager i
innerstadsnittet jamfort med 2018. Cykel &r det fordonslag som
paverkas mest av vadret och orsaken till att antalet manuellt raknade
passager minskat under maj och juni beror sannolikt pa att
temperaturen varit lagre och nederbdrden hogre under matperioden
2019 jamfort med 2018. 5-arsmedelvardet, som visar forandringen
pa langre sikt, fortsatter att 6ka (se Figur 2). Trafikkontoret
genomfor ocksa manuella matningar och slangmatningar i
ytterstaden i slutet av augusti och bdrjan av september. Vid en
jamforelse av 5-arsmedelvardet 2011-2015 och 2015-2019 syns en
okning med 20%. Jamfors 2018 med 2019 sa registrerades 3,8 %
farre passager under 2019 i ytterstaden.

Fasta matstationer 2016-2019
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Figur 1:Jamforelse 2016-2019 med data fran 11 av stadens métstationer. Datat
som redovisas &r ett madnadsmedianvarde utan helgdagar.
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Innerstadsnittet Cykelpassager/dygn
rullande medelvarde senaste 5 aren
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Figur 2: Innerstadsnittets utveckling sedan 1984.

Fotgdngarmatningar

Intresset och behovet av data for trafikslaget gang 6kar och
trafikkontoret startade arliga manuella matningar 2015 pa 30 platser
I innerstaden och 22 i ytterstaden. 2017 ut6kades matningarna med
ett stort antal matningar i city som resulterade i en flodeskarta for
gangtrafik. Under 2019 har fotgangarflodena kartlagts for stora
delar av Sodermalm och en liknade flodeskarta planeras att
publiceras under 2020. | innerstaden har det uppmaéts en 6kning pa
13% fran 2015 till 2019. | ytterstaden har motsvarande dkning varit
25%.
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Cykelrakningar 2019

Automatisk rakning av cyklister

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska matstationer for
rakning av cyklister. Eftersom de manuella matningarna som pagatt
sedan 1980 ar mycket kansliga for vadervariationer kommer
tyngdpunkten i analysen av cykeltrafiken i allt stérre utstrackning
overga till de fasta stationerna. Den manuella méatserien ar dock
unik i sitt slag och ger en bra bild av férandringen 6ver tid och
maétningarna kommer darfor fortsétta. Totalt finns nu ca 40 stycken
cykelmatstationer.

De automatiska matstationerna gor det mojligt att redovisa ett mer
korrekt dygnvéarde och ger kunskap om hur cykeltrafiken varierar
under ett dygn, en vecka eller ar (se Figur 4). Det gor det ocksa
mojligt att beddma hur vél de manuella métresultaten beskriver
cykeltrafiken. Stationerna gar ocksa att komplettera med en
cykelbarometer som visar hur manga som passerat stationen,
antingen pa plats eller pa en hemsida.

Figur 3: Cyklar réaknas automatiskt av
slingor som ligger nedfrasta i asfalten.




Stockholms
Trafikutveckling
Cykel och fotgéngare
2019

7 (16)
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Figur 4: Arsvariation som vardagsdygnsmedian per ménad av 11 st automatiska
matstationer.

Resultat matstationer 2019

Denna redovisning baseras pa ett urval av stadens matstationer bade
i innerstaden och i ytterstaden. Urvalet har gjorts for att ge en
generell bild 6ver staden. Siffrorna som redovisas ar en
manadsmedian av vardagar utan helgdagar.

Sett 6ver hela aret ar forandringen mellan 2018 och 2019 knappt
métbar (0,5%). Da okningen var sa kraftig som hela 17% mellan
2017 och 2018 verkar trenden med en 6kad cykling halla i sig. 2018
visar ett hogre flode under maj (13%) jamfort med 2019. Det
bekraftas av de manuella matningarna som till storsta del utfors da.
Februari till april var flodet dock hdgre under 2019 och mars 2019
registrerade en 6kning med 68% jamfort med 2018. Manaden med
hogst flode under 2019 var augusti och dven september hade ett
hogre flode d4n maj som var manaden med hogst flode 2018.
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Figur 5: Cykling per mediandag och manad under 2018 och 2019. Diagrammet
innehaller data fran 11 av stadens matstationer.

Cykel &r det fordonsslag av alla som paverkas mest av vadret. Okar
temperaturen ser vi ocksa en okning av cyklandet. De fasta
maétstationerna visar tydligt att cyklandet &r storst under de varma
manaderna. Undantaget &r sommarsemesterperioden, da den 6vriga
trafiken ocksa ar 1ag, vilket figuren nedan &r ett exempel pa for
2019.

Cykelflode och temperatur 2019
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Figur 6: Korrelation mellan medeltemperatur och cykelfléde. Diagrammet
innehaller data fran 11 av stadens matstationer.

Vintercykling

De automatiska matstationerna bérjade byggas under 2011.
Kontoret har dock valt att borja redovisa vintercyklingen forst
sasongen 2013/2014 eftersom antalet stationer aren innan var for fa
for att ge ett bra statistiskt underlag. Perioden som redovisas som
vinter ar manaderna november till mars da vintervaglag rader eller
kan rada. | denna rapport redovisas dock november till februari da
data fran mars ej ar tillgangligt. Stationerna som redovisas ar delar
av innerstadsnittet och saltsjo-malarsnittet och ar utvalda for att ge
en representativ bild av cykeltrafiken till, fran och genom de
centrala delarna av Stockholm.

Vintercyklingen har 6kat varje ar sedan méatningarna bérjade med
undantag for vintern 2016/2017. Minskningen kan sannolikt
forklaras av det kraftiga snofallet i november 2016 som innebar ett
nytt snddjupsrekord i Stockholm fér manaden. Sannolikt fick det
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konsekvensen att manga cyklister valde att stalla cyklarna vilket
stods av att cykelflodet var lagre daven for december. Cykelflodet for
januari, februari och mars var dock hdgre 2017 an samtliga tidigare
ar.
Sedan vintern 2013/2014 har antalet registrerade passager under
vintermanaderna november till februari férdubblats.

Vintercykling 2013-2020 (november -
februari)
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Figur 7: Cykelpassager under vintersasongen (nov-februari) sedan 2013/2014.
Diagrammet innehaller data fran 4 av stadens matstationer.

Vintern 2019/2020 registrerades 30 % fler passager an samma
period 2018/2019 (se Figur 7). November och december lag pa
ungefar samma niva vintern 2018/2019 som 2019/2020, men
januari och februari hade ett avsevart hogre flode 2019/2020 (se
Figur 8) — sannolikt till stor del beroende pa att vadret var varmare.

Ecocounter 2018/2019 och 2019/2020
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Figur 8: Jamforelse mellan vintern 2018/2019 och 2019/2020. Diagrammet
innehéller data fran 4 av stadens matstationer.
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Urval och metod — Manuella matningar

Sedan 1980 réknas antalet cykelpassager i innerstadssnittet och
saltsj6-mélarsnittet, och 1999 ut6kades matningarna med citysnittet
(se Figur 8 och 9). 2011 paborjades ocksa matningar i utvalda
omraden i ytterstaden.

- EgY .
I e — e ; ) A

Figur 9: Innerstadssnittet (14 méatpunkter) och ~ Figur 10: Citysnittet 20 méatpunkter. (St Eriksbron och
Saltsjo-Malarsnittet (4 matpunkter). Barnhusbron ingdr inte i citysnittet).

Métningarna genomfdrs under maj - juni och utfors av
trafikobservatorer under sex timmar i tidsintervallerna kl. 07-09, 12-
14 och 16-18 pa en vardag (mandag-torsdag). Dessa sex timmar
utgor ca 40-50 % av dygnstrafiken. Vid redovisning av
cykelstatistik rdknas sextimmarsvardet om till ett dygnsvarde.
Eftersom cyklisterna raknas endast en gang per matplats och ar kan
variationer till en viss del bero pa vaderleken under méttillfallet.
Vid jamforelser over tiden anvands darfor ett medelvarde for de fem
senaste aren, det sa kallade femarsmedelvardet.

| ytterstaden mats cykelflodet i forsta hand med mobil

slangutrustning under senare delen av augusti och september. -
Matningarna sker da under en vecka och ett dygnsmedelvarde ey
redovisas. Manuella métningar sker dven i ytterstaden och da ':Iql‘-“' -
registreras dven fotgangare samt cykelhjalmsanvéandning. 8 2

Femarsmedelvarden manuella matningar

Cykelrakningar i maj —juni | &rsvérde Femarsmedelvarden
2019 | 2015- 2014- 2013-
2019 2018 2017
Innerstadsnittet 76800 | 70740 65790 61 130
Saltsjo-Malarsnittet 44080 | 39040 36760 34 410
Citysnittet 72390 | 65990 63500 59 170
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Tabell 1: Antal cykelpassager per dygn for tre raknesnitt i maj-juni.

Matningarna av cykelpassager 2019 under maj och juni visar farre
registrerade passager jamfort med 2018 i samtliga snitt. Vid en
jamfoérelse av medelvérdet 2014-2018 och medelvardet 2015-2019
visar matningarna dock att innerstadsnittet 6kat med 7,5 %, saltsjo-
maélarsnittet med 6,2% och citysnittet med 3,9 % (se Tabell 1).

Sedan borjan av 1990-talet har 6kningstakten varit mycket hog i
snitten. Generellt har 6kningen minskat i omfattning de senaste aren
(se Figur 11), men 5-arsmedelvérdet fortsatter att stiga och den
sammantagna bedémningen dr att trenden med all sannolikhet har
fortsatt i positiv riktning.

Cykelpassager/dygn
medelvarde senaste 5 aren

80000
70000
60000
50000
40000
30000
20000
10000

0

s\
o
o
N
m

e |Nnerstadssnittet == Saltsjo-malarsnittet == Citysnittet

Figur 11: Antalet manuellt réknade cykelpassager per dygn, redovisat som
femarsmedelvarden.

Innerstadssnittet

Under forsommaren 2019 registrerades nastan 77 000 cykelpassager
Over innerstadssnittet under ett dygn. Det rullande
femarsmedelvardet 6kade fran 65 790 passager till 70 740 passager
och motsvarar en 6kning med 7,5 % jamfort med 2018. Pa 10 ar har
innerstadsnittet 6kat med 49 % och de senaste 15 aren har
cykeltrafiken mer &n fordubblats. Flest passager in dver
innerstadssnittet gjordes dver Skanstullsbron och Liljeholmsbron,
foljt av Danviksbron och Tranebergsbron (se Tabell 2).

Sodra sidan Antal passager Norra sidan Antal passager
Skanstullsbron 12 480 Tranebergsbron 7 260
Liljeholmsbron 12140 Ekelundsbron 5740
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Danviksbron 8340 Roslagsvégen 5280
Skansbron 4160 Uppsalavagen 5240

Tabell 2: Antalet cykelpassager i innerstadssnittets manuella matpunkter med
flest antal passager per dygn under 2019.

Saltsjo-Malarsnittet

Saltsjo-Malarsnittet hade ca 39 040 cykelpassager i snitt under
2015-2019 jamfort med 36 760 under 2014-2018, vilket ar en
6kning med 6,2 %. Arsvardet fér 2019 var 44 080 och ar 9 % lagre
an 2018, men 29 % hogre an 2017 (33 926).

Vid Slussen (Skeppsbron och Munkbron) passerade 31 170 cyklar
under 2019 ars méatning. Under 2018 var motsvarande siffra drygt
31 760. Totalt i saltsjo-malarsnittet har det rullande
femarsmedelvardet 6kat med 50 % de senaste 10 aren. Flest
passager uppmattes vid Skeppsbron samt éver Munkbron (se Tabell
3).

Matplats Antal passager
Skeppsbron 17 752
Munkbron 13416
Vasterbron 11 100
Grondalsbron 1800

Tabell 3: Antalet cykelpassager per dygn dver Saltsjo-Malarsnittet under 2019.

Citysnittet

2019 registrerades 72 390 cykelpassager per dygn i citysnittet. Det
ar 15 % farre passager jamfort med 2018. Femarsmedelvardet visar
en 6kning med 3,9 %. De senaste 10 aren uppgar okningen till 47
%. Strandvégen och Strombron har flest cykelpassager i citysnittet
(se Tabell 4).

Matplats Antal passager Maétplats Antal
passager

Strandvégen 12 840 Birger J-gatan 5160

Strémbron 12800 Sturegatan 5140

Klara 10 260 S:t Eriksbron 4300

Malarstrand

Vasagatan 5750 Kungsbron 3960

Tabell 4: Matpunkter i Citysnittet med flest antal passager per dygn under 2019.
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Ytterstaden
| ytterstaden réknas cyklar bade manuellt och med slang i slutet av
augusti och borjan av september varje ar. Matningarna har pagatt
sedan 2011 och sedan dess har passagerna 6kat med nastan 36 %
om arsvardena 2011 jamfors med 2019 (se Figur 12).
Femarsmedelvardet har 6kat fran 9 625 passager (2011-2015) till 11
579 (2015-2019) vilket motsvarar en 6kning pa 20 %.

Ytterstan passager/dygn 2011-2019
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Figur 12: Antalet manuellt rdknade cykelpassager per dygn 2019.

Elsparkcyklar

| samband med cykelrdkningarna i innerstaden mattes dven
elsparkcyklar i citysnittet pa 16 platser. Trafikkontoret avser att
folja utvecklingen av elsparkcykelvandandet framover.

Andel elsparkcyklar innerstadsnittet 2019
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Figur 13: Andel elsparkcykel i vissa av citysnittets méatplatser.



Stockholms

Trafikutveckling

Cykel och fotgangare

2019

14 (16)

Andelen elsparkcyklar var i samtliga matsnitt 11 %. Den hogsta
andelen elsparkcyklar uppmattes pa Hollandargatan (16,7 %), foljt

av Dalagatan (14,4 %) och Luntmakargatan (12,4 %).
Fotgangarrakningar

Urval och metod

Manuella arliga rakningar av gaende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dar cykelmatningar gors under varen och hosten. Valen av
matplatser har framst skett utifran resursmassiga skal, baserat pa de
platser trafikkontoret matt cykelpassager pa. Da snitten
sammanfaller kan i manga fall samma observatorer rakna bade
cykel- och gangpassager mot tidigare enbart cyklar. Matningarna
sker en dag under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14 och 16-18.

Under hosten 2017 har kontoret ocksa driftsatt stationer med 3D
maétteknik. Totalt finns nu 7 st sensorstationer som mater och
levererar data dygnet runt. 3D stationerna ger information om antal
passerande, riktning, sida av gatan, tidpunkt och hastighet.

Genom de automatiska stationernas data kan kontoret bland annat
berdkna ett dygnsflode for de manuella 6-timmars matningar som
utfors pa betydligt fler platser. Anledningen till valet att redovisa

dygnvérden ar for att lattare kunna jamféra matningar med andra

trafikslag, som redovisas pa heldygnsbasis.

Innerstaden

Under maj och juni 2015 gjordes de forsta arliga manuella
fotgangarmatningarna, som sedan foljts upp arligen. Trafikkontoret
har darmed data pa samma platser under fem matperioder. |
innerstaden raknades fotgangare manuellt eller med kamera pa 30
platser. Utdver dessa har kontoret under 2017 och 2018 gjort
matningar pa 144 platser som har ansetts vara intressanta beroende
pa forvantat stora floden, i narhet av malpunkter eller
rekreationsstrak. Under 2019 har stora delar av S6dermalm matts
och ska under 2020 resultera i en flodeskarta 6ver gangtrafiken.

Mellan 2015 och 2019 &r 6kningen av registrerade passager knappt
13 %. 2018 ars flode var rekord hittills och under 2019 registrerades
13 % férre passager &n 2018, men drygt 4 % fler passager an 2017.
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Fotgéngare Innerstaden 2015-2019
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Figur 14: Antalet fotgangare 6ver de 30 matplatser dar trafikkontoret matt sedan
2015. Rakningarna &r gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
maj/juni.

Ytterstaden

I slutet av augusti och i borjan av september genomfors
gangmatningarna i ytterstaden. P4 samma satt som i innerstaden
genomfors fotgangarrakningar av samma observatorer som réknar
cykelpassagerna. Méatningar pabdrjades hosten 2015 och nya
matningar har gjorts pa samma platser och period 2016, 2017 och
2018 och 2019. Sedan 2015 &r 6kningen 25 %. Till skillnad fran
innerstadens floden 6kade ytterstadens fotgangarfléden under 2019.
Orsaken till detta beror sannolikt pa att matningarna i ytterstaden
genomfors under en senare matperiod och skillnaden i vader mellan
2018 och 2019 var inte lika stor som under varens matningar.

Fotgéangare Ytterstaden 2015-2019
25000

20000

..........
..........
...........
..........

15000 w7
10000
5000

0

Flode 2015  Flode 2016  Flode 2017  Fldde 2018  Flode 2019



Stockholms

Trafikutveckling

Cykel och fotgangare

2019

16 (16)

Figur 15: Antalet fotgdngare 6ver de 22 matplatser déar trafikkontoret métt sedan
2015. Rakningarna &r gjorda manuellt eller med kamera under 6 timmar en dag i
augusti/september.

Fasta matstationer for gang

Trafikkontorets fasta matstationer for gang borjade installeras
hosten 2017. Helarsdata finns darfér endast for 2018 och 2019. Av
de 7 befintliga stationerna ar tva placerade i ytterstaden och 5 i
innerstaden. 2019 visar en 6kning av registrerade passager med 3,6
% om flodena summeras i samtliga stationer. Da
gangmatningsstationerna samlar in data fran hela aret avviker
flédena jamfort med de manuella fotgdngarmatningarna som
genomfors under en kort métperiod under var och host.

Gangflodeskartor

Under 2017 sammanstallde trafikkontoret en ny flédeskarta for
fotgangare i cityomradet. Den &r baserad pa matningar som utforts
under 2017 och historiska data. De hogst uppmatta flodena per dygn
var pa Drottninggatan norr om Klarabergsgatan med drygt 80000
per dygn. Ovriga hoga floden, 6ver 40000 per dygn, har registrerats
pa Stureplan, Hamngatan, Kungsgatan, Vasagatan och
Klarabergsgatan.
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l Figur 16: Flodeskarta Gang 2017. B

Under 2019 har gangtrafikfloden matts pa storre delen av
Sddermalm och kommer att resultera i en liknande flodeskarta som
den for city.
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