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Beskrivning av verksamhetsomradet

Tillsynsobjekten inom verksamhetsomradet exploateringsprojekt
bestar framst av projekt for byggande av ny infrastruktur eller sa
omfattande ombyggnad av befintlig infrastruktur att den &r att
betrakta som nybyggnation. Tillsyn bedrivs dven pa nybyggnation
av framfor allt nya flerbostadshus.

Nedanstaende objekt har omfattats av miljoférvaltningens tillsyn av
stora infrastrukturprojekt under 2019:

Forbifart Stockholm (Trafikverket)

Getingmidjan (Trafikverket)

Malarbanan (Trafikverket)

Nya Slussen (Exploateringsnamnden)

Nya Tunnelbanan (3 st. grenar samt depa, Region
Stockholm), FUT)

City Link — kraftledningstunnel (Svenska Kraftnat)
Stockholm Vattens nya avloppstunnel — (Stockholm Vatten
och avfall)

Renovering av Soderstromsbron ( Region Stockholm)
Arstafaltet (Exploateringskontoret)

Tvarbana Norr Kistagrenen (Region Stockholm)

1.1 Verksamhetsomradets miljo- och

halsopaverkan

Verksamhetsomradets mest patagliga miljopaverkan ar buller.
Arbeten generar luftburet buller som uppkommer vid markarbeten,
t.ex. schaktning, palning och spontning. Arbetena generar ocksa
stomljud vid arbeten under mark. Stomljuden uppkommer nar ett
fast material som berg fas att borja vibrera. Vibrationerna
fortplantar sig sedan till byggnader grundlagda pa berg och upp i
byggnadens stomme varefter golv, vaggar och tak bérjar vibrera och
stomljudet avges som luftljud inne i rummet. Det gar darfor inte att
skydda sig mot stomljud genom att stdnga fonster eller vistas i ett
annat rum. Det effektivaste sattet att begrénsa storningen ar att
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begransa tiden da stomljusalstrande arbeten utfors. Detta maste
vagas mot att projektets totala langd kan bli forlangt.

Luftemissioner som kan genereras vid anldggande av infra-
strukturprojekt ar kvaveoxider, bensen, véxthusgaser, inand-
ningsbara partiklar (PM10). Kvévedioxider, bensen och partiklar
(PM 10) har en negativ inverkan pa manniskors halsa. Paverkan &r
dock lokal och tillfallig. Véxthusgaserna paverkar det globala
Klimatet.

Anvandandet av sprangdmnen gor att kvaverester finns kvar i
sprangmassor. Lanshallningsvatten som kommer i kontakt med
massorna kan darmed fa forhéjda halter av kvave. Om halterna ar
tillrackligt hoga bor vattnet skickas till reningsverk. Det kan dock
uppsta ett glapp dar halten &r for 1ag for att skickas till reningsverk
samtidigt som den ar for hog for att skicka till aktuell recipient.
Under 2019 har det fokuserats mer pa ytvattenfragor. Centralt har
varit lanshallningsvattens paverkan pa uppfyllande av
miljokvalitetsnormer for vatten (MKN) i recipient. Ett annat
fokusomrade har varit PFOS.

Kemikalier och avfall inom verksamhetsomradet kan vid felaktig
hantering medféra en miljopaverkan genom t.ex. direktutslapp i
recipient eller genom att markytor férorenas genom dropp och spill
fran t.ex. drivmedelstankar. Felaktig anvandning av kemiska
tatningsmedel kan bidra till att vatten fororenas. Uppstéllnings-
platser for arbetsfordon kan genom dropp och spill bidra till mark-
fororeningar.

Masshanteringsfragor har blivit allt mer aktuellt inom
tillsynsomradet. De manga infrastrukturprojekten i regionen innebar
pa kort sikt ett Gverskott av massor samtidigt som det pa lang sikt &r
en bristvara. Kvalitet och fororeningsgrad tillsammans med brist pa
mellanlagringsytor m.m. &r strategiska fragor.

Vid nyetablering av infrastruktur och etablering av tillfélliga
arbetsomraden kan vardefulla naturomraden tas i ansprak och ge
upphov till ytforluster och/eller barriarer.

2 Tillsynsarbetet

2.1 Infrastrukturprojekt
Forvaltningens arbete borjar ofta genom kontakter och yttranden i
samband med ansdkan for verksamheten till mark- och
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miljodomstolen enligt 11 kap. miljobalken. Inom ramen for
tillstandsarendet provas dven delar av den miljéfarliga
verksamheten enligt 9 kap. miljobalken. Det ar en mycket viktig del
av arbetet eftersom tillstandet fran domstolen och de villkor som dar
anges ar styrande for hur projektet bedrivs. Det ar férvaltningens
uppfattning att de synpunkter vi har i allménhet har stort genomslag
i de villkor som meddelas i domarna.

Sjalva tillsynen av infrastrukturprojekten pabdrjas i regel nagot till
nagra ar innan den faktiska byggnationen pabdrjas. Tillsynen bestar
inledningsvis av ett forebyggande arbete som syftar till att
sékerstélla en god egenkontroll hos verksamhetsutdvaren. Detta
gors genom samradsmaoten om hur olika storningar ska hanteras och
vilka krav som ska gélla for utslappshalter m.m. for respektive
byggprojekt. Samraden leder fram till ett kontrollprogram som
milj6- och halsoskyddsndmnden foreldgger verksamhetsutdvaren att
folja. Kontrollprogrammen ar utformade efter de villkor som givits i
domen.

Nar byggnationen val paborijas tillser forvaltningen att eventuella
domstolsvillkor och de riktvéarden och rutiner som faststéllts i
kontrollprogrammen f6ljs och att verksamhetsut6varna bedriver ett
kontinuerligt egenkontrollarbete. Detta gors bl.a. genom regelbund-
na tillsynsmaten dér forvaltningen tillsammans med verksamhets-
utévarna gar igenom arbetsléaget, bullersituationen, inkomna
klagomal, patraffade markfororeningar, hanteringen av lanshall-
ningsvatten, masshantering samt eventuellt behov av kemisk
injektering m.m. Verksamhetens egenkontroll granskas ocksa
genom att miljéforvaltningen tar del av kvartals- och arsrapporter. |
rapporterna sammanstalls bl.a. eventuella 6verskridanden av
ljudnivaer och utslappshalter, patraffade markfororeningar,
uppkomna massor och dessas fororeningshalter, inkomna klagomal
samt forbrukningen av kemiska injekteringsmedel under aktuell
period.

En rutin som anvénds i relativt stor omfattning av projekten ar den
som avser bullrande arbeten som behdver utféras utanfor bygg-
projektens ordinarie arbetstid. N&r det av olika skal foreligger behov
av arbete pa annan tid sker ett skriftligt samrad mellan byggherren
och miljéforvaltningen enligt den framtagna rutinen. Samma rutin
anvands &ven nar arbeten sker som éverskrider angivna riktvérden
for buller. Vilka tider och riktvéarden for buller som avses regleras i
regel genom domstolens villkor.
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Syftet med rutinen ar dels att fa entreprendrerna att planera sina
arbeten sa att storningar minimeras, dels att miljoforvaltningen ska
ha mojlighet att framfora synpunkter pa de arbeten som trots allt
behdver utforas under storningskanslig tid. Forvaltningen har ocksa
mojlighet att ingripa mot sadana arbeten i de fall arbetena bedéms
medfdra oacceptabla storningar for narboende. Rutinerna och
erfarenheterna fran dessa har varit till stor hjalp vid framtagandet av
nya kontrollprogram t.ex. for byggandet av de nya
tunnelbanelinjerna, tvdrbanans Kistagren och City Link.

| det foljande ges en kort beskrivning av respektive infrastruktur-
projekt samt den tillsyn som utforts pa objekten under 2019.

2.2 Forbifart Stockholm (ﬂgfikyerket)

Flgur 1 Arbeten vid traflkplats AkaII Foto Mlljoforvaltnlngen -
Stefan Troéng

Miljoférvaltningens tillsyn

Byggarbetet med Foérbifart Stockholm fortskrider och forvalt-
ningens arbete bedrivs framst med lI6pande moten (inspektioner)
och olika anmélningsarenden t.ex. anmalan om patréaffade
fororeningar etc.. Elva ordinarie tillsynsmoten har genomfoérts under
2019. | de flesta fall kombineras tillsynsmodtena med inspektion och
platsbesok. Samordningsmoten mellan berérda kommuner och
lansstyrelsen har ocksa hallits. Tillsynsmotena delas geografiskt in i
”Norr”, ”Mitt” och ”Séder”. Projektet har utvidgats till att omfatta
aven utbyggnaden av vdg 261 forbi Drottningholm och over
Nockebybron, varfér Stockholm nu berérs &ven av denna del.
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Kontrollprogrammen styr arbetet med miljofragor under byggtiden
och ska visa for tillsynsmyndigheten hur hanteringen sker och att
verksamheten lever upp till de krav som stélls. Kontrollprogrammen
omfattar milj6é under byggtiden “Overgripande” inklusive foljande
bilagor:

. Luftburet ljud, stomljud och komfortvibration.
. Hamnanl&ggningar och sj6transporter.

. Kemikalier och material.

. Kemisk injektering.

. Fororenad mark.

. Kommunikation och tredje man.

. Natur- och kulturmiljévarden.

Vid de moten som sker for de olika delstrackorna redovisar
Trafikverket pagdende och kommande arbeten, eventuella
avvikelser mot kontrollprogram, klagomal mm. Det sker dven
platsbesok vid de olika delstrackornas entreprenader. Under 2019
har forvaltningen bl.a. kunnat gora inspektioner under jord i
tunnlarna.

Utover tillsynsmoten (inspektioner) med Trafikverket genomfors
aven samordningsmoten mellan de inblandade tillsynsmyndig-
heterna som &r kommunala ndmnder och lansstyrelsen. Huvudsyftet
ar att diskutera gemensamma fragor och problemstéallningar kring
villkor eller uppkomna situationer. Da projektet 16per genom
flertalet kommuner &r samordning av stor vikt.

Enligt tillstandet fran mark- och miljodomstolen kréavs godkannande
fran tillsynsmyndigheten for att bedriva bullrande arbeten utanfor
vissa tider/6verskridanden av riktvarden. Tre sadana ansékningar
har hanterats under 2019. Vidare har tre samrad genomforts
angaende nattliga arbeten som inte bedémts ge upphov till
bullernivaer 6ver riktvardena. En anmélan om efterbehandling av
massor har inkommit och en underrattelse om patraffande av ashest
fran en dldre fjarrvarmeledning.

Under aret har tva évriga incidenter rapporterats till
miljoforvaltningen. Ett mindre utslapp av hydraulolja fran en
brusten slang samt en incident med injekteringscement som trangt
upp ur marken vid en grasmatta. Bada incidenterna har atgardats
med sanering och aterstallande av mark.

Forvaltningen har gett synpunkter till mark- och miljddomstolen
angaende slutgiltiga villkor for hamnverksamheten i Satra.
Slutgiltiga villkor kom i mitten av februari och hamnverksamheten
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avvecklades under de forsta veckorna av mars. Skalet till
avvecklingen av hamnen ar att man gjort genomslag i tunnlarna
mellan Sétra och Kungens kurva vilket innebar att
lastbilstransporter nu kan ske direkt ut pa E4 via tunnel. Den
underjordiska krossen vid Satra har fatt forlangt tillstand for sin
verksamhet under 2019.

En annan fraga som &r fortsatt aktuell &r utslapp av byggvatten dar
miljokvalitetsnormerna for vatten maste beaktas och paverkan pa
recipienten, pa kvalitetsfaktorniva, redovisas sedan
miljokvalitetsnormernas status tydliggjordes av EU-domstolen i
Weserdomen. Gallande de recipienter som tillfalligt kommer att ta
emot byggdagvatten fran Forbifarten kommer Trafikverket att
uppratta handlingsplaner for varje enskild recipient. Trafikverket
kommer under en period om 6-9 manader att prova och utvardera
olika reningssteg for att fa underlag kring vilka fororeningsnivaer
som ar mojliga att komma ned till, och vilka kostnader olika
reningssteg medfor. Arbetet kommer att ske i samrad med
tillsynsmyndigheterna. Férvaltningen anser att det ar ett
andamalsenligt forfarande. Detta arbete paborjades under 2018 och
fortgar i vissa delar fortfarande.

2.3 Getingmidjan (Trafikverket)

Strackan mellan Stockholms Central och Stockholms sodra, den sa
kallade Getingmidjan, &r den mest trafikerade jarnvéagsstrackan i
landet. Har passerar alla tag till och fran sodra Sverige, i snitt
passerar ett tag var tredje minut. Jarnvagen ar till stora delar fran
1950-talet och &r nu féremal for en omfattande upprustning. Arbe-
tena ar nodvandiga for att sakerstalla palitliga och hallbara tran-
sporter. Efter upprustningen kommer Getingmidjan att ha samma
placering och samma antal spar som den har idag. De huvudsakliga
arbetena stracker sig over aren 2017-2021. Sommaren 2020
kommer trafiken pa sparen att vara avstangd under atta veckor efter
midsommar precis som den var under 2018 och 2019. Sommaren
2021 finns som reservtid for avstangning.
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Figur 2. Blottlagt tunneltak pa Riddarholmen. Foto
Miljoforvaltningen, Stefan Troéng

Miljoforvaltningens tillsyn

Upprustningen av Getingmidjan utgor till viss del vattenverksamhet
som Trafikverket sokt tillstand for. Lansstyrelsen har tillsyn 6ver
sjalva vattenverksamheten medan miljé- och hélsoskyddsnamnden
har tillsynen over bl.a. bullerfragorna under byggtiden.

Arbetet pabdrjades under 2017. Mindre och begransade avstang-
ningar av jarnvagstrafiken gjordes under det aret for att mojliggora
vissa arbetsmoment. Under 2018 och 2019 gjordes storre
trafikavstdngningar under somrarna.

Trafiken var avstangd fran midsommar och atta veckor framat.
Tagtrafiken genom Stockholm utgjordes under avstangningarna av
pendeltdg medan fjarrtagen norrifran stannar vid centralen och
soderifran vid Alvsjo eller Stockholm syd. Flera mindre
avstangningar gjordes ocksa, t.ex. under hostlovet. En central
héndelse var bytet av jarnvagsbro mellan Riddarholmen och
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Sodermalm i mitten av juli. Brodelarna tillverkades i Estland,
slutmonterades i Vasteras och sattes pa plats med hjélp av pramar.
Stora trafikavstangningar likt den 2018 och 2019 planeras under
sommaren 2020, med sommaren 2021 som reserv. Under
Sommaren 2020 kommer jarnvagsbron éver Norrstrom mellan
Riddarholmen och Centralstationen att bytas ut pa samma satt som
bron sGder om Riddarholmen.

Under aret har forvaltningen haft tva stycken tillsynsmoten
kombinerat med inspektion.

Elva stycken ansokningar om bullrande arbeten utanfér ordinarie
arbetstid har lamnats in och godkants. Ett klagomal pa byggbuller
har inkommit fran allméanheten och ett fran hotell Hilton pa
Sodermalm. Klagomal fran boende har ocksa inkommit fran boende
pa hogre ljudnivaer fran tagpassager efter det att den nya bron 6ver
Soderstrom monterats. Fragan utreds for narvarande. Preliminara
analyser indikerar att tagpassager alstrar lika hoga ljudnivaer métt i
dB(A) som den gamla bron, vilket var bestéllarens krav. Dock
verkar ljudfrekvensbilden vara en annan vilket gor att passagerna
kan upplevas annorlunda &n med den gamla bron. Man &r inte helt
fardig med alla detaljer i monteringen av bron. Analyserna och
fardigstéallandet av bron fortsétter.

Tva anmalningar om fororenade massor har lamnats in.

2.4 Slussen (Exploateringsnamnden)

Slussen maste rivas och byggas upp fran grunden eftersom
anlaggningen ar i sa daligt skick att det inte racker med reparationer
for att atgarda problemen. Slussen byggs dven om for att 6ka
avtappningen fran Malaren och darmed minska dversvam-
ningsrisken. | projektet ingar ocksa anlaggandet av nytt bussgarage i
Katarinaberget, renovering av Lokattens trappor m.m.

Under aret har den nya temporara bussterminalen fardigstallts
samtidigt som arbetet med den nya bussterminalen i Katarinaberget
paborjats.
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Figur 3. Arbeten med renovermg av Slussen foto
Miljoforvaltningen, Stefan Troéng

Miljoforvaltningens tillsyn

Arbetena med nya Slussen ar i full gang och tillsynen 6ver bygg-
skedet fortgar med l6pande tillsynsmaten med verksamhetsutdvaren
(Exploateringsndmnden) och lansstyrelsen. Miljéforvaltningen har
tillsyn 6ver den miljofarliga verksamheten och buller medan lans-
styrelsen har tillsyn 6ver vattenverksamheten. Under 2019 har fem
stycken tillsynsmoten genomforts, med platsbesok i vissa fall.

Arbetet har enligt forvaltningen avlopt val. En handfull klagomal
har inkommit till miljoforvaltningen, de flesta angaende stomljud
vid byggandet av nya bussterminalen.. I nagot fall har utredning
visat att kéllan varit en annan an Slussenprojektet. Projektet bedoms
nu ha god beredskap att mata buller vid inkomna klagomal och att
kunna hantera inkomna klagomal. De framsta atgarderna forutom
god information, tidsbegrénsningar och vissa tekniska ldsningar har
varit evakueringar och utdelande av hérselkapor som blivit populara
bland drabbade.

Forvaltningen hanterade 27 stycken ansokningar om undantag for
arbeten pa andra tider och/eller éverskridanden av riktvarden for
buller &n vad som anges i mark- och miljééverdomstolens dom.

Tillsynen innefattar forutom regelbundna tillsynsmoten dven
kontakter via e-post och telefonsamtal med verksamhetsutovaren,
lansstyrelsen och allménhet.
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Forvaltningen bedomer att projektet har en god andamalsenlig
egenkontroll i alla avseenden, efter det att stora forbattringar har
skett vad géller kontroll av buller.

2.5 Nya tunnelbanan (Region Stockholm)

Det ska i enlighet med Stockholmséverenskommelsen byggas tre
nya grenar av Stockholms tunnelbana, Akalla - Barkarby,
Arenastaden — Odenplan och Nacka — Sdderort samt en utbyggd
depa vid Hogdalen. De nya strackningarna kommer att utgéras av
drygt 19 km tunnel och 11 nya stationer. Tva befintliga stationer
kommer ocksa att laggas ner. Ett av syftena ar att mojliggora
byggandet av 78 000 nya bostader samt nya arbetsplatser fram till ar
2025. Ett annat syfte ar att 6ka kapaciteten i kollektivtrafiken.
Stockholm véxer och darmed 6kar kraven och belastningen pa
kollektivtrafiken. Verksamhetsutovare ar Region Stockholm genom
“Forvaltning for utbyggd tunnelbana” (FUT).

Figur 4. Tunnelbanans nya stréckning. (Kélla: nyatunnelbanan.sll.se)

Arbetena med de fyra olika delprojekten har nu kommit sa langt att
det ar andamalsenligt att dela upp redovisningen av dem var for sig.

Utbyggnaden av bla linje Akalla — Barkarby

Utbyggnaden innebar en forlangning av bla linje fran nuvarande
andstation Akalla till Barkarby med en mellanliggande station
”Barkarbystaden”. Se figur 5.



Stockholms Rapport
>y stad Sida 13 (26)

Figur 5 Oversikt av utbyggnaden av tunnelbanan mot Barkarby. Strackan som
beror Stockholm &r fran station Akalla och en bit mot station Barkarbystaden.
Bild fran FUT:s broschyr "Allt du behover veta om Stockholms nya tunnelbana

Det hér delprojektet i utbyggnaden av tunnelbanan &r den del som
kommit langst. Alla tillstand, detaljplaner och jarnvagsplaner &r
fardiga. Man har kommit en bra bit pa vag med drivningen av
arbetstunnlar och ocksa paborjat arbete med Barkarbys T-
banestation. Samtliga arbeten utfors an sa lange i Jarfalla kommun
varfor Miljoforvaltningen i huvudsak varit med for att f6lja och
bevaka projektet infor det att Stockholm blir direkt berort. Under
borjan av aret slutfordes arbetet med kontrollprogrammet som
godkandes av miljo- och halsoskyddsnamnden i februari.
Forvaltningen har deltagit i 5 stycken tillsynsmoten under aret och i
ovrigt haft en del konsultativa kontakter med Jarfalla kommun och
projektet.

Utbyggnaden av gula linjen Odenplan — Arenastaden
Utbyggnaden innebér en ny linje mellan station Odenplan och
Arenastaden i Solna. Forutom ny station i Arenastaden i Solna blir
det nya stationer i Hagalund och Hagastaden. Se figur 6.
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Figur 6. Oversiktskarta som visar gula linjens strackning. Strackan som beror
Stockholm &r fran station Odenplan till station Hagastaden som delvis ligger i
Stockholm. Bild frdan FUT:s broschyr "Allt du behover veta om Stockholms nya
tunnelbana

Tillsynsarbetet under aret har fokuserats pa framtagande av
kontrollprogram for den miljofarliga verksamheten i enlighet med
den erhallna miljédomen. Miljé- och halsoskyddsnamnden
godkande kontrollprogrammet i september. Miljoférvaltningen har
deltagit i sex stycken tillsynsméten under aret.

Detaljplanerna for Solna och Stockholm &r 6verklagade och
jarnvagsplanen &r inskickat till trafikverket for godkénnande. |
Solna har man arbetat med mycket férberedande arbeten i form av
ledningsomléaggningar, infiltrationsbrunnar, provtagningar i mark
etc. Det viktigaste arbetet som berort Stockholm har varit
forstarkning av spont och Gvriga forberedande arbeten for paslaget
vid Norra stationsgatan dar man kommer att anvdnda samma tunnel
som man anvént vid arbetena med citybanan.

Utbyggnaden av bla linjen mellan Kungstradgarden och
Nacka — Soderort

Utbyggnaden ar den storsta av de planerade utbyggnaderna av
tunnelbanan i enlighet med Stockholmsdverenskommelsen 2013.
Den omfattar 11,5 km tunnlar, sex nya stationer och tre nya
anslutningar till befintliga stationer. Se figur 7.
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Bild 7 Oversiktskarta som visar projektets strackning. Delarna som beror
Stockholm &r fran station Kungstradgarden till efter station Hammarby kanal
mot Nacka samt hela utbyggnaden mot Soderort. Bild fran FUT:s broschyr "Allt
du behdver veta om Stockholms nya tunnelbana”

Utbyggnaden innebér att bla linje forlangs fran Kungstradgarden
under Saltsjon till en ny station ”Sofia” pa S6dermalm. Déarefter gar
en gren till ny station "Hammarby kanal” och sedan vidare mot
Nacka. Den andra grenen gar frin station Sofia” till Gullmarsplan
dar en ny plattform anldggs under den gamla tunnelbaneplatt-
formen. Linjen gér vidare till ny station ”Slakthusomradet” for att
sedan ga upp ovan jord och ansluta till befintlig tunnelbanelinje mot
Hagsétra fore station ”Sockenplan”. Hagsétralinjen byter ddrmed
farg frén gron till bld. Tunnelbanestationerna ”Globen” och
“Enskede gard” kommer att ldggas ner nér de ersitts med station
’Slakthusomradet”.

Under varen genomférdes huvudforhandlingar i mark- och
miljédomstolen. Dom meddelades den 19 juni. Miljoforvaltningen
representerade miljo- och héalsoskyddsnamnden under férhand-
lingarna och lamnade synpunkter. En central fraga i det samman-
hanget var namndens krav pa kompensationsatgarder for ingrepp
vid Sundsta backe som &r en kénslig spridningskorridor mellan
Arsta och Nacka. Domstolen gick hdr p& namndens linje. Domen
overklagades med avseende pa ekonomiska ersattningar och hur
bullerfragan ska hanteras gentemot ett berort hotell. Domens
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verkstallighet har dock inte dverklagats. Mark- och miljédver-
domstolen har gett prévningstillstand. Detaljplanerna ar fardiga i
béde Nacka och Stockholm. Aven jarnvéagsplanen &r faststalld.

Man kommer att utnyttja en befintlig arbetstunnel vid Blasieholmen
som varit forseglad med massor. Miljoforvaltningen har varit
engagerad i utredningen av mojligheten att transportera ut massorna
fran Blasieholmen sjovéagen via pram istallet for att transportera
dem med lastbil genom innerstaden. Transport sjovagen skulle
innebdra stora miljovinster, inte minst vad galler utslapp av
vaxthusgaser. Utredningen slar fast att det skulle vara mojligt med
sjotransporter och den ligger nu som underlag och alternativ for
upphandlingen av entreprenaden.

Under aret har miljoforvaltningen deltagit i 3 stycken tillsynsmoten.
Arbetet har koncentrerats pa framtagande av kontrollprogram for
den miljofarliga verksamheten. Kontrollprogrammet godkéndes av
milj6- och halsoskyddsndmnden i oktober.

Forvaltningen har ocksa haft tillsyn pa forberedande arbeten i
Martensdal vad galler masshantering och kemisk injektering. Vidare
har forberedelser gjorts i och ikring Gullmarsplan.

Ny depé i Hogdalen

En forutsattning for att klara tunnelbanetrafiken efter en utbyggnad
av tunnelbanan ar en utbyggd depa i Hogdalen. Den befintliga
depan kommer att fornyas och breddas nagot. Den storsta
utbyggnaden ar dock att Region Stockholm via tunnel under
stadsdelen Hokarangen forbinder depan med tunnelbanelinje 18
soder om station Hokarangen. Uppstallningsplats for tunnelbanetag
i tunnel under stadsdelen Hokarangen kommer ocksa att inrattas. Se
figur 8



Stockholms
stad

Rapport
Sida 17 (26)

@ Ny tunnel ill depin V777 Ferandringar depiomrade 0 a00 N
_
mins Arbetstunnel Befintlig tunnelbanestation Antal meter

o Befinliga spar

Figur 8 Oversiktskarta for projektet. Bild fran Region Stockholms hemsida for
utbyggnaden av tunnelbanan https://nyatunnelbanan.sll.se/sv/file/utbyggd-depa-i-
hogdalen-arbetstunnel#overlay-context=sv

Pa grund av sena andringar i projektet har planeringen och
forberedelserna forsenats.

Under aret har miljoférvaltningen deltagit i ett kompletterande
samrad med anledning av den forandrade utformningen av
anslutningen mot linje 18. | december inkom remiss fran mark- och
miljodomstolen pa ansdkan om vattenverksamhet.
Domstolsforhandlingar kommer formodligen att genomféras under
2020.

Under aret har miljéforvaltningen blivit informerad om
provborrningar och markundersokningar som genomforts.


https://nyatunnelbanan.sll.se/sv/file/utbyggd-depa-i-hogdalen-arbetstunnel#overlay-context=sv
https://nyatunnelbanan.sll.se/sv/file/utbyggd-depa-i-hogdalen-arbetstunnel#overlay-context=sv
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Ovrigt
Under aret har 4 stycken samordningsmoten mellan berérda
tillsynsmyndigheter hallits.

2.6 City Link Etapp 2 (Svenska Kraftnéat)
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Figur 9. city Link och dess fyra etapper.

City Link etapp 2 bestar av en tunnelforlagd 400 kV-forbindelse
mellan transformatorstationen Anneberg i Danderyd och trans-
formatorstationen Skanstull i sédra Hammarbyhamnen i Stockholm.
Tunneln, som i huvudsak kommer att anlaggas genom borrning med
tunnelborrmaskin, blir cirka 13,4 km l1dng och kommer att vara
belagen pa 50 - 100 meters djup. Fyra ventilationsschakt kommer
att utforas i anslutning till kabeltunneln inom Stockholms stad. City
Link etapp 2 medfor dven att planerade rivningar av befintliga 220
kV-luftledningar kan genomfdras och att de cirka 60 000 personer
som bor inom 200 meter fran dessa ledningar pa sa sétt slipper ha
luftledningar i sin ndarmilj6. Den mark som i dag begrénsas av
luftledningar kommer saledes att kunna anvéandas for andra
andamal, bl.a. for bostadsbyggande.

Miljoférvaltningens tillsyn

Arbetet under 2019 har koncentrerats pa att ta fram
kontrollprogrammet for den miljofarliga verksamheten. Tva moten
har hallits med verksamheten och ett samordningsmaéte mellan
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tillsynsmyndigheterna. Tidplanen for byggstart februari 2020 har
hallits och man har nu bérjat driva borren fran Anneberg i
Danderyd.

2.7 Stockholm vatten och avfalls nya tunnel
Stockholm Vatten och Avfall AB (SVOA) avser att lagga ned
Bromma reningsverk och éverfora avloppsvattnet i tunnel till
Henriksdals reningsverk. Tunneln byggs 30-90 meter under marken
och blir cirka 14 kilometer lang. Den del av Stockholms avlopps-
vatten som idag avleds till Himmerfjardsverket i Botkyrka kommun
kommer i stéllet att ledas till Henriksdals avloppsreningsverk via
den nya avloppstunneln. Den s.k. Méasstunneln som kommer att dras
fran Alvsjo ansluts till “huvudtunneln”.

For att klara den dkade avloppsméngden och samtidigt klara fler
anslutna kunder och 6kade reningskrav byggs Henriksdals
reningsverk om och far delvis ny teknik samtidigt som méjligheten
for att ta emot mer organiskt material utdkas. Om- och nybyggna-
tionen ar dimensionerad for att klara avloppet fran stockholmarna
fram till ar 2040. Projektet beraknas vara klart 2029.

Ulvsundasjon
AKESHOV

Bromma
reningsverk
KUNGSHOLMEN
DJURGARDEN
HOGLANDET Riddarfiarden A STAN
STORA ESSINGEN Strommen

o Saltsjon
SMEDSLATTEN [E4/220] & Henriksdal:

2%
GRONDAL  ULJEHOLMEN ¢* SODERMALM %Q“’““gm

EoLsHiLL> 'ASPUDDEN <
Arstaviken
HAGERSTEN MIDSOMMARKRANSEN = HAMMARBY-

ARSTA HOJDEN
Sodra lanken Sicklaanldggningen

JOHANNESHOV

Figur 10. Oversiktskarta dver projektet och tunnelns strackning

Miljoforvaltningens tillsyn

| dom i mark- och miljédomstolen, mal M 3980-15, 2017-12-14
meddelades tillstand for verksamheten. SVOA har tagit tillstandet i
ansprak under aret. Bolaget har nyligen startat etableringar vid
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kommande tunnelpaslag. Ett tillsynsmote har hallits efter det att
domen tagits i ansprak.

2.8 Renovering av Soderstromsbron (Region
Stockholm)
Region Stockholm rustar upp tunnelbanebron mellan Gamla Stan
och Slussen (Soderstromsbron). Arbetet innebér bl.a. byte av
brobalkar, blastring och andra arbetsmoment. Projektet berdknas
vara klart 2020 men har ett reservar 2021. Under kortare perioder
kan tunnelbanetrafiken paverkas. Projektet ligger mitt emellan
Slussenprojektet och renoveringen av Getingmidjan. De tre pro-
jekten kan komma att paverka varandra nar det galler vattenfragor,
t.ex. grumling, men ocksa nar det galler buller. En samordning
mellan projekten ar darfor viktig.

Miljoforvaltningens tillsyn
Forvaltningen har haft 16pande kontakter i olika fragor, bl.a.
radgivning for informationsinsatser och bullerkontroller.

2.9 Arstafaltet (Exploateringskontoret)

Arstafaltet ska bebyggas och utvecklas och en helt ny stadsdel ska
anlédggas med ca 10 000 bostader. Exploateringskontoret avser att
bygga en ny dagvattendamm och gdéra en omfattande ledningsom-
laggning pé Arstafaltet for att forbereda byggnationen. Tillstand till
denna verksamhet meddelades i dom i mark- och miljédomstolen
den 12 juni 2017.

= ~‘~ .«.‘ﬁ?"":. "‘l : - - >
Figur 11. Markarbeten pé Arstaféltet Foto: Miljoférvaltningen,
Stefan Troéng
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Miljoforvaltningens tillsyn

Nagra klagomal, framforallt pa buller, inkom under aret. Man har
aven haft synpunkter pa damning. Miljoforvaltningen har genomfort
tva tillsynsmoten och har haft ett antal kontakter med projektet och
kringboende. Under aret har projektet arbetet med att forbattra
manadsrapporterna och dar ocksa inkludera t.ex. bullerfragorna.
Stora anstrangningar har gjorts fran projektet och
tillsynsmyndigheterna i arbetet med manadsrapporterna.

2.10 Malarbanan

Projektet innebar en utbyggnad av jarnvéagen fran tva till fyra spar
pa en 20 km lang stracka mellan Tomteboda och Kallhall i
Stockholms l&n. Detta for att utoka kapaciteten och driftsékerheten
for den sparbundna trafiken. Miljoférvaltningen har ansvar for
tillsynen av projektet i de delar som gar genom Stockholms stad.

Miljoforvaltningens tillsyn

Under aret har tre tillsynsmoten genomforts. Atta ansokningar om
bullrande arbeten utanfér ordinarie arbetstid i samband med
planerade avstdngningar, har behandlats. Anmélan av installation av
cisterner har gjorts.

Infér 2020 planeras inga storre arbeten som berér Stockholm férrén
majligtvis till hosten.

2.11 Tvarbana Norr Kistagrenen (Region
Stockholm)

Tvérbanan byggs ut med en Kistagren mellan Norra Ulvsunda och

Helenelund. Utbyggnaden kommer att bli omkring 8 km lang och

omfatta 10 stycken nya hallplatser.

| projektets arbete ingar anlaggande av banvall, laggning av spar
med anlaggande av nya hallplatser, bro 6ver Ballstaan,
teknikinstallationer, schakt m.m. | Stockholm innebér projektet
banlaggning fran Norra Ulvsunda via Bromma Blocks, Bromma
flygplats och Solvalla till bro 6ver Igelbacken dar banan gar in i
Sundbybergs stad. Banan gar in i Stockholms stad igen fore
héllplats Arvinge. Via Kista centrum stracker sig banan sedan under
E18, dar den gar in i Sollentuna kommun, till Helenelund. Se figur
11.
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Figur 12. Oversiktskarta som visar projektets strackning.
Strackorna som berdr Stockholm ar fran Norra Ulvsunda via
Bromma Blocks, Bromma flygplats och Solvalla. Vid Igelbacken gar
banan in i Sundbybergs stad. Banan kommer ater in i Stockholms
stad dar hallplatserna Arvinge, Kista centrum och
Kistaméassan kommer att uppréttas. Bild fran SL:s broschyr
"Tvdrbanan Kistagrenen — en éversikt”. Sedan bilden gjordes har
den exakta strackningen av banan mellan Arvinge och Kista

centrum faststallts.
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Under aret har miljoforvaltningen haft 3 stycken tillsynsmoten med
projektet. Huvudfokus har varit framtagande av kontrollprogram for
den miljofarliga verksamheten. Kontrollprogrammet godkéndes av
miljo- och halsoskyddsndmnden i september.

Anmalan om patraffade och omhéndertagande av markfororeningar
har gjorts samt anmalningar av installation av cisterner. Ett
klagomal pa buller fran verksamheten har inkommit. Stérningarna
visade sig dock ha en annan kélla.

2.11 Exploateringsprojekt flerbostadshus
Tillsynen av mindre omfattande exploateringsprojekt (framst nya
bostadshus) sker genom inspektioner pa plats nar byggnationen &r
pébdrjad. Aven om det finns en ambition att genomféra
stickprovsmassiga inspektioner sa har det inte funnits kapacitet till
detta utan samtliga tillsynsarenden har initierats av klagomal. | regel
utfors en féranmald inspektion for varje enskilt bygge. Vid
inspektionerna ligger fokus pa byggherrens egenkontroll och
faktiska forhallanden pa arbetsplatsen. En handfull inspektioner
genomfordes under 2019. I tillsynsarbetet har precis som under
2018 den l6pande tillsynen 6ver stora projekt samt remiss-
hanteringen for dessa tagit stor tid i ansprak vilket gjort att endast
sma resurser kunnat laggas pa de mindre projekten.

Klagomal pa storningar som inkommer till miljoférvaltningen ror
till stérsta delen buller och damning. Inte sallan ar det brister i det
forebyggande arbetet nar det géller information/kommunikation till
narboende som resulterar i klagomal. Det kan ocksa vara brister i
det forebyggande arbetet for att minimera stérningen. Under 2019
hanterades ett flertal sddana klagomal. Forvaltningen hanterade
ocksa ett stort antal fragor/synpunkter, som inte resulterade i
klagomalsarenden, fran narboende.

En utveckling som kan skdnjas och som &ar en naturlig foljd av be-
hovet av 6kat bostadsbyggande i Stockholm &r att man bygger tétare
och darmed narmare inpa befintliga bostader, vilket leder till en
okad bullerproblematik under byggfasen. Aven andra problem sa-
som framkomlighet, trafik och sakerhet paverkas och ofta framfors
klagomal av sadant slag till forvaltningen och ibland kan forstaelsen
vara lag for att forvaltningen inte kan hantera ocksa denna typ av
klagomal.

| stort kan konstateras att egenkontrollen ofta &r god och andamals-
enlig. Daremot anser forvaltningen att det fortfarande brister
gallande hanteringen av bullerfragan. Det handlar framst om en
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hogre beredskap i fragan samt information till narboende. Dérfor
har forvaltningen haft fokus kring detta vid inspektioner och
kontakter med byggherrar.

Forvaltningen har under 2019 fortsatt ett arbete som inleddes under
2018 med att samordna informationsinsatser och tillsyn med
Stadsbyggnadskontoret. Detta arbete har nu resulterat i att byggens
omgivningspaverkan sedan hosten 2019 tas upp i de tekniska
samraden pa SBK infor byggstart. Nya rutiner och
informationsmaterial har ocksa tagits fram tillsammans med
inforandet av en funktionsbrevlada for byggherrar.

3 Byggherrarna

3.1 Trafikverket

Miljoforvaltningen bedomer att Trafikverket har en mycket god
egenkontroll och hanterar uppkomna miljofragor pa ett bra sétt.
Med hansyn till den stora méngd av manniskor som berors av
byggena ar det t.ex. fa klagomal pa buller som kommer in direkt till
forvaltningen. Detta tyder pa en val fungerande egenkontroll hos
Trafikverket kring innehallande av bullernivaer, arbetstider och god
information till allmanheten. Huvuddelen av fragor och klagomal
kring buller gar direkt till Trafikverket som da hanterar dessa. Vid
tillsynsmoten presenterar Trafikverket inkomna klagomal och
beskriver vidtagna atgarder. Forvaltningens uppfattning ar dessa
rutiner och vidtagna atgarder fungerar tillfredsstallande.

Uppféljning av Trafikverkets egenkontroll gallande miljofragor sker
aven genom verkets egna miljoéronder och riktade insatser med
kontroller av kemikaliehantering, farmartankar och arbetsfordon pa
entreprenaderna m.m. Forvaltningen granskar den inkomna
rapporteringen av dessa kontroller och ser darmed att Trafikverket
ibland har en del synpunkter pa entreprendrernas hantering av
miljofragorna och aven staller krav pa att det som galler enligt
kontrollprogrammet ska f6ljas.

Trafikverkets arbetssatt med framtagande av kontrollprogram i
samrad med tillsynsmyndigheten, i god tid innan byggprojekten
paborijas, ar enligt forvaltningen en viktig faktor som pa ett
betydande séatt bidrar till Trafikverkets fortsatt goda egenkontroll
under byggtiden. Trafikverket har sedan slutet av 1990-talet tagit
fram kontrollprogram for flera stora infrastrukturprojekt i bl.a.
Stockholm vilket innebér att verket har samlat pa sig erfarenheter
som kan arbetas in i kontrollprogrammen for nya projekt.
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Kontrollprogrammen blir pa sa satt successivt battre anpassade till
de faktiska situationer som uppkommer pa byggarbetsplatserna.

For kommande projekt med andra verksamhetsuttvare &n
Trafikverket avser forvaltningen tillampa samma forfarande for att
de nya projekten ska halla samma hoga kvalitet i miljofragan. Det
innebar att tillsyn paborjas innan projektet startar med framtagande
av kontrollprogram och erfarenhetséverforing fran tidigare projekt.
Det innebar ocksa att forvaltningen avser tillampa de rutiner som
arbetats fram i samrad med Trafikverket for t.ex. arbeten utanfor
ordinarie arbetstid och kemisk injektering samt I6pande tillsyns-
moten, platsbesok och sammanstéallande av rapporter.

3.2 Exploateringskontoret

Vid byggnationen av nya Slussen tillampas samma rutiner for
arbeten utanfor ordinarie arbetstid som for Trafikverkets projekt.
Forvaltningen menar att exploateringskontoret vid projekt Slussen
har en god och andamalsenlig egenkontroll och en vél fungerande
dialog med tillsynsmyndigheterna. Man har numera en god
beredskap for att hantera bullerrelaterade klagomal.

Projektet &r mycket komplicerat framst beroende pa sitt centrala
lage och detta leder till tidspress eftersom olika delmoment &r sa
beroende av varandra och av andra "yttre” omstidndigheter. Det
leder i sin tur till att man ibland, p.g.a. pressat tidsschema, velat
arbeta med bullrande moment utanfor ordinarie arbetstid.
Motiveringen for ansokan for bullrande arbeten utanfor ordinarie
arbetstid har darfor varit i fortsatt fokus. Samarbetet mellan
forvaltningen och exploateringskontoret ar gott.

Forvaltningen har tagit del av tydlig dokumentation pa att projektet
utvarderar brister och vidtar rattelse vilket tyder pa ett gott
forfarande.

Byggnationen pa Arstaféltet har ocksé fortsatt under 2019. Har har
man haft en del férdréjningar och problem vad géller
bullerfragorna. Orsaken till detta bedoms till stor del vara brister
hos anlitad akustikkonsult. Ett forbattringsarbete har paborjats och
man borjar nu se resultat av det.

3.3 Region Stockholm (FUT)

Under aret har huvudforhandlingar i mark- och miljodomstolen &gt
rum angaende tunnelbanestrackningen Kungstradgarden -
Nacka/Sdderort. Dialogen mellan FUT och forvaltningen har varit
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bra. Genom hitintills tre férhandlingar i mark- och miljddomstolen
och ett flertal méten har FUT och miljoforvaltningen blivit vél
fortrogna med varandras installningar och argument. Detta
underlattar arbetet framover och forvaltningen bedémer att de
kommande domstolsférhandlingarna om Hogdalendepan kommer
att ga bra.

3.4 Region Stockholm - trafikforvaltningen

Vid byggnationen av tvarbanan och renoveringen av
Soderstromsbron visar Regionen att man har god kontroll pa
miljofragorna. En central punkt &ven kommande sommar for
Sdderstromsbron kommer att vara samspelet med Slussenprojektet
(exploateringskontoret) och renoveringen av Getingmidjan
(Trafikverket)

3.5 Svenska kraftnat

Arbetena med nya ledningstunneln har precis inletts varfor vi inte
har nagon praktisk erfarenhet av tillsyn av verksamheten.
Samarbetet med framtagande av kontrollprogrammet har éverlag
gatt bra.

3.6 Ovriga byggherrar

Ovriga exploateringsprojekt, som byggande av bostader, sker i regi
av olika byggherrar. Byggherrarna kan vara stora byggforetag som
PEAB, Skanska, JM och NCC. Manga mindre aktorer finns ocksa.
Det kan éven vara enskilda bostadsrattsforeningar eller bostads-
bolag som Stockholmshem.

En av de frdmsta storningarna som projekten ger upphov till &r
buller till befintliga bostader. | regel hanteras miljoaspekterna dock
tillfredstéllande vid dessa projekt. For enskilda som bor eller uppe-
haller sig i nar anslutning till ett byggprojekt kan dock stérningarna
vara stora under vissa delar av byggfasen. Detta gélle inte minst i
omraden dar flera projekt ar pa gang samtidigt som till exempel i
Norra Djurgardsstaden och Hagastaden dar flera olika byggherrar
’l6ser av varandra” med olika projekt.

Forvaltningen har konstaterat tre prioriterade sakomraden dar en
generell forbattring &r 6nskvérd. Det galler det forebyggande arbetet
kring bullerstérningar, hantering av fororenat vatten fran bygg-
platser samt en 6kad samordning mellan byggherrar i omraden med
flera pagaende projekt.
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