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Sammanfattning

Davarande gatu- och fastighetsnamnden fattade 2005-02-15
genomforandebeslut for en forsta etapp av ett trafiksékerhets- och
trafikstyrningssystem i Nordsydaxeln till en investeringsutgift om
48 mnkr. Kommunfullmé&ktige fattade 2010-06-09 ett reviderat
genomforandebeslut for renovering av Nordsydaxeln, detta
reviderade genomforandebeslut innehdll en utdkad omfattning av
trafiksdkerhets- och trafikstyrningssystemet till en investeringsutgift
om 136 mnkr. | beslutet ingick &ven en inkomst om 44 mnkr

Trafikkontoret

Infrastruktur gallande medfinansiering fran Trafikverket.

Fleminggatan 4 . . . . .

Box 8311 Malet med projektet har varit att 6ka trafiksdkerheten, mojliggora
104 20 Stockhol - - - Lo "

Telefon 08.508 27 896 en effektivare styrning av trafiken, samt forbattra sikerhet och
Vaxel 08-508 27 200 arbetsmiljo for drift- och underhallspersonal. Trafiksakerheten har
per.eklof@stockholm.se o . . . .. .
trafikkontoret@stockholm.se forbattrats t.ex. genom installation av automatisk kévarning. En
Org nr 212000-0142 effektivare styrning av trafiken har maéjliggjorts bl.a. genom ett

stockholm.se
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omfattande 6vervakningssystem och automatiska bommar.
Arbetsmiljon for drift- och underhallspersonal har forbattrats av att
tunnelavstangningarna har automatiserats.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om 122,6 mnkr
och en investeringsinkomst om 36,5 mnkr.

Bakgrund

Nordsydaxeln (NSA) &r ett samlingsnamn for den hart trafikerade
trafikled som utgérs av Johanneshovsbron, Sdderledstunneln,
Central- och Tegelbacksbroarna, Blekholmstunneln,
Klarastrandsleden samt Karlbergs- och Tomtebodatunneln. NSA é&r
en mycket viktig del av trafiksystemet i Stockholmsregionen, da
den kopplar ihop Trafikplats Sofielund pa riksvag 73 i sder med
E4/E20 i norr.

A \

De hdga trafikméngderna ger upphov till en hdg olycksfrekvens
samt ett stort antal handelser som har betydande paverkan pa
framkomligheten, exempelvis tappad last och motorhaverier.

Davarande gatu- och fastighetsnamnden fattade 2005-02-15
genomforandebeslut for en forsta etapp av ett trafiksakerhets- och
trafikstyrningssystem till en investeringsutgift om 48 mnkr.
Systemets 6vergripande syfte &r att 6ka trafiksédkerheten, mojliggora
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en effektivare styrning av trafiken, samt forbattra sakerhet och
arbetsmiljo for drift- och underhallspersonal. Initialt planerades att
systemet endast skulle utgoras av ett motorvéagskontrollsystem
(MCS) for sodergaende trafik pa Centralbron, automatiska bommar
till S6derledstunneln, samt komplettering och utbyte av befintliga
tekniska system for trafikstyrning till Blekholms- och Klaratunneln.
Darefter avsag kontoret att aterkomma till namnden med forslag pa
vidare utbyggnad. Tanken var att installationsarbetena skulle
paborjas cirka 2012, efter att reparationsarbetena av Nordsydaxelns
bro- och tunnelkonstruktioner hade avslutats.

| samband med att kommunfullmaktige den 9 juni 2010 fattade
reviderat genomforandebeslut avseende renoveringen av
Nordsydaxelns bro- och tunnelkonstruktioner, faststalldes aven att
trafiksakerhets- och trafikstyrsystemets omfattning skulle utokas till
att innehalla trafikutrustningar enligt féljande till en
investeringsutgift om 136 mnkr:

e Motorvagskontrollsystemet (MCS) utOkades till att omfatta
hela strackan fran Sofielundsplan t.0.m. Blekholmstunneln

e Automatiska bommar ut6kades till att galla
Soderledstunnelns, Klaratunnelns och Blekholmstunnelns
mynningar.

o Trafikdvervakningskameror langs hela NSA

e Tunnelinformationsskyltar (TIS) i Soderledstunneln

e Tunnelentréskyltar (TES) utanfér Soderledstunnelns
mynningar

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Genomford I6sning
Trafiksakerhets- och trafikstyrningssystemet som installerats bestar
av foljande delsystem:

Motorvagskontrollsystem (MCS)

MCS ér ett trafikstyrnings- och kdvarningssystem som i huvudsak
bestar av korféltsignaler, korfaltsdetektorer samt styrsystem. MCS
agerar autonomt pa kosituationer och sanker automatiskt
hastigheten for den trafik som ovetandes kommer kdrandes mot
kon. Pa sa satt reduceras risken for upphinnandeolyckor. Systemet
kan ocksa anvandas for att stanga av och dirigera trafik mellan
korfalt, nagot som &r anvandbart vid exempelvis olyckor eller
hinder pa vég.
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MCS ér installerat pa strackan fr.o.m. Sofielundsplan t.0.m.
Blekholmstunnelns s6dra mynning. Totalt finns 187 korfaltssignaler
och lika manga korfaltsdetektorer. Ungefar 30 % av dessa ar
installerade i tunnel.

Automatiska bommar

Automatiska bomanléggningar har installerats i alla Nordsydaxelns
tunnelmynningar. Syftet med automatiska bomanlaggningar ar att
maojliggdra snabb tunnelavstangning och déarmed férhindra att
ytterligare fordon kor in i tunneln, exempelvis i hdndelse av en
bilbrand.
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Totalt har 13 automatiska bommar installerats.

Trafikdvervakningskameror

Ett nat av trafikdvervakningskameror har installerats langs hela
NSA. Systemet utgors dels av rorliga trafikdvervakningskameror,
vilka tillsammans mojliggor for operatorerna pa Trafik Stockholm
att ha full visuell tdckning 6ver hela strackan. Dessutom finns &ven
fasta webkameror som distribuerar bilder till trafiken.nu.

Trafikdvervakningskameror anvands dagligen av operatorerna pa
Trafik Stockholm. Vid larm tittar operatérerna forst pa
kamerabilden for att skaffa sig en uppfattning om lagesbilden och
darefter agerar de. Det kan exempelvis handla om huruvida det ar
vagassistans eller ambulans som ska tillkallas till platsen.

Totalt har 48 kameror installerats, 18 pa ytvagnatet och 30 i tunnel.
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Tunnelinformationsskyltar (T1S)

| Soderledstunneln har 20 tunnelinformationsskyltar (TIS)
installerats pa portaloverliggare ovanfor kérbanan. Syftet med
tunnelinformationsskyltar ar att kunna visa evakueringsbudskap vid
sarskilda handelser i tunneln. Exempel pa ett sadant budskap &r
Stang av motorn och utrym tunneln.

e

BRAND UTRYM

VIA NODUTGANG

Tunnelentréskyltar (TES)

| anslutning till Nordsydaxelns tunnelmynningar har projektet
installerat tunnelentréskyltar. Syftet med dessa &r att visa
informationsbudskap om att tunneln ar avstangd. Skyltarna ar
foretradelsevis placerade pa platser sa att foraren kan vélja en annan
vdg utan att behdva backa.

SODERLEDS-
TUNNELN
AVSTANGD

Ovrigt

Projektet har aven installerat tva svangbarriarer placerade pa
Sdderledstunnelns norra respektive sddra mynning. Avsikten med
svangbarriarerna var att leda 6ver fordon till motgaende tunnelror i
syfte att mojliggora for dubbelriktad trafik i Soderledstunneln under
tunnelrenoveringarna.

Svangbarriarerna ar idag tagna ur drift, framst pa grund av att de
ofta blev pakorda vilket lett till hoga reparationskostnader. Kontoret
bedémer inte heller att det ar lampligt att ha dubbelriktad trafik, da
det inte ar optimalt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

Maluppfyllelse

Det nya trafiksékerhets- och trafikstyrningssystemet gor att
trafiksdkerheten forbattras genom att akuta tunnelavstangningar,
samt information om dessa, mojliggors, exempelvis vid scenariot
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tunnelbrand. Nya funktioner som automatisk kévarning och variabel
hastighet har stor potential att minska antalet upphinnandeolyckor.
Trafikanter mots dven av tydligare och battre underbyggd
information avseende avstangningar vilket torde gynna
framkomligheten.

Arbetspersonal som jobbar med drift och underhall har nytta av
systemen da avstangningarna har automatiserats och déarmed
forenklats. Avstangningssystemen okar dven tryggheten i deras
arbetsmiljo.

Systemen Gvervakas och styrs fran trafikledningscentralen Trafik
Stockholm, som med systemupprustningen har battre mojlighet att
upptacka incidenter och darefter genomfora valgrundade atgarder
som t.ex. omledning, avstangning samt pakallande av
raddningstjanst eller vagassistans. Startstrackan for operatorerna pa
Trafik Stockholm &r nastintill obefintlig, eftersom de nya systemen
ar integrerade i samma gréanssnitt som redan anvands.

Systemutbyggnaden har mojliggjort for trafikledningscentralen att
kunna 6vervaka och styra trafiken pa stadens stora trafikpulsader.
Dessutom mojliggor systemen att trafikkontorets personal kan fa
tillgang till stora mangder trafikdata langs strackan.

Projektets genomfdrande och tidsplan

Pa grund av att renoveringen av Soderledstunneln blev foremal for
en juridisk process, fick projektet tidigt gora revideringar av tidplan
och omfattning. Starten for utbyggnaden av trafiksakerhets- och
trafikstyrningssystemet langs Nordsydaxeln forskéts med tva ar,
fran 2012 till 2014. Projektet fardigstalldes under 2020.

Initialt planerades att Soderledstunnelns renoveringsprojekt skulle
omfatta utbyggnaden av portaler, utbyggnad av system for
Overgripande styrning av trafikutrustningar samt utbyggnad av
system for elkraft och kommunikation. Detta utférdes dock aldrig
inom ramen for tunnelrenoveringen.

Istallet fick atgarderna utforas inom ramen for
trafikstyrningsprojektet dvs. utbyggnad av portaler, utbyggnad av
stallverk samt forlaggning av kablage gallande el och
kommunikation. Dessa oforutsedda utgifter innebar att projektet
behdvde foréandras i omfattning. Darfor beslutades att system for
stoppdetektering utgar, samt att system for Gvergripande styrning av
trafikutrustningarna ska hanteras inom ramen for ett kommande
projekt.
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Intressehantering och kommunikation

Under sommaren 2015 utforde projektet stora arbeten i
Sdderledstunneln. I huvudsak utférdes montage av skyltbryggor
samt forlaggning av kablage for elférsorjning och
datakommunikation. Detta medforde att Soderledstunnelns
norrgaende tunnelror holls avstangt 5 juli — 20 juli, medan det
sodergaende tunnelroret hélls stangt 20 juli — 2 augusti.

Infor dessa avstangningar genomfdrde projektet en omfattande
kommunikationsinsats. Information gick ut till boende,
naringsidkare och andra intressenter i ndromradet. Aven
kranskommunerna informerades, liksom SL, Friends Arena och
transportbolagen. Dessutom kdptes reklamplats i Mitt i-tidningarna
samt i dagspress.

Under avstangningarna placerades det i anslutning till berérda
tunnelinfarter ut informerande skyltar med budskapet av typen
”Tunneln stingd”.

Aven informerande budskap har legat ute pa Trafikverkets
dynamiska trafikinformationstavlor runtom i lanet. Projektet
nyttjade dven en mobil trafikinformationstavla, som placerades vid
Klarastrandsleden.

Ekonomi

Davarande gatu- och fastighetsnamnden godkéande 2005-02-15
genomforandebeslutet for Trafikstyrsystem Nordsydaxeln pa 48
mkr. Av dessa 48 mnkr skulle 24 mnkr medfinansieras av
Trafikverket.

Tidplanen for genomforandet skéts framat och en ny kalkyl for
projektet togs fram. Den nya kalkylen visade att beloppet enligt det
forsta genomforandebeslutet for trafikstyrsystemet var for lagt.
Kommunfullméktige fattade 2010-06-09 ett reviderat
genomforandebeslut avseende renoveringen av Nordsydaxelns bro-
och tunnelkonstruktioner. Trafikstyrsystem Nordsydaxeln fick i det
reviderade beslutet en utdkad budget om totalt 136 mnkr. Av dessa
136 mnkr skulle 44 mnkr medfinansieras av Trafikverket.

Projektet har genomforts till en investeringsutgift om 122,6 mnkr
och en investeringsinkomst om 36,5 mnkr fran Trafikverket.
Projektets ekonomi beskrivs i nedanstaende tabell.
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Kalkyl till Kalkyl till Reviderat
genomfoérandebeslut | genomférandebeslut | Utfall
Del (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Projektering/utredning 2,0 2,0 1,3
Byggherrekostnader 14,9
Entreprenadutgifter 46,0 134,0 106,5
Bruttoutgift 48,0 136,0 122,6
Inkomst fran
Trafikverket -24,0 -44,0 -36,5
Nettoutgift 24 92,0 86,1

Projektering genomfordes med borjan 2007 och blev nagot billigare
an budget.

| projektet ingar byggherrekostnader, t.ex. for projektledning,
byggledning, trafiksignaler, kommunikation och besiktning. Dessa
var inte sarredovisade i genomfdérandebesluten.

Entreprenadutgifterna bestar av materielleveranser, installation av
dessa och funktionsprover. Installationer har skett under nattliga
avstangningar vilka har stéllt stora krav pa planering och
samordning.

| den totala entreprenadutgiften ingar féljande anlaggningar och
system:

e Motorvagskontrollsystem (MCS) bestaende av 187
korfaltssignaler och lika manga korfaltsdetektorer samt ett
tillhorande styrsystem.

13 automatiska bommar

48 trafikdvervakningskameror

20 tunnelinformationsskyltar

Tunnelentréskyltar vid samtliga tunnelmynningar
(Soderledstunneln, Blekholmstunneln, Karlbergstunneln,
Tomtebodatunneln)

Trafikverket har medfinansierat projektet med 36,5 mnkr enligt det
avtal som uppréattades. Da vissa medel fran medfinansiering
utbetalats i det stora projektet Nordsydaxelns bro- och
tunnelkonstruktioner har dessa dragits av fran utbetalningen i
projektet Trafikstyrsystem Nordsydaxeln.

| den etablerade organisationen har ekonomifunktion uppréttats for
bade kontroll, uppfoljning och rapportering samt samordning mot
berdrda parter.
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Projektet berdknas inte innebara nagra namnvéarda okade drift- och
underhallskostnader.

Risk/Oséakerhet
Projektet har haft ett antal riskseminarier i storforum. Samtliga
inblandande entreprendrer har gjort riskanalyser for sina aktiviteter.

Risken fanns att entreprendren inte skulle hinna med att installera
bommar i den takt som planerats pa ordinarie nattavstangningar.
Detta skulle kunna leda till férseningar. For att minska risken
gjordes en omfattande inventering av varje bomplats tillsammans
med entreprendren. Kontorets bedémning &r att den omfattande
inventeringen varit starkt bidragande till att installationen av
bommar har kunnat genomféras som planerat.

Trafikkontorets forslag
Trafiknamnden godkanner slutredovisning avseende
Trafikstyrsystem Nordsydaxeln.

Slut
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