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Strakstudie 11, stombuss Skarpnéck - Tyreso

Hallbarhetsutskottets forslag till kommunstyrelsen

1. Kollektivtrafikitgird for Njupkirrsvigen enligt Atgirdsvalstudie
strakstudie 11 ska genomforas tidigast 2028.

2. Atgirden finansieras inom ramen ot kommande utveckling av
Bollmora verksamhetsomride.

3. Medfinansiering ska sokas for Atgird for Njupkirrsvigen enligt
Atgirdsvalstudie strikstudie 11.

Beskrivning av drendet
Tyresé kommun, Stockholms stad, Region Stockholm och Trafikverket har

tillsammans studerat forutsittningarna f&r stombusstrafiken i striket Tyreso
Centrum — Skarpnick — Notra Skéndal. Studien 4r en del 1 satsningen Gront
ljus stombuss som syftar till att utveckla en effektiv stombusstrafik. Strikstudie
11 dr en delstricka pa Stombusslinje N (Tyres6-Notsbotg), se illustrerad
strickning i gult nedan.

Projektet tar av stamp 1 Stomnatsplan for Stockholms lan, 6versiktsplan for
Tyresoé kommun, 6versiktsplan f6r Stockholm stad, Trafikverkets
framkomlighetsprogram och RUFS 2050. Parallellt med projektet genomforde
Tyres6 kommun en utvecklingsplan 6ver delar av Bollmoravigen, detta projekt
stimdes av med strakstudien parallellt. Utvecklingsprogrammet Bollmoravigen,
strickan Njupkirrsvigen — Tyresovigen godkindes av Miljo- och
samhilsbyggnadsutskottet §84 den 18 juni 2018.

Ordforandeforslag
Ordféranden Marie Akesdotter (MP) foreslar att hallbarhetsutskottet foreslr att

kommunstyrelsen beslutar att:

1. Kollektivtrafikatgird for Njupkirrsvigen enligt Atg'zirdsvalstudie
strakstudie 11 ska genomforas tidigast 2028
2. Atgérden finansieras inom ramen f6r kommande utveckling av

Bollmora verksamhetsomrade.
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3. Medfinansiering ska sokas for Atgird for Njupkirrsvigen enligt
Atgirdsvalstudie strikstudie 1.

Beslutsgang

OrdfSranden stiller frigan om hillbarhetsutskottet bifaller otdférandeférslaget
och finner att hillbathetsutskottet bifaller det.
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Beskrivning av drendet

Tyres kommun, Stockholms stad, Region Stockholm och Trafikverket har
tillsammans studerat forutsittningarna for stombusstrafiken i straket Tyres6
Centrum — Skarpnick — Norra Skéndal. Studien ir en del i satsningen Grént ljus
stombuss som syftar till att utveckla en effektiv stombusstrafik. Strikstudie 11 ar en
delstricka p Stombusslinje N (Tyresé-Norsborg), se illustrerad strickning i gult

nedan.
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Projektet tar av stamp i Stomundtsplan fér Stockholms lin, éversiktsplan for Tyresd
kommun, 6versiktsplan f6r Stockholm stad, Trafikverkets framkomlighetsprogram
och RUFS 2050. Parallellt med projektet genomforde Tyress kommun en
utvecklingsplan 6ver delar av Bollmoravigen, detta projekt stimdes av med
strakstudien patallellt. Utvecklingsprogrammet Bollmoravigen, strickan
Njupkirrsvigen — Tyres6vigen godkindes av Miljé- och samhilsbyggnadsutskottet
§84 den 18 juni 2018.

Problemomriden

Syftet med dtgirderna som arbetats fram f&r strik 11 iir att skapa forutsittningar for
ett storre, ssammanhiingande stombusslinjenit med attraktiv standard vad giller
turtithet, restider och framkomlighet. Atgirderna ger inte bara fordelar for
stombussar utan aven for alla andra bussar som trafikerar striket som studerats.

Atgirderna baseras pi sex problemomriden:
A) Notra Skéndal
B) Skarpnick
C) Trafikplats Sktubba
D) Njupkirrsviagen samt korsningen Njupkiresvigen/Industrivigen
E) Korsning Njuplirrsvigen/ Bollmoravigen
F} Stricka Bollmoravigen

G) Hallplats Bollmoraberg

tyresé kommun
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Overgripande vinster med atgirderna

Atgirderna bidrar till forbittrade restiden fér reseniirer pa stombussar som
traftkerar hela striickan. Resultat fran trafikanalys som togs fram i arbetet med
dtgirderna visar att den totala restidsvinsten fér samtliga resendirer som reser i hela
eller delar av striket uppgér till 22 timmar under maxtimmen vilket motsvarar cirka
176 timmar per dygn. En viktig effekt av atgirderna ir att de ger forbittrade
forutsitningar for att bussarna ska kunna hilla sin tidtabell och att de dirmed
bidrar till en minskad restidsosikerhet for resenirerna i striket. Detta ir speciellt

viktigt da Tyreso har stor del arbetspendling ut ur kommunen.

Bara fér stombussarna pa hela strickan 172 (linje N), 873 och 875 (linje N) blir
restidsvinst pi 4 minuter {6r linje 172 1 bada riktningar, och citka en minut i bida
riktningar £6r linje 873 och linje 875 under morgonens hégtrafik. De tgirder som
finns med inom Tyreso kommun ger fordelar dven for de réda bussarna som

trafikerar striicka Tyresd centrum- Masten.

Atgirder i Tyreso

For Tyresd hanteras problemomradet E-F och tidplan i arbetet med
genomfdrandet av "Utvecklingsprogrammet f6r Bollmoravigen”, godkint av miljé-
och samhilsbyggnadsutskottet den 18 juni 2018 §84. Atgirder fér problemomridet
E genomfors under 2020-2021 som etapp 1 i Bollmoravigens utveckling,

Problemomride G innebir att hillplatsen inte trafikeras av stombussar vilket bidear

till restidsvinst och ligger i linje med riktlinjerna for hillplatstithet fér stombussar.

tyresd kommun
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Stombussar ska ses som sparburentrafik och ha lingre avstind mellan hillplatser.

Hillplatsen kommer att finnas kvar for trafikering med lokala bussat.

Atgirder f6r problemomride D Njupkiirrsviigen samt korsningen
Njupkirrsvigen/Industrivigen innebir kollektivtrafikkérfilt pa strickan och
korsningen léses inte av studerad dtgird med busskorfile di den ir komplex och
kopplad till ramper med mera. Forutom kollektivtrafikkorfilt finns dven en ging-
och cykelbanan i férslaget. Detta f6r att tydliggora vilken yta som behévs £or att
oka infrastruktur for hllbara transportslag 1 samband med Tyresd kommuns

utveckling av Bollmora verksamhetsomride.

Atgirder fér problemomride D behdver ses i ett sammanhang nir kommunen
arbetar med férandring av verksamhetsomride Bollmora enligt Gversiktsplanen.
Planering och genomférandet av Bollmora verksamhetsomride 4r 1 dagsliget en
forutsittning for att kunna genomféra atgird for kollektivtrafikkorfilt utmed

Njupkirrsvigen.

Genomférande kommer att ske efter att Bollmoravigen har byggts ut, det vill saga
narmare 2030. Det behéver goras samordnat med utvecklingen av Bollmota
verksamhetsomrade. 1 detta arbete kommer finansiering studeras vidate, kostnad
om 11 miljoner kronor dr en grov uppskattning framtagen genom schabloner. Om
genomforandet av utvecklingen av Bollmora verksamhetsomride drjer finns risk
att kostnaden enligt schablonberikning dndras. Infor genomfdrande kommer
kommunen anstka om statlig medfinansiering {6r bland annat
kollektivtrafikatgirden. Denna atgird kommer dven att lyftas in som undetlag i

traftkplanen Trafik- och framkomlighet som planeras antas forsta kvartalet 2022.

Atgiird kopplat till Tyreso styr mot hallbara transpotter

Dessa atgirder ir direkt kopplade till kommunen trafikstrategi och bidrar tll att
véra traftkmal kan uppnés. Nir framkomligheten och restider fotbittras leder detta
till att fler kommer att vilja bussresor fore bilresor, vilket dven bidrar dill bittre
framkomlighet for de bilar som behdver finnas i trafiksystemet. Forbattrad restid
leder 4ven till att nitheten till bland annat Alvsjé och Huddinge minskar. Att fler
Tyresébor viljer kollektivtrafik Skar aven aktiv mobilitet vilket ger positiva
tolkhilsoeffekter

tyres6 kommun
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Planering utifrin batnets biista

Detta arbete har genom{6rts innan den 1 januari 2020 som barnkonventionen blev
svensk lag; barnrittslagen. Men i och med att beslut om Atgiird ska tas efter att ny

lag tritt in, gors en enklare prévning av barnets bista.

Kollektivtrafik bidrar till 6kad rérelsefrihet for barn och unga i och med att de
annars ir beroende av vuxna vid skjutsning, fSrutsatt att de inte cyklar sjilv. Ac
forbitera for framkomligheten £6r bussar resulterar i kortare restid vilket paverkar
barn och unga indirekt i och med att bussens attraktivitet ékar. T och med att
bussen blir attraktivare kan det locka fler barn och unga att resa kollektivt istillet
for att skjutas. Det leder till atr de fir en 6ka térelse, som ger Skad halsoeffeke. Sker
okning av rorelse till skola bidrar det dven till bittre koncentration och

studieresultat.

Under arbetet har inte nigra samrad skett varken med barn eller vuxna. Det har inte

tagits fram nigra alternativa handlingsplaner utifrin barnets bista.

Barnperspektivet kommer vidare att beaktas i arbete med utveckling av Bollmora

vetksamhetsomedde, dir kollektivtrafikitgirden kommer att ingi.

Bilaga
© Populirversion strikstudie 11 2019
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Atgiardsvalsstudie:
Forbattrad framkomlighet i stomnatet

Strak 11 Tyresdé C - Skarpnack - Norra Skéndal
Sammanfattande rapport
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Forord

Tyreso kommun, Stockholms stad, Region Stockholm och Trafikverket har
tillsammans studerat férutsittningarna for stombusstrafiken i striiket Tyreso
Centrum — Skarpnick — Norra Skondal. Arbetet har genomforts med stéd av
Trivector Traffic, Sweco och Movea.

Studien ér en del i satsningen Gront ljus stombuss som syftar till att utveckla en
effektiv stombusstrafik i lanet. Utgéngspunkt fér arbetet 4r Stomnitsplan for
Stockholms lén.

Denna rapport ir parternas gemensamma underlag for fortsatt arbete med
genomfdrande. Respektive part 4r ansvarig fér genomférande av atgiarder inom sitt
véighdllaransvar, Genomftrandet prévas av respektive part i fortsatt planarbete
samt i ordinarie budgetarbete.

Stockholm september 2019
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Sammanfattning

Studien av striket Tyreso C — Skarpnéck — Norra Skondal &r en del i satsningen
Gront ljus stombuss som syftar till att utveckla en effektiv stombusstrafik i lanet.
Utgéngspunkter for arbetet ar Stomnitsplan for Stockholms lén, gillande statliga
investeringsplaner for 2018 - 2029, Gversiktsplan foér Tyrest kommun,
dversiktsplan for Stockholm stad, Trafikverkets framkomlighetsprogram och RUES
2050.

Vissa atgiirder var redan beslutade innan atgiardsvalsstudien startade och var
ddrmed forutsittningar som AVS:en hade att forhlla sig till iven om atgédrderna
inte ar genomforda. Trafikverket har sedan tidigare beslutat att bygga om héllplats
Norra Skéndal. Tyreso kommun har under utredningens ging beslutat att bygga
om Bollmoraviigen samt korsningen Bollmoravigen/Njupkirrsvigen.

De ftgirder som foreslas ar kollektivirafikkorfalt pd Njupkarrsvigen,
kollektivtrafikkorfalt pa ramperna vid Trafikplats Skrubba, cirkulationsplats och
nya busshéllplatser i Skarpnick samt kollektivtrafikkérfalt mot hallplats vid Norra
Skondal. Kostanden for att genomfora dessa atgérder har berdknats till 18,9 Mnkr.

Totalt innebir de féreslagna dtgiirderna och de tgéarder som Tyresé kommun och
Trafikverket redan beslutat att genomféra restidsvinster i morgonens hogtrafik pa
cirka 4 minuter i respektive riktning. D& bussresandet i det studerade straket &r
hogt blir sammantagen restidsvinst cirka 176 timmar per dygn for bussresenirerna
i nuléiget.

Nir aven de dtgiirder som identifierats i andra strikstudier genomfors blir den
beriknade restidsvinsten 18 minuter mellan Tyres6 C och Solna och 17 minuter
mellan Tyresd C och Flemingshberg.

En viktig effekt av dtgirderna &r att de ger forbéttrade forutsittningar for att
bussarna bittre ska kunna halla sin tidtabell och att de ddrmed dven bidrar till en
minskad restidsosikerhet for resenirerna i striiket. Denna nytta ingdr inte i de
beriknade effekterna. En annan effekt ar att busstrafiken kan bedrivas betydligt
mer resurseffektivt.

Sammantaget innebir férslagen i atgirdsvalsstudien att man pé ett
kostnadseffektivt satt och med mycket hog samhallsnytta kan korta
kollektivtrafikens restider och darigenom ge vinster fér bide dagens och
framtidens resenirer.

Respektive part ir ansvarig for genomforande av atgarder inom sitt
vighallaransvar. Genomforandet prévas av respektive part i fortsatt planarbete
samt i ordinarie budgetarbete.
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Om AvVS-arbetet for strak 11

Det hir &r en sammanfattande redovisning av det utredningsarbete som
genomforts for striket Tyreso C — Skarpnick — Norra Skondal (strék 11) inom
ramen fér Atgirdsvalsstudien (AVS) — Forbittrad framkomlighet i stomnitet.

Straket trafikeras i dag av stombusslinje 172 som startar i Skarpniick och trafikerar
genom sdderort till Norsborg samt stombusslinjerna 873 och 875 som trafikerar
mellan Tyresé och Gullmarsplan utan att ga in till Skarpnick.

Enligt stomnitsplanen ska striket trafikeras av stombusslinje I, Vaxholm —
Stockholm C — Tyresé I (ersitter stombusslinje 873 och 875) och stombusslinje N,
Tyreso C — Skarpnick — Norra Skéndal — Flemingsbergs — Norsborg (ersiitter
stombusslinje 172). T stomnétsplanen har inte exakt strickning for att ni
Skarpnick pekats ut varfor det har varit en del av denna studie att hitta basta
strackning.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en férdjupad bild av prévade
15sningar och effekter av foreslagna atgiirder. Dessutom gérs en samlad
effektbedémning (SEB).

Komplett redovisning av utfért utredningsarbete aterfinns i:

~ Rapport Forbittrad framkomlighet i stomniétet, en dtgiirdsvalsstudie, strak 11
- Samlad effektbedémning (SEB) for strak 11

AVS forbittrad framkomlighet i stomnditet

Tyresd Centrum — Norra Skondal 4r delstrdk 11 inom ramen fér Atgardsvalsstudien
(AVS) — Forbittrad framkomlighet i stomnitet. Stomnétsplanens 11 stomlinjer har
delats in i totalt 33 strék. Striiken har delats in mellan strategiska noder i
stomlinjenitet, men dven i viss mén efter geografisk utbredning.

Som stdd f6r genomforandet har en samlad genomférandeplan tagits fram. I
genomforandeplanen koordineras utvecklingen av trafiken med genomférande av
framkomlighetsétgirderna. For att f6lja genomforandet av ett utvecklat
stombussnit tas fiven ett irligt stombusshokslut fram.

Arbetet &@r en del av satsningen Gront ljus stombuss.
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1 Forbattrad framkomlighet i stombussnitet ger stor
nytta

1.1 Gront ljus stombuss

Kommunerna i Stockholms lan, Region Stockholm och Trafikverket gor nu en
gemensam satsning pa Stockholms stombussar — Gront ljus stombuss. Det innebar
ett utvecklat stombussniit som tillsammans med kompletteringar i sparsystemet
skapar ett kollektivtrafiksystem som binder samman regionen och minskar
restiderna visentligt.

For att identifiera vilka Atgarder som effektiviserar busstrafiken genomfors
regionala analyser i form av en atgirdsvalsstudie - Forbéttrad framkomlighet i
stomnétet. Arbetet handlar inte bara om att skapa en snabb och pilitlig busstrafik.
Det handlar ocks& om att anvinda kapaciteten pa hért trafikerade gator och vigar
mer effektivt.

1.2 Behovet av kollektivtrafik 6kar

Stockholmsregionen viixer, staden fortitas och nya stadsdelar véixer fram. Det
innebir att allt fler m#nniskor behdver resa i ett transportsystem som redan ar
drabbat av tringsel.

Tyresd och Stockholm ar bida kommuner som planerar for en tillviixt, vilket leder
till 6kade behov av en snabb och palitlig busstrafik och effektivare anvindning av
kapaciteten pé hart trafikerade gator och végar.

Striket Tyrest Centrum — Norra Skondal sammanbinder bytespunkter, nya
bostider och arbetsplatser.

Det finns i dagsliiget inte nigra planerade investeringar i spartrafik till Tyreso
vilket innebir att stombusstrafiken har en sirskilt viktig roll och fortsatt kommer
utgora ryggraden for det kollektiva resandet under éverskidlig framtid.

For boende och arbetande i Tyresd kommun utgdr tunnelbanan i Skarpniick
kommunens nirmaste spirtrafikforbindelse.
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Figur 1-1 Strdk 11 (rod markering i figuren) som ska trafikeras av stombusslinje N och I
sammanbinder strategiska noder och stadsutvecklingsprojekt.

1.3 Trafiksystemet behover anvindas mer effektivt

Stockholms lins snabba befolkningsutveckling innebir att allt fler ménniskor
maste ta sig fram i ett transportsystem som redan dr drabbat av triingsel. Det leder
till 6kad tringsel pa viigniitet och i kollektivtrafiken. Det &r darfor viktigt att
prioritera fardsitt som kan transportera flest méanniskor pd minst yta. Méjligheten
att tillgodose den okade efterfragan pa transporter genom bilresande iir begriinsad,
atminstone i hogtrafik. En utvecklad och effektiv busstrafik kommer att ha
avgorande betydelse for goda pendlingsmajligheter liksom for framkomligheten
och kapaciteten for personresor i vignitet.

For att mota dessa utmaningar har trafikférvaltningen tagit fram en Stomnitsplan
tor kollektivtrafiksystemets utveckling i Stockholms lian fram till &r 2030 (se
bilaga) och Trafikverket har tagit fram ett framkomlighetsprogram som vigledning
for hur viignitet bér anviindas. Aven kommunerna arbetar med program for ett
mer effektivt anvint vigsystem.

8(26)
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2 Bristande framkomlighet

Stomniitsstraket Tyresé C - Skarpniéck - Norra Skondal har stort resande med buss
och framkomlighetsproblem béde f6r buss och biltrafik. Tyresd kommun, som i
huvudsak forsorjs med buss, har idag! cirka 23 500 pastigande per dygn med buss.
Tyreso Centrum som utgor den stérsta bytespunkten i kommunen har idag 5900
pistigande och cirka 5400 avstigande bussresenirer per dygn. Norra Skéndal har
cirka 5000 péstigande och 4900 avstigande per dygnz.

Idag finns ingen busstrafik mellan Skarpnéck och Tyresé Centrum. Restiden for de
busslinjer som trafikerar mellan Tyresé Centrum och Norra Skéndal utan att gd in i
Skarpnéck ar idag cirka 12 minuter i riktning mot Norra Skéndal och cirka 14
minuter i riktning mot Tyres6 nir triingseln &r som stérst. Uppnas mélhastighetens
kan resan ta under 11 minuter. Trafikering via Skarpniick med befintlig
infrastruktur bedéms ta cirka 18 minuter i riktning mot Norra Skéndal och cirka 21
minuter i riktning mot Tyresd nér tringseln r som stérst. Uppnis mélhastighetens
kan resan ta cirka 15 minuter.

I Figur 2-1 och Figur 2-2 redovisas hur mycket tid som férlorass mellan de olika
hallplatserna i straket (inkl. hallplatstid) nir triingseln ir som storst jamfort med
om mélrestiden hade uppnétts. P4 TyresGvigen ar restiden endast nigot lingre dn
maélrestiden men inne i Tyres6 ér framkomligheten simre.

' Enligt fakta om SL och ldnet 2017, https://wwi.sll.se/globalassets/2.-
kollektivtrafik/fakta-om-sl-och-lanet/sl_och_lanet_2o17.pdf

2 Enligt RUST, oktober 2018

3 Méthastigheten dr 30 km/h respektive 45 km/h dir den hégsta till&tna hastigheten iir 50 km/h
respektive 7o km/h. Se bilaga 1.

+ Malhastigheten dr 30 kin/h respektive 45 kim/h dér den higsta tilldtna hastigheten dr 50 km/h
respektive 7o km/h. Se bilaga 1.

5 Med férlorad tid menas skillnaden mellan restid i nuliiget och restid om méalhastigheten
uppnis,
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Figur 2-1 Forlorad tid i eftermiddagens hogtrafik i forhéllande till mélrestid (inkl.
héllplatstid) i riktning ésterut mot Tyreso.
Tabell 2-1 Forlorad tid under eftermiddagens hégtrafik jamfort med mdilrestid
Delstricka Férlorad tid under eftermiddagens hogtrafik jamfért
med malrestid - riktning 6sterut mot Tyresd centrum
(inkl. hallplatstid)®
Norra Skéndal — Skarpnack 7 sek
Skarpnick — Masten 7 sek
Masten — Bergfoten 1 min 32 sek
Bergfoten - Bollmoraberg 15 sek
Bollmoraberg — Tyresd C 1 min 29 sek
Totalt forlorad restid 3 min 30 sek

¢ Kortider for nuldget dr hiimtade frain RUST, pi den striicka i Skarpnick dir det idag inte
gir busstrafik har en uppskattning gjorts.
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Figur 2-2 Forlorad tid i formiddagens hégtrafik i forhéllande till mélrestid (inkl. hdllplatstid)
i riktning vdsterut mot Stockholm.

Tabell 2-2 Forlorad tid under formiddagens hégtrafik jimfért med mdélrestid

Delstrdacka Forlorad tid i formiddagens hogtrafik jamfért med
malrestid — riktning vésterut mot Stockholm (inkl.
hallplatstid)

Tyresd centrum - Bollmoraberg 27 sek

Bollmoraberg - Toresjévagen 27 sek

Toresjovagen — Masten 11 sek

Masten — Skarpnack 26 sek

Skarpnéck — Norra Skdndal 40 sek

Totalt forlorad restid 2 min 11 sek

3 Forslag till atgarder

Atgiirdsforslaget ir ett paket med ftgirder dir ftgirderna kan genomforas
oberoende av varandra men full effekt kan inte nés férrin alla delstriackor ar
genomforda.

De dtgirder som presenteras i detta kapitel har legat till grund fér beridkning av
restidseffekter for kollektivtrafiken och biltrafiken samt den samlade
effektbedémningen (SEB). Kostnadsbeddmningen av atgiarderna ir i detta skede
oversiktlig. Bedémningen baseras pi ett skissmaterial vilket innebér att det finns
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osikerheter. Kostnadsbedémningen utgar fran grov mingdning av respektive
atgird vilket sedan prissétts med hjalp av en metodik framtagen i projektet "Gront
Ljus Stombuss” som bygger pa erfarenhetsvirden. Niagra markunderstkningar har
inte gjorts och kiinnedom saknas om geotekniska forutsittningar och eventuella
ledningar i marken som kan behéva liggas om, vilket gér kostnads-
uppskattningarna mycket osékra.

3.1 Atgiirder pa Bollmoraviigen

Tyresé kommun har beslutat att bygga om Bollmoravéigen mellan Tyres6 Centrum
och Njupkarrsviagen samt korsningen Bollmoravigen/Njupkirrsvigen.

Lings strickan ingir ombyggnad av samtliga korsningar med separata
sviangkorfalt vilket gynnar bussarna som dé inte hindras av sviingande fordon
dessutom planeras kollektivtrafikkorfélt pa vissa delstrickor. Korsningen med
Toresjoviagen byggs om till en cirkulationsplats med ett signalreglerat
genomgaende kollektivtrafikkorfilt soderut frin Njupkérrsvigen mot
Bollmoravigen.

‘ Stréikets barjan/slul

Ny korsningsulformning = Ny ull'oum_ning av
(lidsbesparing del av annan Algérd) busslerminal ——-rr%

Ett extra karfalt fér all lrafik

/ Hadgersvangskarfalt

kA e Busskorfélt

Figur 3-1 Utformningsprincip for Bollmoravégen

Ett arbete pagar aven for att hitta en ny utformning av bussterminalen vid Tyreso
Centrum.

Hallplats Bollmoraberg ligger cirka 300 meter vister om Tyresé Centrum. Enligt
malstandard for stomnitet ska hallplatsavstiandet pa en vig med hastighetsgrans
40 km/h vara minst 700 meter. Hallplatsen ir ocksa den hallplats i stridket som har
minst antal pa- och avstigande. Hallplatsen foreslas dirfor inte lingre trafikeras av
stombusslinjerna. Det finns andra linjer som dven fortsittningsvis kommer att
stanna vid hallplatsen varfor tillgiingligheten i omradet inte bedoms férsiamras
namnvirt.



Pi Bollmoraviigen viister om Toresjovigen trafikerar inte stombussarna idag men
det ar mojligt att det kan bli stombusstrafik dir i framtiden? och redan idag ar det
andra busslinjer som trafikerar dér, darfor har olika forslag pa atgérder dven tagits
fram for denna striicka, Forslagen innebér att antingen anldgga kollektivtrafik-
korfilt i bAda riktningarna alternativ att endast anldgga nya vinstersvingkorfalt i
samtliga korsningar i vistlig riktning. Oavsett val av alternativ krivs breddning av
vagen. Dessa atgarder ingér inte i den samhillsekonomiska berdkningen eftersom
tidsbesparingen inte pdverkar kortiden for de stombusslinjer som ingér i denna
strikstudie.

Tabell 3-1 Atgérder pd Bollmoravédgen

PIatsIAtgard Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad

Bollmeravagen mellan Tyresd kommun Mot Tyresd 10 sek Bekostas av Tyresd

Tyresé Centrum och kommun i annat

Njupkarrsvdgen Mot Stockholm 20 sek projekt

Korsningen Bollmoravagen/ Tyresé kemmun Mot Tyresd 1 minut Bekostas av Tyresd

Njupkarrsvagen kommun i annat
Mot Stockholm 5 sek projekt

Hallplats Bollmoraberg Trafikférvaltningen Mot Tyresé 30 sek Inggen kostnad,

hallplatsen tas inte

Mot Stockholm 30 sek bort

Bollmoravagen vésier om Tyresd kommun Mot Tyresd - Ej berdknat

Téresjavagen, kollektivtrafik-

korfalt Mot Stockholm -

3.2 Atgirder pa Njupkiirrsviigen
Njupkarrsvagen foreslis breddas for att inrymma kollektivtrafikkorfilt i bada
rikiningarna mellan hallplats Masten och den gdng- och cykelpassage som finns
under Njupkirrsvigen norr om Bollmoravigen.

Atgiirden medger att en ging- och cykelbana anliggs pd den éstra sidan. Denna
ingér inte i kostnaden {or den foreslagna atgirden. Kostnad for denna ér
uppskatiad till 5 Mnkr.

7 Detta Ar ett av de alternativ som utreds i en pagiende striickningsstudie for
stombusstrafiken mellan Haninge och Tyreso.

13(26)
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Rollektivtrafikkérfdlt (réd markering) pa Njupkdrrsvégen. Lingst ned i bild ses i
rott kollektivtrafikkorfiltet som dr en del av den planerade ombyggnaden av
korsningen Njupkdérrsvigen/Bollmoravigen.

Tabell 3-2 Atgéirder pa Njupkirrsvigen

Plats/Atgird Ansvar Berédknad tidsvinst Kostnad

Kollektivtrafikkorfalt i bada riktningarna Tyresé kommun Mot Tyresd 20 sek 11 Mnkr
Mot Stockholm 20 sek
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3.3 Atgirder pa Tyresoviigen
Frin Trafikplats Skrubba och vidare 6sterut mot Tyreso Centrum har Tyresévigen
ett korfdlt i vardera riktningen och bussen firdas i blandtrafik. Idag #r det inte
framkomlighetsproblem pé striickan bortsett frin vid korsningen med
Njupkarrsvigen. Men med en 6kad befolkning i Tyreso och en ékad trafik finns en
risk att Gudébroleden och ramperna vid trafikplats Skrubba blir 6verbelastade
med en kosituation som drabbar busstrafiken. Dirfor foreslas kollektivtrafikkorfalt
i vigrenen anldggas i béda riktningarna.

Figur 3-3 Ramperna vid trafikplats Skrubba foreslds breddas for att inrymma
kollektivtrafikkérfalt (réd markering i bilden)

Tabell 3-3 Atgérder pd Tyreséuvigen

Platsfﬂtgérd Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad

Kollektivtrafikkarfalt pa Trafikverket Mot Tyresd - 2,3 Mnkr
ramperna vid trafikplats

Skrubba

Mot Stockholm -

3.4 Atgirder i Skarpnick
For att pé ett effektivt siitt trafikera mellan Skarpniick och Tyreso foreslis
korsningen Horisontviigen/Flygledargatan byggas om till en cirkulationsplats dir
bussarna kan vinda och att nya busshéllplatser anliggs for stombussarna pa
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Flygledargatan. Forslaget innebér en forkortad korstriacka pa 1,3 km jamfort med
befintlig infrastruktur. Det nya hallplatslidget medfor att det blir cirka 100 meter
langre att ga for de som vill byta frén stombuss till tunnelbanan i Skarpnéck.

S ’K-

B & \ AN, ARl
Figur 3-4 Iplatsld

Tabell 3-4 Atgérder i Skarpnéick

P]atsIAtgéird Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad
Cirkulationsplats och nya Stockholms stad Mot Tyreso 3 min 10 sek 4.2 Mnkr
hallplatser

Mot Stockholm 3 min 10 sek

3.5 Atgirder vid Norra Skéndal
Trafikverket planerar att under dren 2020-2021 bygga om héllplats Norra Skondal.
Vid ombyggnaden skapas ett nytt kollektivtrafikkorfalt mellan rampen frian
Skarpnick och busshallplatsen. Se gulmarkering i Figur 3-5.

For att underliitta or de bussar som kor pd Tyresoviigen att na det nya kollektiv-
trafikkorfaltet foreslas att kérbanan pa Tyresoviigen oster om rampen breddas for
att inrymma ett kollektivtrafikkorfilt, se rod markering i Figur 3-5. Trafikverket
har beslutat att denna dtgird som ir ett resultat av strikstudien kommer att
inkluderas i den planerade ombyggnaden av Norra Skondal.
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Figur 3-5 liustration som visar kollektivtrafikkorfélt som ingdr i Trafikverkets beslutade
ombyggnad (gult) och de tillkommande kollektivirafikkorfilt som foreslés i denna
studie (rott).
Tabell 3-5 Atgéirder vid Norra Skéndal
PIa!s.’Atgéird Ansvar Berdknad tidsvinst Kostnad
Kollektivtrafikkorfalt fram till Trafikverket Mot Tyresd - 1,2 Mnkr
hallplats Norra Skondal Bekostas av
Mot Stockholm 10 sek Trafikverket i annat
projekt, ingar i JA
Kollektivtrafikkorfalt pa Trafikverket Mot Tyresd - 1,4 mnkr
Tyresovagen fram till rampen Bekostas av
fran Skarpnack Mot Stockholm 5 sek Trafikverket i annat
projekt, ingar i UA

3.6 Summering av kostnad for atgiirderna

Totalt beréiknas kostnaderna for féreslagna atgirder i striiket Tyreso centrum —
Skarpniick — Norra Skondal uppg till cirka 18,9 Mnkr, exklusive de atgirder som
finansieras inom ramen f6r andra projekt.

Atgiirderna ir kalkylerade utifrin synliga mangder med ett visst paslag for
geografiskt lige och komplexitet. Ndgra markundersokningar har inte gjorts och
kinnedom saknas om geotekniska forutsittningar och eventuella ledningar i

marken som kan behova liggas om, vilket gér att kostnadsuppskattningarna ir
mycket osikra,
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Tabell 3-6 Kostnader for foreslagna dtgdrder

Atgird Viaghallare! ansvar Kostnad
Kollektivirafikkarfslt pa Njupkarrsvagen Tyresd kommun 11 Mnkr
Kallektivirafikkbrfalt p& ramperna vid Trafikplats Trafikverket 2,3 Mnkr
Skrubba

Cirkulationsplats och nya busshéliplatser i Skarpnack | Stockholms stad 4,2 Mnkr
Kollektivtrafikkdrfalt mot hallplats vid Norra Skéndal Trafikverket 1,4 Mnkr

SUMMA

18,9 Mnkr
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4 Nyttor och konsekvenser

4.1 Stora samlade restidsvinster

Totalt innebéir de foreslagna atgirderna och de &tgirder som Tyresd kommun och
Trafikverket redan beslutat att genomfra restidsvinster i morgonens hégtrafik pa
cirka 4 minuter i respektive riktning. D3 bussresandet i det studerade striket Ar
hogt blir sammantagen restidsvinst eirka 176 timmar per dygn fér bussreseniirerna
i nulaget.8

Nar éven de dtgirder som identifierats i andra strikstudier? genomférs blir den
beréiknade restidsvinsten 18 minuter mellan Tyres C och Solna och 17 minuter
mellan Tyresd C och Flemingsberg.

En viktig effekt av dtgirderna ar att de ger forbittrade férutsittningar for att
bussarna bittre ska kunna hélla sin tidtabell och att de dérmed #ven bidrar till en
minskad restidsosikerhet for resenérerna i striket. Denna nytta ingér inte i de
beriknade effekterna. En annan effekt #r att busstrafiken kan bedrivas betydligt
mer resurseffektivt.

Resandet i stréiken ir redan idag omfattande och framkomlighetsatgirderna i
striket gynnar #ven resande med andra linjer som trafikerar hela eller delar av
strken. Atgirderna bedéms ge effekt direkt i samband med genomforande och
bed6ms dven trygga stombussarnas framkomlighet pi lingre sikt.

Framkomlighetsforbéttringarna gynnar framférallt resenirer till och fran
Stockholm och Tyres6 men dven reseniirer i Huddinge, Botkyrka och Nacka fir del
av forbattringarnate,

4.2 Paverkan pé biltrafiken
En 6versiktlig beddmning av restidseffekterna fér biltrafiken Ar att den ir mycket
liten eller obefintlig till f6ljd av de foreslagna ftgirderna i striket. Tyreso
kommuns planer fér Bollmoraviigen kan paverka biltrafikens framkomlighet men
de atgirderna ingér inte i analysen.

Géllande forslaget for Njupkérrsviigen finns det en liten osiikerhet om hur
avvecklingen for biltrafiken fungerar i norra tillfarten i korsningen Bollmoravigen/
Njupkarrsvigen men troligtvis har inte de parallella busskérfalten ndgon negativ
piverkan pa biltrafikens framkomlighet di bussarna férsvinner fran bilkorfiltet.
Vid Norra Skéndal innebir foreslagna atgdrder att genomgéende busstrafik far ett

8 Resultat fran VISUM-analys
9 Strikstudie 1, Norra Skéndal-Solna och strikstudie 4 Flemingsberg - Skarpnick
12 Resultat fréan VISUM-analys
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eget korfalt som kan anvindas om bilkéerna mot Gubbangens trafikplats blir
langa. I 2040-prognosen uppstir kéer pa denna stricka som ligger mycket niira
den kritiska punkt dar bussarna skulle drabbas negativt utan denna atgiird.
Bedémningen ér att de tillkommande busskérfilten vid Norra Skéndal kan Gka
tillforlitligheten i restiderna for bussen utan att negativt pdverka biltrafiken. PA
samma sitt kan busskorfilten i avfarten vid trafikplats Skrubba bli viktiga pé sikt
med 6kad biltrafik under eftermiddagens rusningsperiod.

4.3 God samhiillsnytta for varje satsad krona

Den samhallsekonomiska analysen 4r gjord for prognosar 2030 for kollektivirafik
och 2040 for biltrafik. Analysen &r gjord utifrin forviintad utveckling av
kollektivtrafik-resandet och biltrafikresandet i striket. Den samhillsekonomiska
analysen har baserats pa underlag om prognosticerad resandeutveckling frin
Trafikforvaltningens resandeprognos for ar 2030 (kollektivtrafik) samt en
Stockholmsanpassad version av Trafikverkets basprognos for ar 2040 (biltrafik).

Den samhiillsekonomiska analysen visar pi en mycket hég 16nsamhet, dir varje
satsad krona ger ca 10 kronor tillbaka. Aven med flerdubblad kostnad for att
genomfora dtgérderna har tgiirderna en hég samhillsekonomisk 16nsamhet.

Den samlade effektbedémningen visar att dtgirderna som foreslas bidrar positivt
till en samhilisekonomisk och langsiktig hallbar transportforsorjning d4 befintlig
infrastruktur utnyttjas mer och mer effektivt. Konkurrensen for kollektivtrafiken
Okar.

I tabellen nedan redovisas samlade kostnader, nyttor och onyttor under hela
kalkylperioden (40 &r).

Tabell 4-1 Samlade kostnader, nyttor och onyttor under hela kalkylperioden (4o &r) i prisnivé
2014.
Kollektivtrafik Ovrig végtrafik Ovrigt
Kostnader -23 (investering inkI.
{Mnkr} skattefaktor)
Nyttorionyttor +21 (driftkostnader) - 29 (drivmedelsskatt) +12 (trafiksékerhet)
{Mnkr) +181 (restidsnyttor) +15 (luft och klimat)
+58 (biljettintakter) +1 {minskat vagslitage)
Totalt +237 - 29 +28
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5 Genomforande och finansiering

5.1 Genomférande av framkomlighetsitgiirder

Atgirderna kan genomféras oberoende av varandra, dven om ett samlat
genomférande &r att foredra di en samlad nyttorealisering blir tydligast for
reseniren,

Kollektivtrafikkérfaltet vid Norra Skindal kommer att inkluderas i den beslutade
ombyggnaden som planeras vara klar &r 2021. Ovriga atgiirders genomférande
beddms inte vara beroende av samordning med andra planeringsaktiviteter.

Tyresé kommun avser att forst genomfora dtgiirderna lings Bollmoravigen och
bygga om korsningen Bollmoravigen/Toresjéviigen dir en stor del av
fordréjningen sker for busstrafiken idag.

Ambitionen &r att foreslagna tgarder ska vara genomforda senast ir 2023 for att
mdéjliggora en mer effektiv trafikering i straket.

Tabell 5-1 Foreslagna étgdrder och ansvarig viigh@llare
Atgird Ansvar
Hallplats Bollmeraberg dras in fér stombussarna Trafikforvaliningen
Kellektivtrafikkorfalt pa Njupkarrsvagen Tyresé kommun
Kollektivtrafikkérfalt pa ramperna vid Trafikplats Skrubba Trafikverket
Cirkulationsplats och nya busshallplatser i Skarpnick Stockholms stad
Kollektivtrafikkérfdlt mot hallplats vid Norra Skindal Trafikverket

5.2 Trafikering

Samtliga &tgirder, utom cirkulationsplatsen i Skarpnick ér till nytta fr befintlig
busstratik och dagens reseniirer. Med 6kad framkomlighet och kortare restider
viintas resandet 6ka och det skapas dérigenom underlag for hégre turtithet for
bussarna. En forlingning av busstrafiken frin Skarpnick till Tyresé centrum kan
ske tidigast ar 2023 niir det nya trafikavtalet trider { kraft.

5.3 Medfinansiering

Tyresd kommun och Stockholins stad har mojlighet att stka statlig
medfinansiering med upp till 50 procent tér dtgérder pa det lokala vigniitet, enligt
forordning (2009:237) om regionala kollektivtrafikanliggningar mm.

Kommunerna kan alternativt séka statlig medfinansiering genom stadsmiljoavtal
enligt forordningen SFS 2015:579. Atgirderna ska da avse investeringar i
Kollektivtrafik och far inte avse drift och underhall. Atgiirder som beviljas stéd
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genom stadsmiljbavtalen ska frimst stédja de identifierade strak som redan har
eller beddms att i framtiden ha stérst efterfragan pé en effektiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Mer information om férutsittningar fér statlig medfinansiering och stadmiljavtal
aterfinns pé trafikverkets hemsida.

5.4 Liansplanen

Finansiering av Atgérder pA statliga vigar respektive medfinansiering for Atgird pa
kommunal vig i striket beslutas genom linsplanen for vilken Region Stockholm
frin och med 2019 #r ansvarig. Gillande plan avser tidsperioden 2018-2029.
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Bilaga 1 Stomnatsplanen - ett system av
sammanhangande stomlinjer

I januari &r 2014 antogs Stomnétsplan for Stockholms lin av Stockholms lins
landstings trafiknimnd. En aktualitetsbedémning av Stomnitsplanen har
genomforts och redovisats for Stockholms lins landstings trafiknimnd i juni 2017.

Stomnitsplanen visar utvecklingen av kollektivtrafikens stomnét med sikte mot ar
2030 for ldnet. Stomnétsplanen visar att det gir att skapa ett kollektivirafiksystem
som kapacitetsméssigt klarar av att hantera den kraftiga befolkningsokningen och
samtidigt &stadkomma stora restidsvinster och eit mer konkurrenskraftigt
stomniit.

Med utgingspunkt i dagens stomlinjenit och en detaljerad genomgéng av framtida
behov och stbrre resenarsstrémmar har ett sammanhiingande stomlinjeniit tagits
fram. Nétet har i stor utstrackning utformats fér att konkurrera i starka
biltrafikstrak, oka kollektivtrafikens marknadsandel och skapa restidsvinster for
kollektivtrafikresenérer.

Attraktiv kollektivtrafik forutsiitter god framkomlighet

En viktig del i Stomnéitsplanen bestér i att ge stomnatet en god framkomlighet
genom en tydlig prioritering av kollektivtrafiken i gatu- och vignatet. Det ér en
forutsittning for att kunna 6ka kollektivirafikens attraktivitet och konkurrenskraft.
Restidskvot 4r ett métt p& kollektivtrafikens konkurrenskraft jimfort med
biltrafiken (anger restiden med kollektivirafik jimfért med restiden med bil).
Milet {6r viktiga reserelationer i stomnitet r en upplevd restidskvot p minst 1,5
under hogtrafik.

Tabell 6-1 Mélistandard fir medelhastighet och héilplatsavstédnd
Typ av vdg och bebyggelse- Skyltad hastighet Minsta medel- Minsta
struktur hastighet inkl. hallplatsavstdnd i
hallplatstid medeltal

Innerstaditat stadsstruktur 30 km/h 20 kmth 500 m
40 kmih 25 km/h 700 m

Huvudgata/ tatthebyggt omrade 50 km/h 30 kmih 1000 m
60 km/h 40 krnfh 1400 m

Genomfartsled 70 kmfh 45 km/h 1700 m
80 kmih 55 km/h 2500 m

Maotorvag 90 - 110 km/h 65 km/h 5000 m

Miélstandarden innebér en hog ambitionsnivd och att medelhastigheten for
stombusstrafiken behdver forbittras avsevart. Milstandarder om minsta
medelhastighet inklusive hilllplatsstopp har ddrfor tagits fram. Milet ir att
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stomlinjerna ska ha en sa hégt prioriterad framkomlighet att de inte drabbas av
hastighetsnedséttningar p& grund av tringsel. Fér att uppné mélstandarden krivs
dven andra dtgarder som minskar haliplatstiderna,

Prioriterade strik i atgiirdsvalsstudie (AVS)

Trafikverket genomfér i samverkan med Trafikforvaltningen och linets kommuner
analyser av regionala stombusstrak for att identifiera atgarder som effektiviserar
busstrafiken. Arbetet avser stombusslinjerna utanfor Stockholms innerstad, den s§
kallade etapp 2 av Stomnitsplanen.

De 11 aktuella stomlinjerna har delats in i 33 strik. Striken har delats in mellan
strategiska noder i stomlinjenitet men diven i viss man efter geografisk utbredning,.
Av de 33 striken har 14 strik prioriterats. Langs dessa strik dr resandet ir hégt
och férviintas oka, det finns stora mdjligheter for betydande restidsvinster,
mdjlighet att genomfora Atgdrder i nartid och oftast redan befintlig stombuss- och
direktbusstrafik som kan dra nytta av genomforda dtgirder. Merparten av dessa 14
strik &r nu studerade. En plan finns for utredning av ytterligare strik, den framgér
av Genomforandeplan - for ett stombussndit med god framkomlighet enligt
Stomnditsplanen som uppdateras irligen.

Genomforandeplanen kan laddas ned fran Trafikforvaltningens hemsida:
https://wwiv.sll.se/verksamhet /kollektivtrafik/aktuella-projekt/ Stombussar/

I den centrala delen av lanet, dir kollektivtrafiken har higa marknadsandelar i
hogtrafik, utgor tringsel och framkomlighetsproblem de stérsta utmaningarna.
Hér finns behov av att genom framkomlighetsatgirder 6ka tillforlitligheten i
kollektivtrafiken.

Aven utanfor regionkiirnan finns framkomlighetsproblem men hiir ir fven
kollektivtrafikens marknadsandel lagre. For att kollektivtrafiken hiir ska bli mer
attraktiv och mer framgangsrikt kunna konkurrera med biltrafiken behover
restiderna forkortas.
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Nu kor vi.

Dags att ge gront ljus for stombussar,

I 3tgardsvalsstudien - Forbattrad framkomlighet i stomnétet visas vilka
dtgdrder som kravs for utvecklingen av ett attraktivt och vl fungerande
stombussnat med konkurrenskraftiga restider. Arbetet &r flerdrigt och
sker steg for steg. I arbetets forsta fas skapades en forstaelse for vilka
6vergripande behov och brister som finns i stomnatet, ett underlag togs
ocksa fram for prioritering av i vilken ordning de olika delstr3ken ska
studeras, redovisat i defrapport 1.

For varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en férdjupad bild av
provade losningar och effekter av foreslagna atgarder. Dessutom gors
en samlad effektbedémning (SEB).

Det har ar den sammanfattande rapporten for strak 11 Tyresdé Centrum
Skarpnéack - Norra Skéndal. Féreslagna atgarder &r kostnadseffektiva
och kan genomféras i nartid.

ﬁtgérdsvalsstudien for strdk 11 har arbetats fram i ett nara samarbete
mellan representanter frén Stockholms stad, Tyresé kommun,
Trafikverket och Trafikférvaltningen.
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Hillbarhetsutskottet
2020-03-18

Datum 2020-03-18

Tid 15:00-16:00

Plats Bollmora

Beslutande Se nirvarolista

Ovriga deltagare  Se nirvarolista

Justeringens plats

och ad Kommunlkansliet 2020-03-23

Paragrafer 5--14

Sekreterare %f%& / / Muf

I—IJ.UCW Elvhage
Ordférande Q[m 1/(/%’[%%7/

Matie Akesdotter

Justerande u ‘( \f/{bw/t@/

Ultica Riis-Pedersen

ANSLAG / BEVIS

Protokollet ér justerat. Justeringen har tillkinnagivits genom anstag.

Observera att anslagstiden inte 4r samma sak som overklagandetiden.

Organ Hallbarhetsutskottet
Sarmnmantridesdatum 2020-03-18
Datum di anslaget sitts upp 2020-03-25
Daram di anslaget tas ned 2020-04-16

Férvaringsplats fér protokoliet

Underskrift
Hillevi Elvhage
L/{J"M ‘E/ L /FE,I Utdragsbestyrkande
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Hallbarhetsutskottet
2020-03-18

Nirvarolista

Beslutande

Marie Akesdotter (MP), ordférande

Anita Mattsson (), 1:¢ vice ordférande

Ulrica Riis-Pedersen (C), 2:e vice ordforande

Alfonso Morales (S), tjanstgbrande ersittare £t Jannice Rockstroh (S)
Susann Ronstrdm (S)

Anki Svensson (M), tjinstgdrande ersittare fot Frediik Bergkuist (M)
Per Catlberg (SD)

Ersattare
Dick Bengtson (M)

Ovriga

Stefan Hollmark, kommundirektsr, kommunstytelseftvaltningen

Sara Kopparbetg, chef samhillsbyggnadskontotet, samhillsbyggnadskontoret
Carolina Fintling Rue, éversiktsplaneringschef, samhallshyggnadskontoret, § 5-13
Carina Lindberg, projektledare, samhallshyggnadskontoret, § 5-6

David Hess, byggprojektledare, samhillsbygenadskontoret

Peter Dalhamn, trafikplanerare, sambillsbyggnadskontoret, § 6-9

Anna Steele, politisk sekreterare , C

Hillevi Elvhage, kommunsekreterare, kommunstyrelsefétrvaltningen

Franvarande

Jannice Rockstroh (S)
Mats Lindblom (L)
Frednk Bergkuist (M)
Peter Freij (M)

Mats Larsson (L)

Asa de Mander (L)
Ajda Asgari (MP)

Ulla Hoffmann (V)
Anna Lund (KD)
Anders Wickberg (SID)

) Utdragsbestyrkande
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