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Underlag for budget 2021 med inriktning 2022 och 2023
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Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag till underlag for

gfg‘;ﬁﬁe‘ta” 4 budget 2021 med inriktning for 2022 och 2023 och
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2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 mars 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M), Maria
Johansson (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog (S) och Malin Ericson (Fi) foreslar (se beslutet).

2)  Joel Hoglund (V) foreslar att namnden delvis avslar kontorets
forslag och istallet godkanner det forslag till inriktning som
anges i Véansterpartiets budgetreservation 2020 och anfor
darutover foljande:

Vi fortsatter att forvanas och bekymras 6ver att det blagrona
styret fortfarande inte betraktar 6vergangen till ett fossilfritt
transportsystem som trafikpolitikens 6verordnade uppgift och
vidtar dartill nédvéndiga atgarder. Som vi redan forra aret
konstaterade visar klimatrapporterna att det skyndsamt krévs
stora och genomgripande insatser for att kunna avvérja de
allra varsta konsekvenserna av klimatférandringen.
Klimatkrisen hotar var lokala miljé och ekonomi och bor
darfor tas pa storsta allvar aven i kommunalpolitiska arenden.
Darfor kravs djarva atgarder som sakerstaller att Stockholms
stad ar varldsledande i den gréna omstallningen.
Vénsterpartiet anser att de klimatatgarder som anda foreslas
ar otillrackliga och senfardiga. Att satsningarna pa
framkomlighet for gaende, cyklister och
kollektivtrafikfortsatter ar visserligen bra, men vi ser alldeles
for fa initiativ till att &ven stalla om fordonstrafiken till
miljovanlig drift. Att arbetet med att ta fram en handlingsplan
for minskade koldioxidutslapp for véagtrafiken fram till ar
2030 inleds forst i ar ar symptomatiskt for hur lagt prioriterat
klimatomstallningen &r for den nuvarande majoriteten.

Vansterpartiet har tidigare kritiserat den blagréna majoriteten
for att inte heller ta tillrackligt kraftiga grepp for att forhindra
att privata entreprendrer inom exempelvis
barmarksrenhallning inte levererar enligt avtal, och darmed
bade forslosar skattebetalarnas pengar och inte ger dem de
tjanster de har ratt att forvanta sig. Dar ser vi nu en starkare
ambition att bli en professionell bestallarorganisation som vi

Fleminggatan 4 hoppas kommer att bli lyckosam — aven om vi &ven fortsatt
Box 8311

104 20 Stockholm

www.stockholm.sef/trafikkontoret
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menar att en sadan ambition behdver kompletteras med
aterkommunalisering av viktiga kommunala kérnataganden.

| Vénsterpartiets budgetmotion foreslar vi djarva mal och
kraftfulla atgarder for att stalla om trafiken sa att Stockholm
kan na klimatmalen och bli en hallbar stad. Vi foreslar en
utredning om hur biltrafikarbetet ska minska med 30 procent
fran 2017 &rs niva till 2030, samt minska utslappen fran
transportsektorn med 80 procent jamfort med 2010. Vi vill
utreda forutsattningarna for en snabb elektrifiering av den
tunga vagtrafiken i Stockholm, med malet att alla
godstransporter och all busstrafik i innerstaden ska vara
elektrifierade senast 2030. Vi vill i samverkan med
godstransportbranschen och andra aktérer genomfora atgarder
som bidrar till att skapa ett effektivare, sékrare och mer
milj6anpassat transportsystem, till exempel off peak-
leveranser och samlastningsprojekt. Staden ska erbjuda off
peak-leveranser for eldrivna lastfordon i hela kommunen
saval som inféra mojligheten att lata eldrivna lastfordon
utnyttja busskorfalt pa infartsleder i kommunen. Vi vill utreda
hur fler gator kan goras till permanenta gagator i innerstan
och runt stadsdelscentra i ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och véanlig. En
lamplig stadsdel att borja med &r Sédermalm, dar
’storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefér varannan
gata i bade nordsydlig och dst-vastlig riktning stangs av for
biltrafik med samma regelverk som galler i Gamla stan.

Vi vill aven forbattra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgangare, cyklister och motorfordonsforare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gaende inte far uppehalla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vajningsplikt for
fotgangare vid 6vergangsstallen.

For att utbyggnaden av cykelvégnatet ska bli effektiv vill vi
betona vikten av samverkan med évriga kommuner i
regionen. En stor del av stadens jobbpendling sker dver
kommungrénser, &ven for strackor som ar val lampade for
cykling. Vi menar att staden bor ta en mer aktiv roll i
regionens cykelplanering genom arbete tillsammans med det
regionala cykelkansliet.

Vi vill aven utreda mojligheterna att endast tillata eldrivna
mopeder klass 11 pa cykelvagar i innerstan, sanka p-avgifterna
for eldrivna fordon och sékerstélla att minst 2000 nya
lanecyklar tillhandahalls i ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter.
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Vansterpartiet vill engagera flera invanare i den har
férandringen genom att tillampa medborgarbudget i minst ett
projekt i varje stadsdel i samarbete med lokala aktorer. Det
skulle exempelvis kunna innebadra att ta fram en plan for
Hasta gards framtida utveckling och férvaltning for att
sakerstalla att garden drivs langsiktigt och att det finns stort
utrymme for deltagande for lokalbefolkningen, foéreningslivet
samt skola och barn- och ungdomsverksamhet. Inriktningen
bor vara att garden bedrivs som en hub for urban omstéllning
till ett mer hallbart samhélle exempelvis genom lokal
stadsnéra livsmedelsproduktion.

Vi har, under arets arbete i namnden, dven bland annat
foreslagit att uthyrning av elsparkcyklar bor tillstandsbelaggas
och forenas med krav pa bland annat ordnat framférande och
miljovénlighet, att en inre zon av trédngselavgifter infors i city
i samband med Klaratunnelns renovering, liksom att tillfalliga
pop-up cykel- och gangbanor iordningsstalls for att
mojliggora social distansering for gdende och cyklister under
den pagaende pandemin.

Mads Lundgaard (SD) foreslar att namnden avslar kontorets
forslag till remissvar och anfor darutover foljande:

Trafikforvaltningen ska fokusera pa en vélfungerande
infrastruktur och god framkomlighet for de olika trafikslagen.
Kostnaderna for att parkera maste bli lagre och
trangselskatten sankas med malet att helt avveckla samma.
Detta kommer att bli &nnu viktigare efter Coronakrisen som
kommer att negativt paverka skatteintakterna och tillvaxten i
Stockholm. Framdver blir det &n viktigare att satsa pa
karnverksamheten.

Att jamnstalldhetsintegrera verksamheten som majoriteten
foreslar ar inte att hushalla med stockholmarnas skattemedel.
Trafikforvaltningen ska inte heller, som det foreslas, ga langre
an de nationella miljomalen for véagtrafiken. Experimentet
med miljozonerna visar pa att detta enbart innebéar extra
kostnader for stockholmarna och Stockholms naringsidkare
utan namnvard effekt for miljon.

Trafikforvaltningen ska inte som majoriteten foreslar arbeta
for att minska biltrafiken genom att utveckla trangselskatten
och parkeringsatgarder ytterligare. Forvalltningen ska inte
heller oka sitt paverkansarbete mot andra myndigheter och
branschorganisationer for att ga langre an de nationella malen
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i klimatarbetet. Detta ligger enligt Sverigedemokraterna
mycket langt ifran karnuppdraget.

Stockholmare och besokare kommer enligt prognosen 2020
att betala 6ver 1,3 miljarder i olika typer av
parkeringsavgifter. Detta minskar dock varfor kontoret for att
fa nya intakter foreslar okade avgifter for upplatelser och for
ledningslangder i mark och tunnlar.

Det &r inte rimligt. Trafikkontorets olika projekt for
cykelvagar drar ofta tiotals miljoner 6ver budget. En battre
kostnadskontroll — inte 6kade avgifter for stockholmarna och
naringsidkarna ar centralt inte minst i den allvarliga
ekonomiska kris vi &r pa vag ar inne i.

| detta sammanhang ar det anmarkningsvart att majoriteten
vill att trafikkontoret ska arbeta for 6kade bréansleskatter.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M), Peter
Backlund (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan Valeskog
(S) och Malin Ericson (Fi).

Reservation
Joel Hoglund (V) och Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sina respektive forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Trots en lovande utveckling med fler miljobilar och
biobrénslen fortsatter vagtrafiken och dess utslapp att 6ka. Av
de territoriella utslappen i Stockholms stad kommer hela 42
procent fran transporter och utslappen fran transporterna okar.
Att arbeta for att vanda denna trend &r en av trafikndmndens
viktigaste uppgifter.

Genom att prioritera kapacitetsstarka trafikslag som gang,
cykel och kollektivtrafik kan fler ménniskor klara sin
mobilitet utan att behdva anvanda bilen. Pa sa sétt kan
klimatpaverkan minskas och gaturummet bli mer inbjudande.
Det kraver investeringar och prioriteringar. Samtidigt maste
fordonsflottan stallas om och fossila branslen fasas ut.
Trafikndmndens arbete med framkomlighet behdver vaxla

Fleminggatan 4 upp sa att fler kommer fram i tid.
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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| forslaget till trafik- och gatumiljoplan for city finns konkreta
atgarder for att gora city mer attraktivt att vistas i for stadens
invanare. Genom att ta en del ytor i ansprak som idag anvands
av biltrafiken kan de yt- och transporteffektiva trafikslagen
frdmjas och de offentliga rummen (gator, torg, platser och
parker) utvecklas. Det handlar om att stanga av biltrafik fran
vissa gator, till exempel vid Gustav Adolfs torg, och om att
minska antalet gatuparkeringar for att ge plats for
cykelparkeringar eller uteserveringar. Cityplanen maste
skyndsamt laggas fram till ndmnden. Liknande analyser bor
ocksa goras for fler delar av innerstaden och fler trafik- och
gatumiljoplaner behover tas fram.

Andra viktiga atgarder for att minska privatbilismen och géra
staden mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra Over parkeringen till garage. Avgiften for
besoksparkeringar borde hdjas med 2 kronor per timme i
taxeomrade 1, 2 och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser i gatumark till 15 procent, i enlighet med
stadens parkeringsstrategi.

Tunga transporter star for ca 23 procent av trafikens
koldioxidutslapp. Mer &n halften av all godsmangd i lanet
bestar av masshanteringstransporter och prognoserna ar att de
kommer att 6ka ytterligare. Med en forandrad
langdbegransning sa att massgodstransporter tillats med
fordon upp till 15 meter, istallet for dagens 12 meter, skulle
antalet transporter av massgods nastan halveras. Aven
utslappen skulle i det ndrmaste halveras. Stockholms stads
lokala trafikforeskrifter maste darfor andras sa att
massgodstransporter upp till 15 meter tillats inom Stockholms
stad. Dessutom bor pramar anvandas i storre utstrackning for
att frakta bort stenmassor, exempelvis vid stora tunnelbyggen.

Nyttotrafiken far med fler digitala tjanster och okad e-handel
en allt storre roll. En av forklaringarna till den 6kande
vagtrafiken och de 6kande utslappen ar allt fler latta lastbilar.
Samordningen for dessa transporter maste 6ka och satsningar
pa mer effektiva och miljévanliga varutransporter maste ske.
Varutransporterna kan minskas genom samlastningscentraler.
Trafikndmnden borde utreda mojligheter for obligatorisk
samlastning. | samverkan med godstransportbranschen
behdver off peak-leveranserna oka, det vill sdga nattliga
leveranser med tysta elfordon.

Namnden behdver aktivt arbeta for utbyggd kollektivtrafik,
exempelvis en ny tunnelbanelinje med strackan Hasselby-
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Véllingby-Bromma parkstad-Alvik och vidare anslutning
soderut. Byggstarten av tunnelbanan mellan Alvsjo och
Fridhemsplan bor dessutom tidigareldggas genom att staden
forskotterar medel till projektet.

Det behovs en offensiv framkomlighetssatsning for bussarna.
Busstrafiken behover prioriteras i hela staden, till exempel
genom fler busskorfalt pa lampliga strackor, béattre
trafikdvervakning och 6kad prioritering i trafiksignaler.
Framkomligheten maste ocksa 6ka genom intensifierade
kontroller av trafikanordningsplanerna som reglerar
vagarbeten i staden, fler utfardade sanktioner mot
trafikstorande projekt som sker utan tillstand samt forstarkt
systematisk framkomlighetskontroll for att beivra blockerande
felparkerade bilar eller andra uppstallda fordon. Under aret
borde stadens framkomlighetsstrategi revideras.

Det offentliga rummet ar stockholmarnas gemensamma
vardagsrum. Vi spenderar allt mer tid pa gemensamma
platser. VValfungerande, trygga och inbjudande parker, torg
och gator skapar forutom livskvalitet ocksa fler méten i
vardagen. Stockholmarnas nojdhet med renhallning och
stadning, skotsel av park och gronomraden samt snoréjning
och sandning har sjunkit drastiskt sedan foregaende ar och
ligger nu langt under namndens mal. Namnden maste
prioritera arbetet for en tryggare och sakrare utemiljo,
exempelvis genom forbattrad belysning, parkmobler och
vaxtbeskarningar, med fokus pa de mest otrygga platserna.
Alla har rétt en stadsmiljo som ar ren och hel. Inte minst
stadning och underhall maste forbattras. |
Socialdemokraternas budgetmotion satsas 15 miljoner kronor
extra pa att forbattra stadningen och underhallet i hela staden
med fokus pa ytterstaden. Det kan handla om belysning,
parkmobler, skrapkorgar, siktforbattring, forebyggande av
nedskrapning samt klotter och annan skadegdrelse.

Elsparkcyklarna innebar for manga stockholmare nagot
positivt. De gor det enklare for anvandarna att ta sig fran en
plats till en annan. Samtidigt finns det problem som blir
alltmer uppenbara med elsparkcyklarna. Framkomligheten
som forbattras for somliga forsamras for manga andra. Den
okande otrygghet som manga upplever till foljd av okad
nedskrapning ar ytterligare en negativ aspekt. For att
elsparkcyklar ska kunna bli ett positivt transportmedel krévs
att staden anvander géllande regelverk sa som ordningslagen,
lag och foérordning om flyttning av fordon samt lokala
trafikforeskrifter. Att kunna flytta bort trafikfarligt placerade
cyklar ar nodvandigt men kommer pa lang sikt inte vara
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tillrackligt for att skapa ordning och reda i stadsmiljon.
Staden behdver ocksa ta ut en avgift for upplatelse av
kommunal mark for naringsverksamhet och stalla krav pa
tydliga uppstallningsplatser. Likabehandling mellan olika
kommersiella aktorer behdver sékerstéllas nar det géller att
driva naringsverksamhet pa kommunal mark. Staden maste ta
ut avgifter enligt de principer som kommunfullmaktige lagt
fast.

Foreslaget underlag for budget 2021 med inriktning 2022 och
2023 for trafiknamnden &r ett resultat av den budget som
kommunfullméktige antagit. Det ar en budget som prioriterar
skattesankningar framfor en vél fungerande valfard. For
trafikndmnden innebar det en underfinansierad namndbudget
som inte ger utrymme for angelédgna investeringar.
Moderaterna, Liberalerna, Centerpartiet, Miljopartiet och
Kristdemokraterna har drivit igenom en budget med laga
ambitioner for Stockholms utveckling.

Malin Ericson (Fi) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Om jag hade haft rostratt skulle jag ha lagt foljande forslag till
beslut:

1. att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
2. atti6vrigt hanvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation i kommunfullmaktige

3. att darutdver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett 6ppet, tillgangligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda ett offentligt rum utan krav pa
konsumtion dar alla invanare, oavsett funktionsformaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska ocksa vara enkelt for
invanarna att valja milj6- och klimatvénliga transportsatt.

Fragan om tillgangligheten for personer med
funktionsnedséttningar ar fortsatt underprioriterad. Eftersom
tillgangligheten annu &r langt ifran tillrackligt bra, ar det
oroande. Dalig belaggning, smala trottoarer och olika slags
hinder pa trottoarer och gangvagar gor att den som inte har
full rorelseformaga eller nedsatt syn har svart att rora sig
obehindrat, och Stockholm ar en bitvis mycket otillganglig
stad. Feministiskt initiativ vill bland annat se ett utokat
samarbete mellan trafikndmnden och stadsdelsnamnderna for
att framkomligheten pa stadens gangytor ska bli godtagbar.

Fleminggatan 4 Biltrafiken i Stockholm ar fortsatt pa en hog niva, men trots

Box 8311 det presenteras inga atgarder for att minska den langsiktigt.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik maste
kompletteras med omfattande atgarder for att gora bilen bilen
mindre attraktiv som dagligt transportmedel. Feministiskt
initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt begransa
biltrafiken, dar fysiska atgarder ar en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomraden behdéver utredas, med fokus pa
ytterstadens centrum och utanfor skolor och forskolor. For
béattre framkomlighet for kollektivtrafiken vill vi se 6ver vilka
gator som kan stangas for privatbilism. Utgangspunkten ar
battre och séakrare trafikmiljo for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Bilfria sondagar ska inforas pa prov i
innerstaden, utifran exempel fran stader som Paris och
Bogota. Vi vill ocksa att trafiknamnden ska ta fram en strategi
for att skapa storre zoner som ar permanent fria fran biltrafik,
varav en i ett omrade som omfattar hela eller stora delar av
Gamla stan och City, samt i ytterstadsomraden.

Klimatforandringarna &r redan synliga i Stockholm och staden
behover ta hdansyn till effekterna av dem. Feministiskt initiativ
vill utveckla arbetet med att tillvarata de mojligheter som
gronytor ger for att motverka och mildra effekterna av
extrema klimatrelaterade handelser, som intensiva
varmeboljor och skyfall. Men det kravs ocksa att vi tar
krafttag for att minska stadens milj6- och klimatpaverkan.
Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbranslefri stad, och
ska darfor arbeta utifran klimatnodlaget och med frdgan som
overgripande mal. Tyvarr ger den grénbla majoritetens
fortfarande inga forslag pa sadana omfattande atgarder.

Till skillnad fran den gronbla majoriteten som anser att
trygghet ordnas genom bevakning och auktoritara atgarder ser
Feministisk initiativ att trygghet och sékert handlar om att
skapa offentliga miljoer dar stadens invanare méts i en kansla
av gemenskap som stockholmare och med dmsesidig respekt.
Darfor vill vi arbeta for att trafikndmnden aven
fortsattningsvis fortsatter samverka med stadsdelsndmnderna
och andra namnder och bolag for att skapa och bibehalla
levande lokala centrum. For att gora det offentliga rummet
inkluderande for alla stadens invanare vill vi avlagsna
exkluderande design. Vi vill ocksa forsvara demokratins plats
i det offentliga rummet, bland annat genom att forbjuda
upplatelse av mark till rasistiska och nazistiska organisationer
for manifestationer.
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