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Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen 4 maj 2020 8§ 1-9, 12-17, 23-25, 27, 29-30, 32

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 23 april 2020, §8§ 10-11, 18-22, 26, 28, 31,
33-36

Daniel Helldén Joel Héglund

Narvarande
Beslutande ledamoter:
Daniel Helldén (MP), ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Mads Lundgaard (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Erséattare:

Maria Johansson (L) for Peter Backlund (L)
Joel Hoglund (V) for Rikard Warlenius (V)
Malin Ericson (Fi) for Marlene Karlén (V)

Tjansteman:
Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Philip Hall, Maria Kjellman
Wall

§ 25
Trafikutvecklingen i Stockholm 2019. Lagesrapport
Dnr T2020-00568

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen av
trafikutvecklingen for 2019.

Fleminggatan 4
Box 8311 . .
104 20 Stockholm Handlingar i arendet

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 mars 2020.
Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Joel Hoglund (V) l&mnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Vi noterar att uppgifterna i den har rapporten skiljer sig fran
de uppgifter som redovisades i Verksamhetsberéattelsen. | den
sistndmnda visade statistiken att vagtrafiken i Stockholm Okat
nagot under 2019, medan den i féreliggande arende
redovisade statistiken visar pa en viss minskning. Det hade
varit upplysande med en forklaring till den differensen.
Oavsett vilken uppgift som ligger ndrmast sanningen kan vi
konstatera att forandringarna ar sma samtidigt som staden har
mal bade om minskade utslapp och minskad trafik, och att de
malen inte ser ut att kunna nas med befintlig politik. Vi
upprepar darfor vara krav pa en kraftfull politik for ett
fossilfritt transportsystem i Stockholm.

Jan Valeskog (S) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Vagtransporter star for cirka 40 procent av Stockholms totala
utslapp av véxthusgaser, namligen 863 000 ton. Ingen
namnvard minskning har skett sedan ar 1990 och
bilanvandningen okar. Koldioxidutslappen fran transporterna
maste darfor minska drastiskt och ar ett av de omraden som
kraver mest akuta och langtgaende atgarder. Sadana forslag
fran den gronbla majoriteten lyser dock med sin franvaro. Inte
ens i forslaget till klimathandlingsplan for staden finns
tillrackliga atgarder presenterade. Istéllet for att ha en samlad
klimathandlingsplan ska vi invénta att en ny handlingsplan for
minskade koldioxidutslapp fran just véagtrafiken tas fram. Vi
har inte tid att invanta ytterligare ett nytt dokument, det finns
manga atgarder som bor vidtas direkt.

Vi hor ofta fran gronbla majoriteten att staden idag saknar
radighet ver de mest kraftfulla atgarderna. Det finns dock
atgarder som staden har radighet 6ver men som inte namns.
En sadan atgard ar hojda parkeringsavgifter (vilket ocksa ar i
enlighet med stadens parkeringsstrategi). Detta &r ett av de
verktyg staden har och som vi vet far effekt pa
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bilanvéndandet. Det leder inte bara till minskade
koldioxidutsl&pp utan &ven till mindre behov av gatuparkering
vilket i sin tur skapar ett trevligare gaturum med mindre
trangsel och mer utrymme for exempelvis gaende, cyklande
och uteserveringar.

En annan atgérd ar andrade krav pa massgodsfordon (i
enlighet med Tungtrafikutredningen). Massgodsfordonen star
idag for halften av all godsméngd i staden. En forandrad
langdbegransning sa att massgodstransporter tillats med
fordon upp till 15 meter, istallet for dagens 12 meter, skulle
medfdra att antalet transporter av massgods kan reduceras
med hela 48,3 procent. Utifran 2017 ars statistik motsvarar
det en minskning med ca 775 tunga fordon per ar. Eller en
reduktion pa cirka 50 000 ton koldioxidutslapp per ar, att
jamfora med ovriga foreslagna atgarder som ligger pa ca

1 000-3 000 ton. Detta ar en atgard som skulle fa enorma
effekter fran klimatet. Att denna forandring, som foreslogs av
Tungtrafikutredningen redan ar 2017, har blockerats &r
anmarkningsvart.

Att koldioxidutslappen fran vagtrafiken dkar kan till stor del
forklaras med en stor 6kning av latta lastbilar. Detta maste
andras. Ett satt ar att skapa fler samlastningscentraler, da blir
fordonsrorelserna mindre, bade av latta och tunga lastbilar,
koldioxidutslappen blir 1agre och stadsrummet blir trevligare.
Trafikkontoret skulle kunna analysera vilka platser i staden
dér det skulle vara lampligt med en samlastningscentral och
utifran det inventera vilka garage som skulle vara lampliga att
anvanda for omlastningscentraler. Berdrda aktorer pa de
utvalda platserna kan sedan stéttas i att fa igang en
samlastningsverksamhet liknande framgangsexemplet
Alskade stad.

Fragan om vad fordon kors pa ar ett centralt
utvecklingsomrade. For att skynda pa omstéllningen till
exempelvis eldrift kan staden redan nu bestdmma att
forsaljning av fossila drivmedel ska forbjudas ar 2030. Malet
ar att detta ska vara nationell lagstiftning, det ar en av de
saker som staden bor verka for. Parallellt bor ett arbete foras
med regionen for att hitta mojligheter att na ett regionalt stopp
som kan kommuniceras med stockholmarna i god tid. Agenda
2030-radet menar att sidana tydliga “aspiratoriska” mal driver
pa forandringar i andra led.

Majoriteten av stockholmarnas bilresor gors pa fritiden for att
handla, utratta arenden och utéva fritidsaktiviteter. Sddana
resor ar splittrade i tid och plats och darfor svara att méta med
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kollektivtrafik som bygger pa att manga fardas samtidigt
langs samma rutt. Aven om bilpooler inte minskar denna
biltrafik sa har personer som valt bort eget bilagande och
istallet nyttjar bilpool, taxi eller nya delningstjanster ocksa en
tendens att minska sitt totala bilresande. Med en utveckling
dar farre personer &ger sin egen bil och istéllet nyttjar
bilpooler kommer dessutom mycket yta att frigoras fran
stadsrummet. En bil star parkerad en stor del av sin tid, det
innebér att ett skifte till bilpoolslésningar skulle innebéra ett
minskat behov av antal bilar. Staden behdver déarfor framja
bilpooler och gora det enklare att anvanda bilpool jamfort
med att ha en egen bil, istéllet for att endast fokusera pa
laddplatser till de som har rad att kopa en egen elbil. De grona
parkeringstalen maste utvarderas sa att dessa snarast vid
behov kan skérpas i syfte att gora det fordelaktigt for
byggherrar att vid nybyggnation inrétta bilpool med elbilar
istallet for att anlagga parkeringsplatser. Staden bor ocksa
uppvakta regionen om att omvandla SL-kortet till ett
mobilitetskort dar aven bilpooler ingar.

For att fa fler att aka kollektivt istéllet for att ta bilen, och inte
bara att fler valjer kollektivtrafiken framfor gang och cykel,
kravs atgarder for att minska bilismen dar kollektivtrafiken ar
ett alternativ. Trafikkontoret har tagit fram en trafikplan for
city som innehaller sadana forslag, men arendet har blockerats
fran att tas upp till trafiknamnden. Trafikplanen for city maste
antas och fler trafikplaner maste tas fram.

Staden behover ocksa verka for regelforandringar pa
trafikomradet. Trangselskatterna maste kunna
miljodifferentieras. Aven parkeringsavgifterna behdver bli
mojliga att miljodifferentiera sa att exempelvis elbilar i
bilpooler kan fa lagre parkeringsavgifter. Dessutom maste
trangselskattportalerna kunna anvéndas for att beivra fordon
som olagligt kor in i en miljozon sa att miljézonerna far
effekt.

Majoritetens politik fokuserar alltfor mycket pa att straffa
dem som gjort ett felaktigt val nar de kopte bil for tio ar
sedan. Vi behover istéllet satta fokus pa att verka for att
stockholmarna gor ratt val nu. Staden borde dérfor verka for
att malus-delen i bonus malus-systemet stéarks sa att det blir
avsevart dyrare att idag kopa en tyngre bil som ska drivas
med fossilt bransle. Samtidigt som staden forsoker paverka
regeringen och EU kring regleringen av etanol maste staden
ocksa uppvakta regeringen om att paskynda 6kningen av
reduktionsplikten sa att befintliga dieselbilar snarast kan koras
pa biodiesel.
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