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Till
Kommunstyrelsen

Ostlig forbindelse — Precisering av riksintresse

kommunikation

Remiss fran Trafikverket

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen Ostlig forbindelse — precisering av riksintresse
kommunikation avstyrkes med vad som sdgs 1
stadsledningskontorets, trafikkontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
Stockholms Hamnars gemensamma tjdnsteutldtande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Trafikverket har remitterat forslag till precisering av riksintresse for

Ostlig forbindelse bland annat till Stockholm stad for besvarande.

Riksintressepreciseringen avser att sikerstélla ett markomride {for
att det i framtiden ska vara mgjligt att bygga vigen. Kommunerna
fér 1 sin planering inte pdverka riksintresset s att dess tillkomst
eller funktion patagligt forsvaras. Forslaget innebér darmed att
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kommunerna i sin planering ska ta mycket langtgaende hansyn till
en vig som inte ir planerad, beslutad eller byggd.

Kontoren tar i detta yttrande inte stillning till vigen Ostlig
forbindelse utan enbart till riksintressepreciseringens geografiska
utbredning, i enlighet med forslaget fran Trafikverket. Kontoren vill
framforallt forsvara stadens mojlighet till stadsutveckling avseende
bostadsbyggande och niringslivsutveckling ovan mark. Kontoren
vill ocksa lyfta fram betydelsen av att inte begrénsa framtida
mdjlighet till ledningsdragningar och utbyggnad av teknisk
infrastruktur under mark.

Det ar viktigt for Stockholms stad att stadsutvecklingen kan
fortskrida i1 enlighet med de program och planer som har tagits fram
samt att uppfylla bostadsmélet om 140 000 bostéder till ar 2030
utifrdn Stockholm stads budget 2020.

I forslaget till riksintresseprecisering kan det konstateras att omradet
jamfort med befintligt riksintresse har utokats. Kontoren konstaterar
att det tilltdnkta riksintresset kommer att orsaka stor skada for
staden genom att stadens forméga att uppfylla bostadsbyggnadsmal
vésentligt inskranks. Forslaget innebdr ocksé langtgaende
ekonomiska konsekvenser for staden vilket ytterligare forsvarar
mdjligheten att klara bostadsmélen och viktiga satsningar pa ny
infrastruktur.

Stadsutvecklingsomradena Norra Djurgardstaden och Hammarby
sjostad paverkas direkt genom att det inte gér att bygga ca 3500 —
5000 bostdder och 7000 arbetsplatser (vilket motsvarar ca 135 000
kvadratmeter bruttoarea). Detta far stora negativa ekonomiska
konsekvenser for Stockholm stad med forlorade
exploateringsintédkter pa cirka 7,4 — 9,9 miljarder kronor. Planerad
utveckling av Energihamnen, Stockholms Hamnars verksamhet och
framtida ledningsdragningar hotas ocksé. Bostdderna i Hammarby
sjostad ar dessutom medriknade i stadens bostadsidtagande inom
Stockholmsforhandlingen.

Kontoren har tidigare haft mojlighet att Iimna kommentarer och
synpunkter pd det material som Trafikverket arbetat fram. Kontoren
har framfort att omradet for riksintressets markansprak maste
begridnsas avseende utbredning pa ytan, ovan tunnlar och med
hojdbegrinsning under tunnlar. Staden har tidigare framfort att
trafikplatserna inte ska ingé i riksintressepreciseringen, den
planerade utvecklingen av Energihamnen och ombyggnad av
Virtans vistra bangérd far inte begrinsas. Skyddsomrade avseende
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paverkan fran framtida trafik, till exempel buller, ska enligt
kontoren inte ingd i riksintresset.

Kontoren anser att Trafikverket inte horsammat eller tagit hinsyn
till de synpunkter som kontoren framfort. I forslaget till
riksintresseprecisering kan det konstateras att 1 stdllet for att minska
omradet jamfort med det befintliga riksintresset, sa ar kontorens
syn, att det har utokats.

Det detaljerade forslaget till riksintresseprecisering riskerar dven att
forega den lagstiftade fysiska planeringen enligt viglagen. Eftersom
vigplan @nnu inte finns for Ostlig forbindelse s har det inte
genomforts en fullstdndig lokaliseringsutredning. Ddarmed anser
kontoren att trafikplatserna inte bor inga i riksintresset, da de inte ar
fardigstuderade. Detta giller framforallt trafikplats Frihamnen.

Eftersom Trafikverket inte ldngre aktivt arbetar med utveckling av
projektet, sa behover det sikerstillas att det inom Trafikverket finns
organisatoriska och ekonomiska forutsittningar for att samarbeta
med staden vid detaljplaner och vid behov av att 16sa frdgor som
kommer att uppstd inom stadens fortsatta planering.

Kontoren avstyrker forslaget till riksintresseprecisering for Ostlig
forbindelse.

Bakgrund

Ostlig forbindelse 4r sedan tidigare utpekat som riksintresse av
Trafikverket (TRV2010/13990). Tillsammans med Norra ldnken,
Sédra linken och Essingeleden syftar Ostlig forbindelse till att
kunna bilda en ringled runt Stockholms innerstad. Vdgen har
studerats vid flera tillfillen, ocks& under namnet Osterleden. T
tidigare utredningar har dven tre trafikplatser ingatt (Ropsten,
Frihamnen och Varmddleden).
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Figur 1. Principiell struktur for Ostlig forbindelse med de
foreslagna trafikplatserna

Trafikverket pabdrjade planeringen for Ostlig forbindelse i samband
med Sverigeforhandlingen. Som en del 1 arbetet med vigplan
paborjade Trafikverket en lokaliseringsutredning under 2017.

Niér Nationell plan for transportsystemet 2018 — 2029 presenterades
s& ingick inte Ostlig forbindelse i planen. Trafikverket avslutade
arbetet med végplanen vilket innebar att lokaliseringsutredningen
avbrots under varen 2018. Trafikverket foreslog da att det befintliga
riksintresset for Ostlig forbindelse skulle uppdateras genom en
riksintresseprecisering.

Trafikverket har haft kontinuerliga avstimningar rorande
riksintressepreciseringen av Ostlig forbindelse genom att hélla
arbetsmoten dér representanter fran Stockholms stad pa
handldggarnivd har deltagit. Mdten har dven héllits pa chefsniva.
Stockholm stad har tidigare lamnat ett kontorsyttrande till
Trafikverket (2018-12-13, dnr KS 2018/1767). Kontoren har ocksé
varit behjélpliga med att Idmna underlag till Trafikverket kring
pagaende stads- och néringslivsutveckling.

Trafikverket har remitterat forslag till precisering av riksintresse for
Ostlig forbindelse bland annat till Stockholm stad for besvarande.

Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, Stockholms Hamn
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AB och trafikkontoret. Synpunkter har ocksa inhdmtats fran
miljoforvaltningen och Stockholm Exergi.

Arendet

Trafikverket har tagit fram forslag till en precisering av riksintresset
for att tydligare avgrénsa, tydliggora och sdkerstilla de mark och
utrymmesansprak som behdvs for en framtida Ostlig forbindelse.

Riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse innebir att det
skapas ett reservat som har till uppgift att se till att inget byggs som
kan komma att paverka eller dventyra Ostlig forbindelse vid ett
eventuellt framtida genomforande. De ytor som redovisas 1
riksintressepreciseringen kommer fran den avbrutna
lokaliseringsutredningen. Nagot val av lokalisering av vigen har
formellt inte gjorts enligt Viglagen.

ostan H
HkaT 'S A

OSTERMALM l Frramnen

LAGLGARDSGARDET

Swaposh DUURGARDEN
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/0 500 1000 1500 2000
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Figur 2. Riksintressets utbredning for Ostlig forbindelse

Riksintressepreciseringen omfattar ett geografiskt reservat, i plan
och 1 hojdled, mellan vdg 222, Varmddleden/Sddra lanken 1 sdder
och E20/E18 i norr. Det omfattar dven trafikplatser vid Ropsten,
Frihamnen och Varmdoleden samt ramper for anslutning till vigar
och gator. | avgransningen av riksintresset ingdr ocksd utrymme for
att bygga anliggningen samt anliggningens skyddszoner. Ostlig
forbindelse kommer till stora delar att g under mark vilket innebér
att riksintresset har en héjddimension. I hjdled ar riksintressets
precisering avgriansat uppét men inte nerét.
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Riksintressepreciseringen avser att sékerstélla ett markomrade for
att det 1 framtiden ska vara mojligt att bygga vigen. Kommunerna
fér 1 sin planering inte paverka riksintresset sa att dess tillkomst
eller funktion patagligt forsvaras. Forslaget innebar dirmed att
kommunerna 1 sin planering ska ta mycket ldngtgdende héansyn till
en vag som inte dr planerad, beslutad eller byggd.

Under arbetet med lokaliseringsutredningen studerades dven
kollektivtrafikldsningar for projekt Ostlig forbindelse. I denna
riksintresseprecisering gor Trafikverket bedomningen att det saknas
grund for att peka ut en sparvigsforbindelse inom riksintresset.
Riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse omfattar dirfor
vagforbindelsen med busstrafik.

Trafikverket genomfor riksintressepreciseringen utifran
bestimmelserna om riksintressen for anldggningar for
kommunikation som finns i miljobalkens 3 kap 8§. Enligt
miljobalkens 3 kap 8 § ska Mark- och vattenomraden som dr
sdrskilt ldmpliga for anldggningar for (...) kommunikationer, (...)
skall sa langt mojligt skyddas mot atgdarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjiandet av sdadana anldggningar.
Omraden som dr av riksintresse for anldggningar som avses i forsta
stycket skall skyddas mot datgdarder som kan patagligt forsvdra
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Forvaltningarnas synpunkter och forslag

I enlighet med Stockholm stads budget 2020 sa ska arbetet fortsétta
med att bygga 140 000 klimatsmarta bostader till ar 2030, i
funktionsblandade stadsdelar. Riksintressepreciseringen for Ostlig
forbindelse innebér ett stort hot mot detta.

Kontoren tar i detta yttrande inte stillning till vigen Ostlig
forbindelse utan enbart till riksintressepreciseringens geografiska
utbredning, i enlighet med forslaget fran Trafikverket. Kontoren vill
framforallt forsvara stadens mojlighet till stadsutveckling avseende
bostadsbyggande och niringslivsutveckling ovan mark. Kontoren
vill ocksa lyfta fram betydelsen av att inte begrénsa framtida
mdjlighet till ledningsdragningar och utbyggnad av teknisk
infrastruktur under mark.

Kontoren har tidigare haft mojlighet att Iimna kommentarer och
synpunkter pd det material som Trafikverket arbetat fram, vid
moten och genom ett kontorsyttrande (2018-12-13, dnr KS
2018/1767). Kontoren har framfort att omradet for riksintressets
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markansprak méste begransas over och under tunnlarna.
Trafikplatserna ska inte ingd i riksintressepreciseringen samt att den
planerade utvecklingen av Energihamnen och ombyggnad av
Virtans vistra bangérd inte fir begrinsas. Skyddszoner avseende
paverkan fran framtida trafik, till exempel buller, ska enligt
kontoren inte ingd i riksintresset.

Kontoren anser att Trafikverket inte horsammat eller tagit hinsyn
till de synpunkter som kontoren framfort. I forslaget till
riksintresseprecisering kan det konstateras att 1 stdllet for att minska
omradet jamfort med befintligt riksintresset, sd dr kontorens syn, att
det har utokats.

Kontoren konstaterar att den foreslagna riksintressepreciseringen
medfor allvarliga konsekvenser for staden genom att det inte gér att
bygga ca 3500 — 5000 bostidder och 7000 arbetsplatser (vilket
motsvarar ca 135 000 kvadratmeter bruttoarea. Planerad utveckling
och pagaende verksamhet for Energihamnen, Stockholm Exergi och
Stockholms Hamnar riskerar ocksé att paverkas negativt. Detta far
stora negativa ekonomiska konsekvenser for Stockholm stad med
forlorade exploateringsintékter pé cirka 7,4 — 9,9 miljarder kronor.
Kontoren konstaterar att forslaget innebar stor skada for stads- och
ndringslivsutvecklingen inom staden.

Det detaljerade forslaget till riksintresseprecisering riskerar dven att
forega den lagstiftade fysiska planeringen enligt viglagen eftersom
det inte finns en beslutad viagplan. Darmed har det inte genomforts
ndgon fullstdndig lokaliseringsutredning och trafikplatserna &r inte
fardigstuderade. Kontoren anser darfor att trafikplatserna ska utga
ifran riksintresset.

Overgripande synpunkter till féljd av féreslagen
riksintresseprecisering

Stadsutveckling

Kontoren anser att de ytor som Trafikverket foreslar for
riksintressepreciseringen kommer att piverka stadens
stadsutvecklingsprojekt mycket negativt. Norra Djurgérdsstaden
paverkas av ytorna som riksintressepreciseringen anger i Ropsten,
Frihamnen, Storiingsbotten, Angsbotten och Hjorthagsparken.
Hammarby sjostad kan komma att paverkas mycket negativt av
ytorna kring Varmddleden, for omradet Norddstra sjostaden. Den
planerade utvecklingen av Energihamnen péverkas, till exempel
genom att Cementas flytt kan omdjliggdras och ddrmed dven den
planerade stadsutvecklingen vid Lovholmen.
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Kontoren anser att det dr orimligt att riksintressepreciseringen
omfattar ett sd stort markomrade som Trafikverket foreslar. Det &r
viktigt for Stockholm stad att utvecklingen kan fortskrida i enlighet
med de program och planer som har tagits fram.

Teknisk infrastruktur

Riksintresset riskerar dven att omojliggora for framtida
ledningsdragningar eller tunneldragningar som behdver passera
riksintresset. Detta pa grund av att riksintresset for tunnlarna
stracker sig hela védgen till jordens mitt. Kontoren anser att detta ar
orimligt och att en hojdbegriansning nedat behdvs. Det finns ocksa
befintliga undermarksanléggningar lings strickningen som det
madste tas hinsyn till, da det kommer att uppsta konfliktpunkter.
Staden deltar idag 1 flera projekt med ledningsdragande verk dir
tunnlar och ledningars djup ar av avgdrande teknisk och
kostnadsmissig betydelse. Dartill dr det viktigt att papeka att
ledningsdragande verk, for vilka detta &r en viktig fraga, inte av
Trafikverket beretts mojlighet att yttra sig dver riksintresset.

Den verksamhet som idag bedrivs vid Virtaverket och
Energihamnen klassas som samhallsviktig verksambhet, vilket staller
krav pd att den kan fortga och utvecklas utan storning. Trafikverket
tar inte hinsyn till detta och har inte redovisat hur eventuella
konsekvenser for verksamheterna ska hanteras.

Skyddsomrade och skyddszon

Kontoren anser att det &r orimligt att skyddsomradet gér ovan mark
dir forslaget till Ostlig forbindelse ligger i tunnel. Kontoren vill
lyfta fram att ett skyddsomrade runt tunnlarna pa 20 till 25 meter ar
for brett. Som exempel kan ndmnas att nya tunnelbanan planeras for
10-15 meters skyddsomrade i bergtunnlar och ingen for
betongtunnlar. Dessutom anser kontoren att skyddsomradet ej bor
gé hela vagen upp till markytan. Inom foreslaget skyddsomrade
finns det idag befintlig bebyggelse som Trafikverket kommer att
behdva ta hinsyn till vid en eventuell byggnation av Ostlig
forbindelse. Kontoren anser darfor att det inte ska finnasett
skyddomréde och inte ndgra begransningar till ytterligare
byggnation over framtida tunnlar.

I forslaget till riksintresseprecisering ingdr dven mojliga risker
rorande transporter av farligt gods, buller, luftkvalitet, vibrationer,
barridreffekter och trafiksidkerhet, inom ettskyddsomrade , kontoren
anser att detta dr oacceptabelt. Buller- och luftféroreningséitgarder
bor ske s nira kiillan som mdjligt vid en eventuell framtida Ostlig
forbindelse, dir verksamhetsutdvaren star for planering och
kostnader. Buller- och luftféroreningsatgirder dr effektivare desto
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ndrmare killan de placeras, exempelvis bullerplank och
avluftningstorn. Detta innebédr mindre behov av ett stort
skyddsomrdde och dirmed stérre mojligheter for stadsutveckling i
néra anslutning till riksintresset.

Staden kommer, i detaljplaner, enbart att ta hdnsyn till riksintressets
geografiska ytansprak, vilket dr det som regleras i riksintresset
enligt miljobalken.

Samordning och samarbete i planeringen

Stockholm stad har en pagidende stadsutveckling i de omrédden som
berors av riksintressepreciseringen och behdver ha mojlighet till att
fortsitta att bygga bostéder, teknisk infrastruktur med mera. Det
forutsitter att ett samarbete startas mellan Trafikverket och staden,
om riksintressepreciseringen for Ostlig forbindelse blir beslutad.
Formerna for samarbetet kan med fordel tydliggoras 1
samarbetsavtal. Eftersom Trafikverket inte langre aktivt arbetar med
utveckling av projektet, sa behdver det sikerstéllas att det finns
organisatoriska och ekonomiska forutséttningar for att samarbeta
med staden vid detaljplaner, nér olika intressen behdver vigas mot
varandra, ndringslivsutveckling och vid behov av att 16sa eventuella
intressekonflikter.

Tunnellésningar

Vid anldggandet av en eventuell sdnktunnel under Saltsjon dr det av
hogsta vikt att sjotrafiken kan passera hela tiden. Detta dr en mycket
viktig passage for farjor, kryssningsfartyg, kollektivtrafik,
yrkessjofart och fritidsbatar. Hinsyn méste ocksa tas till att
sanktunneln byggs i ett omrade dir exempelvis nddankring av ett
stort kryssningsfartyg kan ske. Konstruktionen maste alltsa tala
stora laster for att undvika kollaps.

Omradesvisa konsekvenser

Norra Djurgdrdsstaden

I Norra Djurgardsstaden planerar staden for cirka 12 000 bostiader
och 35 000 arbetsplatser. Planeringen av Norra Djurgardsstaden har
pagétt i cirka tjugo ar. Idag dr drygt 3 000 bostéder fardigstéllda.
Flera detaljplaner och fordjupade program pagér och kommer att
paverkas av den riksintresseprecisering som Trafikverket foreslar.
Trafikverkets forslag till riksintresseprecisering innebér att cirka 3
500 bostédder (varav cirka 1 000 i Lovholmen) och cirka 6 000
arbetsplatser uteblir for att staden inte kan genomfora ny
bebyggelse som planerat.

D4 det inte tidigare funnits ndgon precisering for riksintresset Ostlig
forbindelse har planeringen i Norra Djurgardsstaden bedrivits
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utifran antagandet att trafikplatserna ska rymmas inom befintligt
vigomrade (Ropsten) samt att stadsutvecklingen skulle ske
samordnat och 1 samverkan mellan staden och Trafikverket
(Frihamnen). De skyddsomriden och skyddszoner som nu ingar i
preciseringen har inte diskuterats tidigare med staden.

Omradet &r ett utpekat hallbarhetsomrade. En av grundprinciperna i
planeringen &r att hallbara firdmedel ska frdmjas. Det innebér bland
annat att staden och trafikforvaltningen planerar for att Norra
Djurgérdsstaden ska kollektivtrafikforsorjas med kapacitetsstark
kollektivtrafik, sa att boende och verksamma i omradet reser
kollektivt istdllet for med bil. Kontoren anser att riksintresset ska
tillata en utbyggnad av kapacitetsstark kollektivtrafik 1 omradet. Om
Ostlig forbindelse byggs ut i framtiden s fir viigprojektet hantera
eventuella ombyggnationer eller tillfalliga 16sningar. Om Norra
Djurgérdsstaden inte kan forsorjas med effektiv kollektivtrafik s&
gar detta dven emot stadens dvergripande strategier kopplade till
Agenda 2030.

I Storédngsbotten planerar Kungliga Djurgardsforvaltningen for
utveckling av idrottsdndamal, vilket ocksa avser byggnader. Detta
ar ett viktigt tillskott av idrottsverksamhet for staden. Vid
Stordngsbotten planerar ocksa Trafikverket att bygga ut
Virtabanans vistra bangéard. Den Véstra bangarden behover utokas
med ett ytterligare spar, for att projektet Sodra Viartan ska kunna
bebyggas med cirka 1 500 bostdder. Det skyddsomrade som foreslés
for Ostlig forbindelse, vid Stordingsbotten, innebir dirmed bade ett
hinder for utveckling av idrott, utokning av Véstra bangérden och
diarmed ett hinder f6r utvecklingen av hela Sédra Virtan.

Skyddsomrédet berdr dven pagaende detaljplan for drygt 500
bostider vid Angsbotten och kommande planarbete inom
Hjorthagsparken.

Trafikplats Frihamnen

Riksintressepreciseringens forslag till utformning av trafikplats
Frihamnen innebér att omradet omkring Frihamnen styckas upp i
flera delar mellan de foreslagna rampldgena. Omradet paverkas i sa
hog grad att en meningsfull stadsutveckling inte dr mojlig. Att
bygga pa de ytor som blir 6ver skulle ge en allt for splittrad
bebyggelse och innebéra att skyddsomraden och skyddzoner i
forldngningen blir till impedimentytor som dr svara att ta till vara.
Riksintressepreciseringen innebér dirmed ett hinder mot
genomforande av blandad bebyggelse med bostéder, arbetsplatser
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och service om uppskattningsvis cirka 1 700 bostader och 4 000
arbetsplatser.

Staden har inlett ett fordjupat programarbete for stadsutveckling
inom Loudden, i linje med det program for stadsutvecklingsomradet
som antogs av kommunfullméktige redan ar 2003. Loudden &r en
viktig bestandsdel 1 arbetet med ett Stockholm som véxer med
bostadsforsorjning péd redan ianspraktagen mark. En av
utmaningarna med Louddens utveckling ar att astadkomma bra
kopplingar in mot Gérdet och Ostermalm. Riksintressepreciseringen
forsvarar for detta, genom att det hindrar en stadsutveckling i
omradet mellan stadsdelarna.

Stockhoms Hamn AB bedriver verksamhet med férjor och
kryssningsfartyg i Vartahamnen och Frihamnen som idag
sammantaget omfattar ndstan 5 miljoner passagerare och 1,4
miljoner ton gods arligen. For hamnverksamheten &r det avgorande
med goda anslutningar till det nationella och lokala véignétet fran
samtliga hamndelar i Norra Djurgardsstaden.

Markanspréaken vid Frihamnsavfarten dr s omfattande att det
omdjliggor en stadsutveckling vaster om Frihamnspiren under en
lang tid, vilket i sin tur inte gynnar en fortsatt utveckling av
passagerartrafiken i hamnen. Effektiva trafiklosningar inom
stadsdelen, som hanterar trafikméngder vid farjeanlop, minskar
behovet av trafikplats Frihamnen. For passagerare och besokare dr
det dven angelédget en god kollektivtratikforsorjning.

I texten under 3.8.1 anges att trafikplats Frihamnen motiveras av
fortsatt verksamhet i Stockholms hamnar vid Vértan. I detta
sammanhang bor papekas att det finns en befintlig anslutning till
Norra Lianken vid Vartahamnen, den si kallade "Hamnpafarten™.
Den péafarten och trafikplatsen vid Hjorthagen ndmns inte i
dokumentet vilket ir mérkligt. Vid en genomford Ostlig forbindelse
kommer trafik fran Véartapiren som ska soderut att ledas via
Ropsten, och alltsa inte trafikera trafikplats Frihamnen. Vidare kan
ndmnas att Trafikverkets kartunderlag for sjdlva Virtapiren ar
inaktuellt och missvisande. Det bor papekas att av de omraden som
ndmns i tredje stycket under 3.8.1, haller Loudden pé att avvecklas
och containerverksamheten kommer att [imna Containerterminalen
i maj 2020.

Kontoren anser att samtliga trafikplatser ska tas bort frdn
riksintressepreciseringen, detta géller framforallt trafikplats
Frihamnen. Riksintressepreciseringens markansprak bygger pa en
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ofullstindig utredning av trafikplatsens utformning 1 Frihamnen.
Utredningen avbréts i samband med att Ostlig forbindelse lyftes ur
Nationell plan ar 2018. Darmed ar det inte sékerstéllt, ur en méngd
olika aspekter, att den studerade trafikplatslosningen fungerar.
Dirtill har delar som ingick 1 utredningen lyfts bort med hanvisning
till utrymmesbrist, vilket ytterligare dkar osékerheten kring
mojligheten att genomfora trafikplatsen pa det sétt som studerats.
Kontoren anser att det kan finnas andra mdjliga l6sningar och
placeringar av trafikplatsen. Detta har inte utretts klart eftersom
planeringen av trafikplatsen avbrots innan den var slutford.

Att uteldmna trafikplats Frihamnen fran riksintressepreciseringen
skulle 6ppna upp for mojligheten att studera stadsutvecklingen och
anslutningen till Ostlig forbindelse samordnat och i samverkan
mellan staden och Trafikverket. Pa det sittet kan fragan belysas ur
ett helhetsperspektiv med olika scenarion for att hitta fram till den
16sning som fungerar for trafiken men minimerar konsekvenserna
for stadsutvecklingen. Detta torde vara till fordel for alla parter.

Trafikplats Ropsten

Ropsten dr en kollektivtrafikknutpunkt och en del av Hjorthagens
framtida entré. Ambitionen dr att skapa en tét stadsmiljé med hoga
byggnader vid Lidingdbron och Virtans vatten. Omradet ska vara
en plats for urbant liv dir blandningen av funktioner ar stor med
inbjudande offentliga platser, boende, kontor, handel och hotell.
Riksintressepreciseringen innebdr att denna utveckling i stor
utstrackning omojliggors.

Norr om Liding6brons féste, i direkt anslutning till Ropstens
tunnelbanestation, paverkas bebyggelsen i den omfattningen att det
inte bedoms mojligt att exploatera alls. Detta paverkar planerad
bostads- och kontorsbebyggelse men dven planerad bussterminal
och en eventuell sparvég.

Soder om Lidingdbron, planeras en verksamhetsutveckling i
Energihamnen och framtagande av ny detaljplan pagér.
Riksintressepreciseringen innebér stora svarigheter for denna
utveckling. Det géller dels planeringen av Cementas nya anldggning
och dels Stockholm Exergis planerade cisternpark med mera. Om
Cementa inte kan flytta till omradet s& paverkar det dven
utvecklingen av Lovholmen, med exploateringsbortfall med
omkring 1 000 bostider. Riksintressepreciseringen riskerar ocksé att
hamna i1 konflikt med den planerade in-/utfarten till Vértaverkets
bergrum, vilket inte &r acceptabelt. Vidare innebér forslaget en stor
risk for negativ paverkan pa Stockholm Exergis befintliga
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undermarksanldggningar, tunnlar och schakt i omradet omkring
Energihamnen.

Totalt omdjliggors uppskattningsvis ca 90 000 kvadratmeter
bruttoarea med blandad bebyggelse i Ropsten varav cirka 300
bostidder och cirka 2000 arbetsplatser. Den planerade
bussterminalen ligger troligen inom reservatet vilket kommer att
paverka nir den kan genomfdras. Aven reservat for en framtida
sparvag ligger inom riksintressepreciseringen vilket forsvarar en
framtida sammankoppling av det centrala sparvagnsniitet till
Liding6banan, med Ropsten som knutpunkt.

I forslaget till riksintresseprecisering star att det ar stadens
planldggning av Energihamnen som paverkar Stockholm Exergis
specialtransporter. Det stimmer inte. [ planliggningen av
Energihamnen tas hinsyn till specialtransporterna och anpassningar
gors for att de fortsatt ska kunna genomforas. I det forslag till
utformning av trafikplats Ropsten som Trafikverket redovisat for
staden har det inte sdkerstillts att specialtransporterna kan
genomforas. Specialtransporterna dr en forutsittning for Stockholm
Exergis verksamhet i omradet och det behdver sidkerstillas att
riksintressepreciseringen inte utgdr ett hinder for dessa.

Hammarby sjostad (Nordéstra Sjostaden)

Staden har aterstartat delar av det tidigare projektet Danvikslosen
som innebdr att uppskattningsvis 1 700 nya bostédder kan byggas.
Projektet har fatt namnet Norddstra Sjostaden. Dessa bostider ar
dessutom medréknade i stadens bostadsatagande inom
Stockholmsforhandlingen. Vilket paverkar stadens mojligheter att
astadkomma bostadsbyggande kopplat till
tunnelbanedverenskommelsen.

Trafikplats Virmdoleden

Utbyggnaden av Nordostra Sjostaden forutsétter att trafikplats
Lugnet byggs om. Trafikverket har ritat in riksintresseomradet langt
vésterut, ndra dagens trafikplats Lugnet. Om riksintresset stracker
sig langt in 1 Lugnets trafikplats forsvarar det en kommande
ombyggnad av trafikplatsen och riskera dirmed att Norddstra
Sjostaden inte kan genomforas. Kontoren anser dérfor att
riksintresset inte ska strickas sd langt visterut som Trafikverket
foreslagit.

Sammanfattningsvis avstyrker kontoren forslaget till
riksintresseprecisering for Ostlig forbindelse. Stockholm stad har
inte fatt gehor for de dndringar som skulle méjliggora en fortsatt
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stads- och nidringslivsutveckling samtidigt som riksintresset

preciseras.

Magdalena Bosson Gunilla Glantz

Stadsdirektor Forvaltningschef
Trafikkontoret

Johan Castwall Anette Scheibe Lorentzi

Forvaltningschef Forvaltningschef

Exploateringskontoret Stadsbyggnadskontoret

Thomas Andersson
VD
Stockholms Hamn AB
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