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ANSOKAN OM INVESTERINGSMEDEL (CM4) FOR TRYGGHETSSKAPANDE
ATGARDER 2020

N&mnderna ska i sin ansdkan redovisa insatsens utformning genom att redogora for foljande
punkter.

Namn pa insats:

Ragnar Ostbergs plan, fasta och rérliga hinder

Sokt belopp:

3 Mnkr

Sokande namnd Ev meds6kande namnd
Trafiknamnden Klicka har for att ange text.
Kontaktperson Kontaktperson

Per EkIof Klicka har for att ange text.
Telefon Telefon

08-508 27 896 Klicka har for att ange text.
E-post E-post
per.eklof@stockholm.se Klicka har for att ange text.
Ev samverkan

Trafiknamnden ar ensam ansvarig namnd for denna insats. Samverkan kommer
att ske med stadsledningskontoret.

Ansokan

1. Beskrivning (mal och syfte)

1.1 Behovsanalys/problembeskrivning

Stockholms stadshus &r ett av stadens mest besokta turistmal och en publik plats for
manga evenemang, daribland Nobelbanketten. Vidare ar stadshuset sate for Stockholms
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stads forvaltning och ledning dar kommunfullmaktige sammantrader och borgarraden
arbetar. Saledes utgor stadshuset bade politiskt och kulturellt centrum for staden, och
polisen har nyligen klassificerat stadshuset som skyddsobjekt vilket innebér att insatser
behover goras for att oka sakerheten pa platsen. Efter trafikolyckan som intraffade 2017,
da en bil korde in i stadshuset och fattade eld, blev det annu tydligare att stadshuset ar
sarbart for fordonskrockar. Férutom att det inte finns ndgot som hindrar ett fordon fran att
kora in i huset, visade det sig dessutom att krocken resulterade i kvarvarande skador pa
fasaden.

For att skydda stadshuset mot liknande héndelser behovs fasta och rérliga hinder.
Forutom att utgora ett hinder for oonskad fordonstrafik har de &ven ett stort symbolvarde
och en avledande effekt for antagonistiska hot. Malet med denna insats ar att genom
installation av fasta och rorliga hinder runt stadshuset skydda platsen mot o6nskad
fordonstrafik, i synnerhet fordonsattacker. Insatsen ar den forsta etappen i en
djupgaende genomlysning av sékerhetsatgarder vid stadshuset.

1.2 Berord malgrupp/omrade

Eftersom stadshuset ar ett valbesokt turistmal, en arbetsplats for Stockholms stads
forvaltning och ledning samt en plats for evenemang och festligheter, ar den berérda
malgruppen bred och omfattas av bade stockholmare och besdkare.

1.3 Beskrivning av insatsen

For att skydda stadshuset mot oonskad fordonstrafik har trafikkontoret tillsammans med
stadsledningskontoret identifierat ett behov av sékerhetsatgarder runt parkeringen vid
Ragnar Ostbergs plan. Tv& metoder foreslas:

e Certifierade fysiska trafikhinder placeras ut pa refugen mellan cykelbanan och
Hantverkargatan for att rama in utfarten fran parkeringen.
e Tre rorliga och tre fasta pollare installeras vid infarten fran Norr Malarstrand.

Denna ansdkan har avgransats till metod 2, d.v.s. tre rorliga och tre fasta pollare.

Projektets avgransningar

e Styrning av de rérliga pollarna forvantas skétas av vakten i receptionen.

e Styrning via Rakel, eller trafikkontorets driftcentral, ingar inte i projektet men kan
anslutas i ett senare skede.

e Stadshuset forvantas installera eventuell 6vervakningskamera i egen regi.

Projektets forutsattningar

o Pollarna ar av diametern 350 mm och 1 m hdga. De rérliga pollarna forutsatter ett
djup pa 2,5 m under mark och alla pollare monteras pa ett betongblock som gjuts
pa plats i en grop. Den schakten behtver varacaB 1.2m,L 4 m, D3 m.

e En pumpgrop maste ocksa byggas for att dranera dagvatten och anslutas pa
narmaste dagvattenledning.
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o En schakt for att lagga kanalisation for styr- och kraftkabel gors fram till
husfasaden.

o Magnetslingor framfor och efter pollare installeras for att detektera fordon.

e Ett viggmonterat apparatskap for styrning av pollare installeras inomhus i
[ampligt driftutrymme.

¢ En dosa for att styra pollare installeras hos vakten i receptionen.

Etablering av entreprenad

e Schaktomradet behover stangas av med byggstangsel under ca tre veckor.
e Entreprenaden kan planeras in nar som helst efter midsommar.

Risker vid genomforandet

e Schakterna ar det storsta osakerhetsmomentet. Det finns ledningar fér VA och el i
ytterkanterna av den énskade gropen for pollare. Dessutom ar det en djup schakt
i en historisk miljo. Smagatsten gor det ocksa langsammare att schakta en ranna
for kanalisation samt att fa till magnetslingor som kanske maste gjutas in i
fogarna.

e Infarten till parkeringen, och placeringen av raden med pollare, kommer
detaljprojekteras for att sakerstélla att framkomligheten pa cykelbanan inte

paverkas.
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Forslag pa placering av fasta och rorliga hinder

1.4 Forvantat resultat
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Genom att installera fasta och rorliga hinder vid Ragnar Ostbergs plan férvantas
sarbarheten for fordonsattacker minska och en ¢kad sakerhet uppnas. Det innebar ocksa
en okad trygghet for stockholmare och besdkare som vistas pa platsen.

1.5 Uppfdljning och utvardering

Som en del i stadens sakerhetsarbete ska erfarenheterna utvarderas for att se om det
finns tillampliga delar i detta projekt som kan nyttjas av andra verksamheter.
Malsattningen ar att projektet okar kontorets kunskap om hur fasta och rorliga hinder kan
anvandas vid behov av 6kad sékerhet kring stadens anlaggningar.

2. Organisation for insatsens genomférande

Projektledare pa trafikkontoret anlitar ramavtalsentreprenor for projektering och
genomférande. Utformning och placering stims av med stadsledningskontorets
sékerhetsavdelning.

3. Tidplan
Ansokan ska innehalla en tidplan med identifierade faser i insatsens genomférande fran start till
uppfoljning och slutredovisning. Insatsen ska vara genomférd under innevarande ar.
Q2 2020 Projektering
Q3 2020 Entreprenad
Q4 2020 Uppfdljning och slutredovisning

4. Beskrivning av utgifter och eventuell medfinansiering
Ansokan ska redovisa insatsens totala investering uppdelat pa relevanta kostnadsposter. Eventuell egen
medfinansiering redovisas och extern medfinansiering redovisas i férekommande fall.
Om insatsen till del ska genomféras av annan ndmnd eller bolagsstyrelse ska denna del specificeras.
Fasta och rorliga pollare, entreprenad: 3 Mnkr

5. Paverkan pa framtida driftkostnader
Av ansokan ska det framga om och/eller hur insatsen kan forvantas paverka namndens eller annan
namnd/styrelses framtida driftutgifter/kostnader, inklusive kapitalkostnader. Kompensation for
kapitalkostnader beaktas i sarskild ordning i samband med kommande verksamhetsplaner.
Okade kostnader for drift och underhall uppgar till ca 10 Tkr per ar. Det ror sig framst om
férebyggande kontroller for att sakerstalla att hindren fungerar och inventera behov for
eventuellt underhall.
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6. Innovation och eller uppvaxling

Ansokan far garna visa pa innovation och nya typer av trygghetsskapande insatser och det ses som en fordel
om pagaende atgarder gar att vaxla upp

Denna insats kommer inte att testa nagra nya lésningar eller innovationer. De
komponenter och tekniska I6sningar som identifierats for denna insats kommer att
samordnas med det befintliga och vaxande bestandet av fasta och rérliga hinder i staden.
Detta for att staden ska fa en enhetlig standard som underlattar for drift och underhall.
Eftersom detta ar den forsta etappen i sakerhetsarbetet pa stadshuset finns majlighet for
uppvaxling efter att insatsen foljts upp.

Ovriga upplysningar

Klicka har for att ange text.




