why

@ stad

Trafikkontoret
Tillstand

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 325

Vaxel 08-508 27 200
jacob.jonsson@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
stockholm.se

Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Tillstand Dnr T2018-01631
Sida 1 (15)
2020-03-30

Handlaggare Till

Jacob Jonsson Trafikndmnden

08-508 26 325 2020-05-28

Effekter av planen f6r gatuparkering 2016-2018.
Svar pa uppdrag fran trafiknamnden

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner redovisningen.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Ulrika Falk
Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har pa uppdrag av kommunfullmaktige genomfort
projektet Plan for gatuparkering under 2016-2018. | detta
tjansteutlatande redovisas mojliga effekter av de férandringar som
genomfordes i projektet, baserat pa data fram till och med hosten
20109.

| parkeringsundersdkningarna delas innerstaden upp i tre mindre
delomraden; Vast, Ost och Syd. | omrade Vist, har andelen lediga
parkeringsplatser 6kat med 4,4 procentenheter mellan méatningen ar
2016 och ar 2019. | omrade Syd har andelen lediga
parkeringsplatser 6kat med 2,4 procentenheter mellan matningen ar
2016 och ar 2019. Detta tyder pa att parkeringsplanen haft viss
effekt i dessa omraden och 6kat andelen tillgangliga
parkeringsplatser. I omrade Ost har andelen lediga parkeringsplatser
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daremot minskat med 6,4 procentenheter mellan matningen ar 2016
och ar 2019. Matresultaten indikerar dock att minskningen av
andelen lediga parkeringsplatser i omrade Ost beror pa att antalet
parkeringsplatser i omradet har minskat mellan mattillfallena.
Kontoret fortsatter att folja utvecklingen av andelen lediga
parkeringsplatser i omrade Ost i kommande métningar. Staden
arbetar for att nd 15 procent lediga parkeringsplatser i innerstaden
pa dagtid, en malsattning som bl.a. omnamns i
Framkomlighetsstrategin. Kontoret kan konstatera att den
sammantagna andelen lediga parkeringsplatser i innerstaden dagtid
ligger langt ifran stadens mal om 15 procent.

Da ytterstaden inte hade nagra parkeringsavgifter innan
genomforandet av parkeringsplanen gar det inte att likt innerstaden
pavisa samma typ av relativt langsamma trender. De férméatningar
som gjordes innan planens inférande var av ett fatal slumpmassigt
utvalda mindre omraden. Det ar darfor svart att dra slutsatser om
effekterna i ytterstaden pa langre sikt men kontoret kommer att folja
utvecklingen i ytterstaden i kommande parkeringsundersokningar
och anpassa regleringen om sa behovs.

Sedan parkeringsplanens genomfdrande har andelen réttparkerade
fordon 6kat med 3,5 procentenheter i innerstaden. Vid
genomforandet av parkeringsplanen utdkades antalet
parkeringsvakter vilket sannolikt bidragit till att fler star ratt
parkerade. Andra bidragande orsaker kan bl.a. vara hdjningen av
felparkeringsavgifterna fran 1 april 2019 samt att fler parkerar med
stod av boendeparkeringsdispens, vilket innebar att fler far sta
parkerade langre &n 24 timmar.

| plan for gatuparkering infordes ocksa parkeringsavgift pa de
reserverade parkeringsplatserna for rorelsehindrade. Samtidigt fick
personer med Parkeringstillstand for rorelsehindrade (PRH)
mojlighet att ansoka om en reducerad avgift for parkering pa
samtliga avgiftsbelagda parkeringsplatser pa gatumark. Ar 2015
genomforde trafikkontoret en métning dar det framgick att strax
Over 2 procent av samtliga parkeringsplatser i innerstaden var
upptagna av nagon med falskt eller misstankt falskt PRH-tillstand.
Matningen som genomforts efter inforandet av avgift for fordon
som parkeras med stod av PRH-tillstand visade att antalet falska
eller misstankt falska tillstand i princip férsvunnit helt.

Bakgrund
Trafikkontoret har pa uppdrag av kommunfullméaktige genomfort

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to - grojektet Plan for gatuparkering. Pa trafiknamndens sammantrade
the text that you want to appear here.
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den 25 april 2019 slutredovisades investeringsprojektet i &rendet
”Plan for gatuparkering 2016-2018. Slutredovisning.”

Syftet med det har tjansteutlatandet ar att redovisa effekterna av de
forandringar som genomfardes i projektet, baserat pa data fram till
och med hosten 2019.

| bilaga 1 framgar de forandringar som genomfordes under projektet
dar bland annat avgiftstider i innerstaden andrades, parkeringsavgift
infordes i en del omraden utanfor innerstaden, parkeringsplatser for
rorelsehindrade avgiftsbelades och boendeparkeringsavgifterna i
innerstaden hojdes. Forandringarnas syfte, med andra ord
effektmalet, var framst att 6ka framkomligheten for den rorliga
trafiken genom att effektivisera anvandningen av
kantstensutrymmet.

Innan projektet Plan for gatuparkering genomfordes, gjordes
reguljara parkeringsundersokningar i innerstaden. Dessutom gjordes
ett antal mindre formétningar i ytterstaden. Den senaste innerstads-
samt ytterstadsundersékningen genomfdrdes hosten 2019, dar
parkeringsdata fran dagtid inhdmtades.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Analys och konsekvenser

Projektet Plan for gatuparkering genomfordes framst i syfte att 6ka
framkomligheten for den rorliga trafiken genom att effektivisera
anvandningen av kantstensutrymmet. Kontoret anser att det har gatt
for kort tid sedan parkeringsplanens genomférande for att kunna dra
sakra slutsatser om effekterna av de forandringar som gjordes, da
effektmal oftast uppnas pa langre sikt. Kontoret avser att fortsatta
de parkeringsundersokningar som pabdrjades 2007 och
aterrapportera dessa till namnden arligen. Med detta sagt gar det
anda att se mojliga effekter av parkeringsplanens genomforande,
vilka beskrivs nedan.

Innerstaden

Trafikkontoret har undersokt nyttjandegraden av parkeringsplatser i
innerstaden sedan hosten 2007, vilket redovisas i nedanstaende
diagram.
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Nyttjandegraden av parkeringsplatser 2007-2019
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Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Nyttjandegraden &r ett matt i procent som visar forhallandet mellan
besoksparkering, boendeparkering, parkering med stod av
nyttoparkeringsdispens, parkeringstillstand for rérelsehindrade
(PRH) och lediga parkeringsplatser.

| den parkeringsundersokning som genomfordes varen 2016, innan
parkeringsplanens genomférande, var andelen lediga
parkeringsplatser 11,7 procent och vid senaste matningen (hosten
2019) var siffran 11,3 procent, en minskning pa 0,4 procentenheter.

Denna siffra galler for innerstaden som helhet, vardagar mellan

kl. 07.30-18.30. Nar innerstaden méts som helhet, och med detta
tidsspann, kan kontoret inte pavisa nagon tydlig effekt pa andel
lediga parkeringsplatser da skillnaden pa 0,4 procentenheter &r for
liten for att vara signifikant. Nar matresultaten delas upp geografiskt
och tidsmassigt ser resultaten dock annorlunda ut, vilket beskrivs
nedan.

Staden arbetar for att na 15 procent lediga parkeringsplatser i
innerstaden pa dagtid, en malsattning som bl.a. omnamns i
Framkomlighetsstrategin. Kontoret konstaterar att i staden som
helhet nas inte detta mal idag. Det kommer troligen att vara svart att
uppna malsattningen, och gora det enklare att hitta lediga
parkeringsplatser i centrala staden, utan att se dver prissattningen av
gatuparkeringen ytterligare.
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| parkeringsundersokningarna delas innerstaden upp i tre mindre
delomraden; Vast, Ost och Syd (se karta nedan).

Vasastaden

Viist

Kungsholmen

Omréadesindelningen vid parkeringsundersokningarna. Gamla Stan ingar inte i
matningarna.

Omrade Vast och Syd

| omrade Vast har andelen lediga parkeringsplatser okat med 4,4
procentenheter mellan matningen ar 2016 och ar 2019. | omrade
Syd har andelen lediga parkeringsplatser 6kat med 2,4 procent-
enheter mellan méatningen ar 2016 och ar 2019. Detta tyder pa att
parkeringsplanen haft 6nskad effekt i dessa omraden.

Omréade Ost

| omrade Ost har andelen lediga parkeringsplatser daremot minskat
med 6,4 procentenheter mellan matningen ar 2016 och ar 2019.
Andelen lediga parkeringsplatser i senaste méatningen (hoésten 2019)
i omrade Ost var 5,5 procent, vilket &r en minskning jamfort med
den méatning som genomfordes varen 2019 da 7,3 procent av
parkeringsplatserna var lediga i omradet. En anledning till
minskningen av andelen lediga parkeringsplatser i omrade Ost kan
bero pa att antalet parkeringsplatser har minskat under méatperioden
till f6ljd av bl.a. byggnation och ombyggnad av cykelbanor och
busskorfalt. Pa Vartavagen, Karlavagen och Valhallavagen har t.ex.
sammanlagt ca 280 parkeringsplatser foérsvunnit permanent p.g.a.
ombyggnad till cykelbanor. Kontoret fortséatter att folja
utvecklingen av andelen lediga parkeringsplatser i omrade Ost i
kommande matningar.
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Belaggning och antal fordon

Vid en tillbakablick kan konstateras att det finns en stor skillnad i
antalet parkerade fordon i Stockholm. Aven om andelen lediga
platser i procent inte dkat eller minskat sa har antalet parkerade
fordon minskat kraftigt sedan 2007. | och med att staden vaxer och
forandras har manga parkeringsplatser forsvunnit till foljd av
ombyggnationer och fortatning. Nar matningarna borjade
genomforas 2007 stod ungefar 44 000 fordon parkerade pa
gatumark, den siffran &r idag ungefar 34 000 fordon. Samtidigt som
belaggning pa de parkeringsplatser som finns ligger konstant pa
runt 11 procent ledigt s& har mangden fordon pa gatumark minskat
med ca 20-25 procent. Det finns dock inga uppgifter om dessa
fordon forsvunnit helt eller om de numera ar parkerade i privata
parkeringslosningar.

Antal parkeringsbara meter i innerstaden

Att fa fram en exakt siffra rorande hur manga parkeringsplatser som
finns i innerstaden samt dven hur manga som forsvunnit och
tillkommit éver tid &r i princip omgjligt. Det finns ett antal orsaker
till detta, bland annat har staden bara undantagsvis malade
parkeringsplatser varfor storleken pa de parkerade fordonen blir
avgorande for hur manga parkeringsplatser som finns att tillga.

En annan orsak &r att kontoret idag saknad systemstod for att kunna
fa fram mer exakta uppgifter om antalet parkeringsplatser. Det
system som kontoret anvander sig av sparar olika regleringar i
lager, vilket innebér att det i botten kan ligga en parkeringsbar gata
och sedan, i lager ovanpa, andra regleringar sa som lastplatser,
PRH-platser och busshallplatser som reducerar de parkeringsbara
metrarna. Systemet kan inte rdkna bort lastzoner, PRH-platser etc.
fran parkeringsbara meter och det ar heller inte mojligt att manuellt
gora detta da det finns tusentals foreskrifter och alla har olika
forutsattningar.

Det satt som anvands for att ta fram en ungefarlig siffra pa antal
parkeringsbara meter och darmed antalet parkeringsplatser baseras
pa ett antagande om att varje parkeringsplats ar 6 meter. Det finns
alltsa en funktion dar systemet, enbart i realtid, kan generera en
rapport som tar antal parkeringsbara meter delat med 6. | dagslaget
visar systemet att det finns ca 37 000 parkeringsplatser varav ca 34
000 &r parkeringsbara (ett visst antal tusen har service dag/natt och
ar darfor inte parkeringsbara).
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Siffran cirka 34 000 stammer relativt bra verens med de cirka 34
000 fordon som ar parkerade. Det ar sannolikt att fordonen som
parkerar i innerstaden star tatt vilket innebar att de tar nagot mindre
an 6 meter i ansprak och darmed uppstar strax éver 11 procent
lediga parkeringsplatser.

Det forekommer dven nybyggnation av parkering i Norra
Djurgardsstaden samtidigt som parkering pa andra platser
forsvinner till forman for cykel, gdende och bussar. Detta gora att
siffrorna gallande antalet parkeringsplatser inte gar att jamfora
mellan ar eftersom vissa parkeringsplatser férsvinner medan andra
tillkommer.

Boendeparkering och besoksparkering innerstaden

Forhallandet mellan boendeparkering och bescksparkering har i
samtliga stadsdelar i innerstaden fordandrats sedan matningen 2016.
Den trend som gar att utlasa ar att en storre andel parkerar med stod
av boendedispens och en mindre andel parkerar som besdkare.
Detta kan bero pa att nar avgiftstiderna for parkering var mellan
klockan 09.00-17.00 var det méjligt att aka hemifran innan kl 09.00
och komma hem efter 17.00 och ddrmed inte behdva betala for vare
sig boende- eller besdksparkering. De nya avgiftstiderna kan ha
inneburit att denna grupp nu anpassat sig genom att skaffa privat
parkering, betala boendeparkering, gora sig av med fordonet eller
andra sina resvanor.

Boendeparkeringstillstdnd och manadsbetalningar i
innerstaden mellan 2016-2020

Jamforelsen nedan &r gjord mellan aren 2016 och 2020 dar mars far
anses som en representativ manad.

Ar 2016

Ostermalm 11 130 tillstand varav 4 139 betalade pa faktura.
City 1 255 tillstand varav 345 betalade pa faktura.

Vasastan 7 150 varav 2 089 betalade pa faktura.
Sodermalm 12 166 varav 2 793 betalade pa faktura.
Kungsholmen 8 278 varav 2 471 betalade pa faktura.
Gamla stan 641 varav 251 betalade pa faktura.

Totalt fanns det alltsa 40 620 tillstand i innerstaden varav 12 088
betalade manadsavgift genom faktura.

Ar 2020
Ostermalm 11 086 tillstand varav 4 603 betalade pa faktura.
City 1 153 tillstand varav 415 betalade pa faktura.
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Vasastan 6 895 tillstand varav 2 374 betalade pa faktura.
Sodermalm 12 210 tillstand varav 3 515 betalade pa faktura.
Kungsholmen 8 064 tillstand varav 2 888 betalade pa faktura.
Gamla stan 593 tillstand varav 273 betalade pa faktura.

Totalt fanns det alltsa 40 001 tillstdnd i innerstaden varav 14 068
betalade manadsavgift genom faktura.

Vid jamforelse mellan ar 2016 och ar 2020 &r alltsa slutsatsen att
antalet boendeparkeringstillstand i innerstaden inte namnvart har
forandrats medan antalet som betalar sin parkering via faktura okat
med ungefar 2 000 personer (For att fa en korrekt jamforelse ingar
inte MC och moped klass 1 i berakningen.).

Ratt parkerade pa avgiftsbelagd p-plats i innerstaden

| nedanstaende diagram redovisas andelen rattparkerade fordon
mellan ar 2007 och ar 2019 i innerstaden. Sedan parkeringsplanens
genomforande har andelen rattparkerade fordon 6kat med 3,5
procentenheter i innerstaden. Vid senaste matningen, hosten 2019,
stod 90,2 procent av de kontrollerade fordonen ratt parkerade, pa
parkeringsplats samt hade erlagt avgift. Att antalet rattparkerade
fordon fortsatter att 6ka ar positivt. Vid genomférande av
parkeringsplanen ut6kades antalet parkeringsvakter vilket sannolikt
bidragit till att fler star ratt parkerade. Andra bidragande orsaker till
att fler star ratt parkerade kan vara fler och enklare mojligheter att
erlagga parkeringsavgift, lag som ger staden mojlighet att flytta
fordon med fordonsrelaterade skulder, hdjning av
felparkeringsavgifterna fran 1 april 2019, samt att fler parkerar med
stod av boendeparkeringsdispens, vilket innebar att fler far sta
parkerade langre &n 24 timmar.

Andel ratt parkerade pa avgiftsbelagd p-plats
2007-2019 (%)
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Diagrammet visar andel ratt parkerade fordon pa avgiftsbelagd p-plats i
innerstaden 2007-2019.

Ytterstaden

Da ytterstaden inte hade nagra parkeringsavgifter innan
genomforandet av parkeringsplanen finns inga omfattande
métningar motsvarande innerstadens. De formatningar som gjordes
innan planens inférande var av ett fatal slumpmaéssigt utvalda
mindre omraden. Det ar darfor svart att dra slutsatser om effekterna
pa lang sikt i ytterstaden redan nu, men kontoret kommer att folja
utvecklingen i ytterstaden i kommande parkeringsundersékningar
och anpassa regleringen om sa behgvs.

Ytterstaden taxa 4

Nedanstaende diagram redovisar hur nyttjandegraden av
parkeringsplatser ser ut uppdelat pa tre omradestyper vid senaste
matningen.

Nyttjande av avgiftsbelagda parkeringsplatser efter
typ av omrade. 2019

0% 20% 40% 603 80% 100%

Hyreshus, huvudsak bostider
Smahus

Crvriga omraden

Taxa 4

B EBoende dispenser MBesokande M Mytto dispenser B Prh-tillstand B Tomma

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Den senaste undersokningen, fran hosten 2019, visar att inom taxa 4
ar 47 procent av parkeringsplatserna lediga. Undersékningen visar
ocksa att spannet &r stort mellan smahus dar 79 procent av platserna
ar lediga och flerfamiljshus dér 32 procent av platserna ar lediga.

Andelen réttparkerade fordon var vid senaste métningen 88,3
procent i taxa 4 (nedanstaende diagram).
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Andel ratt parkerade fordon av 10 pé
avgiftsbelagd parkeringsplats

01 2 3 4 5 8 7 8B 08 10

Hyreshus, huvudsak bostader
Smahus
Crvriga omraden

Soderort
Vasteror

Kl 7-11
kl. 11-16
kl. 16-18

Taxa 4. 2018
Taxa 4. 2018

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Vid jamforelse mellan 2018 och 2019 ar trenden att fler parkerar
ratt inom taxa 4. Skillnaden motsvarar en forbattring pa 3,1 procent
mellan de bada matningarna.

Ytterstaden taxa 5

Nedanstaende diagram redovisar hur nyttjandegraden av
parkeringsplatserna ser ut uppdelat pa tre omradestyper vid senaste
matningen.

Nyttjande av avgiﬁsbelagd:a parkeringsplatser efter
typ av omrade. 2019

0% 0% 40% 60% BO% 100%

Hyreshus, huvudsak bostider
Smahus

Cwriga omraden

Aktiv taxa 5

B EBoende dispenser M Bestkande MMytto dispenser B Prh-tillstand WM Tomma

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersékning

Den senaste undersokningen visar att inom taxa 5 dar 51 procent av
parkeringsplatserna lediga. Undersokningen visar ocksa att spannet
ar stort mellan smahus dar 80 procent av platserna ar lediga och
flerfamiljshus dér 31 procent av platserna ar lediga.

Andelen ratt parkerade fordon i taxa 5 var vid senaste métningen
89,6 procent (nedanstaende diagram).
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Andel rétt parkerade fordon av 10 pa
avgiftsbelagd parkeringsplats

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Hyreshus, huvudsak bostader
Smahus
Ovriga omraden

Soderort
Viasterort

kl. 7-11
kl. 11-16
kl. 16-19

Aktiv taxa 5. 2019
Aktiv taxa 5. 2018

Diagram fran Sweco, Parkeringsundersokning

Vid jamforelse mellan 2018 och 2019 ar trenden att fler parkerar
ratt inom taxa 5. Skillnaden motsvarar en forbattring pa 2,3 procent
mellan de bada matningarna.

Parkering i ytterstaden fore och efter parkeringsavgifter

| &rende T2012-310-02254 som hanterades i trafikndmnden i
december 2015 finns i bilaga 4 information om de undersékningar
som genomfordes i Aspudden, Midsommarkransen, Fruangen och
Mélarhdjden innan parkeringsplanen genomfordes.

| Aspudden och Midsommarkransen var belaggningen pa vardagar
mellan 08.00-20.00 strax 6ver 80 procent, i Frudngen var
belaggningen strax under 80 procent och i Malarhéjden var
belaggningen strax éver 90 procent.

Resultatet fran den senaste parkeringsundersokningen visar att
belaggningen i dessa omraden (utom Fruangen som inte har
parkeringsavgifter) sjunkit till omkring 50 procent. | Frudngen
genomfordes en undersokning ar 2017 som visade att belaggningen
da var éver 90 procent.

Slutsatsen ar alltsa att i de omraden dér parkeringsavgifter inforts
har beldggningen minskat med cirka 30 procent och det &r enklare
att hitta en ledig parkeringsplats. | Fruangen, som inte reglerades

med avgifter, har istéllet beldggningen 6kat med cirka 10 procent.
Denna typ av Overflyttningseffekter kan motivera att se over
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mojligheterna till att utoka omradet som regleras med avgifter, for
att sakerstalla trafikens ordnande och gora det enklare att hitta
lediga platser i fler delar av staden.

Trafikkontoret har dven mottagit 6nskemal fran boende om att
infora avgifter i fler omraden eftersom denna 6verflyttningseffekt
upplevts i gransomraden mellan avgift och avgiftsfritt. Som ett
exempel har det kommit in ett tiotal arenden fran omradet runt
Ostberga. Dessa handlar om att man vill ha parkeringsavgifter for
att ordna trafiken, och/eller om att nérvaron av parkeringsvakter
skulle kunna bidra till en hogre grad av trygghet i stadsdelen.

Upphavandet av parkeringsreglering i Bromma och
Hagersten

| beslut den 20 december 2018 upphavde Transportstyrelsen 289
lokala trafikforeskrifter om parkering mot avgift i Bromma med
motiveringen att kommunen inte uppfylit sin utredningsskyldighet
enligt den nya forvaltningslagen, som tradde i kraft 1 juli 2018,
efter parkeringsplanens genomfdrande. Transportstyrelsen anforde
att det inte tillrackligt tydligt framgick att avgift behévdes for att
ordna trafiken. Staden fick med anledning av detta beslut se dver
regleringen i omrade Bromma. | beslut den 26 augusti 2019
upphévde Transportstyrelsen dven 193 lokala trafikforeskrifter om
parkering i Hagersten, med samma motivering som vid
upphédvandet av de lokala trafikforeskrifterna i Bromma.

Bromma

Trafikkontoret forutspadde av tidigare erfarenheter att
overflyttningseffekterna skulle bli stora varfor det beslutades att inte
utesluta enskilda gator/kvarter. Effekter av regleringen med avgifter
pa gatorna har foljts upp. I slutet av februari 2019 var éversynen av
parkeringsreglering i Bromma klar och kontoret kunde konstatera
att avgifterna i omradena med smahus inte har haft ndgon synbar
effekt. Med anledning av Transportstyrelsens upphdvande
beslutades att reglera delar av Bromma med fri parkering i
kombination med parkeringsférbud pa servicedagar under
vinterhalvaret. De aktuella gatorna i Bromma ar av speciell
karaktar. Gatorna ar belagna langt fran storre
kollektivtrafikhallplatser och mojligheten att parkera pa sin egen
tomt finns ofta. Gatorna utnyttjas i liten utstrackning av
boendeparkerare utan mest av besokare och for korttidsparkering.

Hagersten
Kontoret har dven pa nytt utrett behovet av att reglera trafiken med
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reglera parkeringen med avgift, men pa de flesta gatorna har den
avgiftsbelagda parkeringen aterinforts. Till foljd av omreglering har
nagra gator som ligger langt ifran storre kollektivtrafikhallplatser
reglerats med fri parkering i kombination med parkeringsforbud pa
servicedagar under vinterhalvaret.

Effekter av de nya parkeringsreglerna kommer i fortsattningen att
undersokas lopande bade i Bromma samt Hagersten och avgift kan
komma att aterinforas pa gator dar behov uppstar.

Antal parkeringsvakter i relation till parkeringsplanens
genomférande

Parkeringsplanen innebar att omradet for avgiftsbelagd parkering i
Stockholm ungefar dubblerades. | samband med genomférande av
parkeringsplanen utdkades aven de tiderna da parkeringsavgift ska
erlaggas i innerstaden samt att I6rdagsavgift inférdes. For att mota
dessa forandringar utokades aven antalet
parkeringsdvervakningstimmar.

Ar 2016 kopte staden ca 475 000 vervakningstimmar och av dessa
var den stora majoriteten forlagda till innerstaden dar de stora
omradena med parkeringsavgifter fanns. En viss mangd av dessa
timmar fordelades dven till ytterstaden dar det fanns behov
(servicedagar, generella felparkeringar, etc.). | dagslaget kdper
staden 599 000 évervakningstimmar per ar vilket innebar en
betydande 6kning sedan ar 2016 men inte en dubblering, trots att
det avgiftsbelagda omradet dubblerats. Det beror pa att det inte gar
att pavisa ett positivt linjart samband da det finns en avtagande
marginalnytta med utokad 6vervakning i vissa omraden. Kort sagt
sd ar behovet av parkeringsévervakning inte lika stort i ytterstaden
eftersom trafikintensiteten helt enkelt &r 1agre och antalet lediga
parkeringsplatser betydligt fler.

Utveckling utfardade parkeringsanmarkningar

| parkeringsplanens genomférande ingick att hoja
felparkeringsavgifterna. | de lagar som reglerar hur
parkeringsanmarkningar far anvandas och utformas framgar bland
annat att beloppet ska verka avskrackande men inte far 6verstiga
1300 kronor.

Efter hojningen i samband med parkeringsplanen har en ytterligare
hojning dgt rum i april 2019, till dagens 900 kr, 1100 kr och 1300
kr.
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Efter den senaste hojningen ar trenden med férre utfardade
parkeringsanmarkningar tydlig vilket sannolikt beror pa flera
faktorer utdver de hojda beloppen. Exempel pa sadana faktorer ar
det utdkande antalet 6vervakningstimmar, fler boendeparkerare som
generellt &r battre pa att parkera ratt, hog grad av flyttning av fordon
med hdga fordonsskulder och enklare betalsatt genom appar.

Antal utfardade parkeringsanmarkningar
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Antalet utfardade anmarkningar mellan 1 januari och 30 april 2020
ligger pa cirka 147 000 vilket kan jamféras med samma period aret
innan da cirka 188 000 anmarkningar var utfardade. Antalet
utfardade anmarkningar 2020 har troligtvis ocksa paverkats av
coronapandemin, da farre bilar an vanligt varit i omlopp i
Stockholm under mars och april 2020.

Reserverade parkeringsplatser for rorelsehindrade

| plan for gatuparkering infordes parkeringsavgift pa de reserverade
parkeringsplatserna for rorelsehindrade. Samtidigt fick personer
med Parkeringstillstand for rérelsehindrade (PRH) majlighet att
ansOka om en reducerad avgift for parkering pa samtliga
avgiftsbelagda parkeringsplatser pa gatumark. Avgiften bestamdes
forst till 500 kr/ar men reducerades ytterligare under 2019 till 250
kr/ar.

Ar 2015 genomforde trafikkontoret en matning dér det framgick att
strax dver 2 procent av samtliga parkeringsplatser i innerstaden var
upptagna av nagon med falskt eller misstankt falskt PRH-tillstand.
Matningen som genomforts efter inforandet av avgift for fordon
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som parkeras med stod av PRH-tillstand visade att antalet falska
eller misstankt falska tillstand i princip férsvunnit helt.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden godkanner redovisningen.

Slut

Bilaga

Underlag till analys av effekter av planen for gatuparkering
2016-2018. Taxeandringar och forutsattningar for
parkeringsundersokningar mm.
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