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Nya cykelbanor pa Hagerstensvagen.
Inriktningsbeslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
Hégerstensvégen Cykelbanor upp till 4 mnkr, som underlag for
ett kommande genomfdérandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 42 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Hagerstensvagen pa strackan mellan Sodertéljevagen och
Kilabergsvégen ar ett pendlingscykelstrak med enkelriktade
cykelbanor och ett viktigt uppsamlande strak for bade fotgangare
och cyklister fran omkringliggande stadsdelar. Genomforda
cykelmatningar och intilliggande malpunkters placering tyder pa
ett behov av att cykla dubbelriktat pa respektive sida vilket
dagens cykelbanor ar for smala for. Den begransade bredden pa
delar av strackan gor ocksa att cyklister och fotgangare lanar
varandras banor med konflikter till foljd. I korsningarna med
ramperna till Essingeleden och Kilabergsvégen finns inbyggda
trafiksékerhetsproblem och tranga vantytor for cyklister och
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fotgangare. Dagens l6sning &r framst anpassad for
motorfordonstrafiken.

Trafikkontoret foreslar darfor att befintliga gang- och cykelbanor
breddas och dubbelriktas sa att de uppfyller reckommendationerna
i cykelplanen samtidigt som de oreglerade korsningspunkterna
hastighetssakras. Vid de signalreglerade passagerna breddas
vantytorna for bade cyklister och gaende.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for nya cykelbanor pa Hagerstensvagen upp till 4 mnkr.
Projektets totala utgift berdknas till 42 mnkr.

Bakgrund

Hagerstensvagen ar i sin helhet utpekat som pendlingsstrak i
stadens cykelplan. Arendet behandlar delstrackan mellan
Kilabergsvéagen och Sddertéljevagen som inte uppfyller
rekommenderat breddmatt for dubbelriktad cykling som anges i
Cykelplan 2012. Strackan har en viktig uppsamlande funktion for
cykeltrafik till och fran Aspudden, Malarhojden, Hagerstensasen
och Midsommarkransen.
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Figur 1. Oversikt av projektomréade

Arendets beredning

Ett avstamningsmote har hallits med Trafikverket angaende
Hagerstensvégens anslutning till ramperna mot Essingeleden.
Vidare har Trafikverket, Region Stockholm och berérd
bussentreprendr fatt granska den foreslagna losningen. Arendet
har darutdver beretts inom trafikkontoret.
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Mal och syfte

Syftet med projektet ar att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for cyklister pa strackan och samtidigt forbéattra
forutsattningarna for gaende.

Projektets mal &r att:

e Oka bredden pa gang och cykelbanorna

o Forbattra separeringen mellan alla trafikslag

o Forbattra trafiksakerheten for cyklister och gaende i
korsningarna

e Oka tryggheten for cyklister och gaende pa strackan

Den foreslagna I6sningen ar framtagen utifran rekommendationer
i stadens cykelplan och forhaller sig till utpekade strak i stadens
gangplan och cykelplan.

Befintlig situation

Berord stracka av Hagerstensvagen ar ett viktigt uppsamlande
cykelstrak i Hagersten och leder vidare till pendlingsstraket langs
Sddertéljevagen via Liljeholmen mot innerstaden. Cykelbanorna
langs Hagerstensvagen &r enkelriktade pa dmse sidor om végen.
P& norra sidan, fran pafarten till Essingeleden och vasterut, gar
cykelbanan ned i kérbanan som ett cykelfalt men med heldragen
linje mot biltrafiken. Passager 6ver Hagerstensvégen finns dels
vid Kilabergsvégen (signalreglerad) samt i dster vid anslutningen
till Sodertaljevagen. Passagen i Oster ar oreglerad och forsedd
med farthinder i form av vagkuddar.
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Figur 2. Sektion befintlig situation.
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Pa strackan finns inga stora malpunkter. Pa sédra sidan ligger en
tunnelbanedepa med en entré mot Hagerstensvagen. Pa norra
sidan kantas Hagerstensvéagen av en brant slant langs merparten
av strackan. Trafikverket ar vaghallare for pa- och
avfartsramperna till Essingeleden. Gransen mot Trafikverkets
vaghallaromrade vid ramperna gar i bakkant av befintlig gang-
och cykelbana.

Vid trafiksignalerna i korsningen Kilabergsvagen/
Hagerstensvagen ar det langa rodtider for cyklister bade dver
Hégerstensvéagen och over Kilabergsvéagen. Véntytorna vid
signalerna ar begransade och separeringen mellan gaende och
cyklister &r otydlig. Pa norra sidan innebar placeringen av
biltrafikens trafiksignal att cyklister som ska rakt fram mot
Hégersten ska stanna mot rott, &ven om de i praktiken inte har
nagon konflikt med biltrafiken i denna korsning.

Figur 3. Korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvagen. Cyklister ges rod signal trots att

de inte berors av korsande trafik.

Gangbanan langs Hagerstensvagens sodra sida har varierande
bredd, ofta inte mer an cirka 1,3 meter. Pa flera stéllen blockeras
gangbanan av stolpar vilket tvingar ut fotgéangarna i cykelbanan.
Separeringen fran cykeltrafik sker med en malad linje. Vid
anslutningarna mot gang- och cykelbanorna langs
Sodertaljevagen samsas gang- och cykeltrafik pa en gemensam
bana som &r cirka 3 meter bred. L&ngs den norra sidan &r
gangbanan pa den dstra delen av strackan cirka 1,6 meter bred
och separerad fran cykeltrafiken med en malad linje for att langre
vasterut breddas upp till maximalt 2 meter.
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Cykelrakningar genomfordes den 19 september 2019 mellan
klockslagen 07:00-18:00 strax vaster om Kilabergsvagen. Pa
sodra sidan fardades cirka 1 400 cyklister och pa den norra sidan
cirka 600 cyKklister. P4 den sodra sidan av Hagerstensvagen var
fordelningen 84 % i 0stlig riktning och 16 % i vastlig riktning,
vilket &r mot enkelriktningen.

Trafikmatning av motorfordon har genomforts mellan 19-25
september 2019 6ster om pafarten till Essingeleden. | vastlig
riktning var vardagsdygnsmedelflddet cirka 5 100 fordon och i
ostlig riktning cirka 9 700 fordon.

De senaste fem aren (1 april 20141 april 2019) har 14 olyckor
med cyklister inblandade rapporterats till STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition) inom projektomradet.
Informationen baseras pa bade polis- och sjukvardsrapporterade
olyckor.

Olyckstyp och utgang var:
e 6 singelcykelolyckor - lindriga.
e 7 cykel/motorfordon - en allvarlig, 6vriga lindriga.
e 1 cykel/cykel - lindrig.

Figur 4. Generds svangradie for motorfordonstrafik dver cykelpassage vid Essingeledens

pafart medger hoga hastigheter.

Majoriteten av olyckorna mellan cyklister och motorfordon har
skett vid gang- och cykelpassagen 6ver Hagerstensvagen i
anslutning till Sodertaljevagen.
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Figur 5. TrAnga vantytor och passager vid Essingeledens avfartsramp.

Genomford konfliktstudie pa strackan visar att den
signalreglerade korsningen Hagerstensvagen/Kilabergsvégen har
hogst andel konflikter. Dessa ar framst mellan motorfordon och
cyklister till foljd av att cyklister kdrde mot rott Gver
Hagerstensvagen.

| september 2019 genomfordes en enkatstudie med ca 200
fotgangare och cyklister pa strackan. Av cyklisterna har
majoriteten kommenterat att de gérna ser en breddning av
cykelbanan. En del har ocksd kommenterat att separationen
mellan gang- och cykelbana borde fortydligas.

Figur 6. Gangbanan blockeras av ett vaderskydd

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to o o . .
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ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-00769
Sida 7 (16)

kommer 6ver i gangbanan pa grund av att det &r sa trangt och att
cyklisterna har for hog fart. Det kom dven en del kommentarer
om vinterunderhallet. Bade att det ar bristfalligt utfort och att det
ofta &r halt.

e Cyklisterna kdnner sig inte sérskilt prioriterade utmed
strackan.

e Bade cyklister och gangtrafikanter kanner sig trygga att
vistas pa den utvalda strackan.

o Trafiklésningen for gang och cykel anses inte vara
anpassad efter flodet.

e Nar det galler separeringen i vagbanan for
cyklister/bilister fungerar det relativt bra, men
separeringen mellan gangtrafikanter/cyklister kan enligt
de svarande forbéttras.

Atgardsforslag

Studerade alternativ

| programutredningen studerades tre alternativ som i olika grad
forandrar gang- och cykellésningen pa strackan. Kostnaden
varierar i de olika alternativen vilket paverkar avvagningen i
forslag till inriktning.

Alternativ 1

Alternativet innebér dubbelriktade cykelbanor och breda
gangbanor pa bada sidor om Hagerstensvagen med generdsa
skyddszoner mot biltrafiken samt ombyggda ramper till och fran
Essingeleden.

HAGERSTENSVAGEN

Principsektion Sekfion A-A
Alernativ 1

Génghana Cykelbanz  Skydcfzon  Kortalt krfat  Refug/Grasytz  Kertat Kertait
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Figur 7. Sektion alternativ 1
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Cykelbanorna pa respektive sida blir 3,25 meter och gangbanorna
2,5 meter pa hela strackan. Vidare skapas 1 meters skyddszon
mellan kdrbana och cykelbana. Bredden tas fran korbanorna samt
mittrefugen utan att antalet kérfalt paverkas. Losningen
mojliggor ny belysning for gang- och cykelbanorna med stolpar i
de nya skyddszonerna.

Pafart och avfarter till Essingeleden byggs om for att fa mer
vinkelrata anslutningar. Gang- och cykelbanan vid pafarten till
Essingeleden utformas upphdjd fran kérbanan med genomgaende
kantstod.

| korsningarna breddas cykelpassager och vantytor. | korsningen
med Kilabergsvagen flyttas trafiksignalen sa att den inte langre
ger rod signal till cyklister som anda har fri vag rakt fram mot
Hagersten. Den dubbelriktade gang- och cykelbanan pa
Kilabergsvagens Ostra sida breddas dven pa en stracka om ca 100
m soderut till den befintliga busshallplatsen. For att ge plats till
denna breddning tas ett av tva hogersvangskorfalt fran
Kilabergsvagen mot Hagerstensvagen i ansprak.

Alternativ 2
| det har alternativet dubbelriktas cykelbanan pa den sodra sidan
men pa norra sidan behalls den enkelriktade cykelbanan.

HAGERSTENSVAGEN

Principsektion Sektion A-A
Alernativ 2

[
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Figur 8. Sektion alternativ 2
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Pa den sodra sidan breddas gang- och cykelbanan till totalt 5,25
meter med en skyddsremsa pa 0,5 m mot biltrafiken.

Pa den norra sidan om Hagerstensvagen, Gster om gang och
cykelanslutningen upp mot Nybohov, breddas befintlig
enkelriktad cykelbana till dubbelriktad pa samma satt som i
alternativ 1. Vaster om anslutningen mot Nybohov breddas
befintlig enkelriktad malad cykelbana till 2,25 meter och
separeras med kantsten mot biltrafiken.

Gangbanan breddas till tva meter pa hela strackan.

Breddningarna langs strackan mojliggors genom att korfélten
smalnas ner till 3,25 meter vardera. Mittrefugen paverkas endast
marginellt i en mindre refugdel vid avfarterna fran Essingeleden.

Pafarten till Essingeleden justeras for att fa en mer vinkelrat
anslutning, pa samma satt som i alternativ 1. Gang- och
cykelbanan vid pafarten utformas upphojd fran kérbanan med
genomgaende kantstod. | 6vriga korsningspunkter breddas
cykelpassagerna och vantytorna pa samma sétt som i alternativ 1.
Daremot utgar kopplingen mot Sodertaljevagen pa sodra sidan
och gang- och cykelbanan pa Kilabergsvagen som far samma
utformning som idag.

Alternativ 3

| detta nedbantade alternativ atgardas endast korsningarna med
Essingeledens pé- och avfart samt korsningen med
Kilabergsvagen pa samma satt som i alternativ 2. I 6vrigt gors
inga atgarder.
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HAGERSTENSVAGEN

Principsektion Sektion A-A
Alernativ 3
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Figur 9. Sektion alternativ 3

Avvagningar och konsekvenser

Alternativ 1

Losningen innebér att framkomligheten for cyklister hdjs genom
en okad bredd pa cykelbanan pa strackan, bredare och kortare
passager dver korbanor, storre kdmagasin i korsningar,
genomgaende cykelbana forbi pafartsrampen till Essingeleden,
battre separering fran dvriga trafikslag och dubbelriktad
cykellosning pa bagge sidor. Den dubbelriktade I6sningen
innebar att cyklister inte behéver korsa Hagerstensvagen i onddan
och slipper omvégar for att na sina malpunkter. Vidare kan
skolbarn som cyklar till Nybohovsskolan fran
Midsommarkransen och delar av Aspudden ta den narmaste
vagen vidare mot gang- och cykelbanan som gar upp mot
Nybohov fran Hagerstensvagen direkt 6ster om Essingeleden.

Kopplingen mot pendlingscykelstraket langs Sodertaljevagen blir
tydligare och mer framkomlig an idag genom 6kade bredder i
anslutningen pa sodra sidan om Hagerstensvagen. Den breddade
gang- och cykelbanan pa Kilabergsvagens ostra sida blir en klar
forbattring i framkomlighet for cyklister jamfort med idag.

De breda skyddsremsorna mellan gang- och cykelbanan och
korbanan pa Hagerstensvagen bedéms dka den upplevda
tryggheten for oskyddade trafikanter. De 6kar ocksa mojligheten
att placera ut nya belysningsstolpar for gang- och cykel vilket
ocksa kan oka tryggheten.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Framkomligheten Okar dven for fotgangare genom okad bredd pa
gangbanan pa strackan, genomgaende gangbana forbi
pafartsrampen till Essingeleden och battre separering mot
cykeltrafiken, sarskilt i korsningarna.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter 6kar genom att
passager over korbanor kortas av och de utan signalreglering
hastighetssakras med farthinder. Rampernas forandrade dragning
och de avsmalnade kdrbanorna pa Hagerstensvagen bor ocksa
leda till en battre hastighetsefterlevnad for motorfordonstrafiken
vilket inverkar positivt pa trafiksakerheten. Tydlig separering och
bredare ytor for fotgangare och cyklister minskar ocksa risken for
konflikter trafikslagen emellan.

Tillgangligheten forbattras da samtliga passager och
busshallplatser tillganglighetsanpassas samtidigt som
separeringen mellan gang- och cykel forbattras i korsningarna.

Det borttagna korfaltet pa Kilabergsvagen innebér en férsamring
i kapacitet for biltrafiken och busstrafiken jamfort med idag.
Kontoret beddmer dock inte att framkomligheten for
motorfordonstrafiken pa Kilabergsvagen paverkas negativt av
I6sningen i nagon storre utstrackning men detta kommer att
studeras vidare i en trafikanalys i det fortsatta arbetet.
Framkomligheten for motorfordonstrafiken pa Hagerstensvéagen
blir oforandrad genom att befintlig trafiklosning behalls.

Den 6kade bredden pa gang- och cykelbanan och genomgaende
I6sningen pa strackan medfor att det blir en storre yta gang- och
cykelbana att drifta. Genom att gang- och cykelbanan hamnar pa
samma hojdniva och fredas fran hindrande méblering blir det
lattare att sndrdja med sopsaltningsmetoden.

Gatans gestaltning kvarstar i stora drag. | korsningarna smalnas
kdrbanorna av vilket gor upplevelsen av gaturummet for
fotgangare och cyklister mer attraktiv. Pa strackan kan de
breddade gang- och cykelbanorna minska upplevelsen av ett
storskaligt transportrum. Vid Essingeledens pa- och
avfartsramper blir skillnaden storst da ramperna delvis far nya
lagen och smalnas av. Har paverkas en storre lind som foreslas att
ersattas med ett nytt trad. Andelen gronyta 6kar dock jamfort
med idag. Daremot tas nagot mer gronyta an idag i ansprak langst
osterut vid anslutningen mot Sédertaljevigen. Aven har kan
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nagot enstaka mindre sélgtrad paverkas som i sa fall kommer att
ersattas av ett nytt.

Losningen beddms kosta ca 47 mnkr.

Alternativ 2

Framkomligheten for cyklister och fotgangare 0kar &ven i denna
I6sning. Daremot far fotgangare en nagot lagre standard an i
alternativ 1 da gangbanorna blir 0,5 meter smalare. Detta bedéms
dock inte paverka framkomligheten namnvart eftersom
fotgangarflodena pa strackan &r laga. Dagens l6sning for
fotgangare vid den vastra rampen fran Essingeleden kvarstar
vilket innebar langre passager och en liten omvag jamfort med
alternativ 1.

Eftersom cykelbanan pa den norra sidan om Hagerstensvagen
forblir enkelriktad far cyklister som vill ta sig till gang- och
cykelbanan upp mot Nybohov cykla en omvég via
Hagerstensvéagens sodra sida. Denna efterfragan bedéms dock
som relativ lag dven om den kan 6ka nar Nybohovsskolan byggs
ut.

Vidare behalls dagens utformning och bredder vid anslutningen
mot Sodertéljevagen pd Hagerstensvéagens sodra sida och pa
Kilabergsvagens Ostra sida vilket ocksa ar en forsamring i
framkomlighet och standard for cyklister och fotgangare jamfort
med alternativ 1.

Awven alternativ 2 innebér att upplevelsen av gatan som ett
storskaligt transportrum forandras. Dock blir skillnaden i
korsningarna med Essingeledens ramper och vid anslutningen till
Sodertaljevagen mindre an i alternativ 1. Inga trad paverkas av
I6sningen. Ungefar samma yta som idag forblir hardgjord.
Konsekvenserna i 6vrigt blir i stort sett de samma som i alternativ
1.

Losningen beddms kosta ca 31 mnkr.

Alternativ 3

| alternativ 3 blir konsekvenserna desamma som for alternativ 2 i
korsningarna med Kilabergsvagen, Essingeledens ramper och
gang- och cykelpassagen strax vaster om Sodertéljevagen. Pa
strackan kvarstar dagens l6sning.
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Losningen beddms kosta ca 10 mnkr.

Forslag till inriktning

Utifran de tre beskrivna atgardsforslagen ovan har kontoret valt
att kombinera de mest effektiva delarna ur ett framkomlighets-,
trafiksakerhets- och kostnadsperspektiv och satt ihop dessa till en
ny sammansatt I0sning. Den stora fordelen med detta &r att gatans
mittrefug i stort sett ldmnas oroérd, vilket innebér en stor
kostnadsbesparing, samtidigt som vinsterna for gang och cykel
blir néstan lika htga som i alternativ 1. Det har resulterat i
inriktningen som beskrivs nedan. Ritningarna redovisas i sin
helhet i bilaga 1.

L6sningen bygger kortfattat pa att cykelbanorna pa
Hégerstensvéagens norra och sodra sida dubbelriktas med en
bredd om 3,25 m som i alternativ 1, men far 2 meters gangbana
och smalare skyddszoner likt alternativ 2.

Korsningen Hagerstensvagen och Kilabergsvagen
Tillfarten fran Kilabergsvagen smalnas av for att ge utrymme for
breddad gang och cykelpassage genom att ett korfalt for
motorfordonstrafiken tas i ansprak pa samma satt som for
alternativ 1. Atgérden ger ocksa bredare vantyta och generdsare
radie for cyklister i motet med Hagerstensvagen. Dock utgar
breddningen av gang- och cykelbanan langs Kilabergsvégen.
Trafikkontoret bedomer att denna fraga kan hanteras separat i ett
senare skede med tanke pa de exploateringsplaner som finns
langre soderut langs Kilabergsvagen.

Ett separat vanstersvangsfalt for cykel fran Hagerstensvagen mot
Kilabergsvagen infors och cykelpassagen éver Hagerstensvagen
breddas och far bredare vantytor.
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Figur 10. Skiss korsningen med Kilabergsvagen och Hagerstensvagen.

Korsningar med Essingeledens av- och pafart

Den ostra pafarten till Essingeleden gors vinkelrat och gang- och
cykelpassagen éver denna blir genomgaende med kantsten mot
korbanan. Gang- och cykelvagens korsningar med av- och
pafarter ar en kombination av alternativ 1 och 2.

Figur 11. Korsningen med av- och péfart till Essingeleden

Anslutningen vid Sodertaljevagen

Strax fore anslutningen till Sodertaljevagen atgardas gang- och
cykelpassagen 6ver Hagerstensvdgen. Den forses med generdsa
vantytor som astadkoms genom att bygga ut 6ron och mala
mittrefug. Vidare breddas gang- och cykelbanorna som ansluter
till Sodertaljevagen pa den sodra sidan enligt alternativ 1.
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Figur 12. Anslutning till befintligt vagnat vid Sodertéljevagen

Tidplan

2020 2021 2022

Q2 Q3 Q4|Q1 Q2 Q3 Q4| Q1|Q2|Q3|Q4

Innktningsbeslut
Detaljprojektenng,
byvgghandling
Genomfdrandebeslut
Upphandling

Genomférande

Slutredovisning

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 4 mnkr fram till
genomforandebeslut. | planeringsutgiften ingar 0,8 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bl.a. detaljprojektering, bygghandling och intern
tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 42 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
riskpaslag och ett indextillagg om 5 procent per ar. Projektet
redovisas inom framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur
och beréknas kunna inrymmas inom namndens langsiktiga
investeringsplan. | tabellen nedan redovisas en sammanfattning
av projektets utgifter.
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Del Utgift

Utredning, projektering 3

Entreprenad inkl risk 34

Byggherrekostnad inkl byggledning 1

Summa exkl index 38

Index 5% 4

Totalt (i mnkr) 42

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,3 mnkr fran och med ar 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnader

Driftkostnaderna bedoms 6ka marginellt till f6ljd av att gang- och
cykelbanornas yta dkar. Dessa ar generellt sett dyrare att drifta an
kdrbanor for motorfordon.

Risk/Oséakerhet

En tidig riskanalys genomfordes i februari 2020 och dar
identifierades ett antal risker som beddmdes viktiga att folja upp.
En projektspecifik risk som behover féljas upp &r om inte en
overenskommelse med Trafikverket kan nas angaende den
foreslagna losningen vid pafartsrampen till Essingeleden. Endast
en risk landade i kategorin “maste atgérdas”. Det var risken for
att inga anbud inkommer pé grund av konjunktur/marknadslage.
Denna risk ar inte specifik for projektet utan av mer generell
karaktar och hanteras genom att tidplanen for upphandling ar
generos.

Ovriga risker ar mindre kritiska och hanteras I6pande under
projektets framskridande. T.ex. hanteras komplexiteten med
ledningar genom att en erfaren ledningssamordnare anlitas.

Slut
Bilagor

1. Nya cykelbanor pa Hagerstensvagen. Inriktningsbeslut.
Bilaga 1. Skiss Over foreslagen inriktning
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