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Yttrande i granskning gallande forslag till detaljplan
for Neapel 3 m.fl, Sodra Vartan, i stadsdelen
Ladugardsgardet, DP 2018-00406

Stockholms Hamnar har bjudits in av stadsbyggnadskontoret att inkomma med

synpunkter i rubricerad granskning av férslag till detaljplan £f6r Neapel 3 m.fl,.

Detaljplanen dr en del av ett storre stadsutvecklingsomrade, S6dra Virtan, som
sammantaget méjliggdr £6r ca 110 000 kvm tillkommande ytor £6r bland annat
kontorsbebyggelse och centrumindamal samt ca 23 000 kvm nya offentliga rum. Vidare
sikerstills att kulturmiljévirden bevaras och skyddas, att kajomriden tillgingligedrs samt
att teknisk infrastruktur och hamnverksamhet méjliggérs. En

milj6konsekvensbeskrivning enligt plan- och bygglagen och miljébalken har upprittats.

Detaljplanen £6r hela S6dra Virtan, dnr 2015-08816, sindes ut pa samrad 2016-12-20 -
2017-02-10. Efter samradet delades detaljplanen i tre separata planer. Stockholms Hamn
AB har i egenskap av verksamhetsutévare och nyttjare av mark tidigare limnat
synpunkter i drendet och féljer i detta yttrande upp dessa synpunkter i detaljplanen £6r kv
Neapel m.fl. Framfor allt avser detta fragor som ror (1) gods, transporter och risk; (2)
buller frin fartyg och hamnverksamhet samt (3) férdjupad MKB och luftemissioner.
Inom den nu aktuella detaljplanen finns ocksa ett av hamnens kajligen, V515 (Sédra

Bassingkajen), vilket kommenteras sirskilt i yttrandet.

Stockholms Hamnars yttrande

Nortra Djurgardsstaden ér ett av Europas storsta stadsutvecklingsomraden och
utvecklingen av omradet har pagatt under ménga dr. Planeringen utgar fran att sjéfart och
hamnar utgdr en viktig del av framtidens infrastruktur samtidigt som stadens kajer och

vattenrum bidrar till en attraktiv stad att leva i och besoka. Inom omradet forandras



hamninfrastrukturen och det sker en koncentration av hamnomradena till Virtahamnen,
Frihamnen och Energihamnen nir containerhamnen och oljehanteringen flyttar ut frin
omradet. Stockholms Hamnar har ocksi haft en nira och fortlépande dialog med
stadsbyggnadskontoret och 6vriga berérda férvaltningar om planeringen f6r olika

delomraden inom Norra Djurgardsstaden.

Stockholms Hamn har framhallit betydelsen av fortsatt utveckling av hamnverksamhet
vilket ocksa tydliggjordes pa ett bra sitt i stadens férdjupade planprogramfér S6dra
Viirtan - ”Hamn och stad i samverkan”. Ambitionen i det nu aktuella planférslaget dr
fortsatt att utveckla staden och hamnen sida vid sida och att utforma stadsbebyggelsen pa
ett sitt som tar hinsyn till hamnverksamheten. En mer stadsmissig bebyggelse i hamnens

nirhet stirker Stockholm som hamn- och sj6fartsstad, bide f6r boende och bestkare.

Under plansamréidet betonade Stockholms Hamn vikten av att halla samman processen
f6r hela Sédra Virtan. Det faktum att detaljplanen nu delats upp i tre separata planer
torsvarar visserligen en helhetsbedémning av hur planeringen paverkar
hamnverksamheten. Samtidigt har Stockholms Hamnar stor férstdelse f6r de berérda
byggaktdrernas vilja att komma vidare i processen. Vissa av synpunkterna i detta yttrande
ber6r dirmed fragor som primirt behéver f6ljas upp i kommande detaljplaner och i

fortsatt dialog med stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret.

Gods, transporter och risk

Planforslaget f6r kv Neapel innebir en omvandling av nuvarande gatustruktur till en mer
smaskalig trafik- och gatumilj6. Samtidigt behdver viginfrastrukturen i hela omradet
dimensionernas f6r en betydande mingd godstransporter frin framtida hamnverksamhet
i Virtahamnen och Frihamnen, inte minst nér det giller utformningen av Sédra
Hamnvigen och nirliggande bebyggelse. Stockholms Hamnar vill betona vikten av att
trafikplanering och riskanalyser avseende farligt gods baseras pa en férdjupad analys av de
godstrafikmingder som nuvarande och framtida hamnverksamhet ger upphov till. I detta
sammanhang kan ndmnas att Stockholms Hamnar har i dgardirektiv att utreda framtida
utveckling av sj6farten 1 Stockholm och att en preliminar slutsats ér att Frihamnspiren har
en utvecklingspotential £6r bl.a. utdkad firjetrafik.

Dirutéver vill Stockholms Hamnar uppmirksamma tillgingligheten till kajlige V515
inom det nu aktuella planomradet avseende in- och utfarter vid den 6stra delen av kajen.
Lingst 6sterut finns behov av en dubbelgrind £6r riddningstjdnsten och dven som
utrymningsvig fér fordon vid olycka pa hamnomradet. Vidare 6nskar Stockholms
Hamnar sikerstilla att planen mojliggor infart f6r turistbussar pd Fjiarde Bassdngvigen
och en utfart vid Andra Bassingvigen for att inte stora trafik som ska kora pa
Hamnpirsvigen, i enlighet med tidigare 6verenskommelser. Bolaget ser fram emot en
fortsatt dialog kring tillgingligheten till hamnen f6r att hitta 16sningar som fungerar for
alla parter och som motsvarar myndighetskrav f6r utrymning.



Stockholms Hamnar konstaterar att riskanalysen ér vil dimensionerad gillande
fartygsstorlek och instimmer i rekommendationen om minsta avstind om ca 20 meter
mellan kajkant och fasadliv. Det dr angeliget att f6lja upp fragor om sikerhetsavstind och
kajkonstruktion i det fortsatta konstruktionsarbetet. Aven risker fér fartygstrafiken under
kommande entreprenadperiod bér uppmirksammas. I 6vrigt fokuserar riskanalysen pa
avstand till uppstillningsplatserna pa andra sidan Virtabassingen (250 meter). I det
fortsatta arbetet bor hinsyn dven tas till ett aktivt nyttjande av kajlige V515 med dess
uppstillningsfiler f6r lingtradare eller annan last till fartygen.

Buller fran fartyg och hamnverksamhet

Stockholms Hamnar har under ling tid haft en dialog med berérda férvaltningar om
ljudnivierna fran fartyg och hamnverksamhet och de bullervillkor som Stockholms
Hamnar har i sitt gillande tillstind enligt miljbalken. Det dr sédledes positivt att férslaget
till detaljplan tar utgangspunkt i att de byggnader som uppférs inom omréadet ska baseras
pa hamnens miljétillstand. Stockholms Hamnar konstaterar att man i planforslaget gor
bedémningen att ljudmiljén bade inomhus och utomhus 4r godtagbar och att ”framtagen
bullerntredning baseras pd hamnens tillstand som innebar en maximal verksambet (som inte bedims

sdrskilt sannolik) samt att giillande lagar och riktlinjer avseende bullernivaer kan innehallas”.

Hamnen har i tidigare remissvar pdtalat att f6r det fall tillsynsmyndigheten skulle finna att
det finns risk fér oligenhet f6r minniskors hilsa kan myndigheten ha rittslig moéjlighet att
aldgga Stockholms Hamnar att vidta utredningar och eventuella dtgirder. For att det i
fortsatta processer for planering och byggande inte ska rida tveksamhet om vilken
paverkan hamnens verksamhet kan ha i bullerhidnseende redovisas dirfér nedan en
sammanstillning av den hégsta ekvivalenta ljudnivapaverkan som kan tinkas under

dagperioden.
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Bilden illustrerar den hogsta paverkan som kan tinkas under dagtid rérande ekvivalent buller.

Det bér noteras att hamnens villkor 4r satta som ekvivalenta ljudnivaer 6ver hela dag-,
kvills- och nattperioden med samma virden £6r vardag och helg. De scenarier som
aterfinns i underlagen 4r, sikerligen av utredningstekniska skil, precist beskrivna med
detaljerade anlopstider for fartyg. Stockholms Hamnar vill i detta sammanhang fortydliga
att hamnverksamheten maste kunna vara férinderlig med en flexibilitet i anlépstiderna,
vilket i sin tur skulle kunna péverka ljudnivierna under maxtimmen dven om hamnen
klarar sina villkor.

Vidare vill Stockholms Hamnar uppmirksamma att byggnaderna nirmast kajerna dven
exponeras for ldgfrekvent buller fran fartygen. Erfarenheter frin mitningar visar att
signifikanta nivier vid 20 Hz inte kan uteslutas, sirskilt med tanke pa det korta avstindet
till ndrmaste kaj. Stockholms Hamnar rekommenderar dirfor att nivaerna f6r det
ligfrekventa ljudet utreds vidare och eventuellt utdkas till att omfatta minst 20-200 Hz i
framtida underlag till projektorer.

Nir det giller sa kallade dBC-nivier, redovisas i utredningarna en tumregel om att 15 dB
hégre dBC-niva dn dBA-nivin kan férvintas. Hamnen vill understryka att detta dr en
indikativ uppgift som inte bor ligga till grund f6r till exempel dimensionering av fasaders
Jjudisolering.

Sammantaget vill Stockholms Hamnar betona vikten av att fasadutformning, materialval
mm anpassas till dessa bullervillkor och att de dirfér beaktas i lovsammanhang och vid
tekniska samrad samt framhalla att hamnen under kortare perioder kan bullra mer dn

givna villkorsvirden sd linge som ljudnivdn 4r ligre under andra delar av perioden.



Eventuella framtida klagomal kring inomhusnivderna beddms mot den tid da stérningen
pagir och darfor dr "virsta timme" en limplig tidsperiod att utgd ifrdn. Stockholms
Hamnar deltar girna i fortsatt dialog om hamnverksamhetens bullerpiverkan och om
olika mitmetoder fOr detta sd att byggaktérernas projektering och byggande kan anpassas
pa ett bra sitt, aven med avseende pa ldgfrekvent buller. I dialogen bor ocksa
byggaktorernas och kommande fastighetsidgares ansvar for eventuella klagomal,
utredningar och dtgirder rérande buller klarligeas, 1 enlighet med Stockholms Hamnars

synpunkter under plansamradet.

Fordjupad MKB och luftemissioner

Hamnen ser positivt pa att den férdjupade miljékonsekvensbeskrivningen visar pa
forbittringar i planomradet nir det bland annat giller vattenkvalitet och
markféroreningar samt minskade risker f6r 6versvimningar. Bolaget vill i detta
sammanhang lyfta fram att Virtahamnen har ett eget system for dagvattenhantering vars

utformning mdste beaktas i det fortsatta arbetet.

En annan viktig miljéaspekt som Stockholms Hamnar lyft fram i tidigare remissvar ér
luftemissioner frin fartyg. Hamnen vill f6rvissa sig om att detta beaktas da det finns
tidigare exempel pa att byggnaders luftintag inte har varit optimalt placerade i férhallande
till fartygens skorstenar, vilket i sin tur har lett till klagomal. Stockholms Hamnar 6nskar

att kraven pé byggaktorerna i detta avseende bor tydliggoras.

Ovrigt

I ett antal frigor i underlaget utgar Stockholms Hamnar fran att hamnens nuvarande
utformning och system beaktas i det fortsatta arbetet med detaljplanen. Detta r6r bland
annat det sjofartsskydd (ISPS) som finns i hamnen f6r att skydda sjéfarten mot yttre hot,

vilket exempelvis medfor begrinsningar nér det giller sikerhetsavstand.

Stockholms Hamnar 6nskar slutligen ett par justeringar av planbestimmelserna avseende
kvartersmarkens anordnande f6r hamnomridet med hinvisning till vad som ovan nimnts
avseende flexibilitet i hamnverksamheten. Begransningar i maximal byggnadsstorlek per
byggnad, hojd och area, skulle f6rsvira framtida anpassningar till exempelvis nya
fartygstyper pa ett oldimpligt sitt. Avseende passagerargingar behover den totala

maxhdjden héjas till 20 meter.
Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB
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