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TYRENS

1 BAKGRUND OCH SYFTE

Tyréns har tidigare medverkat i framtagandet av atgardsforslag kring hur
varutransporter ska ske i Skarholmens C och hur olovlig trafik ska kunna undvikas pa
torgytorna. Projektet genomfordes 2017. Delar av forslaget har genomforts, men det
finns kvarstaende atgarder.

Detta projekt syftar till att ta fram genomférbara atgardsfoérslag, genomféra en dversyn
av tidigare forslag samt foresla placering av foreslagna atgarder.

| projektet genomférs intervjuer med intressenter som kan paverkas av atgdrder som
minskar tillganglighet till torget. Aven en omvarldsspaning gors for att se pa andra
torg som har liknande problem och férutsattningar.

Slutligen sa underséks mojligheterna att placera éppningsbara pollare, pa vilka platser
forutsattningarna finns utan att paverka lastfaret som ligger under centrumet.
Korsparsanalyser genomfors for raddningsfordon inne i centrumet for att sikerstalla
atkomst.

2 KONTAKTER MED INTRESSENTER
2.1  SVAR SOM ERHALLITS

2.1.1 SVENSKA KYRKAN (08-680 94 30)

Svenska kyrkan Skarholmen har sin huvudingang mot Skarholmstorget Huvudingangen
anvands vid begravningsverksamhet, transporter behover da kéra in pa torget. Det
ligger mycket vardighet i att bdra in kistan genom huvudingangen och handlingen ar
av stor betydelse for kyrkan.

- Hur ofta férekommer kistbegravningar i genomsnitt en vecka? Finns det nagot
ungefarligt antal?
Svar: Varierar mycket, men mellan 1-4 ggr i manaden.

- Hur gar det till? Kor in, lamnar av kistan/gar in med i kyrkan och kor sedan
darifran?
Svar: Transporten kor fram till entré, kistan bars in och bilen star kvar under
ceremonin som tar 45 min, om inte annan transport maste ske under tiden,
ovanligt.

- Finns nagon annan transport som behover anvanda huvudentrén? Betyder den
att fordon maste kora in pa torget? Eller kan de genomfoéras fran parkering via
den entrén med vagn eller liknande?

Svar: Nej, inga andra tillfdllen da denna 16sning ar nédvandig.

- Anvdnds lastfaret 6verhuvudtaget? For vilken typ av leveranser?
Svar: Ja, lastfaret anvands flitigt och ar den vanliga vagen for storre leveranser
till verksamheten, stadmaterial osv. Mindre leveranser som hanteras mer
skyndsamt gar inte sdllan via entrén fran Bodholmsplan.
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Skulle det vara en total omojlighet att anvanda faret for kistor, rent praktiskt

och av etiska skal?

Svar: Inte tdankbart. Att ta emot och sedan ta farvdl av de som ska begravas ar
del av ceremonin och ska ske pa ett vardigt satt genom kyrkans tankta entré,
inte via kallare, hiss eller bakvag.

2.1.2 MICASA FASTIGHETER (08-508 361 40)

Driver trygghetsboendet i sydvdstra hornet av centrumet. | fastigheterna finns andra
verksamheter utover trygghetsboendet sa som butiker, restauranger och
mottagningar.

D)

Enligt vara uppgifter har er fastighet tillgang till det underjordiska lastfaret.
Stammer det for hela fastigheten eller bara delar av den?

Svar: Lastfaret nar ena dnden av fastigheten, en adresspunkt, men inlastning fran
faret nar troligen alla delar av byggnaden genom byggnadens kallargang.

2) De verksamheter som har tillgang till lastfaret, anvander man det for alla leveranser
eller beroende pa vilken typ av varor? Om det trots tillgang inte anvands fullt ut,
vad ar orsaken till det /vad uppmuntrar till andra tillvigagangssatt?

Svar: Gissningsvis anvander ingen lastfaret i dagsldget. Har inte anvdnts i nagon
utstrackning de senaste aren. Osdkert om kannedomen finns? | dagsldaget ingen
efterfragan, de flesta har problemfria I6sningar, nar sina lokaler danda via bakgardar.
Osadkert om alla har tillgang till nycklar osv.

3) Om delar av fastigheten inte har tillgang till lastfaret, hur ar det tankt att deras
leveranser ska ga till? Fungerar det utan att olovlig trafik?

Svar: Det fungerar. Inga sarskilda foreskrifter. Men de ska inte behdva koéra olovligt
pa gangytor. Vad de kanner till kor man in pa bakgard.

4) Hur manga leveranser kommer till boendet en normal vecka? Vad for typ av
leveranser? Anvands lastfaret av boendet eller stannar de pa parkering?

Svar: Ett trygghetsboende ar i stort sett ett vanligt boende. Nagra sarskilda
leveranser forekommer inte.

5) Ovriga verksamheter som huserar i lokaler mot gangytorna, vad ar det fér typer av
verksamheter? Har de tillgang till lastfaret fran sina verksamhetslokaler? | sa fall,
anvander man det?

Svar: Mindre aktorer; butiker, restaurang, mottagning. Troligen tillgang men nyttjas
inte.

6) Uppmanar ni alla hyresgaster med tillgang till lastfaret att anvanda det? Om ja, men
de dnda inte gor det, vad tror du ar anledningen? Finns nagon sarskild orsak eller
handlar det bara om att det ar enklare att kéra fram?

Svar: Nej. De uppmanas inte. Veterligen anvands som sagt bakgardar. Olovlig
korning ska inte behdvas och uppmuntras saklart inte. Medveten om att det
forekommer anda, vet dock inte specifikt till vilka verksamheter.

7) Finns det nagon typ av transport (till sarskild verksamhet) som enligt din
uppfattning maste fa lov att kéra in pa gangytorna?

Svar: Nej. De flesta bor idag klara sina leveranser via bakgardar.

8) Finns majlighet att dra leveranser i dragvagnar fran vandplanen utanfor och séder

om fastigheten?
Svar: Det skulle sakert funka for lokaler ndrmast vandplan dar avstand inte blir for
langt.
Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport

3(16)



TYRENS

9) En I6sning skulle vara att helt tappa till smitvdgarna sa att inga bilar kan kéra in,
vad tror du det skulle leda till?
Svar: Det skulle sdkert viacka missnoje bland de som kor olovligt idag. Men det gora
ju all forandring. Det skulle vara évergaende, speciellt da det redan idag ar olovligt.
Mojligt att det skulle leda till efterfragan pa lastfaret, att man tar tag i det och
uppmanar till inlastning den vdgen. Idag betalar Micasa for samféllighet som inte
nyttjas.

2.1.3 STADSTEATERN SKARHOLMEN

Kommunal verksamhet (har ej tillgang till lastfaret), med vissa leveranser under
veckorna. Vissa transporter i behov att komma in till lastkajen.

1) Har ni manga leveranser till teatern under veckorna? Kan du uppskatta ett
ungefarligt antal leveranser under en normalvecka?
Svar: Far valdigt blandat med leveranser, det kan vara allt fran trycksaker och
popcorn till stora teaterscenografier. Mest ar rekvisita av olika slag. | snitt 6
leveranser per vecka.
Mindre leveranser som kommer med post eller budfirma behover inte kora nara
utan kan nyttja lastzon bakom kyrkan.
12-meterslastbilar kan angora lastkajen men far till f6ljd att gangstraket
blockeras.

2) Hur ofta far ni storre leveranser?
Svar: Ett par ganger om aret sker det. Primart teaterscenografier som kommer
med lastbil och slap eller pa trailer, kommer inte in pa Bodholmsplan
overhuvudtaget utan da behéver omlastning ske, pa annan plats (inte ens
skolgarden klarar detta?). Omlastning fran 12-metersekipage kan exempelvis
ske pa skolgarden i ndarheten om bilen har baklyft.

3) Har ni behov av att anvdnda er lastkaj till alla varuleveranser som kommer till
teatern? Eller finns det enklare typer av leveranser som kan dras med
exempelvis pirra eller dragvagn?

Svar: Inte till alla leveranser. De som kommer med post eller budfirma kan
exempelvis stanna pa lastzon bakom kyrkan.

De storsta leveranser som kommer till teatern kommer pa 24-metersekipage.

22 KONTAKTER HAR TAGITS MEN EJ ATERKOMMIT MED SVAR

2.2.1 SWEDBANK SKARHOLMEN

Ligger pa Masholmsplan, finns méjlighet att kéra hela vdagen fram till kontor. Verkar ej
ha bankomat utan ser ut att ligga langre in i centrumet.

- Hur ofta kommer vardetransporter?

- Finns mojlighet att nyttja lastfaret istdllet eller ar det samre ur
sdkerhetssynpunkt?

- Kan de vilja att stanna i vandplan istéllet? Finns nagra riktlinjer fran
vardetransportféretagen?

Ej aterkommit i fragan men tror inte man ska tappa till denna plats med tanke pa att
blaljus behover infart.

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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2.3 KONTAKTER EJ TAGNA | DETTA SKEDE

2.3.1 JESSICA SJOGREN, TILLSTANDSENHETEN STOCKHOLMS STAD

Ansvarig for dispenser fran lokala trafikforeskrifter. Brukar normalt hanvisa till narmast
tillatna gata vid lastning/lossning istdllet for att ge dispenser.

- Finns det utfardade dispenser idag for torghandlare pa torget? Kyrkan?
- Kan det bli aktuellt med nya dispenser?

2.3.2 PETER ENGLUND, STOCKHOLMS STAD

Ansvarig kontakt mot torghandlarna i Skdarholmen. Fragor géllande torghandel och hur
de hanterar av- och palastning.

- Hur ar tanken att de ska parkera da de kort in och lastat av sina grejer pa
torget? Var parkerar de?
o Kan man tanka sig liknande l6sning som vid Hotorget, efter avlastning
kan de erbjudas att hyra parkeringsplats i garaget under centrum?
Kanske dven ha sina grejer dar?

- Hur gar tankarna da de anvander sina bilar som forsdljningsstand?

- Tror pa tanken om att ha nagon typ av I6sning som medfér dragande av varor
mm fran Bodholmsplan? Finns nagon liknande 16sning vid nagot annat torg i
staden?

2.4 SAMMANFATTNING

2.4.1 MICASA

Vid telefonintervju har det framkommit att de inte anvander lastfaret trots tillgang till
det. Det har inte anvants i nagon utstrackning de senaste aren.

De verksamheter som ligger i Micasas fastigheter har dock inget behov att kora in pa
gangytorna, da de har tillgang till deras lokaler fran fastigheternas bakgardar. Viss
olovlig kérning forekommer i alla fall till verksamheterna.

Vissa verksamheter bor kunna dra leveranser fran parkering om de ligger tillrackligt
ndra.

Att tappa till infarten fran parkeringen kan leda till visst missnoje, men kan dven leda
till 6kad efterfragan att anvanda lastfar eller kora in pa bakgardarna. Missnéjet
kommer fran de som olovligen kor pa gangytorna. Men bor vara ett overgaende
problem.

2.4.2 SVENSKA KYRKAN

Svenska kyrkan har ett behov att kunna koéra in till sin huvudingang vid begravningar
(1-4 ganger i manaden, ibland mer eller mindre).

Kyrkan anvander lastfaret och entrén till Bodholmsplan flitigt kring leveranser och
sophamtning med mer. Vilket ar positivt. Men for begravningar maste de kunna kéra in
till huvudentrén.

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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Det leder till att 6ppningsbara pollare maste finnas i anslutning till Skarholmens torg,
antingen fran Bodholmsplan eller Skarholmsplan. Fran Bodholmsplan ar det cirka 85
meter till entrén, fran Skdarholmsplan cirka 150 meter.

2.4.3 STADSTEATERN

Mail skickats till scenchef som svarat. | snitt 6 leveranser i veckan, mycket kommer
med post eller bud och kan nyttja lastzon bakom kyrkan. 12-metersekipage kan
angora lastkajen (med foljd att promenadstraket blockeras helt) eller lasta om pa
exempelvis skolgard om bilen har baklyft. Stérre ekipage maste lastas om pa annan
plats, sadana leveranser ar dock sallsynta (ett par ganger om aret).

2.4.4 SWEDBANK

Kontakt har tagits men de har inte aterkommit med svar pa fragorna. Kontorschefen
nyanstdlld och kunde inte svara.

Tveksamt vad det kan forekomma for typ av transporter da det inte ligger nagon
bankomat vid Swedbank enligt de kartor som finns. Bankomaterna ligger inne i
centrum och hur de hanteras ingar inte i vart uppdrag.

3 OMVARLDSSPANING

3.1 SARA EKLUND, TRAFIKKONTORET VALLENTUNA KOMMUN

Trafikplanerare involverad i arbetet med Tuna torg, en offentlig plats med handel och
events med liknande problematik som Skarholmens torg.

1) Hur ska inlastning/angoring till lokaler ske? Vilka formella trafikregler galler
runt centrum?

Svar: Tuna torg har sin framsida inat, dvs vander sig med entréer och butiksfasader
mot torget i centrumets mitt. En konsekvens av detta ar att centrumet ser trist ut fran
utsidan. A andra sidan sett till angéring och inlastning relativt tillgiangligt. De flesta
lokaler har varuintag fran insidan. Men mindre och icke genomgaende lokaler som
saknar kontakt med utsidan och darmed ocksa denna praktiska I6sning for varuintag
mm. Varor till dem ska lastas av pa utsidan och koras med vagn. Forbud mot bil- och
cykeltrafik galler.

2) Vilka problem har ni haft? Hur uppdagades dessa? Sdkerhet, slitage.
Svar: Tuna torg byggdes om for nagra ar sedan. Fran att tidigare ha varit mer méblerat
Oppnades torget upp for att ge plats for mer ytkravande evenemang, servering. Tyvarr
har den nya utformningen lett till mer problem med motortrafik, bilar och lastbilar som
kor fram till lokaler. Sdkerhetsfraga men ocksa att trafiken sanker platsens
attraktivitet.

3) Vilka aktérer maste komma in pa torget med motorfordon? Vem far
kora/angora var och med vilka tillstand? Hur gick ni tillvaga for att ta reda pa
det faktiska behovet och pa vilka grunder ges tillstandet?

Svar: Generellt ingen. Tillstand for enstaka tillfillen /evenemang kan ges. Sedan forsok
att stoppa trafiken okat har inga direkta klagomal inkommit, men missndje visas
indirekt nar pollare korts av eller férsvunnit. Man tar hittar nya satt att ta sig in.
Oppning vid évergangsstaille har blivit smitvig.

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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4) Med vilka atgarder har ni begransat atkomsten? Om lasbara pollare, vilken sort

och hur kontrolleras vem som far tilltrade genom nyckel/kod? Hur funkar det?

Vem kontrollerar att regler efterféljs? Vilka har reaktionerna varit? Utvardering?
Svar: Lasbara pollare har installerats. Dispens fran trafikforordningen kan sdkas hos
trafikkontoret. Nyckel till dessa kan kvitteras ut hos kommunen vid enstaka tillfallen
for storre evenemang. Inte att sattas i bruk och endast for begransad tid, ej
aterkommande. Det har vid fatal tillfallen hant att denna nyckel férsvunnit.
Specialnyckel som inte kan kopieras hos vanlig nyckelservice. Anledning till att regler
bryts har bara att gora med lathet, de gor det sa latt for sig som maojligt. For att slippa
dra och bara. Ser inga paféljder mot regelbrott.

5) Ytterligare atgarder/forandringar planerade?
Svar: Eftersom lasbara pollare inte funkat maste nya férandringar goras. Dessa blir
fysiska. Som i att inventera hela centrum och tdppa till alla méjliga smitvdgar in, gora
det praktiskt omdjligt; planteringar, krukor, moblering. En lasbar infart maste fortsatt
finnas for evenemang och utryckningar. Det handlar ju ocksa om att tydliggéra och
gora faktiska lastplatser till enda rimliga alternativet. Se till att férutsattningarna ar ok.
Lutningar, avstand, gatubeldaggning osv.

3.2 SPANING PA TORG, GAGATOR, AVGRANSANDE HINDER OCH/ELLER
MOBLERING

En enkel studie av ett antal svenska torg i den traditionella bemarkelsen visar att de
sallan ar helt avsparrade. Detta dr knappast anmarkningsvart med tanke pa att torget
sett till sitt ursprungliga syfte ska vara en 6ppen och tillgdnglig plats. Motortrafik var
historiskt inte heller nagot bekymmer. Att jobba med barridarer och granser ar saledes
ett sentida fenomen, en anpassning till den sdakerhetsrisk som motet mellan
motorfordon och oskyddad trafikant utgér. Men 6ppenheten verkar daven fortsatt vara
ett ideal som efterstrdavas och som i de allra flesta fall fungerar val. Detta bekraftas
bland annat av Méllevangstorget i Malmo6 och Hotorget i Stockholm, bada helt
oskyddade torg med omfattande handel och angransande butikslokaler/restauranger i
behov av angoéring. De kdnnetecknas av stora 6ppna ytor utan tydlig avgransning
utmed en eller flera sidor. Denna typ av yta ar svar att stinga av utan att skapa
odnskade barridrer som skarmar av siktlinjer och den éppna vy som denna typ av torg
faktisk ska utgora i den tidta stadsbilden. Pa dessa ytor har dartill fa nagot att vinna pa
att kora olovligt. Mer an just leveranserna till torghandeln. Den an stadskvarter
inramade platsen erbjuder knappast nagra smitvdagar osv. Ser vi pa Tradgardstorget i
Linkdping, en liknande torgyta med samma behov av leveranser och angéring till
butiker mm, sa syns en viss anpassning. Utmed den trafikerade Sankt Larsgatan star
busskurer, cykelstall, parkbankar mm tatt placerade, gér det om inte omajligt sa i alla
fall svart for motortrafik att kora in pa torgytan och markerar pa sa satt en funktionell
uppdelning. Pa torgets kortsidor finns dock fortfarande 6ppningar for angérande trafik
och leveranser. Denna typ av markdr och delvisa avgransning férekommer pa flera
liknande torg.

Studeras istdllet det aktuella torget i Skarholmen, sa kdnnetecknas det av en inramad
torgyta i en modernistisk och trafikseparerad centrummiljé som nas via smala
passager som kopplar samman lokaler med aterviandsgator och leveranser fran bilnatet
utanfor. Dessa miljoer paminner mer om gagator an om 6ppna torg likt de ovan
beskrivna. Tittar vi da istallet pa ett antal gagator runtom i landet ar inte heller de helt
avsparrade, troligen av den anledningen att det inte 4r mdjligt, handeln maste ha sina
leveranser och bakgardar i en traditionell stadskdrna gar inte att na. En studie av
gagator i Karlskrona, Kristianstad och Goteborg visar dock tydligt att entréer/passager
in pa gagatorna ofta gjorts sa tranga som bara mdjligt med exempelvis pollare och

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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krukor. Den fortsatta gatan mobleras sedan rikligt for att géra korningen kranglig och
hoga hastigheter i stort sett omdjliga att komma upp i. Att kdra har kraver
koncentration for att inte forstora fordonet, troligen ett avgorande incitament for de
flesta. Utformning och moblering tvingar pa sa satt motortrafikanter till aktsamhet och
att kora pa de gaendes villkor och sdkerhetsrisken halls nere. Detta syns inte minst pa
Drottninggatan efter terrordadet 2017. Har gar det fortfarande att ta sig in pa nagra
stallen, men mobleringen ar mycket strategiskt utformad; soffor, stora krukor varvas
med betonglejon i en foljd som inte paverkar rérelsemoénstret for gaende, men gor det
valdigt svart att ta sig fram med bil och storre fordon.

Nedan féljer nagra bilder fran ett antal offentliga miljoer med olika typer av
avsparrning eller avgransande moblering:

b

[~
"R

Utsatt ldge (Rosenbad) och riktigt tunga, héj- och sdnkbara pollare

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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iljeholmstorget ddr transporter nédviindiga, torgytans funktioner delas upp med
pollare. Rent funktionsmdssigt hade annan markbeldggning funkat, men
sdkerhetsaspekten mdste ha varit avgérande?

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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Kista - Jan Stenbecks torg - nivdskillnader och méblering som naturliga avgréinsning
mot omgivande biltrafik

Tr i Malmé - dven hdr har den gestaltningsmdssiga idén ett tydligt syfte att utgéra
grdns mellan torgyta och gatan utanfér

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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Angered i Gbg - omrdde likt Skéirholmen, dédr man uppenbart har haft samma problem
och stdngt igen viigarna in till det centrala torget

4 MOJLIGA PLACERINGAR AV OPPNINGSBARA POLLARE

| arbetet har analys gjorts for att undersoka majliga placeringar av 6ppningsbara
pollare som medger tillgang till Skarholmstorget och aven in i centrumet fran sédra
sidan.

Hansyn har tagits till ledningar som ligger i marken som har kunnat utlasas pa
samlingskartor erhallna fran Stockholms stad. Ledningar som ligger pa fastighetsmark
finns inte utmarkta i dessa kartor, for att fa information om dessa behover
fastighetsdgaren kontaktas. Se skisser nedan for forslag pa mojliga placeringar av
Oppningsbara pollare.

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14
Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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Méjliga placeringar av éppningsbara pollare vid Skédrholmstorget.
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Méjlig placering av éppningsbar pollare i sédra delen av centrumet.

Da vi inte har haft nagon information om utrymmet mellan markbeldggning och
lastfarets konstruktion under centrumet gar det inte att utreda vilken dimensionering
pollarna kan ha. Detta behover kompletteras med for att slutféra utredningen.

Uppdrag: 292742, Skarholmen C trafikutredning torget 2019-05-14

Bestallare: Stockholms stad Trafikkontor Rapport
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4.1 KORSPARSANALYS

Enklare korsparsanalyser har genomforts for typfordon Lu (rdddningsfordon) sa att
mojliga placering av de 6ppningsbara pollarna medger att fordonen kan kora in i
centrumet. Val inne i centrumet ar vindmojligheterna for stora fordon begréansade,
vilket kan betyda att de behéver backa ut. Det kan da goras med att en av
raddningspersonalen gar framfor det backande fordonet och ser till att det ar fri vag.

4.1.1 BODHOLMSPLAN

Placeringen av de 6ppningsbara pollarna som foreslas pa Bodholmsplan ger en god
tillgang for fordon till Skarholmstorget, om de behover tillgangen. Befintliga ledningar
i marken paverkas inte heller. For Svenska kyrkan finns méjligheten att angora sin
huvudentré, dock behoéver vandning inne pa torget utredas ytterligare. Utrymme for att
placera vandplats framfor entrén bedéms svart att fa plats med, dock bedéms

utrymme for att genomféra backvandning finnas. Exakt placering for detta bor dock
undersdkas vidare.

Utrymme soder om kyrkan for att placera 6ppningsbara pollare finns ej pa grund av
ledningar i marken varfor fasta pollare eller andra typer av fasta hinder foreslas séder
om kyrkans fastighet. Stadsteaterns lastkaj ska dock vara tillganglig for leveranser.
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4.1.2 SKARHOLMSPLAN

En mojlig placering av 6ppningsbara pollare ar fran Skarholmsplan, mellan busstorg
och fastighet med nedgang till tunnelbanestation. Pollarna kan placeras i h6jd med
fastighetskant. Mellan busstorget och gangbanan gar en tradallé som ska bevaras. En
viktig anledning till att ha majlighet fér raddningstjdnst att kora in pa Skarholmstorget
fran Ostra sidan, da de angor fran Skarholmsvagen. Kérsparsutredning visar att
raddningsfordon klarar den sndva "s-svdngen” for att kéra upp pa gangbanan. Kantsten
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bor vara mojlig att kéra upp pa enligt bilder fran plats, annars kan fasning av kantsten
behova genomforas.
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4.1.3 SODRA DELEN AV CENTRUMET

| centrumets sodra delar finns méjlighet att placera 6ppningsbara pollare vid infarten
fran parkeringsplatsen pa Ekholmsvagen. Denna plats foreslas da den har en tydlig
tillgang till det allmanna bilvignatet och kan nyttjas vid behov for raddningsfordon att
kora in i centrumet fran sodra sidan. Korsparsutredning visar dven att stegbilar
(typfordon Lu) klarar den sndva vanstersvangen fran parkeringsplatsen. Viss risk finns
att det kan finnas VA- och avloppsledningar ar kopplade till den befintliga
nedstigningsbrunnen. Det har dock inte synts pa de material som Tyréns fatt tillgang
till, for mer information bor fastighetsagaren kontaktas.
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Notera smal sektion vid infart fran parkering till Bredholmsgangen.

5 SLUTSATS

Infarten vid Micasas parkering dar en majlig placering foér 6ppningsbara pollare
eftersom verksamheterna inte har nagra behov att kéra in pa gangytorna for att
leverera varor. De ska ha tillgang till sina lokaler fran fastigheternas bakgardar och kan
dven ha tillgang fran lastfaret. Om 6ppningsbara pollare placeras dar bor
Micasa/Stockholms stad informera verksamhetsutdvarna om dndringen samt
undersoka behovet att nyttja lastfar och liknande.

Fran Masholmsplan in mot Bredholmsgatan ar en mojlig placering av fasta pollare.
Infart till centrum fran den sddra sidan finns fran Micasas parkering.

Fran Bodholmsplan finns méjlighet att ha hoj- och sankbara pollare pa kyrkans norra
sida, for att mojliggora infart till Skarholmstorget och angéring till kyrkan. Pa kyrkans
sodra sida finns inte mojligheten att ha dppningsbara pollare da det ligger ledningar i
marken som kommer i konflikt med pollarna. En vandplan maste utformas for
begravningsbil (kistbil, cirka 6 meter lang) och den bor utféras med en starkare
overbyggnad an annars pa torget.

Fran Skarholmsplan finns mojligheten att placera 6ppningsbara pollare, vilket medger
tillgang till Skarholmstorget fran den 6stra sidan. Nagot som skulle vara positivt for
blaljustrafik.

5.1 AKTORER SOM BEHOVER HA TILLGANG TILL KOD

Svenska kyrkan behover ha tillgang till kod/eller vilken 16sningen nu blir for att kunna
lata sina begravningsentreprendrer kora in pa torget vid begravningar.
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Forslag ar att kyrkan har en staende dispens med kod som de sedan far lamna ut till

entreprendrerna vid begravningar. Pa sa satt behover nya dispenser inte sdkas utan en
och samma anvands. Dock leder det till ett stort ansvar pa kyrkan att de inte ska lamna
ut till obehodriga. Dock en sa pass viktig aktor att det inte bor foreligga nagot problem.

Stadsteatern far antagligen leveranser som maste plockas in via deras lastkaj till och
fran. Hur ofta gar inte att svara pa innan kontakt med ansvarig har erhallits. De bor ha
tillgang till kod/dispens, pa samma satt som for kyrkan bor teatern ha ansvaret och
sedan lamna ut till leverantorer. De bor dock fa till sig att om mdjligheterna finns att
dra leveranser med dragvagnar sa bor det goras.

Torghandeln bor tas ett omtag pa om de ska fa eller inte fa tillstand att kéra in pa
torget. Staden undersoker mojligheterna att anordna lastplatser pa Bodholmsplan for
torghandel och kollar pa att eventuellt ha nagon l6sning med gaffeltruck eller
gallervagnar. Ragnsells har en trucklésning i lastfaret som de kan tiankas erbjuda
torghandeln (mot betalning) vilket skulle kunna undersdkas vidare. Finns rimliga
[6sningar att klara torghandeln utan biltrafik in pa torget bor det premieras. Kan detta
inte fungera bor torgansvarig ha tillgang till kod och sldppa in torghandlare pa morgon
for avlastning under viss tid.

Centrumets vaktare ska ha tillgang.
Stadens driftpersonal ska ha tillgang.

Blaljuspersonal ska ha tillgang.
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