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Cykel- och gangbanor, Drottningholmsvagen.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projektet
cykel- och gangbanor Drottningholmsvagen upp till 4 mnkr,
som underlag for ett kommande genomférandebeslut.
Projektets totala utgift beréknas till 33 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Drottningholmsvéagen forbi Alvik ar utpekad som pendlingsstrak
i Stockholms cykelplan, och utgér en port mot innerstaden for
den o6kande cykeltrafiken fran Bromma och 6vriga vasterort.
Kapaciteten ar begransad och det finns brister i framkomlighet,
trygghet och trafiksékerhet.

Pa strackan mellan Ulvsundaplan i vaster och forbi Alviksplan i
oster breddas befintliga cykel- och gangbanor och ges en hogre
standard. Befintliga oreglerade passager gors genomgaende och
utformas for att prioritera fotgangare och cyklister. De hdga
cykelflodena separeras tydligare fran gangtrafiken bland annat
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genom att cykelbanan far en ny gen strackning genom
Alviksplan.

Den stora merparten av atgarderna kan genomforas inom stadens
vaghallaransvar, och 6vrigt bedéms kunna hanteras genom
bevakningsavtal med Trafikverket.

Atgarderna beddms sammantaget ge tydliga forbattringar for
cyklister och fotgéngare i form av god framkomlighet, hojd
trafiksakerhet och battre mojligheter till samspel, samtidigt som
motorfordonstrafiken 1angs Drottningholmsvégen inte beddms
paverkas namnvart. Projektets mal och syfte bedéms uppnas.

Kontoret foreslar att trafiknamnden godkanner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering
for cykel- och gangbanor pa Drottningholmsvégen. Projektets
totala utgift beréknas till 33 mnkr.

Bakgrund

I kommunfullmaktiges budget for 2019 fick trafiknamnden i
uppdrag att mellan aren 2019 och 2022 investera 1 miljard kronor
i framkomlighetsatgarder for cykel.

Hasselbystraket ar ett drygt 15 km langt cykelstrak utpekat som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan (2012) och regionalt strak
i Regional cykelplan for Stockholms lan (2014). Det stracker sig
fran Stockholms stadshus till Hasselby via regionala malpunkter
som Alvik, Brommaplan och Véllingby, och har dessutom en
viktig uppsamlande funktion.

Den del av straket som gar langs Drottningholmsvagen forbi
Alvik utgor en port mot innerstaden for den 6kande cykeltrafiken
fran Bromma och 6vriga vasterort. Flera atgarder for béattre
framkomlighet och trafiksékerhet for cykel har genomforts eller
planeras langre ut pa straket och anslutande kopplingar.
Kapaciteten for cykeltrafik forbi Alvik pa strackan mellan
Ulvsundaplan och Tranebergsbron ar dock fortfarande begransad,
och det finns brister i framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet
for cyklister och andra oskyddade trafikanter.
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Figur 1. Oversikt av projektstracka

Trafikverket ar vaghallare for stora delar av projektomradet,
vilket paverkar valet av atgarder.

Exploateringsplanerna inom programarbetet for Alvik ostra
bedéms inte paverka de foreslagna atgarderna.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret, samt med Trafikverket
angaende vaghallaransvar och mojlighet for staden att utféra
arbete inom Trafikverkets ansvarsomrade. Vidare har regionens
trafikforvaltning och berdrd bussentreprendr fatt granska den
foreslagna lIGsningen.

Mal och syfte

Satsningen pa framkomlighetsatgarder for cykel syftar till att
utreda och genomfora infrastrukturatgéarder pa cykelvagnatet med
utgangspunkt i stadens cykelplan, for att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.

Projektets syfte:
e Forbattra forutsattningarna for cykel- och gangtrafiken pa
strackan samt Drottningholmsvagens koppling till
Ulvsundavagens cykelbanor

Projektets mal:
e Oka trafiksakerheten for cyklister och gaende vid
maleributikens horna

e Oka framkomligheten for cyklister pa strackan
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Den foreslagna I6sningen ar framtagen utifran rekommendationer
i stadens cykelplan och forhaller sig till utpekade strak i stadens
gangplan och cykelplan.

Befintlig situation

Cykel- och gangtrafik

Projektomradet stracker sig fran Ulvsundaplan i vaster till i hojd
med Ostra hornet pa fastigheten Natdomaren 3 (se Figur 1 ovan),
en stracka pa ca 1 km.

Pa strackan finns befintliga dubbelriktade cykelbanor och
gangbanor till stérsta delen separerade med malad linje. Bredden
pa cykelbanan varierar, men uppfyller inte de rekommenderade
breddmatt fér dubbelriktad cykling pa pendlingsstrak och
standard i 6vrigt som anges i Cykelplan 2012, och som bland
annat syftar till att medge siaker omkérning. Aven utrymmet for
gaende ar underdimensionerat, och forutsattningarna ar pa flera
stallen langs strackan daliga for ett bra samspel mellan cyklister
och fotgangare. Pa strackan finns tva signalreglerade och tva
oreglerade gang- och cykelpassager.

E4E20]275)
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Figur 2. Trang sektion for gdende och cyklister vid Ulvsundaplan

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



-8l Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
SEP stad Trafikplanering Dnr T2§%0-%1(714:34)f
ida

Figur 3. Gang- och cykelpassage vid infart till lokalgata

Figur 4. Utfart fran verksamheter vid Alviksplan
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Figur 6. Smal sektion och skymd sikt vid Alviksplan och maleributikens vastra del

Trafikdata

Cykel

Trafikkontorets matningar visar pa en langsiktigt uppatgaende trend
for cyklingen i Stockholms stad, och det galler dven cykeltrafiken
fran vasterort forbi Alvik. De senaste 15 aren har antalet
cykelpassager i innerstadssnittet 6kat med 98 %, det vill sdga nastan
fordubblats.

En av de fasta matpunkterna i snittet ligger vid Tranebergsbrons
vastra faste, strax oster om projektomradet. Har har det som mest
passerat 6796 cyklar pa en dag (27/8 2019). Sedan cykelplanen
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antogs har antalet cykelpassager i matpunkten 6kat med 6ver 40 %
(baserat pa dagligt medelvarde maj-september 2013 jamfort med
motsvarande period 2020). Det gor Alvik/Tranebergsbron till den
fjarde mest trafikerade cykelpassagen i innerstadssnittet efter
Skanstullsbron/Skansbron, Liljeholmsbron och Danviksbron.

Fotgéngare

Gangfloden raknades pa Tranebergsbron under en dag (07:00-
18:00, 2019-09-19), och uppgick till 1 350 personer sammanlagt i
bada riktningarna.

Motorfordonstrafik

Pa Drottningholmsvagen vid Maleributiken och Gsterut &r
vardagsdygnsmedeltrafiken 59 000 motorfordon varav 8 %
utgors av tung trafik. Gallande hastighetsbegrénsning &r 70 km/h
vid trafikrakningen. Uppmatt medelhastighet i oktober 2019 var
70 km/h, med en 85-percentil pa 81 km/h. Det betyder att 85 %
av fordonen holl en hastighet pa max 81 km/h. Langs
Drottningholmsvagen mellan Ulvsundaplan och Alviksplan, samt
pa ovriga anslutande vagar ar skyltad hastighet 50 km/h.

Trafiksdkerhet

Under femarsperioden 1 april 20141 april 2019 har totalt 36
olyckor rapporterats till STRADA (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) inom omradet.

Cyklister var inblandade i 10 olyckor. Olyckstyp och utgang for

dessa var:

e 2 singelolyckor cykel - lindriga.

e 4 cykel/motorfordon - lindriga.

e 4 cykel/cykel - en mattlig, dvriga lindriga eller utan
personskada.

Tva av olyckorna mellan cykel och motorfordon skedde pa
cykelpassagen vid infarten till Drottningholmsvégens lokalgata,
och 6vriga tva vid trafiksignalerna vid Stora Mossens backe
respektive Gustavslundsvégen.

Tre av cykel/cykelolyckorna har skett pa strackan och en
bidragande orsak bedéms vara att cykelbanan &r smal. En av
dessa tre olyckor skedde i kurvan vid maleributiken.
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Radighet

Stockholms stad har inte full radighet att gora atgarder pa platsen.
Trafikverket ar vaghallare for Drottningholmsvégens strackning
forbi Alvik, och darigenom for stora delar av projektomradet.
Nedan redovisas de delar dar staden har vaghallaransvar.
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Infart till parallell lokalgata

Figur 7. Stockholms stad ar vaghallare for hela Ulvsundaplan fram till streckad linje samt

hela Drottningholmsvéagens lokalkdrbana.

Figur 8. Stockholms stad ar vaghallare for Alviksplan utom Drottningholmsvégen. Se

vaghallargrans vid pil

Parkering

Pa den sodra parallella lokalgatan mellan Ulvsundaplan och
Alviksplan finns langsgaende korttidsparkering pa ena sidan av
gatan samt vinkelstalld parkering in mot verksamheterna pa andra
sidan. Parkeringarna ar tidsbegransade till en respektive tva
timmar vardagar 8-18 samt l6rdagar 10-14.



ik

Stockholms
@! stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2020-01744
Sida 9 (18)

Atgardsforslag

Foreslaget alternativ

Pa hela strackan mellan Ulvsundaplan i vaster till
projektomradets grans i oster breddas befintliga cykel- och
gangbanor och ges en hogre standard. Befintliga oreglerade
passager gors genomgaende och utformas for att prioritera
fotgangare och cyklister. De hdga cykelflodena separeras
tydligare fran gangtrafiken bland annat genom att cykelbanan far
en ny gen strackning genom Alviksplan.

Den stora merparten av atgarderna kan genomforas inom stadens
vaghallaransvar, och évrigt bedéms kunna hanteras genom
bevakningsavtal med Trafikverket.

Vid Ulvsundaplan breddas gangbanan fran 0,8 m till 2 m och
cykelbanan fran 3,2 m till 4,5 m for att skapa extra bredd vid
vantytan. Detta mojliggors genom att flytta mittrefugens kantsten
och férskjuta malningen av Drottningholmsvégens korfalt.
(Figur 11)

Breddning mot gronyta.

Paverkan pa trad

Breddning-av véntyor

Figur 9. Ulvsundaplan

Oster om Ulvsundaplan skiljs cykelbanan och gangbanan &t
genom att gangbanan flyttas upp pa den hogre liggande
lokalgatan och cykelbanan som ligger kvar pa niva med
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Drottningholmsvagen ges hela den befintliga gang- och
cykelbredden pa ca 5 m (Figur 10). Den befintliga smala
gangbanan pa lokalgatan foreslas breddas till 2,5 m genom att
parkeringsraden med plats for ca 32 bilar pa norra sidan tas i
ansprak. De 28 snedstallda p-platserna pa lokalgatan behalls.

Genomgdende forhojd
géng- och cykelbana,

. Breddad qﬁnqh;{na pé \"
\okalktrbana

-Breddad [ykelhar;a pd
befnilig gdng- och cykelbana -

Figur 10. Gangbanan pa den parallella lokalkérbanan blir 2,5 m bred och far en

maxlutning pa ca 5 %

4

Figur 11. Gangbanan utgar till forman for breddad cykelbana langs med

Drottningholmsvagen. Gangbanan langs med lokalgatan breddas.

De oreglerade passagerna vid lokalgatans in- och utfart foreslas
utformas som genomgaende gang- och cykelbanor for god
framkomlighet och trafiksakerhet for fotgangare och cyklister.
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Yta beldggs med

betongplattor

Genomgaende forhojd

gang och cykelyta

Figur 12. Utfart fran lokalgata och verksamheter.

Vid Alviksplan skapas en ny gen strackning enligt standard for
pendlingsstrak genom att cykelbanan dras parallellt med
Drottningholmsvégens bilkérbana enligt figur 13, och ansluter i
oster till kurvan vid maleributiken. For att fa plats med
cykelbanan behdver den upphdjda triangeln’ mitt i trafikplatsen
smalnas av nagot, som mest med ca en meter. Utformningen med
stodmur av corténstal behalls. De befintliga cykelbanorna pa
sOdra och 6stra sidan av Alviksplan breddas. . Refuger smalnas
av for att ge plats for 6kad bredd pa gang och cykelbanan.

B

== Avsmalningen av triangeln »f/"\
= —
7 < blir ca en meter i dess
= >
\ \ — dstra ande

Figur 13. Cykelbana dras "raka vagen”, anslutande cykelvéagar breddas enligt standard
for pendlingsstrak. . Refuger smalnas av for att ge plats for 6kad bredd pa géng och

cykelbanan.
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Vid hérnan utanfor maleributiken breddas gang- och cykelbanan
fran dagens 4,1 m till 6,4 m. Det mojliggors genom att ett av tre
hogersvangskorfalt for trafik fran Alviksplan mot
Drottningholmsvagen Osterut tas i ansprak. Anslutande gang- och
cykelvég breddas till standard for pendlingsstrak.

Pa en stracka om ca 140 m mellan maleributiken och bron 6ver
Vidangsvagen foreslas inga atgarder. Trafikverket ar vaghallare
pa strackan och eventuell breddning av gang- och cykelbanan
behdver ta del av kérbaneytan i ansprak. Projektet har
kommunicerat behovet av breddning till Trafikverket, som
behdver hantera frgan vidare.

Pa strackan Oster om Vidangsvagen (Fig. 16) omfordelas
befintlig yta som bestar av betongplattor, asfalt och
belysningsstolpar, och gang- och cykelbanan breddas till 5,25 m
fram till 6strahdrnet av fastigheten Natdomaren 3 som utgor
projektets avgransning i oster. Atgarderna mojliggors genom
bevakningsavtal med Trafikverket.

| Dr, ;
T O!tnmghO’msvage
n

Vi
ldangs‘/agen

Figur 14. Strackan fran Vidangsvagen Gsterut
Avvagningar och konsekvenser

Atgarderna beddms sammantaget ge tydliga forbattringar for
cyklister och fotgangare i form av god framkomlighet, hgjd
trafiksakerhet och battre mojligheter till samspel, samtidigt som
motorfordonstrafiken langs Drottningholmsvégen inte beddms
paverkas namnvart. Projektets mal och syfte bedoms uppnas.

Med foreslaget alternativ far bade cyklister och fotgangare en
hog framkomlighet da cykel- och gangbanan breddas pa
merparten av strackan for att méjliggoéra séker omkaorning och
underlatta samspel. De genomgaende gang- och cykelbanorna
bidrar till 6kad framkomlighet och trafiksakerhet i
korsningspunkterna.
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Pa en del av strackan leds fotgangare langs den parallella
lokalgatan. Strackningen innebdr en viss hojdskillnad, men den
laga lutningen bedoéms medge fortsatt relativt god framkomlighet
och tillganglighet. Fordelar med Iosningen &r att gangbanan
breddas jamfort med befintlig situation och separeras fysiskt fran
cykelbanan. Det 6kade avstandet till och hojdskillnaden gentemot
korbanan gor dessutom att bullernivan minskar vilket bedéms
Oka attraktiviteten for fotgangare.

Motorfordonstrafiken pa Drottningholmsvégen bedéms inte
paverkas namnvart. Foér motorfordonstrafik fran Alviksvagen och
Gustavslundsvégen ut pa Drottningholmsvéagen minskas
kapaciteten nagot da ett av fem korfalt tas bort, med storre risk
for kébildning.

Pa lokalgatan foreslas ca 32 mojliga parkeringsplatser tas bort for
att mojliggora breddning av gangbanan, vilket kan paverka
tillgangligheten till verksamheterna pa gatan. En
parkeringsutredning har gjorts med en inventering under tva
vardagar och en I6rdag, som visar att belaggningen ar relativt lag.
Med undantag for en av vardagskvéllarna skulle det om de
foreslagna p-platserna tas bort &nda totalt sett finnas tillrackligt
med parkeringsplatser pa gatan. Det finns dessutom stora ytor
inom kvartersmark som kan nyttjas for parkering.

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter beddms oka av flera
skal — béttre tilltagna ytor for och tydligare separering mellan
cyklister och fotgéngare, korsningspunkter tydligare utformade
med cyklister och fotgéngare i fokus, och battre linjeforing for
god sikt och mer komfortabel cykling. Det hade dock inte minst
ur trafiksékerhetssynpunkt varit 6nskvért med ytterligare bredd
runt hela hérnan vid maleributiken, men det kraver mojlighet att
anvanda ytor utanfor Stockholms stads vaghallarskap. Den
foreslagna utformningen mojliggor dock framtida breddning
genom atgarder inom Trafikverkets vaghallarskap.

Under byggtid kommer bade bil-och cykeltrafiken att paverkas i
olika grad. Pa Drottningholmsvégen sker arbetet till storsta del
utanfor vagomradet och bor darfor paverka biltrafiken i mindre
utstrackning. Arbetet med in/utfart till den parallella
lokalkérbanan liksom breddning av gangbanan paverkar mer,
men beror farre bilister. Cykeltrafiken paverkas mest under
bygget av den ostliga delen av projektet da en avsmalning av

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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stréket behdver goras. Ovriga delar av projektet bedoms kunna
utforas utan stor paverkan pa cykeltrafiken.

Avgransning gentemot och samverkan med Trafikverket
Den stora merparten av atgarderna kan genomfoéras inom stadens
vaghallaransvar, och 6vrigt bedéms kunna hanteras genom
bevakningsavtal med Trafikverket. Dit hor bland annat
omdisponering av tidigare gang- och cykelbana till enbart
cykelbana parallellt med lokalgatan 6ster om Ulvsundaplan,
liksom atgarder pa gang- och cykelbanan Gster om
Vidéangsvégen.

Dessutom foreslas ett par mindre atgarder som flytt av kantsten i
mittrefugen vid Ulvsundaplan och justerad kantsten vid
Alviksplan for att mojliggora en framtida ytterligare breddning
inom Trafikverkets vaghallaransvar.

Sammantaget kan sagas att de atgarder som foreslas ar mojliga att
komplettera med framtida atgarder utférda av Trafikverket inom
dess vaghallningsansvar och som darigenom kraver vagplan.
Projektet har i dialog med Trafikverket identifierat mojliga
sddana atgarder, vilka beskrivs i avsnittet om avfardat alternativ.

Avféardat alternativ

Ytterligare ett alternativ har studerats, men avfardats framfor allt
da merparten av atgarderna ligger inom Trafikverkets
vaghallaransvar och utanfor stadens radighet, men aven pa grund
av for stora negativa konsekvenser for bil- och kollektivtrafiken.

| alternativet tas ett korfalt pa Drottningholmsvagen i ansprak pa
hela strackan mellan Ulvsundaplan och Drottningholmsvégens
bro 6ver Vidangsvéagen. Detta mgjliggor en breddning av
befintlig gang- och cykelbana 6ster om Ulvsundaplan, och
gangtrafiken behdver inte ledas langs lokalgatan pa strackan.
Bredden pa cykelbanedelen skulle bli 3,25 m med skyddsremsa
om 1 m mot kdrbanan.

Over Alviksplan foreslas cykelbanan likt det foresprakade
alternativet ges en gen strackning langs Drottningholmsvégen,
med skillnaden att ett korfalt tas i ansprak.

| hérnan utanfor maleributiken breddas gang- och cykelbanan
fran dagens 4,1 m till ca 6,7 m, d.v.s. nagot bredare an i det
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forordade alternativet. Breddningen, som fortsétter sterut till
bron dver Vidangsvagen mojliggors av det ianspraktagna
korfaltet pa Drottningholmsvagen. Oster om bron &r I6sningen
densamma som i det forordade alternativet.

Ostra delen av
Alviksplan med

maleributikens horna

Figur 15. Studerat alternativ med ianspraktaget korfalt inom Trafikverkets

vaghaliningsomréde.

Alternativet bedoms sammantaget ge stora fordelar for gang och
cykel. Den generdsa bredden pa bade gang- och cykelbana pa
hela strackan samt gena strackningen forbi Alviksplan skapar en
god framkomlighet.

Trafiksakerheten vid maleributikens horna bedoms 6ka vasentligt
genom att siktlinjen forlangs och bredden 6kas dven Osterut. Den
foreslagna borttagningen av korfaltet ster om Alviksplan
bedéms inte utifran resultatet i trafikanalysen paverka kapaciteten
for biltrafiken pa Drottningholmsvégen i nagon storre
utstrackning. Under tiden for renoveringen av bron Gver
Vidangsvagen som krévde avstangning av samma korfalt
paverkades inte trafiken pa Drottningholmsvéagen namnvart.

Det borttagna korfaltet mellan Ulvsundaplan och Alviksplan
bedoms dock paverka kapaciteten for biltrafiken. Genomford
trafikanalys visar risk for 6kad kobildning vasterut langs bade
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Drottningholmsvéagen och Ulvsundavégen, dven om det finns
mojlighet att justera kdlangderna genom signaloptimering.
Kollektivtrafiken som ska na Alviksplan kan vidare paverkas
negativt da de behover dela korfalt med trafik i riktning mot
Tranebergsbron.

Ett borttaget korfalt inom Trafikverkets vaghallningsansvar
kraver dock véagplan och att Trafikverket utfor arbetet i egen regi.
Da dessa atgarder ligger utanfor stadens radighet bedéms de
darmed inte vara aktuella att genomfdra inom projektet.

Figur 16. Ny foreslagen utformning for Alviksplan

Tidplan

Projektet berdknas kunna vara utfort till storsta del under 2022
med mindre avslutande arbeten vintern 2022/2023. Tva viktiga
milstolpar ar uppréttande av bygghandling och upphandling som
maste komma pa plats i tid for att inte dventyra tidplanen. Andra
viktiga milstolpar redovisas i tabellen nedan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.
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Figur 17. Tidplan

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter beréknas till 4 mnkr fram till
genomforandebeslut. Den totala investeringsutgiften for
foreslaget alternativ uppskattas till cirka 33 mnkr. I beloppet
ingar ett indexpaslag om ca 3 mnkr. Bedémningen &r baserad pa
en kalkyl som tagits fram utifran projektets programhandling.

Projektet kommer att soka statlig medfinansiering, det ar dock
inte mojligt att i nuldget ange en exakt summa.

Beraknade investeringsutgifter samt driftkostnader for de tva
alternativen beskrivs i det foljande stycket samt redovisas i
nedanstaende tabell.

Det avfardade alternativet berdknas vara 4 mnkr dyrare an
foreslaget alternativ. Genomforandet skulle ocksa ta nagot langre
tid vilket skulle innebéara hogre indexpaslag.

Projektet beddms kunna inrymmas inom namndens langsiktiga
investeringsram.

Ett genomforande av foreslaget alternativ berdknas medfora
okade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 1,8 mnkr per ar
fran och med ar 2024. Kapitalkostnaderna, som avser
avskrivningar med en genomsnittlig prelimindr avskrivningstid
om cirka 20 ar och intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Parkeringsintakter
Varje parkeringsplats inbringar ungefar 37 kr per dag (antagen
beldggning ungefér 77 procent). Detta innebédr en minskad intakt
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for kontoret om 37 kr * 30 platser * 250 dagar med avgift =
277 000 kr per ar.

Driftkostnader

Framtida driftskostnader forvantas bli nagot hogre da en ny gang-
och cykelbana tillskapas vid Alviksplan. Breddning av befintliga
gang- och cykelbanor &r ocksa tillkommande yta men bedéms
inte 6ka driftskostnaden i nagon storre grad.

Risk/Oséakerhet

Det finns en risk for att en dverenskommelse med Trafikverket
inte nas. Risken bedéms som hanterbar och en konstruktiv dialog
med Trafikverket har forts infor bevakningsavtalet.

Synpunkter kan inkomma fran naringsidkare och kunder till dessa
angaende borttagna parkeringsplatser langs lokalgatan.
Kommunikationsinsatser kring detta bor planeras infor byggets
start.

Slut
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