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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2020-11-12, § 20

Tid Torsdagen den 12 november 2020 kl. 16.00 — 16.25

Plats Bolindersalen, Tekniska namndhuset

Justering Tisdagen den 24 november 2020, 88 1-7, 9, 11-14, 16-18,
20, 22, 23

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 12 november 2020, §§ 8, 10, 15, 19, 21,
24, 25

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledamoéter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Ulla Hamilton (M)
Jan Tigerstrom (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)
Johan Falldin (C)
Mikael Valier (KD)
Jan Valeskog (S)
Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Marlene Karlén (V)
Mads Lundgaard (SD)

Ersattare:

Tomas Tetzell (M)
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Joel Hoglund (V)
Peter Wallmark (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Green, Philip Hall, Sara Hégne, Bengt Stenberg och personalféretradaren
Luis Lopez §8 1-13 samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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§ 20
Milj6zon klass 1. Revidering av undantagna gator
Dnr T2020-02432

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden ger trafikkontoret i uppdrag att inforliva
foljande gator i miljozon klass 11 12 § Stockholms lokala
allméanna trafikforeskrifter:

Nordenflychtsvagen,

Elersvégen,

Franzéngatan,

Kellgrensgatan mellan Stadshagsavfarten och
Warfvinges vég,

Hornsbergs Strand vaster om Nordenflychtsvagen,
Gotgatan,

Lindhagensgatan,

Langholmsgatan,

Vasterbron,

Vésterbroplan,

Gjorwellsgatan.

2 Trafiknamnden beslutar att Langholmsgatan, Vasterbron,
Vésterbroplan, Gjorwellsgatan och Lindhagensgatan skall
vara fortsatt undantagna miljozon klass 1 nér Essingeleden ar
avstangd.

3 Forandringen ska gélla fr.o.m. 1 januari 2021.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 2 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Mads Lundgaard (SD) féreslar att namnden beslutar att avsla
forslaget samt anfor darutdver foljande:

Enligt trafikkontorets egen rapport innebér forslaget 6kade
kostnader for naringslivet och privatpersoner. Forslaget
riskerar dessutom att utslappen okar.
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Enbart de samhallsekonomiska kostnaderna 6ver nagra ar for
att inféra miljozon 2 i hela innerstaden kan bli upp till 10
miljarder kronor enligt trafikkontorets egen rapport.

Som man kan l&sa i miljozonrapporten minskar utslappen i
Stockholm stadigt och ligger nu pa en tredjedel av vad de var
pa attiotalet.

Majoritetens forslag motverkar tillvaxten utan att uppna ett
positivt utfall for miljon.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Mads Lundgaard (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Arbetet med att forbattra Stockholms luftkvalitet ska vara
hogt prioriterat. Under de senaste artiondena har luftkvaliteten
stadigt forbattrats och de allra flesta stockholmarna andas
frisk och ren luft. Dock finns det arbete kvar att gora, pa flera
platser ar partikelhalten for hog och fortfarande riskerar
stockholmare att do i fortid pa grund av dalig luft.

| debatten om luftkvaliteten i Stockholm skiljer man inte alltid
pa problemen med & ena sidan kvéavedioxider (NO2) och &
andra sidan utslappen av gaser som paverkar vart klimat, som
exempelvis koldioxid (CO2).

Det ar ocksa allvarligt att stadens politiker idag kommunicerar
en ensidigt negativ bild av luftkvaliteten i Stockholm samtidigt
som lésningar som ibland ar kontraproduktiva mot vart
prioriterade klimatarbete beslutas.

Det finns manga rimliga atgarder for att forbattra Stockholms
luftkvalitet, tyvarr var inférandet av miljozon pa Hornsgatan
inte en av dessa. Infoérandet av miljézon Il pa Hornsgatan
Fleminggatan 4 saknar matbara hélsoeffekter. Orsaken &r att endast cirka
Box 8311 10 procent av trafiken (hélften av trafikarbetet for euroklass

104 20 Stockholm . Q . .
s stockholm.se/trafikkontoret 0-4) kommer att sluta kora pa Hornsgatan och istallet framst
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kora pa intilliggande gator. Det beror pa att manga
verksamma euroklass 0-3-fordon &r &ldre foretagsbilar som
troligtvis anvands for regelbundna transporter. Aven om 10
procent av dagens trafik pa Hornsgatan helt skulle férsvinna
skulle atgarden anda inte ge ndgon métbar halsoeffekt.

Trafikarbetet framgar av tabellen nedan som &r en prognos for
Hornsgatan ar 2020. Trafikarbetet av miljozonen 2020 for
berdrda euroklasser 0-4 &r betydligt l&gre &n antalsprocenten
vilket den borgerliga majoriteten helt bortser fran. Minst
halften av berdrda fordon berdknas inte anpassa sig till
miljozonen, pa motsvarande satt som galler for efterlevnaden
for dubbdacksforbudet pa berérda gator. SLB-analys pa
miljoforvaltningen konstaterar att det inte ens gar att berakna
hélsoeffekten av en miljozon 11 pa Hornsgatan ar 2020, sa lite
kommer atgarden att paverka luften lokalt. Att politiskt géra
en miljézon pa Hornsgatan till en viktig halsofraga ar att lura
Stockholmarna.

Tabell: Andel trafikarbete pd Hornsgatan ar 2020, latta fordon
(kalla: miljoforvaltningen)

Euroklass Trafikarbete Antal Antalsprocent
0-3 15 % 99 381 13 %
4 6 % 158 144 20 %
5 9% 174 449 22 %
6 70 % 352 511 45 %

Nagot som kan fa verklig och métbar effekt for att forbattra
luftkvaliteten i Stockholm &r miljozoner for tunga fordon.
Berédkningar visar att antalet fortida dodsfall kommer kunna
halveras fran ar 2021 nar de hogre kraven inférs. Totalt i
innerstaden kommer utslédppen av kvavedioxid att halveras
fran fordonstrafiken ar 2021. Efterlevnaden av miljézonerna
for tunga fordon ar séledes det som kan ge storst effekt for
forbattrad luftkvalitet i Stockholm. Miljoforvaltningen
konstaterar att efter ett tillslag av polisen 6kar efterlevnaden
till 95 procent i ett helt ar efter tillslaget. Att arbeta for en hog
efterlevnad av milj6zonen for tunga fordon &r en verklig
hélsofraga. Exempelvis utgor turistbussar en stor andel av
dem som kor olovligt och polisens atgarder har har haft en
stor effekt. Att arbeta for en hog efterlevnad av milj6zonen
for tunga fordon &r en verklig hélsofraga.

Ar 2018 vaxlades dieselbilar till bensinbilar motsvarande
drygt 700 000 ton i 6kade koldioxidutslapp, eftersom varje
bensinbil sldpper ut 25 procent mer koldioxid per fordon
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(beraknat pa medellivslangd pa 18 ar for en bensinbil).
Uppskattningsvis okar koldioxidutslappen med omkring

500 000 ton pa grund av pagaende véxling till bensinbilar
under ar 2019, vilket i huvudsak beror pa budskapen om att
inforandet av miljozoner for personbilar i Stockholm innebér
att “dieselbilar inte far koras i Stockholms innerstad”. Ett
exempel pa detta &r trafikborgarrédets uttalande: “Jag skulle
rada alla som har dieselbilar att inte kora dem i innerstan. Jag
skulle rekommendera att man koper en bensin- eller elbil.”
(Trafikborgarrddet: " Alla dieselbilar kan forbjudas”,
Svenska Dagbladet, 2017-11-19).

Varje ar avregistreras cirka 15 procent av de aldsta fordonen.
Av ovanstaende 258 000 euro 0-4-bilar kommer saledes cirka
40 000 att utga varje ar framover, vilket far en verklig effekt
pa kvavedioxidhalterna pa stadens hart trafikerade gator, i
motsats till lokala miljozoner for personbilar i Stockholm.

Beslutet om miljézon pa Hornsgatan syftar till att ge politiska
signaleffekter vars motiv ur miljosynpunkt &r svara att forsta.
Zonerna saknar enligt bade stadens egen rapport och
miljoforvaltningens beddmning matbara hélso- och
miljoeffekter. Istallet medfor beslutet ett negativt budskap om
mdjligheten att kunna kora dieselbilar i Stockholm, med stor
nationell inverkan som foérorsakar kraftigt 0kade utslapp av
koldioxid under tiotals &r. Atgarden med miljézoner kommer
att innebéra en fortsatt kraftig véaxling av dieselbilar till nya
bensinbilar motsvarande en 6kning med flera miljoner ton
koldioxid aren framover. Detta beslut skadar Stockholms
rykte och medfor att legitimiteten i stadens dvriga miljéarbete
riskerar att undergréavas. Ett mycket hogt pris for denna
symbolpolitik.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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