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Forord

Omrédet runt Sergels Torg dr internationellt kint som en av de mest konsekvent
genomférda modernistiska miljéerna i virlden. Den ursprungliga miljon hade en
rad kvaliteter. Bland dessa kan nimnas en variation i skala, fran det storskaliga
rummen och de héga byggnaderna ner till den minskliga skalan genom omsorg
om detaljer och flera attraktiva motesplatser. Genom dren har manga av de
ursprungliga kvaliteterna gatt férlorade genom en rad tilldgg.

Just nu pagir flera stora och omfattande projekt i omridet. Stockholms stad
renoverar de gamla betongkonstruktionerna och kommer att byta ut tieskike,
beliggning och mobler samtidigt som gaturummet byggs om och forbereds for
spartrafik. Detta innebir att det finns tillfille att dterskapa nigra av de ursprung-
liga kvaliteter som gitt frlorade genom dren. Den linga byggtiden innebir
dessutom mojlighet att prova vissa idéer i full skala. De sommarinstallationer
som gjorts 2013 och 2014 ir exempel pé detta.

P4 1950-talet, nir omradet planerades var bilen i centrum och optimerades
ddrfor for biltrafik. I dag giller motsatta planeringsideal dir giende, cyklister
och kollektivtrafik ir prioriterade framfér bilar. Milet med detta program ir att
skapa en god helhet och tillféra den minskliga skalan, dir den nya spirvigen ska
ingd som ett sjilvklart och integrerat element i helheten. Det ska finnas plats for
méten, tillfilliga hindelser och ett attraktivt stadsliv.



1. Inledning

Syfte och bakgrund

Vigledning for stadsrummens gestalt-
ning ir en sammanfattning av stadens
intentioner och visioner for Sergels
torg och intilliggande stadsrum.
Vigledningen ska kunna kom-
municeras med berdrda sakdgare och
forvaleningar. Det ska dven ligga till
grund fér den bygghandling som ska
tas fram i samband med renovering
av titskike och betongkonstruktioner
samt Sparvig Citys nya dragning.

Under arbetet med Spérvig City har
det visat sig att det i framtiden inte
blir méjligt att pa ett tillfredstillande
sitt inrymma nddvindiga funktioner
pa Klarabergsgatan. En bilfri gata
med breddade gdng- och cykelbanor,
storre torgytor samt buss- och spar-
vagnstrafik har utretts (Traftkanalys
Klarabergsgatan,

april 2013) och ligger till grund for
denna vigledning som 4ven omfattar
ovre delarna av Sergels torg samt
anslutande gator och offentliga

rum som berdrs av renoveringen av
titskiktet.

Trafik

Sveavigen samt Klarabergsgatan

ar hart trafikerade. Samtidigt 4r
Klarabergsgatan en av de gator som
har flest gdende i City. Gatan utgdr
for minga den genaste forbindelsen
mellan kollektivtrafik, arbetsplatser
och shopping i City. Antalet gdende
ar idag ca 40 000 per dygn och tidvis
uppstar tringsel.

Cykling sker idag framforalle i bland-
trafik. Omrédet har tit busstrafik och
ménga héllplatser vilket skapar en
otrygg situation for cyklister.

lllustration av spdrvdg samt bilfritt alternativ pa Klarabergsgatan.

Hastighetsbegrinsningen ir idag 50
km/h vilket innebir l3g standard vid
blandtrafik. Cykelflsdet pa Klara-
bergsgatan dr 1500 cyklar per dygn
vilket kan jimforas med Vasagatan
(vid Tegelbacken) som har 6000 cyklar
per dygn och Kungsgatan med 4000
cyklar per dygn.

Omriédet dr vil f6rsérjt med kollek-
tivtrafik med tunnelbana, pendeltdg,
sparvig, fjirrtdg och tit busstrafik.

Parkering sker i parkeringshus i nir-
omrédet samt pa kringliggande gator.
Varudistribution och avfallstransporter
sker i huvudsak frin lastfar.

Omradet ir relativt illginglige och
anvindbart for personer med funk-
tionsnedsittning. De stora hindren
for personer med rorelsenedsittning dr
nivaskillnader samt brister i entréernas

tillginglighet.




2. Omfattning

Vigledningen inkluderar
Klarabergsgatan, Sveavigen fram till
Kungsgatan, Sergels torgs gatuplan,
delar av Sergelgatan samt Hamngatan

fram till Regeringsgatan. Programmet
foljer i huvudsak grinsen for tit-

skiktsrenoveringen, med undantag av
Sveavigens forlingning.
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3. Forutsdattningar

P&gdende projekt

Ett antal projekt och nya planerings-
forutsittningar kommer att paverka
framfor allt Klarabergsgatan men dven
intilliggande omraden.

Citybanan ir den nya pendeltags-
tunneln under innerstaden. Den ska
oppnas 2017 och kommer att {4 en
ny stationsbyggnad med entré mot
Klarabergsgatan vid Klara Vistra
Kyrkogata.

En omfattande renovering av
betongkonstruktionerna under
Klarabergsgatan, Sergels Torg och
Hamngatan pdgir. Denna samordnas
med forlingningen av Spérvig City.
samband med titskiktsrenoveringen
kommer gatumabler och gatubeligg-
ningar att bytas ut. Arbetena beriknas
vara klara 2018.

Spérvig City som idag trafikerar
strickan mellan Sergels Torg och
Waldemarsudde invigdes 2010.
Spérvigen forlings frin Djur-
géirdsbron till Ropsten via den nya
stadsdelen Norra Djurgirdsstaden. I
Ropsten kopplas sparvigen ihop med
Lidingobanan. Den forlings dven frin
dagens sluthallplats pA Hamngatan till
Klarabergsgatan.

' Seare

Planeringsunderlag

Arbetet med Sergels Torg och dess
angorande gator kan ses som en del i
cityutvecklingen.

I Stockholms stadsplanering finns
dokument av betydelse for projektet.
Det ir frimst Stockholms 6ver-
siktsplan 2010, Promenadstaden,
samt det tematiska tilligget ‘Den
grona promenadstaden’ som ir en
strategi for utvecklingen av park och
natur, ‘Framkomlighetsstrategin’ for
Stockholm 2030 ir en strategi for
inrikeningen betriffande trafikslagen
i Stockholm dir de kapacitetsstarka
firdmedlen - ging, cykel och kollek-

tivtrafik prioriteras.

I ovan nimnda dokument ir inten-
tionen att stirka den offentliga miljon
som en attraktiv vistelsemiljé med
gaturum som ger plats it giende med
parker och torg av hog klass.

Detta giller bide i befintliga miljer
och i nybyggnadsomraden. En férut-
sittning for att uppnd mélen 4r att det
finns en vilja att genomféra forind-
ringar i det befintliga och att prioritera
vad som ska fi plats i stadsrummet.
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I februari 2013 antogs en ny

cykelplan for Stockholm av kommun-
fullmiktige. Denna innehaller mal
och dtgirder for stadens cykelplanering
samt en handlingsplan for hur malen
ska nds. Milet dr att 6ka andelen
cyklande. Klarabergsgatan ir utpekat
som ett pendlingscykelstrak.

Analyser visar att antalet giende kan
oka fran dagens 40 000 per dygn till
ca 85 000 per dygn &r 2030. Den
dkade gdngtrafiken beror frimst

pa utbyggnaden av Citybanan och
Sparvig City.

Tidigare utredningar

Ett flertal utredningar har redan tagits
fram eller haller pa att tas fram inom
aktuellt omride, bland annat avseende
belysning. Dessa listas i kapitel 14,
Killor och pigéende utredningar.
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4. Historisk tillbakablick

Sergels Torg ingick i en storre vision
for fornyelsen av de centrala delarna

i Stockholm, dir Sergelgatan med de
fem Hotorgsskraporna, Sveavigen och
Klarabergsgatan vid sidan om torget
var de viktigaste delarna. Ambitionen
var att bygga ett nytt, luftigt och ljust
centrum f8r en ny framtid.

Sergels Torg stod firdigt 1967. Det
hade d4 tagit 32 ar att planera platsen
och sju ar att bygga den. Ytterligare
sju ar skulle det sedan dréja innan
Kulturhuset var klart och Edvin
Ohrstroms kristallskulptur fanns pa
plats. Det var manga funktioner som
skulle samsas pa torget och det 4r
ocksd forklaringen till att det byggdes i
tvd plan. Platsen var tinkt som ett nav
i en storre trafiklésning som forutom

Sveavigen ocksé skulle inbegripa
en trafikled frin Norr Milarstrand

till Nybroplan via Klarabergsgatan
och Hamngatan. Samtidigt skulle
torget fungera som “huvudentré”

till cityomradet for tunnelbane- och
tagresenirer frin Stor-Stockholm och
resten av landet. Och sist, men inte
minst, skulle Sergels Torg tjina som
stadens nya fest-, evenemangs- och
demonstrationsplats.

Sergels Torg dr en sammansatt och
komplex plats som bestar av ett antal
upplosta och hopvivda rumsligheter,
samtidigt som det uppvisar flera

for sin tid innovativa och unika
formgrepp. For att f4 karakeir pa
cirkulationsplatsen anlitades den
danske matematikern och forfattaren
Piet Hein, som bytte ut foreslagna
cirkelfragment mot en kurva med
kontinuerligt varierande krékning,
en superellips. Savil fontinen som

David Helldén och Jérgen Kjeergaard vid den stora Sergels Torgs-modellen fran 1960. Férutom
triangelmonstret pd den ldgre nivan framtrdder hdr ocksa tydligt de svart-vita linjeménstren pd
trottoarerna.

glaslokalen under denna har den
speciella formen. Utmirkande for
Sergels Torg dr kanske annars det
svart-vita triangelméonstret, som i
sjilva verket dr en grafisk lek som
utgdr ifrdn platsens olika lutningar.
Syftet var att gora den stora ytan
fattbar f6r dgat, kanske inte minst
viktigt nar man ser platsen frin den
generdsa, gradingliknande trappan vid
Drottninggatan, som ir ett av torgets
viktigaste element.

Som en del av ursprungsidén ingar

de svart-vita linjemonstren — inver-
terade vid byggnadernas entréer — pa
trottoarerna utmed Klarabergsgatan,
Hamngatan och Sveavigen. Monstret
var ett medvetet grepp for att halla
samman miljén i City och Sergels
Torg.




5. Ett attraktivt stadsliv

Under det senaste arhundrandet har
det skett en férindring i synen pa
stadens offentliga rum. Anvindningen
av stadsrummet har gace frin att
priglas av nodvindighet till att alle
mer handla om frivillighet och rekrea-
tion. Stadsrummen har utvecklats
fran rationella platser fr transporter
och handel, till urbana vardagsrum
med uteserveringar och fokus pa
upplevelser. Detta stiller nya krav pd
det offentliga rummet och ett fokus pd
stadslivskvalitéer.

Den danske arkitekten Jan Gehl har
under lang tid utvecklat parametrar
for att analysera och beskriva hur
platser fungerar. Nagra av hans mest
intressanta metoder giller uppdel-

Atgdrder som frdmjar ett attraktivt stadsliv, Public Spaces, Public Life - Gehl, J. and Gemzge, L. (2004)

gator med stora gangfléden.

ningen av hur minniskor anvinder
platser och vilka grundliggande
kvalitetskriterier som méste vara upp-
fyllda. Gehl delar in anvindningen
av stadsrum i tre typer av aktiviteter;
nddvindiga, frivilliga och sociala.

Nidvindiga aktiviteter ir vardagliga
sysslor som mdste genomforas, som att
dka till jobbet, handla mat eller vinta
pa bussen.

Frivilliga aktiviteter ir sidana som idr
kopplade till rekreation, som min-
niskor fir lust med nir vidret tilldter
och stadsrummet ir inbjudande.

Sociala aktiviter beskriver platser dir
man interagerar med varandra, aktivt
eller passivt.

Cykelbanor bér vara skilda fran * - _»_'ﬁ
fordonstrafik. g‘:]:' ® .
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Bilder som visar nédvadndiga aktiviteter som
dominerar platsen idag, t ex att vanta pa bus-
sen och forflytta sig till och frén jobbet.

Platser i staden ska utstrdla trygghet genom
en omhdndertagen miljo, fria siktlinjer och
god tillgdnglighet till

kollektivtrafik.

Gator och platser boér vara vdl och
strategiskt ljussatta.

Mgjligheten att pd ett enkelt sdtt rora sig till
fots genom staden stdrker ekonomin da fler
mdnniskor passerar och kan stanna till vid
butiker och restauranger.



I stadsrum med lag kvalitet fore-
kommer endast nédvindiga aktiviter.
Till exempel kan bullrande trafikrum
och torftiga utemiljder gora att folk
skyndar f6rbi sa fort som majligt och
aldrig stannar upp. I motsatta fall kan
bra stadsrum ge majlighet till alla tre
typer av aktiviteter. Sddana stadsrum
har stor potential att utvecklas till
attraktiva platser med rike folkliv

dit minniskor aktivt soker sig eller
stannar upp.

Gehl beskriver ocks3 ett antal
grundliggande kvalitetskriterier som
karakteriserar ett bra stadsrum. Det
beskrivs ibland som en pyramid med
faktorer som skydd och komfort i

basen och njutning i pyramidens topp.

Med skydd menar Gehl att platser
miste upplevas som sikra med skydd
mot trafik och olyckor, brottslighet
och obehagliga upplevelser.

Sittmdjligheter med dverblick pd Brighton New road, Gehl Architects.

Komfort handlar om faktorer som
ger mojligheter att kunna réra och
uppehilla sig, att se och prata samt
genomfora aktiviteter. Nir en plats
har dessa grundliggande virden

dr det méjligt att se njutningen,

att kunna utnyttja alla kvaliteter,
attraktioner och rikedomar som finns
i ett vil fungerande stadsrum.Det
minskliga perspektivet dr centralt

for att uppna bra stadslivskvalitéer.

I ett bra stadsrum finns platser dit
minniskor sjilv soker sig eller stannar
upp. Dessutom sigs inkluderande
och dynamiska offentliga rum oka ett
omrides attraktivitet och stirka den
ekonomiska utvecklingen.

Klarabergsgatan.

Exempel pd uteservering utmed fasad med utblick ver gatuliv p&

Trafikkontorets direktiv gdllande
upplatelser

Uteserveringar och mindre evenemang
ar positivt, men den forvintade
fordubblingen av antalet gende samt
stadens egen méblering i form av
gronska, belysningsstolpar, binkar,
cykelstdll m m kommer att begrinsa
mojligt utrymme for eventuellt
tillkommande upplécelser.

For ace halla ihop det nya gaturummet
som en enhet och ge tillrickligt
utrymme for fotgingare, bor 6ppenhet
och fria siktlinjer efterstrivas.

Nir Klarabergsgatan ir firdigstilld
gors en beddmning betriffande
mojliga och limpliga upplételser sdsom
t ex uteserveringar och eventuellt
lanecyklar.

b |



6. Analys av omrddet

Omrddets styrkor och svagheter

Hétorgscity, Sergels Torg och
Klarabergsgatan med omgivningar
planerades under 1950- och 60 talen
med bilismen i fokus. Utformningen
ir priglad av den tidens ideal och

tro pa bilen som stadens frimsta
firdmedel. Dagens situation

ser annorlunda ut. Med en stor
befolkningstillvixt méste kollektiva
fardmedel samt gang- och
cykeltrafikanter prioriteras. Omrédets
struktur och gatornas utformning
priglas dock dn idag av stora trafikytor
i jimforelse med gdng- och cykel-
banor.

Storstadspulsen i omradet dr intensiv
och Sergels Torg 4r i det ndrmaste

en ikonisk plats, kind for demon-
strationer, firanden, folkfester och
dessutom en sjilvklart métesplats.
Trappan har under generationer varit
en motesplats for tidens subkulturer.

Befintlig mdlpunkt
Potentiell malpunkt
Befintlig kommunikationsnod

Ny kommunikationsnod

@ e O

B buss

Det intilliggande Kulturhuset r en
métesplats dver generationsgrinser
och bidrar med sina minga olika
aktiviteter och verksamheter med en
mangfald av besékare under stora
delar av dygnet.

Trots det stora folklivet har dock detta
“stadens hjirta” en del problem, bland
annat med kriminalitet och otrygghet,
sirskilt pd de nedre delarna av Sergels

Torg.

Den stundtals stora tringseln pa
gingbanorna gor att gatumiljon kan
upplevas som rorig dir gaende ar
standigt utsatta for en visuellt orolig
miljé. Det ir svirt att stanna upp och
det finns f4 métesplatser och sitt- och
viloplatser med uppsikt over folkliv.

Det saknas kontrast och diversitet i
stadsmiljon. Gangtrafiken ir styrd till
de redan tringa huvudstriken. Det dr
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Omrddet har ett centralt och vdlként Idge i staden

med mdnga viktiga noder.
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daligt med tvirforbindelser. Manga
dtervindsgrinder for gdende gor det
svart att orientera sig i omradet. Det
finns en komplexitet med de olika
nivierna som bidrar till detta.

Kopplingar for giende och cyklister

mot Strémgatan och vattnet ir svaga.

Delar av omridet har en hog arkitek-
tonisk kvalitet men ir eftersatt vad
giller underhall. Ect helhetsgrepp for
gestaltningen saknas och vissa tilligg
i miljon brister i bide kvalitet och
rumsligt sammanhang,

Det finns ocksd behov av mer gronska
och sittméjligheter. Omradet inne-
héller otydliga rum, baksidor, tringsel,
trafikstérda miljder, daligt underhall
och tilligg av bristande kvalitet.

Det &r svart att hitta fran huvudgangstrdk (hel linje) till mindre tydliga
gdngstrak och passager i omradet (streckad linje). Ett flertal gator ar

dtervdandsgrdnder fér gdende och cyklister.



Mycket folk i rorelse bidrar till en levande Stundtals uppstar tréngsel vilket bidrar till
stadsmiljo. att miljdn upplevs som stressig och svar att
orientera sig i.

Fria ytor med plats for tillfdlliga installationer Fé sittplatser i bra Iagen. Tilldgg och mdblering med lag kvalitet. Mark-
och evenemang bidrar till en férdnderlig och beldggning lagad med asfalt.
flexibel miljo.

Valkdand miljé med flera landmdarken. Manga objekt utan samordning bidrar till en Planerat for bilar. F& naturliga mdlpunkter och
rérig miljo. motesplatser.

1



7. Overgripande mdl

Orienterbarhet Skala
e Tydliggora och forstirka omridets identitet, *  Verka for 6kad diversitet i karaktir och
strik och viktiga mélpunkeer. skala i omradet.
 Stirka struktur och kopplingar - skapa en  Tillféra mobler och trid av hég kvalitet
tydlighet mellan olika stadsrum. samt i olika storlek och skala.

e Freda vissa zoner frin upplatelser for t ex
uteserveringar och reklamskyltar samt 6vrig
gatumablering.

¢ Forstirka sambandet mellan den 6vre och Upplevelsvdrden

nedre nivan vid Sergels Torg.
*  Verka for tydligare och fler motesplatser
for olika malgrupper.
Kvalitet och omsorg *  Oka antalet offentliga sittplatser.

. L . *  Verka for en balans mellan offentliga och
* Hoja kvalitetsnivan i gestaltningen. .
privata verksamheter.

e Verka for samspel, kontinuitet och .. . . .
beh * Efterstriva en flexibel anvindning av det

langsiktig hallbarhet i val av material. .

offentliga rummet.
R *  Omridet upplevs tryggt och trivsamt genom
* Forbittra underhéllet och forvaltningen. forbittrad belysning dir de arkitektoniska

kvaliteterna tillvaratas.

12



Orienterbarhet

Landmdarken och mdlpunkter
stdrker platsers identitet.

Kvalitet och omsorg

Omsorg om detaljer, rdcke och
marmorsockel pd Soltorget.

Skala

Med tydliga strak och
fria siktlinjer blir rummet mer
forstaeligt.

Raoul Wallenbergs Torg, gdng-
och korytor dr integrerade och
gestaltade till en helhet.

_— ]

Sergels Torgs unika
markmonster &r en kontrast
mot omgivningen och ger
torget en stark identitet.

Omsorg om detaljer, specialritad
markplatta pd Sergels Torg.

Storskaliga gaturum behdver kompletteras med méblering, trdd och avgrédnsade platser.

Upplevelsvarden

Métesplatser och sittplatser for olika malgrupper behdvs i staden.

En tydlig hierarki mellan
olika gatu- och stadsrum

samt fria siktlinjer gor det
enklare att hitta.

Kvalitet i detaljer och
vilskotta stadsmiljoer
signalerar trygghet samt
bidrar mycket till upple-

velsen av en plats.

Den sociala gemenskapen
stimuleras av att det

finns en minsklig skala i
storskaliga stadsrum.

Fler métesplatser for
stadens invinare och
besdkare okar diversiteten
i stadsmiljon. Det ger
positiva effekter for bade
offentliga och privata
verksamheter.



8. Gestaltningsprinciper

Fore

Klarabergsgatan bryter av ging-
striken. Kraftfull markgrafik
forstirker gatorna i omradet, men

det dr svart att orientera sig i det

stora gaturummet. Ett flertal olika
markbeliggningar bidrar till att miljon
upplevs som rérig.

| omradet finns manga olika beldggningar fran olika tidsepoker. Ménstren
understdder inte platsens rumslighet.

De anslutande gatorna bryter av Klarabergsgatans moénsterldggning, de stora trafikytorna medfor
att gaturrummet far en dominerande ldngsgdende riktning. Klarabergsgatan dr en bred barridr som
kantas av férhdllandevis smala gédngbanor, kontakten mellan gatans norra och sédra sida dr svag.

14



Efter

Ett nytt, ssmmanhingande golv fran
fasad till fasad tar upp méten mellan
omgivande gator samt stirker rums-
ligheten. Torg och platser i det stora
rummet lyfts fram med avvikande
beliggning.

Anslutande gator underordnas beldggningen pda Klarabergsgatan och Sergels Torg.
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Golv - en sammanhdllen markbeldggning

Ett sammanhallet golv frdn fasad till fasad

Principer for golvet

Betongplattor med kulér och dimen-
sioner som ingdr i standardsortiment.

Utga frin ursprungsidén, se kap 4, vad
giller markmaterial och ménster pa
alla gator férutom pé Klarabergsgatan
och Soltorget dir ytorna omdisponeras

da gatan blir bilfri.

Klarabergsgatan far ett samman-
hallande grundménster med en
karaktiristiskt men ligmild strukeur.

Grundménstret pa Klarabergsgatan
accentueras for att stirka viktiga
platser som Soltorget och Klara
Vistra Kyrkogata framfor entrén till
Citybanan.

Ledstrak ska samordnas med
beliggning vad giller uttryck och
material.

Ledstrak fortydligar Klarabergsgatans
riktning vid 6ppna platser dir fasader
saknas, t ex vid Klara Vistra Kyrko-
gata och Nils Ferlins torg,.

16

Enhetlig markbeldggning och sparvagn i stadsmiljo, Sevilla.



Gronska - trdad ger struktur

Upphdojda planteringsytor
mojliggor sittbdnkar

Tréd pd jamna avstand ger struktur

Principer for gronskan :

Trid med tridgaller. . : ! ' Hi i
] R,

Trid i upphéjda planteringsytor om i3
utrymmet for vixtbidddar saknas.

Regelbundet avstind mellan trid pa
huvudgator.

Oregelbunden tridplacering méjlig pd
id Sommarblommor foljer Stockholms stads blomsterprogram. Upphdjd planteringsyta med
sidogator. sittmajlighet.

Sommarblommor placeras i
mobleringszoner.

Trad som har en rumsbildande effekt i gatumiljon anvdnds. Gatutrdd har en positiv effekt pa
stadsmiljon, bade ur trivsel- och klimatsynpunkt.
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Moblering - Iatta mobler mellan trad

Mébler med mdnga sittméjligheter
mellan trdden

Cykelstdll

Principer for moblering

Raka mébleringszoner. Mébler

och utrustning, s& som trid, soffor,
skripkorgar, cykelstill o dyl, placeras
i linje.

Samordning av mébler och
markbeliggning.

Soffor av litt karaktir med méjlighet Exempel pa dubblsidig sittbé&nk i tré och Exempel pa sittbank runt trad i trd och galvat
galvat stdl. stal.

att sitta i flera rikeningar.
Runda soffor runt trid pd vissa platser.

Mébler ska uppfylla de krav avseende
tillginglighet, underhall mm som
stills i Stockholms stads
mdobelprogram.

Uteserveringar placeras utmed fasad.

Varuskyltning bér ¢j forekomma da
det dr ont om utrymme pa grund av de
héga flédena av fotgingare.

Lénecykelstationer, forsiljningsplatser,
postlidor m m kan eventuellt placeras
i mobleringszonen om bedémningen
av utrymmesbehoven efter omradets
firdigstillande visar att det 4r méjligt
och lampligt.

=f | BN o N

Samordning av mdbler och markbeldggning, Stortorget Gavle.
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Teknisk utrustning

Brunnar passas in med
markmonstrets randning

Principer for utrustning

Utrustning som till exempel teknik-
och elskdp samordnas och placeras
invid fasader.

Brunnar och luckor i mark fir en
gemensam ram och samordnas med
markbeldggningens riktning.

Utrustning i mébleringszoner ska vara
koordinerad och av hég kvalitet.

Nodvindiga skyltar samt stadens
informationsskyltar/orienteringstavlor
mm ska inordnas i mébleringszonen.

Belysning enligt belysningsprogram
som utgdr frin befintliga belysnings-
principer; triluxarmatur pa stolpe,
fasadspind belysning, belysning under
broar samt sisongsbetonad
effektbelysning. Armaturerna utrustas
med moderna och effektiva ljuskillor
for att svara mot dagens krav pd bra
belysning i stadsmiljén, 6kad trygghet
och tillvaratagna arkitektoniska
kvaliteter.
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Viktig utrustning kan placeras
i mobleringszonen

Sekunddr utrustning placeras vid
fasader for att inte hamna i blickfanget
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Vissa brunnslock kan fyllas med samma
beldggning som intilliggande mark.

Nedstigningsluckor i aluminium utformas grafiskt.
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K MIN 168

[—  LUTNING LIKA BEFINTLIG TRILUXSTOLPE
DIMENSION ENLIGT SENARE BERAKNING

NY STOLPHOJD 7800

KONTAKTLEDNING 7000

MIN 242

Teknik- och elskdp fdr ett enhetligt utseende
och placeras mot fasader och murar.

Kombinerad belysningsstolpe och kontakt-
ledning med triluxarmatur.
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9. Forslag

Inom grinsen for titskikes-
renoveringen har ett nytt forslag pa
beliggning och méblering tagits fram.

I den sammanhéllna gestaltningen
lyfts Soltorget och den nya platsen
framfor Citybanans entré fram genom

avvikande markbeliggning.
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Oversiktsritning &ver omradet. Skala 1:2000
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1. Klarabergsgatan, vdastra delen

Klarabergsgatan utgér i forslaget
ett stiligt och levande stadsstrak, en
flandrsgata snarare 4n en ett pend-
larstrik. I den nya utformningen r
gdende, cyklister och kollektivtrafik
prioriterade.

En férutsittning ir ect hele bilfrice
avsnitt pd Klarabergsgatan, mellan
Klara Norra Kyrkogata och Sergelron-
dellen. En korbana for sparvig och
bussar med héllplatser ordnas i gatans
mitt. Hillplatserna samordnas med
breddade ytor for giende och cyklister.
De generost dimensionerade ging-
banorna tilliter giende och sittande.
Maéjlighet till uteserveringar eller
andra upplitelser kommer anpassas till
framtidens gingstrommar och 6vrigt
stadsliv. Forbipasserande fir bittre
overblick vilket bidrar till en positiv,
livfull stadsmiljs. Gangbanor och
plattformar kan ges en sammanhillen
beliggning, vilket skapar en tydlighet
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i gaturummet. Stoppblocken vid den
véstra plattformsinden utformas som
en del av stadsrummet med avseende
pa material och utseende.

Cykelbanor separeras fran gingytor
med en kant och méblering. Utanfor
hallplatsomradet ordnas cykelbanor
intill kérbanan fér sparvig och buss.

P4 gatans norra sida placeras soffor,
cykelstill och skripkorgar i en
mobleringszon mellan triden.
Maébleringszonen fungerar dven som
en separering mellan cykelbana och
gingbana. Tridens placering kan
behallas i sitt befintliga lige, vilket
innebir en samordnad och rak tridrad
utmed hela den norra gingbanan

P3 Klarabergsgatans sodra sida dr
utrymmet for gingtrafikanter mindre.
Hir halls storre delen av gdngbanan
fri. Sparvagnens kontaktledningar
spinns mellan husfasaderna i samma

lige som den befintliga linspinda
belysningen. Dir linspinning inte 4r
mojlig samordnas kontaktledning och
belysning i en stolpe med triluxar-
matur.

Ko6rbanan for kollektivtrafik mellan
Sergels Torg och Klara Norra Kyr-
kogata fir en avvikande beliggning i
platsgjuten betong eller cementstabi-
liserad asfalt. P3 si sitt markeras den
bilfria delen av Klarabergsgatan och
hela kérbanan inklusive sparvigens
sparkropp fir samma utseende.

P4 Klara vistra kyrkogata, intill
Citybanans nya entré, skapas en
torgliknande platsbildning. Torget
markeras genom att beliggningen
vixlar frin betong till natursten.
Denna del av gatan blir helt bilfri
bortsett frin viss angdring till bostads-
entréer.
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Omrddesplan éver Klarabergsgatan. Skala 1:800
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Utformning av Klarabergsgatans norra gdngbana med maéblering, trddplantering och en enhetlig
beldggning pd gdngytor och spdrvagnsplattform.
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1. Klarabergsgatan, vastra delen, fortsdttning

Orienterbarhet

Gatans identitet forstiarks genom nya
mélpunkter som t ex Citybanans

nya entré och den nya hillplatsen

for Sparvig city. Den sammahallna
beliggningen haller ihop stadsrummet
och verkar identitetsskapande.

Kvalitet och omsorg

Dagens belamrade och bitvis

slitna gaturum férenklas och en
tilltalande helhet skapas genom att

ta bort onédiga objekt och samla
nddvindig utrustning och méblering
i en gemensam zon. Plattformen for
Spérvig City integreras i stadsrummet

och ger en omsorgsfull helhet.

Skala
Den idag storskaliga och bildo-

minerade miljén tillférs sitt- och
métesplatser sdvil pd gingbanan som
pa héllplatserna vilket ger platsen en
mer minsklig skala. P4 Klara vistra
kyrkogata vid Citybanans entré
skapas en torgliknande yta som ger en
vilbehovlig mindre skala.

Upplevelsevdrden

De tillférda siteplatserna gor det
mojligt att pé ett nyte sict ta del av
den livliga miljén dir folkvimlet i sig
innebir att mycket finns att se och
uppleva. Med tanke pa fotgingar-
strommarna bor delar av de breddade
gingbanorna pé norra sidan av
Klarabergsgatan hallas fria frin mob-
lering for att eventuellt kunna rymma
tillfilliga hindelser och evenemang,

Sektionsvy 6ver Klarabergsgatan. Bakom specialdesignade vaderskydd for Sparvdg city finns cykel-

banan med markmaterial som skiljer sig fran dvriga ytor. Mellan gdngbanan pd gatans norra sida
och cykelbanan finns en mobleringszon med trédplantering.
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Uformning av vdderskydd vid hdllplats med
tillgdnglighetsanpassad sittplats.

Princip for utformning av sittbdnk vid hallplats.
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Utsnitt 6ver Klarabergsgatan vid hallplats. Skala 1:200.
Disposition av gaturum samt beldggningsmoénster av marksten i betong.
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2. Klarabergsgatan, 6stra delen

Klarabergsgatans ostra del och Sergels
Torg dr en karaktirsfull plats som
mdnga kinner till eller har hort

talas om. I gestaltningsprogrammet
behandlas torgets 6vre nivd som
hinger ihop med anslutande gator.
Nir biltrafiken minskar skapas
mojlighet att krympa kérbanan kring
Sergelrondellen fran tvi till ett korfilt.
Atgirden skapar en virdefull mjlighet
att 6ka utrymmena fér gdende och
cyklister.

AHLENS

Omrédet gestaltas som en helhet med
en sammanhallen markbelidggning,
dar mindre platser och malpunkter
ingdr.

Koérbanan for kollektivtrafik runt
Sergels Torg foreslas f3 en beliggning
av platsgjuten betong i en paral-
leliforflytead radie som utgdr frin
superellipsen.

Belidggningen pa Klarabergsgatans
korbana utgors av platsgjuten betong
eller cementstabiliserad asfalt med
samma utseende som sparkroppens
betong. Radien pa omgivande kantsten
vid refuger och gdngbanor anpassas
ocks3 till superellipsens form.

Anslutande gator, Sveavigen och
Hamngatan, har belidggning av asfalt

pa korbanan, lika befintlig situation.
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Omrddesplan &ver Sergels Torg. Skala 1:800
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2. Klarabergsgatan, ostra delen, fortsdttning

I stort foreslds samma principer for
Klarabergsgatans 6stra del om pa den
vastra.

Orienterbarhet

Gatans identitet férstirks genom en
tydligt ssmmanhillen gestaltning av
stadsrummets golv och méblering.
Soltorget lyfts genom markbeligg-
ningen fram som en betydelsefull

plats.

Kvalitet och omsorg

Dagens belamrade och bitvis slitna
gaturum férenklas. En tilltalande god
helhet skapas genom att ta bort onédig
objekt och samla nédvindiga utrust-
ning och méblering i en gemensam
zon.

Skala

Den idag storskaliga och bildomine-
rade miljén ersitts till viss del med
sitt- och métesplatser vilket ger platsen
en mer minsklig skala.

Upplevelsevarden

De tillférda sittplatserna gor det
mojligt att pa ett nyte site ta del av
den livliga miljén dir folkvimlet i sig
innebir att mycket finns att se och
uppleva. Klarabergsgatans sodra gang-
bana, som grinsar mot ’Plattans’ nedre
plan, bér vara en dppen och generds
yta med fa tilligg av moblering. Med
tanke pa fotgingarstrémmarna ska
den s3 lingt som mojlige hallas fri for
att det inte ska bildas en barriir mellan
de olika delarna i gaturummet.

Sektionsvy over Klarabergsgatan och Sergels Torg. Kontaktledningsstolpar samordnas med
belysningen. Runt trdden sdtts runda bdnkar.
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Vy mot Sergels Torg frén Klarabergsgatan - mébleringszon, gdngbana och triluxarmatur med
tillhérande kontaktledning.

Princip fér moblering runt trad. Utsnitt 6ver Klarabergsgatan och Sergels Torg. Skala 1:200.
Disposition av gaturum samt beldggningsménster av marksten i betong.
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3. Soltorget

Orienterbarhet

Soltorget bildar ett intimt rum i det
storskaliga stadsrummet med beligg-
ning i samma monster som &vriga
gaturum men i natursten istillet for
betong. Platsen forstirks yteerligare av
den sammanhallna méobleringen.

Kvalitet och omsorg

Naturstensbelidggningen signalerar
platsens dignitet i omrédet. Placering
av mobler samordnas med markbe-
liggning. Mébleringen haller hog
kvalitet med méjlighet till olika sorters
sittande.

Skala

Den tydliga skillnaden i markmaterial
ger platsen en strikt ram som fylls med
lekfulla element. Mellan binkarna
finns utrymme att placera till exempel
trid och blommor under sommar-
halvaret. Dirmed mojliggors vistelse
nira gronska, till skillnad mot idag d&
gronskan har placerats i trafikrefuger.

Upplevelsevdrden

Det intensiva stadslivet utgdr i sig

en upplevelse och med den nya
mobleringen blir det méjligt act bade
iaktta och vara en del av stadslivet.
Sittméblerna inbjuder till olika
typer av sittande och informell lek.
Méblerna placeras med mellanrum

Mé&blering pd Soltorget, vy mot Klarabergsgatan. Sockeln vid tunnelbanans nedgdang utférs
exempelvis i samma marmor som ingdr i torgets markbeldggning. Temporéra tradlddor pd
sommaren kan bytas mot exempelvis ljusinstallationer den mérka tiden av dret.

30

som medger tillfilliga drstidsinstal-
lationer. Méjlighet ges till olika
upplevelser med variation pa drstid
respektive tid pd dygnet. Kiosker
och férsiljningsvagnar bor undvikas
pa Soltorgets fria ytor pd grund av
det begrinsade utrymmet, de stora
fotgingarmingderna samt behovet av
fri” motesplats.

D3 omradet firdigstillts bor dven

hir ske en bedémning om platsen tal
ytterligare méblering i form av uteser-
vering/uteserveringar utmed fasaden.
Befintlig evenemangsyta pa Soltorget,
vid Sergelgatans mynning direkt vister
om nedgingen till "Plattan” bibehills
pa forsok.
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Princip fér méblering pd Soltorget, mellan bdnkarna finns plats for trdd i lddor som vintertid kan
bytas till exempelvis belysningsinstallationer, se bild till hoger. Bilden visar principutformning av
bdnkarna vilka maojliggor olika typer av sittande och kan férses med armstod.

i
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Bel&ggning och mdblering pd Soltorget. Skala 1:500. Torgytan markeras genom att markbeldgg- N
ningen skiftar fran betong till exempelvis skiffer och marmor. Laglinjen pd& torget utgdr grdns
mellan de olika markmaterialen.
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4. Sveavdgen

Orienterbarhet

Markbeliggningen dterstills till
ursprunglig monsterliggning fran
1960-talet med tydlig svartvit grafik.
Koppling med Hamngatan och Sergels
Torg tydliggors genom markgrafiken.
Gaturummet rensas dir moblering
och tridplanteringar styrs till moble-
ringszoner for att ytterligare forstirka
gatans identitet.

Kvalitet och omsorg

Dir triden inte far tillricklig
jordvolym i markniva anvinds special-
ritade tridlador med sittmsjlighet.

Skala

Sittbdnkar runt triden ger bittre till-
ging till gronska och rumslighet under
och mellan triden. Mébleringszonerna
bidrar till att pd ett tydligt sitt bryta
ner skalan i det annars storskaliga
gaturummet.

Upplevelsevdrden

Trid och fler sittplatser skapar en ny
miljé dir vistelsevirdena dkar. Triden
ir av hog kvalitet och med variationer
mellan fler- och enstammigt for en

dynamisk och livfull stadsbild.

Princip for utformning av upphdjd tradplantering med

sittmajlighet.
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Omrddesplan éver Sveavdgen. Skala 1:1500

Marken dterstdlls med betongplattor i storlek
70x35 cm.
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5. Hamngatan

Orienterbarhet

Hamngatan ir en flandrsgata med
stark identitet. Beldggningen ater-
skapas med nya betongplattor i samma
karaktiristiska svartvita beliggning
som idag. Gaturummet ska ses ver
for att ett mer Sppet intryck ska
dstadkommas. Méblering och trid-
plantering styrs till mébleringszoner

for att ytterligare forstirka gatans
karakeir.
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Kvalitet och omsorg

Det befintliga monstret bevaras men
med nya betongplattor. P4 norra sidan
planteras nya trid i samma ligen som
idag. P4 sodra sidan planteras nya trid
rakt motstidende norra sidan men med
anpassning till skirmtak vilket innebér
nagot firre trid 4n idag.

Skala

Mébleringszonerna ger gatan en
tydlighet och en starkare rumslighet
mellan fasader och gatutrid. Mellan
triden finns visst utrymme for
moblering.

Upplevelsevarden

Med tanke pa stora fotgingarmingder
och begrinsat utrymme, och for

att bibehalla upplevelsen av ett

oppet gaturum, bor stor forsiktighet
iakttas nir det giller tillkommande
upplételser i form av t ex kiosker,
forsiljningsvagnar och dylikt. Aven
hir bor ske en bedémning om platsen
tal ytterligare moblering.

Till skillnad frin 6vriga gatumabler
som samordnas i mébleringszonen
bor eventuella uteserveringar istillet
placeras utmed fasaden.

HAMNGATAN @an

KULTURHUSET \
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Plan éver Hamngatan. Skala 1:800
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Dagens miljé p& Hamngatan - kérfdlt, cykelfélt samt gédngbanor som kantas av Befintlig markbeléggning pd Hamngatan. Ytan
tradplanteringar. dterstdlls med betongplattor i storlek 70x35 cm.
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10. Provisorisk utformning

Malet med den provisoriska
utformningen ir att skapa attraktiva
stadsrum dven under byggtiden. I
huvudsak liggs finkornig och jimn
asfalt provisoriskt i vintan pa slutgil-
tiga ytskikt.

Fullskaletest av slutgiltig gestaltning
och markbeliggning kan géras under
byggtiden genom malning av asfalten
och provytor for plattbeliggning.

Grafisk tydighet i skyltning och
gestaltning ger en stark identitet.
Mgéblering och belysning under
provisoriet samspelar med det grafiska
uttrycket och kan tilldtas vara mer
lekfull undersékande 4n slutlsningen.
Tillfilliga l6sningar ska se tillfilliga ut
for att inte riskera att bli permanenta.

Overgripande mal:
* Minsklig skala
*  Rum-i-rummet
e Lekfulle sittande
* Inslag av gront

e Grafisk tydlighet

Tillfallig moblering pa Sergels Torg sommaren 2014.
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04. KbltdFhuset och™ 4
Befidarbansgatan
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Sommarprojekten syftar till binda ihop och erbjuda en ny anvdndning av platser i omrddet, den
gula fargen pd mébler och utrusting fungerar som ett identitetsskapande element.
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Tillfallig moblering pa Sergelgatan sommaren 2014. En mébleringszon Provisorisk gestaltning pd Soltorget sommaren 2013, markgrafiken &r ett
placeras centralt i gaturummet pd Sergelgatan. genomgdende tema som dven berdttar om vad som hdnder under
byggtiden.
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11. Kéllor och pdgd&ende utredningar

Gehl, J. and Gemzee, L. Public Spaces, Public Life. 2004

Stockholms stad: Nuliigesbeskrivning och inventering Klarabergsgatan, april 2013
Stockholms stad: Programutredning for ny utformning av Klarabergsgatan, april 2013
Stockholms stad: Trafikanalys Klarabergsgatan, april 2013

Stockholms stad: Mdbleringsprogram, 2014

Spacescape: Cityanalys — faktaunderlag till vision for cityfornyelse 2030, januari 2012
AB Storstockholms lokaltrafik: PM Spérvig city — kulturmiljé. Koncept 2012-11-06

AB Storstockholms lokaltrafik: Spdrvig city — centralen/Sergels Torg — Hamngatan.
Koncept 2012-10-25

Stockholms stad och SL: Gestaltningsprogram 2011

Stockholms stad och SL: Usformningsprogram Sparvég City och Sergels Torg, juni 2012
AB Storstockholms lokaltrafik: PM Sparvig city - kulturmiljo, 2012 - pagar

AB Storstockholms lokaltrafik: PM Spdirvig city - stadsbild, 2012 - pagiende

AB Storstockholms lokaltrafik: Systembandling for alternativ med biltrafik, 2013

Bilder:
Gatuliv i Portland: hezp:/fwww.asla.org/201 1awards/091. html

Trad i gatumiljé: heep:/fwww.city-data.com/forum/urban-planning/1834588-there-such-
thing-too-many-street-4. html

Historiska bilder: Reko-foto

Padgdende parallella utredningar

Utredningar listade nedan tas fram parallellt med Vigledning for stadsrummens gestaltning
i Stockholms stads regi. Den hir vigledningen har tagit hinsyn till dessa utredningar. For
att undvika dubbla budskap hinvisar Gestaltningsprogrammet till utredningarna istillet
[for att redovisa forslag som kan sammanfalla. Stockholms stad ansvarar for att programmen
dr kompatibla med varandra.

Stockholms stad: Sergels Torg, upprustning av ytskikr och belysning, Pagiende vid
Gestaltningsprogrammets firdigstillande.

City i samverkan, Skyltprogram. Pigiende fullskaletest av skyltar i city. Har €j utvirde-
rats an.
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