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1. Sammanfattning

Bytespunkt Norra Skondal &r beldgen pa viag 229 mellan trafikplats Gubbéngen och
trafikplats Skarpnick. Bytespunkten bestér av en héllplats pa vardera sidan av vigen och
ir en viktig bytespunkt for busstrafiken i sodra Stockholm. Busshéllplatserna &r inte
dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa. Idag finns plats for tva
ledbussar &t gdngen pa vardera hallplatsen. Att busshallplatserna ar otillrackliga ur
kapacitetssynpunkt innebar att ankommande bussar ibland hamnar i k6 innan de kan
aka in till hallplatsldgena. Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten,
busshéllplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och ar relativt bullerutsatta.
Bostaderna norr och s6der om vig 229 har redan idag bullernivier som 6verskrider
Trafikverkets riktvarden (enligt Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik
pa vag och jarnviag” TDOK 2014:1021). For att inte 6verskrida riktvirden for buller med
prognosticerad trafik for 2040 redovisas forslag till bullerreducerande atgarder.

Det 6vergripande malet med projektet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta
sig pa ett trafiksidkert sitt inom, till, frdn och mellan hallplatsldgena samt att 6ka
kapaciteten for kollektivtrafiken. Projektet ska ocksa leda till en tryggare miljo for
resendrer samt minskat buller for vintande trafikanter och narliggande bostader.
Sammanfattningsvis innehaller viagplanen f6ljande forslag till atgarder:

e Forliangning av busshéllplatserna for att skapa utrymme for fyra ledbussar att
stanna pa rad pa bada hallplatsldgena.

e Trappan till befintlig gdng- och cykelbron séder om vig 229 flyttas for att
mojliggora ett forlangt hallplatslige.

e Bullerskyddsskarmar sétts upp pa bada sidor av vig 229 och vid
busshaéllplatserna for att forbattra bullersituationen for narliggande fastigheter

e Trivselskdrmar foreslas vid busshéllplatser for att avskdarma busshéllplatser fran
korbanor for att skapa en trivsammare och tystare miljo for vintande
bussresenérer.

e Fasadatgirder erbjuds till ett antal fastigheter som har behov av det enligt
utforda bullerberdkningar.

e Befintlig gngtunnel breddas och byggs om till en gang- och cykeltunnel.

e Forbattring av gdng- och cykelvigar som ansluter till bytespunkten.

e  Cykelparkeringar byggs i anslutning till norra och s6dra busshallplatsldagena.
e Busshéllplatser och anslutande gangvigar tillganglighetsanpassas.

Foreslagna atgarder bedoms leda till forbattrad tillgdnglighet, trafiksikerhet och
trygghet for trafikanter som anviander bytespunkten och omgivande gang- och
cykelvagnit. Hallplatserna far 6kad kapacitet och &tgarderna bedoms leda till ett 6kat
kollektivtrafikresande. Bullerskyddsétgarderna innebér att nu géllande riktvirden inte
overskrids.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Planlaggningsprocess

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av
vaglagen och som slutligen leder fram till en végplan.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att f&
fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersokningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvigsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan
och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. For bytespunkt Norra Skéndal ingar miljobeskrivningen som en integrerad del i
planbeskrivningen. Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta
spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt

och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allméinhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl milj8beskrivning Kungoérande och granskning Faststdllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljépaverkan

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan
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Figur 1 Trafikverkets process for framtagning av vég- och jérnvdgsplaner. Végplanen fér véig 229
bytespunkt Norra Skéndal befinner sig i skede "granskningshandling”. Kdlla: Trafikverket

2.2. Bakgrund

Bytespunkt Norra Skondal ar beldgen inom Skarpnécks stadsdel, Stockholms stad, vid
vag 229 Tyresovagen i anslutning till Sandakraskolan.
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Figur 2 Orienteringskarta. Den réda rektangeln visar var planomrddet ligger. Kdlla: Trafikverket

Bytespunkten bestér av tvé busshéllplatser, en pa den sédra och en pa den norra sidan
om vig 229 (Figur 3).

Figur 3 Den sédra héllplatsen ldngs vig 229 till vdnster. Den norra hdllplatsen till héger.

Busshaéllplatserna dr inte dimensionerade for det stora antalet bussar som angor dessa.
Idag finns plats for tva ledbussar at gdngen pa respektive hallplatsldge. Upp till 100
bussar stannar vid det norra héllplatsliaget under formiddagens maxtimma (07:30-
08:30). Att busshéllplatserna inte racker till storleksmaissigt innebar att ankommande
bussar ibland far vénta i ko pa vag 229 innan de kan éka in till hallplatslagena. Detta
innebar tidsforluster for busspassagerarna och otydligheter kring var bussarna ska
stanna. Det skapar ocksa koer for den 6vriga trafiken pé vig 229.

Busshallplatserna ar inte tillgdnglighetsanpassade och de dr relativt bullerutsatta. Trots
avstdndet mellan viaderskydden och vig 229 kan resenirerna uppleva att de star utsatt



och tatt inpa trafiken. Ménga barn tycker att det ar otryggt att vistas pa hallplatserna
bland annat péd grund av att de befinner sig nira trafiken.

Det finns ocksa brister i trafikmiljon kring bytespunkten. Bostdder norr och séder om
vag 229 har redan idag bullernivier som 6verskrider gillande riktvarden. For att inte
overskrida riktvarden for buller med prognosticerad trafik for 2040 redovisas forslag till
bullerreducerande atgarder.

Det finns flera mélpunkter for barn i niromrédet vilket gor att manga barn ror sig vid
bytespunkten. Manga barn passerar genom gangtunneln vid bytespunkten och bron
strax vister om bytespunkten pa vag till/fran skolan, fritidsaktiviteter och kompisar.
Maénga barn upplever att tunneln ar otrygg. Tunneln ar 1ang, smal och mork och upplevs
sannolikt otrygg dven av vuxna nér det 4r morkt. Det finns ocksd ménga andra platser i
omradet som barn tycker ar otrygga, bland annat den norra busshéllplatsen och
skogsdungen vid denna.

2.3. Tidigare planeringsarbete

Den fysiska planlaggningsprocessen enligt viaglagen for Norra Skondal har pigétt sedan
2010. Planeringsforslagen har funnits utstéllda for allménheten vid f6ljande tidpunkter:

e Forstudie frin 2011-02-17 till 2011-04-12

e Samradshandling fran 2013-02-21 till 2013-03-15

e Granskningshandling fran 2013-09-03 till 2013-10-01
e Fornyat samrad 2019-06-03 till 2019-06-30.

Vid samtliga tillfallen som végplanen har varit utstilld har samradskretsen, allmanhet,
myndigheter, kommunen och rittighetshavare givits majlighet att lamna synpunkter pa
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Med forstudien som underlag beslutade
Lansstyrelsen i Stockholms 1dn 2011-09-26 att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Vagplanen var utstélld for allmanhetens granskning 2013 och lansstyrelsen har tillstyrkt
planen vilket ar det sista steget innan en vigplan faststills av Trafikverkets
planprovning. Vid det tillfallet saknades finansiering for projektet varfor det heller inte
lamnades in till planprévning for faststéllelse. Rittsverkan av en lagakraftvunnen
vagplan ar att Trafikverket ska utfora atgdrderna som vigplanen fastslar vilket inte kan
genomforas utan sikrad finansiering.

Trafikverket tecknade 2018 ett avtal med Stockholms stad dar finansieringen for
projektet sikrades. Nir projektet aterstartades konstaterades att det behovdes en
omarbetning av foreslagna bullerskyddsétgarder. Det hade dven passerat fem ar fran
granskningstillfallet vilket gor att samradskretsen till viss del kan antas ha flyttat fran
Skondal. For att kunna gora en omarbetning av bullerskyddsatgéarderna och ge
samrédskretsen, kommunen och andra myndigheter en mdjlighet till att lamna
synpunkter beslutade Trafikverket att ta tillbaka vagplanen till fornyat samrad.



Lansstyrelsen i Stockholms ldn fornyade sitt beslut om betydande miljopaverkan 2019-
02-13 och gjorde bedomningen att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

2.4.  Fyrstegsprincipen

Projektet har initierats till f6ljd av att det finns kapacitetsbrister i nuvarande utformning
av bytespunkt Norra Skondal. Metoden for att vilja ratt omfattning av atgard for att 16sa
ett problem sker enligt fyrstegsprincipen. Denna gér ut pa att alla atgarder ska
analyseras i fyra steg.

e Tiankom.
Atgirder som kan paverka behov av transporter och val av transportstt

e Optimera
Atgirder som effektiviserar utnyttjandet av befintlig infrastruktur och fordon

e Byggom
Begriansade ombyggnadsétgirder

e Byggnytt
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Steg 1-dtgirder syftar till att styra folks resvanor fran bil till kollektivtrafik och cykel.
Atgirderna i projektet syftar till att 6ka kapaciteten i och tillgingligheten till
kollektivtrafiken och darigenom gora kollektivtrafiken till ett mer attraktivt alternativ
framfor bilen. Steg 2-dtgirder utgar ifran att pa optimera befintlig infrastruktur och
fordon for att darigenom oka effektiviteten pa befintlig infrastruktur. Befintlig
infrastruktur och fordon for kollektivtrafiken bedoms inte kunna utnyttjas mer effektivt.
Den befintliga infrastrukturen behover mer kapacitet for att hantera antalet bussar i
dagslédget och i framtiden.

Projektet har darfor landat i steg 3-dtgirder vilket innebar att befintlig anldggning byggs
om och i viss man utokas for att ge plats at fler bussar samtidigt i busshallplatsldgena.
Dessa om- och tillbyggnader sker i befintligt ldge for att inte ta mer mark i ansprak dn
nodvindigt. For att uppna bullerriktvirden fran vigtrafik for bostader anliggs
bullerskyddskarm mellan vigbana och befintliga bostdder. Busshéllplatserna férses med
béttre viderskydd och gidngtunneln breddas och byggs om till en gadng- och cykeltunnel.

2.5.  Andamal och projektmal

Syftet med vigplanen &r att utreda mojliga forbattringar av bytespunkten och skapa
markéatkomst for att genomf6ra forandringarna. Hallplatsldgena ska byggas ut for att ge
utrymme f6r fyra ledbussar att angora samtidigt. Mojligheten att anldgga kiss and ride
(en funktion som gor det mojligt att med bil angora busshéllplatserna fran vig 229) ska
studeras samt atgéarder for att forbéttra trafiksakerheten och miljon for bussresenérer,
gaende och cyklister. Speciell hansyn kommer att visas funktionshindrade nar det géller
busshallplatsernas utformning.

Det 6vergripande malet ar att oskyddade trafikanter skall kunna forflytta sig pa ett

trafiksdkert satt inom, till, frén och mellan hallplatslagena samt att 6ka kapaciteten for
kollektivtrafiken.
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Projektet ska leda till:

o  Okad trafiksikerhet och tillgéinglighet for bussresenirer

e Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafiken

e Tryggare milj6 for trafikanter vid busshallplatser och gdngpassager

e Minskat buller for vintande bussresenirer och nirliggande bostiader
2.6. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt
funktionsmaél och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillginglighet for resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdnsynsmalet handlar om siakerhet, miljo och hélsa. De ar viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller allvarligt skadas i trafiken. Det
ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och till 6kad hilsa. Trafikverkets
verksamhet syftar till att uppna de transportpolitiska méalen. Mélet ska genomsyra hela
planldggningsprocessen inklusive samrad och atgardsval.

2.7. Kommunal planering

2.71. Stockholms stads 6versiktsplan

Utredningsomradet ligger i Stockholms stad och omfattas av Oversiktsplan for
Stockholm. Oversiktsplanen antogs av kommunfullmiktige i februari 2018 och vann
laga kraft den 23 mars 2018.

Projektet stimmer 6verens med avsikterna i 6versiktsplanen d& den anger att
kommunen ska frimja gang- och cykeltrafik i befolkningstdta omréden, stilla om till ett
mer kollektivt resande, samt att boendemiljon ska vara trygg med avseende pa
trafikmiljo och oskyddade trafikanter.

2.8. Gallande detaljplaner

Hela omradet omfattas av detaljplan. Vagplanen beror omrade som ar planlagt som
allmén platsmark for trafikindamal och allmén platsmark park i gdllande detaljplaner.
Mer information om paverkan pa gillande detaljplaner se 9.6.1

2.9. Detaljplaner i anslutning till vagplaneomradet

Gallande detaljplaner i anslutning till vigomradet ar Skondal 2:1 mm som omfattar
etablering av handel i anslutning till vag 229 (lagakraft 2016) och detaljplan f6r
kvarteret Tebrodet (lagakraft 2009) som omfattar bostéader i flerfamiljshus, radhus och
friliggande sméhus. Bullerskydd har uppforts pa sodra sidan av vig 229 for att skydda



det nya bostadsomradet inom detaljplanen for kvarteret Tebrddet fran trafikbuller.
Séder om Sandékraskolan finns stadsplan for del av kvarteret Tebrodet (lagakraft 1972)
som omfattar bostadsbebyggelse i radhus samt parkmark.

2.10. Pagaende arbete med detaljplaner

Det pagar for narvarande inget detaljplanarbete i utredningsomradets nérhet.

12



3. Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2011-09-26 beslutat att objektet inte medfor betydande miljopaverkan
med motiveringen att omradet inte ar utpekat som viardefull naturmilj6 och att inga
fornldmningar finns inom omrédet. Vag 229 bedéms redan utgora en kraftig barriar i
omradet och de ytterligare markansprak som projektet kraver bedéms ha mindre
betydelse. Lansstyrelsen anser dven att dtgdrderna dr av sddan art och omfattning att de
inte bedoms medfora betydande miljopaverkan. Infor omtaget av granskningen har
Lansstyrelsen ater tillfrdgats om beslut om betydande miljopéverkan och har i skrivelse
bekriftat sitt tidigare stillningstagande (beslut om betydande miljopaverkan daterat
2019-02-13). Planldggningen av projektet foljer darfor planlaggningstyp 2 (Figur 4).

Begara ldnsstyrelsens beslut
om BMP eller ej

Ta fram, bearbeta och
analysera underlag

Utforma planforslag

Underlag for beslut om Lansstyrelsens beslut: Plan med slutlig
betydande miljopaverkan Nej samradsredogdrelse

Begdra lansstyrelsens
yttrande

Kungdra forslag till plan och
mojliggéra granskning

Begdra faststallelseprovning

Plan med Lansstyrelsens
granskningsutlatande yttrande

Genomfdra
faststdllelseprovning

Figur 4 Planldggningsprocess for planldggningstyp 2.

Eftersom projektet inte bedoms medfora ndgon betydande miljopéverkan kravs inte
heller att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Istéllet ska en miljobeskrivning
arbetas fram. Miljobeskrivningen behover inte, till skillnad mot en
miljokonsekvensbeskrivning, granskas och godkénnas av Lansstyrelsen.
Miljobeskrivningen ska inga i eller liggas som en bilaga till vagplanen. I vagplan for
bytespunkt Norra Skondal ingar miljobeskrivningen i planbeskrivningen.

Projektet ska inte tilltlighetsprovas enligt 17 kap miljobalken.

3.1.  Miljobeskrivningens avgransning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som
vasentliga och som kan uppsta till f6ljd av projektet under anldaggnings- samt
driftskedet. Beskrivningen av effekter och konsekvenser begransas geografiskt till
vagomradet och det si kallade influensomradet, naromradet. Tidsméssigt avgransas
beskrivningen av projektets effekter till prognoséret 2040.



De miljoaspekter som anses relevanta fér planen och narmare beskrivs och hanteras i
miljobeskrivningen ar naturmiljo, kulturmiljo, buller, luftkvalitet, risk och sdkerhet,
markfororeningar, samt dag- och grundvatten.
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4. Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard samt byggtekniska forutsattningar

Utredningsomradet striacker sig ca 400 meter lings med vig 229 i vist — ostlig riktning.
Vég 229 har i aktuellt omréde fyra korfalt med 70 km/h som hastighetsgrans (som
overgdr till 9o km/h strax innan trafikplats Skarpnéck i 6stlig riktning). I den
vastgéende riktningen finns ett kollektivtrafikkorfalt mellan det norra busshéllplatslaget
och trafikplats Gubbéngen.

Bytespunkt Norra Skondal bestar av ett busshallplatslidge pa sodra respektive ett
busshallplatsldge pa norra sidan av viag 229. Bada busshéllplatsldgena har kapacitet for
tva ledbussar att angdra samtidigt. Mitt emellan de bada busshéllplatserna finns en
befintlig gangtunnel under viag 229. Gdngtunneln &r ca 27 meter ldng och ar grundlagd
med betongplatta pa berg och delvis pa packad fyllning.

LA " S

e G-éng-och =1
“ % ) cykelbro

¢ Trafikplats Gubbangen 7 s
Ty Busshallplats pa e [ ; :
Sand&kravagen

lokalb_ssar_

Figur 5 Ortofoto med orientering éver befintlig anldggning

Den s6dra busshéllplatsen gransar i norr mot viag 229 och i soder mot Sandékravagen.
Vister om den sddra busshéllplatsen finns en kommunal gang- och cykelbro 6ver vig
229 och Sanddkravigen som ar ca 150 meter ldng. Bron borjar vid Sand&kraskolan och
striacker sig 6ver bade Sandakravigen och vig 229. Vid den s6dra busshéllplatsen finns
en trappa fran bron ner till plattformen for personer som ska forflytta sig mellan bron
och busshéllplatsen. P4 bada sidor av viag 229 finns anslutande gang- och cykelviagar
som kommunen ar vaghallare for.

I omrédet mellan viag 229 och Sandakravigen har Svenska kraftnit en luftburen
kraftledning. Kraftledningarna passerar det sodra busshallplatsldget ovanfor
busskorfiltet och refugen mellan busshallplatsen och vig 229. Kraftledningarna hinger
inte ovanfor plattformen dar resenirer visats men hela héllplatsomradet ligger inom 20
meters horisontellt avstidnd fran yttersta faslinan. Inom omrédet finns tva
kraftledningsstolpar varav den ena ar placerad ca 60 meter viaster om géng- och
cykelbron och den andra &r placerad ca 25 meter Oster om den befintliga gdngtunneln.

Vagavsnittet och busshéllplatserna ligger pa kanten av ett h6jdomrade med moran och
berg i dagen. I hojd med den norra busshéllplatsen passerar en moranrygg och de
naturliga jordlagren bestdr av moran och vixellagrade sediment.



Jordlagren bestar huvudsakligen av fyllningsjord ovan siltig sand och sandig silt, ovan
grovre friktionsjord (sannolik morén) pa berg. Fyllningen ar siltig, sandig och grusig
med inslag av organiskt material. Lera har pétraffats i en punkt i form av torrskorpelera
och lera. Norr om den norra busshéllplatsen finns berg i dagen och ytnira berg.

Den norra busshéllplatsen gransar i norr mot ett mindre skogsomrade och i séder mot
vag 229. I vister ansluter en befintlig gdng- och cykelvig till busshallplatsen.
Skogsomradet gransar i norr mot Grahundsvégen och i vaster mot befintlig gang- och
cykelvig.

I omradet finns flera ledningar férlagda i mark, sdsom dagvattenledningar, spillvatten-
ledningar, vattenledningar, samt el-, fiber- och teleledningar.

Den befintliga belysningsanlédggningen som tillhor Trafikverket bestér av
belysningsstolpar med arm i mittremsan langs viag 229 och belysningsstolpar utan arm
vid busshéllplatser. Langs befintliga gang- och cykelviagar inom omradet finns
fyrameters belysningsstolpar samt belysning i gdngtunnel som tillhér kommunen.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Vid bytespunkt Norra Skondal stannar fyra stombusslinjer, en nattbusslinje samt 13
ovriga linjer. P4 den norra hallplatsen stannar ca 100 bussar per timme under
maxtimmen 7:30 till 8:30. Antalet pa- och avstigande resenarer pa den norra héallplatsen
(riktning mot Gullmarsplan) ar cirka 1100 personer under morgonens maxtimme 07:30-
08:30. Ungefir lika ménga resenirer gar pa och av bussarna under maxtimmen 17:00-
18:00 pa det sodra hallplatsldget. Antalet pa- och avstigande resenarer per dygn pa
samtliga linjer vid hallplatserna ar cirka 10 600 personer

Langs Sandakraviagen séder om bytespunkten finns tva hallplatser, Norra Skondal och
Sandakraskolan, dir busslinje 181 stannar. Bada hallplatserna ligger relativt niara
héllplatserna Norra Skondal pa vag 229. Den norra héllplatsen Norra Skéndal pa
Sandakravigen och den sédra hallplatsen Norra Skondal pa viag 229 ligger i direkt
anslutning till varandra, med endast en sldnt mellan. Antalet pa- och avstigande pa linje
181 vid héllplatserna Norra Skondal (pa Sandakravigen) samt Sandakraskolan ar cirka
960 personer per dygn.

Figur 6 Héllplats Norra Skéndal vid korsningen Sandéakravdgen-Pepparkaksgrénd (buss 181).
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Figur 7 Héllplats Sandakraskolan véster om gang- och cykelbron éver vag 229 (buss 181).

Vid bytespunkten finns tva passager for gdende och cyklister att passera vig 229. Mellan
héllplatserna finns en gadngtunnel och strax vister om bytespunkten finns en gang- och
cykelbro. Ca 240 personer anviander tunneln under morgonens maxtimme (7:30—8:30).
Maénga barn som gar pa Sandakraskolan anvinder ofta gingtunneln och bron pa vag
mellan skola, hem, fritidsaktiviteter och kompisar.

Figur 8 Gangtunneln mellan hallplatserna.

Figur 9 Gang- och cykelbro strax vaster om bytespunkten

En gangvig finns i vardera dnden av den sodra hallplatsen. Gdngbanorna leder bland
annat till gdngtunneln, busshallplatser langs Sandékravigen, Sandakraskolan samt
bostadsomradena séder om skolan. En gang- och cykelbana passerar den norra



héllplatsens vistra del. Gdng- och cykelbanan leder bland annat till gaingtunneln och
bostadsomradena norr om hallplatsen.

Fran ett 6vergangsstille 6ver Sandakravigen vister om bytespunkten gar ett utpekat
huvudcykelstrdk séderut. Soder om bytespunkten striacker sig ett utpekat regionalt
cykelstrdk langs med Sandékravigen. Pa Sandékravagen vid Sanddkraskolan och
bollplanen (mellan Pepparkaksgriand och Mickelbagares grind) saknas idag cykelbana.
Det finns generellt fi cykelparkeringar kring bytespunkten.

4.21. Trafik

Aktuell viagstracka ligger mellan trafikplats Gubbéngen och trafikplats Skarpnick.
Trafikrakningar har gjorts pé striackan samt kringliggande véagar 2017/18 som visar att
det i genomsnitt passerar 42 600 fordon per dygn pa vag 229 vid bytespunkt Norra
Skondal ar 2018. Av dessa fordon dr 12% tung trafik. Vag 229 ar primérled for farligt
gods och ar en mycket viktig vaglank for trafik till och fran Skarpnéack och Tyreso.

Trafikrakningar Prognos 2040
2017/2018
Trafikflode Andel Trafikflode Andel
tung tung
trafik trafik
Vig 229, mellan tpl 42 600 fordon/ 12% 57 000 12%
Gubbingen och arsmedeldygn
Skarpnack
(2017)
Sandakraviagen 3 000 fordon/ 12% 3200 12%
vardagsdygn (2018)
Gamla Tyresovagen 5 700 fordon/ 9% 6 900 9%
vardagsdygn (2018)

Tabell 1 Nuvarande trafik vid bytespunkt Norra Skéndal och prognosticerad trafik 2040. Kélla
Trafikverkets basprognos Sampers

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vid bytespunkten finns bostadsomraden pé béda sidor om viag 229. Bebyggelsen i
stadsdelen Skondal uppférdes huvudsakligen mellan slutet av 1940-talet och mitten av
1960-talet. Det som framforallt skapar karaktidren dr de manga och tidstypiska
enfamiljshusen— sméstugor, radhus, kedjehus och terrasshus. Norra Skondal, norr om
vag 229, bestar av ett enhetligt 1970-talsomrade med radhus och atriumradhus.
Bebyggelsen ar mycket representativ for den tidens storskaliga smahusbyggande.
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Skondals centrum ligger cirka 500 meter séder om bytespunkten. Dér finns bland annat
bibliotek, bank, tandldkare, pizzeria, café och kiosk. En matvarubutik finns nigra
hundra meter 6ster om det norra busshéllplatsldget, nordvast om trafikplats Skarpnéck.

Séder om bytespunkten ligger Sanddkraskolan som har verksamhet frén forskoleklass
till 4rskurs sex med cirka 180 elever. Vid skolan finns tva forskolor, en idrottshall samt
en bollplan. I omradena kring bytespunkten finns flera skolor, forskolor, en 6ppen
forskola, lekplatser, idrottsplaner och idrottshallar. I narheten av bytespunkten finns
ocksa flertalet skogsomraden och dungar som manga barn tycker om att leka i, bland
annat strax sydost om Sandakraskolan. De planskilda passagerna 6ver och under vig
229 anviands darfor av manga barn som har mélpunkter pa olika sidor av vigen.

4.4. Landskapet och staden

Viag 229 ar en stor barridr i omrédet och idag kan man ta sig 6ver den dels via en gang-
och cykelport under végen eller 6ver via en gangbro i det aktuella omrédet. Utmed s6dra
sidan av vig 229 loper Sanddkravigen som dven den dr en starkt trafikerad vig och blir
en barridr i omradet.

Omréadet ar visuellt slutet, dels av den vegetationsbeklddda bergsslanten norr om vig
229 som skidrmar av mot bebyggelsen och dels av bullerskirmarna mot séder. Dessa
visuella barridrer omgjliggor en koppling mellan norra sidans hallplatsomrade och GC-
vag samt sodra sidans héllplats och vigrum. Det finns dock nagra fa visuella utblickar
inom vigens sidoomraden, exempelvis framtrader viag 229 och sddra hallplatsen fran
delar av norra sidans gang- och cykelvig.

P& sodra sidan av viag 229 har Stockholms stad byggt bostader under 2000- talet. I
samband med att bostdderna har byggts har en bullerskyddsskidrm uppforts pa sédra
sidan av vig 229 fran gangtunneln och 300 meter Gsterut.

4.5.  Milj6 och halsa

4.5.1. Naturmiljo

Vig 229 utgor en tydlig visuell och fysisk barridr i landskapet i en typisk urban miljé och
omradet ar starkt praglat av vigen. Inga omréaden i eller i ndrheten av vald lokalisering
finns utpekade som virdefulla for naturmiljon. Inom aktuellt omrade finns inga Natura
2000-omraden eller andra riksintressen att ta hansyn till. Inom omrédet finns inte
heller nagra andra utpekade intressen for naturmiljon.

45.2. Kulturmiljoé

Norra Skondal och kvarteret Kokoskakan ar tillsammans med Sandakraskolan,
klassificerat som bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt viarde enligt Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering. Kvarteret
Tebrodet ar klassificerat som bebyggelse som ar sirskilt vardefull ur historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt. Det finns inte kinnedom om
négra fornlaimningar inom det berérda omréadet.

4.5.3. Buller

Vig 229 ar en hart trafikerad vag. Boende i omradet har vid samrad pétalat att buller
upplevs som ett problem. Hur ménniskor uppfattar och reagerar pa buller ar individuellt



och beror dessutom pé var den aktuella fastigheten ligger i terrdngen. Vissa personer
vistas inte i sin fastighet under de tider d trafiken ar som vérst och andra har en
uteplats som vetter mot vigen.

For befintlig miljo har Trafikverket interna riktvirden som innebdr att bostader som har

hogre ekvivalent ljudniva dn 65 dBA vid fasad skall utredas for bullerskyddsatgérd.

Riksdagen antog 1997 riktviarden for trafikbuller. Riktvirdena bor normalt inte
overskridas vid nybyggnad av bostdder eller vid nybyggnad och eller/vasentlig
ombyggnad av trafikstruktur. Syftet med riktvirdena &r att vigleda vid bland annat
fysisk planering. De faststillda riktvardena ar:

e 30 dBA ekvivalentnivd inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid fasad

¢ 70 dBA maximalniva uteplats i anslutning till bostad

Nir riktviardena tillampas bor hansyn tas till vad som ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt. Vid situationer da utomhusvarden 6verskrider riktvardena rekommenderar
Boverket att inomhusvirdena inte 6verskrids.

454. Luftkvalitet

Det utfors regelbundet provtagningar av luftkvalitén inom Stockholms stad av
Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund. Méatningarna visar att
miljokvalitetsnormen for luft (den hogsta tillatna halten) inte 6verskrids, varken for
kvavedioxid eller partiklar (PM10). Nivderna inom, och i direkt anslutning till,
vagomradet ar dock relativt héga. Dygnsmedelvardet i vigomrédet var ar 2015 36 - 60
ug/m3 for kviavedioxid och 30 - 50 um/m3 for PM10, att jaimféra mot normvirdet 60
um,/mg3 respektive 50 ug/ms3.

45.5. Risk och sakerhet

Vig 229 ar rekommenderad primérvag for transport av farligt gods. Lansstyrelsen i
Stockholms ldn har i samrad med berérda myndigheter antagit rekommendationer for
transport av farligt gods pé viagar inom Stockholms l4dn. Det priméara vagnitet bildar
stommen i det rekommenderade viagnatet och anvidnds for genomfartstrafik. Risker
inom omradet ar till stor del relaterade till trafiken pa vag 229 och de olyckor som kan
intraffa med fordon som ar lastade med farligt gods men dven andra typer av fordon.

Forutom risk for olyckor mellan fordon finns risker for de oskyddade trafikanterna vid
busshéllplatserna. Idag sker en del lamning och himtning med personbil trots att
héllplatserna inte ar avsedda for det. Det finns darfor en potentiell olycksrisk for
oskyddade trafikanter savil som risk for konflikter mellan personbilar och bussar.

4.5.6. Markféroreningar

Miljotekniska undersokningar har utforts i samband med geotekniska undersokningar.

Proverna analyserades med avseende pa metaller, alifater, aromater, BTEX och PAH.
Inga halter 6ver Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kénslig
markanviandning har pavisats.
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4.5.7. Dag- och grundvatten

Dagvatten fran aktuell stricka avleds till tva olika recipienter. Dagvatten frén vastra
delen av viagen avleds till Drevviken och dagvatten fran 6stra delen avleds till Flaten.
Griansen for avrinningsomrédet gar mitt emellan de tvé befintliga busshallplatlagena, i
ho6jd med den norra héallplatsldget. Saval Flaten som Drevviken &r vattenforekomster och
omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Enligt nuvarande bedémning i VISS uppnér
Flaten god ekologisk status savil som god kemisk status. Drevvikens uppnér inte god
kemisk status och den ekologiska statusen bedoms som otillfredsstillande.



5. Den planerade bytespunktens lokalisering och
utformning med motiv

5.1.  Projektmal

I planeringen av bytespunkt Norra Skondal har f6ljande projektmaél varit viagledande i
val av lokalisering och utformning:

e Okad trafiksikerhet och tillginglighet for bussresenirer

o  Okad kapacitet och framkomlighet for busstrafiken

e Tryggare miljo for trafikanter vid busshéllplatser och géngpassager

e Minskat buller for vintande bussresenirer och nérliggande bostader

51.1. Val av lokalisering

Planeringen for bytespunkt Norra Skondal paborjades 2010 med en férstudie enligt
vaglagen (1971:948). Forstudien har tagits fram i samarbete mellan Trafikverket,
Stockholms stad och SL och utredde tre alternativa lokaliseringar for bytespunkten. De
tre alternativa lokaliseringarna var f6ljande:

e I alternativ 1 forlangs de bada befintliga hallplatslagena for att ge plats at fyra
ledbussar. Gangtunneln breddas for att 6ka passagens standard.

e I alternativ 2 flyttas bade det sodra och det norra héllplatsléget till ett lage vaster
om bron over viag 229. Gdngtunneln byggs inte om men forbéttras med avseende
pa bittre sikt.

e T alternativ 3 behélls det s6dra hallplatslaget men byggs ut visterut for att ge
plats for fyra ledbussar. Den norra hallplatsen flyttas visterut, mitt emot den
sodra. Gangtunneln byggs inte om men férbattras med avseende pa bittre sikt.

For utbyggnad pé norra sidan enligt alternativ 2 och 3 innebir bada alternativen intrang
pa naturmark som idag utgor en barriar mellan viag 229 och bostadsbebyggelsen.
Bostdderna har redan idag en utsatt placering mot vag 229 och alternativen gor att
trafiken och viantande resenirer hamnar betydligt nirmre bostdderna dn idag. Dessa
alternativ skulle inte komma att paverka dygnsmedelvirdet for buller, diremot kan
maxnivaer som uppstar vid start av bussarna verka storande.

Efter forstudien beslutades att alternativ 1 ska utredas vidare. I forstudien konstateras
att det finns starka skal for utbyggnad av héallplatserna i befintligt enligt alternativ 1. En
lokalisering enligt vaglagen ska goras sé att endamalet med anldggningen uppnas med
minsta mojliga intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Alternativ 1 kan till stor del
utforas inom befintligt vigomrade och ger mindre intrdng mot befintliga boendemiljoer
jamfort med alternativ 2 och 3. Eftersom maluppfyllnaden for de olika alternativen ar
likvardig ar det inte motiverat att g& vidare med ett alternativ som innebar storre
markansprak.

I forstudien foreslogs att en gang- och cykelbro byggs 6ver vig 229 vister om

bytespunkten for att ersitta ett befintligt signalreglerat 6vergangsstille. Atgirden lyftes
ur projektet efter forstudien da det saknade finansiering.
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5.1.2. Val av utformning

Busshallplatserna forlangs och breddas for att skapa utrymme for fyra ledbussar att
angora samtidigt pa respektive hallplatsldage. Idag blir det ofta kéer i rusningstrafik nar
bussarna ska in till busshéllplatserna vilket skapar forlangda restider, osdkerhet var
bussarna ska stanna och ibland sker det att passagerare sldpps av utanfor
busshallplatsen. Busskéerna skapar ocksd framkomlighetsproblem for den 6vriga
trafiken pé vag 229.

Det ar svart att utoka trafiken vid bytespunkten dven om det finns behov av fler bussar.
Bullerskyddsskarmar sitts upp pa bada sidor av vag 229 for att forbattra
bullersituationen for narliggande fastigheter. Bullervirdena for nirliggande
bostadsbebyggelse overskrids i dagslaget vilket gor att det redan idag finns ett behov av
bullerskyddsatgirder. For vissa bostader kommer det ocksa bli aktuellt med fasadnara
atgarder enligt utforda bullerberdkningar. Vid busshallplatserna anliggs trivselskdrmar i
refugen mellan busskorfiltet och vigbana i syfte att skapa en trivsammare och tystare
miljo for vintande resenirer. Tillkommande bullerskyddsskidrmar far en liknande
gestaltning som befintliga bullerskyddsskarmar for att skapa en enhetlighet i omrédet.

Befintlig gangtunnel breddas upp till 8 meter och far en fri h6jd pa minst 2,7 m samt
utformas for bade gang- och cykeltrafik. Tunneln ar idag trang, kénns instdngd och
upplevs som otrygg sarskilt nattetid varfor den behéver breddas och forbattras avseende
siktforhallanden. Omkringliggande géng- och cykelvagar rustas upp och
tillganglighetsanpassas och fler cykelparkeringar anlaggs vid bytespunkten.

Trappan till befintlig gdng- och cykelbron séder om vig 229 flyttas for att majliggora ett
forlangt hallplatslage.

Belysningsanldggningen i mittremsan langs vig 229 flyttas i sidled och anpassas till ny
strackning, befintliga belysningsstolpar bibehalls och stolpar forses med nya LED
armaturer.

Belysningsanldggningarna pa nya busshallplatser ska besta av nya 10 meter hoga
belysningsstolpar med nya LED armaturer. Belysningsstolparna vid den sodra
busshéllplatsen ska vara av kompositmaterial samt att armaturer ska vara av
isolationsklass II med anledning av Svenska kraftnits kraftledning som passerar
parallellt med busshallplatsen. Belysningsstolparna vid den norra busshéllplatsen ska
vara normala eftergivliga stalstolpar.

Belysningsanldggning langs GC-vigar och tunnel ska kompletteras med ny belysning och
anpassas till befintlig anldggning.

Vaderskydd ska inte forses med kanalisation for framtida elkraft vid den s6dra
busshallplatsen med anledning av hogspanningsledningarna.

51.3. Bortvalda alternativ

I utredningsarbetet har det funnits med forslag att bygga en angoring for privatbilar
mellan busshéllplatsernas plattformar och befintliga vigbanor pé viag 229. Syftet var att
mojliggora for privatbilar att himta och lamna personer vid busshéllplatserna.
Utformningen har bendmnts som kiss and ride.



Under utredningsarbetet har det varit svart att hitta en utformning som ar trafiksaker
for bade bilar och bussar vid busshéllplatserna. Ut6ver det har Svenska kraftnit mycket
starka invandningar mot kiss and ride med anledning av deras hogspanningsledning vid
den sodra busshéllplatsen. Sammantaget har Trafikverket darfor beslutat att ta bort kiss
and ride fran projektet.

5.1.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Bullerskyddsskarmar ska faststéllas i vagplan och uppforas enligt forslag for att reducera
storningarna for intilliggande fastigheter (se Figur 10). P4 vissa fastigheter dar det
bedoms att det ar nédvandigt kommer aven fasadnéra bullerskyddsétgarder erbjudas till
de boende. Fasadétgirderna kommer vara ventil- och/eller fonsteratgarder.

Befintlig vaxtlighet ska i méjligaste mén behallas. I de fall det inte ar mojligt, exempelvis
vid anldggande av bullerskyddsskidrmar, ska ny vaxtlighet planteras. Under byggskedet
ska provtagning utféras pa massor och asfalt for bedomning om eventuell sanering eller
om deponering av massor ar aktuell.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Forslaget gor att bytespunkten far storre kapacitet vilket kommer leda till flera
forbattringar for bade bussforare och passagerare. Den 6kade kapaciteten gor att
bussarna inte tvingas stanna for att sldppa av passagerare innan plattformen borjar
vilket skapar storre tydlighet och trygghet for bade av- och pastigande resenarer. Nar
kapaciteten for busshallplatserna 6kar innebir det en minskad risk for kébildningen for
bussar som ska angora busshallplatserna vilket skapar en bittre framkomlighet for
ovriga trafikanter pa vig 229. Den 6kade kapaciteten och framkomligheten for bussar
forbattrar dven for passagerare som ska byta mellan bussar pd Norra Skondal. For
resendrer som passerar busshallplatsen minskar restiden da stoppen pa Norra Skondal
blir snabbare och effektivare. Detta 6kar kollektivtrafikens attraktivitet och kan fa fler
att vilja kollektivtrafik framfor bil.

Den utbyggda gang- och cykeltunneln 6kar trygghetskénslan for personer som ror sig
mellan de bada hallplatsldgena och 6vriga grupper som passerar vig 229.
Upprustningen av 6vriga gang- och cykelvigar i anslutning till bytespunkten okar
tryggheten for gdng- och cykeltrafikanter i naromradet. Forbattrade mojligheter att
parkera cykel vid bytespunkten gor det lattare for narboende att cykla till bytespunkten
for vidare byte till buss. Det minskar ocksa risken for felparkerade cyklar som skapar en
stokig kinsla och stéller till svarigheter for exempelvis personer med nedsatt syn.

Eftersom hela bytespunkten och omkringliggande gang- och cykelvigar
tillganglighetsanpassas okar tillgangligheten for personer med funktionsvariationer.
Projektet bidrar positivt till mélsattningen att 6ka kollektivtrafikens andel av den
regionala trafiken.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I omrédet kring bytespunkt Norra Skondal har bostdder byggts under 2000- talet. En
utbyggnad av bytespunkten som kan hantera bade dagens och framtidens busstrafik
skapar bra forutsiattningar for fortsatt bostadsbebyggelse i omradet. En trygg, tillganglig
och kapacitetsstark kollektivtrafik dr en forutsittning vid planering och byggande av
bostader for att kunna hantera den 6kande efterfrigan pa transporter som fler bostiader
ger upphov till. Férbattrade gang- och cykelvigar samt den breddade tunneln under vig
229 ¢kar mojligheten att tryggt kunna rora sig inom omradet och mellan de olika
sidorna av vig 229 till fots och med cykel. Utbyggnaden av bytespunkten tillsammans
med Ovriga atgarder som planeras bidrar till att ge omradet forutsattningar att vélja
gang, cykel och kollektivtrafik framfor bilen som transportmedel.

6.2.1. Landskapet och staden

Nirmiljon behdver struktureras och héllas efter si att miljon upplevs som trygg. Over-
och undergangar behover ljussittas och tillgdnglighetsanpassas sé att de nyttjas och
upplevs som trygga.

Nya bullerskyddsskarmar norr om vag 229 innebar att en del vegetation tas bort och den
visuella upplevelsen paverkas bade fran vigen och fran boendemiljéerna. Genom att
utforma bullerplanken lika de befintliga skapas en sammanhzngande helhet.



De ombyggda busshéllplatslagena férses med en skirm som visuellt avskiljer mot
bilarna som kor i hog hastighet och &ven bidrar till att forhindra att vatten frén
vagbanorna stanker upp pa vintande resenirer. Nya cykelstill medverkar till att 6ka
komforten for de som tar sig med cykel till busshallplatsen.

6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Naturmiljo

Projektet bedoms inte inkridkta pa ndgon naturmiljo, dels pa grund av den lilla ytan som
tas i ansprak, dels eftersom omrédet redan idag ar starkt préaglat av viag 229.
Nybyggnationen innebér en viss utékning av ytan for héllplatserna och att ytterligare en
liten andel mark tas i ansprak. Projektets konsekvenser for naturmiljon blir ddirmed
smé. Den rodlistade karlvaxten Luddvicker (klassificerad som sarbar) har noterats i
omradet runt busshéllplatserna Norra Skondal, framst sydvist om den sodra
busshéllplatsen. Vixten trivs i s& kallade storda miljoer och gynnas av gravarbeten. Det
bedoms darfor inte kriavas nagon dtgéard for att skydda vixten utan arbetet under
byggtiden kan till och med gynna groende fron som ligger i vallarna langs vig 229 med
omnejd.

6.3.2. Kulturmiljoé

Utbyggnaden kommer inte att paverka de kulturhistoriskt klassade miljéerna kring
Norra Skondal, kvarteret Kokoskakan samt Sandékraskolan. Utbyggnaden paverkar inga
fornlimningar. Projektets konsekvenser for kulturmiljon bedéms vara obefintliga.

6.3.3. Buller

I arbetet med végplanen har en bullerutredning utforts. Bullerutredningen ingar i sin
helhet som ett underlag till vagplanen. Har redovisas en sammanfattning av
utredningens forutsattningar och resultat. I bullerutredningen har bullerberdkningar
genomforts for dagens situation och ett antal scenarier med olika atgirdsforslag.

Utredningen visar att bullernivierna for flera fastigheter i nulaget 6verstiger
Trafikverkets riktviarden for buller for savil befintlig miljé som vid ombyggnation av
infrastruktur. Med 6kande trafik och hogre hastighet pa viag 229 6kar bullerstérningarna
dessutom ytterligare. Bullerberiakningar har utférts for prognosaret 2040 och
bullerskyddsatgiarderna har dimensionerats utifran en hastighet pa 80 km/h. I Figur 10
redovisas foreslagna bullerskyddséatgérder.

Forslaget innebar att riktviardet pa 55 dBA ekvivalent ljudniva fortsatt 6verskrids for
andra vaningen vissa fastigheter varav nagra dven beriknas ha 6verskridande av
riktvarde inomhus. De fastigheter som behover utféra ventil- och/eller fonsteratgard for
att na riktvarde inomhus ar markerade i Figur 10.
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Figur 10 Réda rektanglar markerar fastigheter som ges erbjudande om bullerskyddsdatgdrd. Turkosa och

gréna linjer markerar bullerskyddsskdrmar som utgér bullerskyddsdatgdrder i plankarta. BlG linjer ér
befintliga bullerskyddsskédrmar.

I de fall en eller flera fastigheter, ligger omringade av grannar som beridknas behéva
fasadatgird, erbjuds dven dessa fastigheter bullerskyddsatgirder. Detta da det ror sig
om fastigheter inom om en och samma huskropp och med lika héga utomhusnivéaer.
Anledningen till att det bedoms olika om en fastighet anses behova en dtgérd eller ej
beror pé vilka fonster, ventiler och viggisolering som fastigheten har i nuldget. Se tabell i
PM buller f6r mer detaljer.

Bullerskdarmarnas hojd och placering har anpassats for att ge hogsta mojliga
bullerskyddsverkan med lagsta typen av skarm. For att undvika alltfor hoga
bullerskdrmar har malsattningen varit att klara riktviardena pa markplan. Lings med
radhusliangorna foreslds en skarm pé 2 meter 6ver vallkrén och parallellt med viagen
foreslds 3 meter hoga skarmar pa tva platser. Lagre trivselskdrmar foreslas ocksa
placeras vid hallplatserna for att minska storningarna for vintande resenérer.

6.3.4. Luftkvalitet

Aven om det ges utrymme for en kapacitetsokning av busstrafiken blir det bidraget
marginellt och bedoms inte bidra till att halten av partiklar och kviavedioxider 6kar.
Projektet anses dirmed inte forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen for
utomhusluft.

6.3.5. Risk och sakerhet

Vag 229 ar rekommenderad priméarvag for farligt gods, vilket kan medfora risker for
boende och skolbarn i omradet om en olycka intraffar. Projektet har dock ingen
paverkan pa mangden farligt gods som transporteras péa viagen och darmed inte heller pa
risknivaer kopplade till detta. Sammantaget anses atgarderna 6ka sikerheten i omradet
och minska risken for olyckor.

Vid den s6dra busshallplatsen passerar Svenska kraftnits hogspanningsledning
parallellt med busshallplatsen och med anledning av detta maste elsdkerhetstekniska
atgarder beaktas for narliggande elanldggningar. Vagbelysningsanlaggningen vid
busshéllplatsen kommer utforas med belysningsstolpar i kompositmaterial samt att
armaturerna pa dessa stolpar méste vara klass II isolerade.



Viderskydden vid den sédra plattformen far ej anslutas mot elnitet avseende eventuell
belysning och reklamskyltar mm. En 10sning kan vara att dessa elanldggningar forses
med el via ett lokalt solcellsdrivet elsystem.

6.3.6. Markféroreningar

Den mark som undersokts och provtagits bedéms inte medféra ndgon negativ
miljobelastning pa grund av byggnationen. Eftersom riktvardet for MKM underskrids
kan jordmassorna ateranvandas inom vagomréadet forutsatt att de uppfyller ratt teknisk
kvalitet. Om férorenade massor 6ver MKM pétriffas under byggtiden ska en anmélan
enligt 28 § forordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd goras till
tillsynsmyndigheten.

6.3.7. Dag- och grundvatten

Avvattningen av korytorna vid busshallplatserna och ging- och cykelviagarna ar idag
mycket bristfillig. Befintliga gronytor och diken kan ej omhanderta dagvattnet vid
kraftiga regn och snosmiltning utan vattnet leds via gdng- och cykelvagar till brunnarna
vid den befintliga gdngtunneln. Detta leder till isbildning pa gang- och cykelytor
vintertid. Nya dagvattenbrunnar placeras dar det ej 4r mojligt att leda vattnet via diken,
vilka kopplas till oljeavskiljare och férdréjningsmagasin.

Schaktning eller annat ingrepp under bygg- eller driftstiden forekommer inte pa sddant
djup eller pa ett sddant sitt att grundvattnets nivé eller kvalitet kommer att paverkas.

6.4. Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk bedomning har genomforts inom projektet.

6.5. Paverkan under byggnadstiden

Vig 229 trafikeras av bussar i linjetrafik och busshallplatser finns i bida riktningar i
néra anslutning till projektet. Under byggskedet kommer temporira héallplatser
anordnas i anslutning till de befintliga. En trafiksiker gangvég till och fran temporar
héllplats kommer hela tiden finnas och vara i drift.

Den befintliga gdngtunneln ska breddas och byggas om till en gang- och cykeltunnel.
Den befintliga tunneln kommer att stingas av under byggskedet och géng- och
cykeltrafikanter kommer hénvisas till niarliggande omledningsvigar. Den befintliga
géng- och cykelviagen pa Sandékravigen och trafiken pa Sandakravagen kan ocksa
komma att paverkas under byggskedet.

Under uppdragstiden kommer antal genomgaende korfalt och hastighet vara oforandrat.
Fri hojd fran vigbana och uppat kommer vara minst 4,7 meter.

I byggskedet kommer spontningsarbeten utforas for att pa ett sdkert satt kunna riva den
befintliga gAngtunneln. Anldggning av den nya tunneln sker etappvis dar trafiken leds
runt byggarbetsplatsen i korspar. Den befintliga trappan i anslutning till gdng- och
cykelbron ska ersittas med en ny trappa i ett nytt 14ge. I 6vrigt ska nya skirmar anldggas
och de befintliga busshéllplatserna byggas om och férlangas. Mindre
sprangningsarbeten kan forvintas. De mest buller- och vibrationsalstrande momenten
uppstar i samband med spont- och spriangningsarbeten.
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Entreprenoren som ska utfora byggnationen far under byggtiden tillgang till ytan som i
vagplanen dr benamnd tillfallig nyttjanderétt. Entreprenoren far anvanda ytorna i
enlighet med kap 9.3.



7. Samlad bedomning

Pendlingsmojligheterna med buss forbattras och atgarderna leder till forbattrad
trafiksdkerhet pa platsen. Redan idag 6verskrids riktvarden for vagtrafikbuller vid flera
fastigheter och det dr darfor motiverat med skyddsatgéarder i form av bullerskarmar och
vissa fall ventil- och/eller fonsteratgéard. Viss naturmark kommer tas i ansprak men
konsekvenserna for naturmiljon bedéms som sma. Aven for 6vriga miljdaspekter
bedoms konsekvenserna som sma eller obefintliga. Atgirderna bedoms uppfylla
samtliga projektets mélsattningar samtidigt som de negativa konsekvenserna av
vagplanen bedoms som sammantaget sma.

7.1.  Uppfyllande av miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal -
for ett effektivare miljéarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska malet ar att till nasta
generation ldmna over ett samhalle dér de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.
Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmél som &ar
formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och som definierar det
tillstand for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmélen dr en grundlaggande utgangspunkt for miljoarbetet pa nationell,
regional och lokal niva. Det mal som bedomts vara relevanta for projektet ar fraimst god
bebyggd miljo. Genom byggnation av bullerskirmar samt fasadnira
bullerskyddsatgirder minskas bullerpaverkan for de boende och bidrar till att
miljokvalitetsmalet battre boendemiljo fraimjas.
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8. Overensstdammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Allmanna hansynsregler

Hinsynsbestimmelserna i miljobalkens 2 kap. utgdr centrala bestimmelser om den
héansyn som ska tas till ménniskors hilsa och miljon. Nedan foljer Trafikverkets
beddmning av hur hinsynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln. Miljobeskrivningen ar en del av uppfyllandet av bevisborderegeln,
miljobalken 2 kapitlet 1§, som har till uppgift att visa att verksamhetsutovaren i det
foreslagna projektet foljer de lagar och regler som finns pa miljéomradet.

Kunskapskravet. Under arbetet med miljobeskrivning och tillhérande utredningar har
kunskap inhdmtats genom inventeringar, utredningar, kontakter med myndigheter,
organisationer, berorda samt sakkunniga, i enlighet med miljobalken 2 kapitlet 28§.
Miljobeskrivningen har sammanstéllts av konsultforetaget Sweco AB. Inom Sweco finns
lang erfarenhet och bred kompetens fran framtagande av konsekvensbedémningar av
likvardig art. En stor del av det underlag som anvénts har tagits fram av
sakomradesexperter frain COWI som arbetat med den tidigare samradshandlingen och
granskningshandlingen som togs fram 2013. Sammantaget bedéms detta gora att kravet
pa sakkunskap ar uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen. I miljobeskrivning redovisas i de fall dar det anses motiverat
forslag till atgarder for att mildra intrang och oldgenheter i enlighet med miljobalken 2
kapitlet 38.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna. Ravaror och energi ska anvindas si effektivt
som mgdjligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvindas, dtervinnas eller bortskaffas
pa ett miljoriktigt satt. Massbalans ska efterstravas vid utformning av projektet i
enlighet med miljobalken 2 kapitlet 5§.

Produktvalsprincipen. Trafikverket har interna arbetssitt som innebér att krav stills pa
de material och kemikalier som anvinds under byggnationen eller byggs in i
anldggningen. I korthet innebar det att material och kemikalier bedéms utifran innehall
och giftighet samt ska uppfylla vissa kriterier for att fa anviandas, i enlighet med
miljobalken 2 kap. 48.

Skadeansvaret. Den som orsakar en skada ar ansvarig ar ansvarig for att avhjilpa den. I
plan- och miljobeskrivningen redovisas forslag for att avhjélpa och motverka att skada
och/eller olagenhet uppkommer.

Lokaliseringsprincipen. Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med
minsta majliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljé. Tre alternativa
lokaliseringar har studerats for bytespunkten och vald 16sning ger ett mindre intrang



mot befintliga boendemiljoer jamfort med de andra tva alternativen eftersom det till stor
del kan utforas inom befintligt vigomrade.

Skdlighetsregeln. I miljobeskrivningen redovisas vilka 6verviaganden som gjorts
angéende projektet med hansyn till sdval miljo som teknik, ekonomi och
samhéllsplanering i enlighet med miljobalken 2 kapitlet 7§. Nyttan och virdet av de i
projektet foreslagna atgdrderna bedoms Gverstiga kostnaderna for dess utférande.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Inga miljokvalitetsnormer bedoms 6verskridas inom planomradet idag. Genom att
iaktta de skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt som foreslas i planen bedoms planen inte
ha ndgon negativ paverkan pa mojligheten att klara miljokvalitetsnormen for saval
vattenkvalitet som luftkvalitet. Eftersom det 6vergripande mélet med projektet ar att
forbattra trafiksdkerheten men ocksa 6ka kapaciteten for busstrafiken, framst genom att
fler bussar kan angora hallplatsligena bedoms inte projektet ge upphov till sidana
trafikokningar som kan péverka miljokvalitetsnormerna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1.  Allmant

En lagakraftvunnen vigplan ger Trafikverket ritt att inom fem ar ta marken i ansprak, i
enlighet med planen, efter det r den vann laga kraft. Nar marken tas i ansprak uppstar
vagratt vilket sker oberoende om ersittningsfrigorna ar 16sta eller inte. Efter att berérda
markigare meddelats vilken dag marken tas i ansprak, kontaktas de och andra
rattighetsinnehavare varvid férhandlingar om ersittning for markansprak successivt
paborjas.

Vaganordning

(exempelvis belysning) /‘/\
/ \q

Vagbana

ntremsa i

.

L)
i Hogst :
Poam i
' | v
E Véagomrade (inkl. sikerhetsomrade) E
:4 ):
E Vagratt (galler aven marken under vagen) :
.4 ’.

Figur 11 Illustration éver véigomrade, végrdtt, véiganordning och vidgbana.

9.2. Vagratt

Vagratten ger vaghallaren ratt att anvianda mark eller annat utrymme som behévs for
vagen inom viagomradet. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestér. Vagratten
upphor nar vagratten dras in. Vagratten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras. Till
vagratten hor vagbana, diken, sldnter, racken vigmarken och belysning som har direkt
koppling till vdagen. Se Figur 11 for illustration av vagratt och vigomrade.

Nytt vigomrade for viag 229 bytespunkt Norra Skondal aterges i vigplanens plankartor
och arealerna per fastighet for det nya vigomrédet anges i fastighetsforteckningen. Den
totala arealen for tillkommande vagratt i vigplanen ar 2425 m2. Marken som tas i
ansprak med vagritt ar idag detaljplanelagd som allmén platsmark trafikomrade och
bestar i huvudsak av impedimentsytor till befintlig vig 229. Markanspraken och
atgarderna ar utformade for att uppna syftet med vigplanen med minsta intrang och
olagenhet for enskilda. Nytt vigomrade anges med féljande beteckning i plankartan.



Beteckning Beskrivning pa plankarta Atgird
pé plankarta
\% Nytt vigomrade inom detaljplan Nytt omrade for vagbanor,
diar kommunen ar huvudman for | slénter och végtillbehor.
allmén platser.
9.3.  Tillfallig nyttjanderatt

Utbyggnaden av viagen innebar att vighallaren behover ta mark i ansprak for exempelvis
uppstillningsplatser, upplag och transportvagar. Efter faststillelse av vigplanen kan
sddana markomréaden tas i ansprak med tillfillig nyttjanderatt som finns redovisade i
plankartan. Marken som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt ar i huvudsak
detaljplanelagd som allmén platsmark park. Den totala arealen mark som ianspréktas
som tillfallig nyttjanderatt ar 16 265 m2. De tillfalliga markanspraken ar utformade for
att uppné syftet med vigplanen med minsta intrdng och olagenhet for enskilda.

Beteckning Beskrivning pa plankarta | Atgird

pé plankarta

T1 Tillfallig nyttjanderatt Omrédet kommer anvindas i byggskedet
materialupplag och for materialupplag och omledning av
tillfalliga vagar. Fran trafiken pa vig 229 nir gang och
byggstart till 2 manader cykelporten byggs.
efter slutbesiktning

T2 Tillfallig nyttjanderatt I byggskedet ar omradet tillginglig som
etablering fran byggstart etableringsyta for entreprenoren. Det
till 2 ménader efter innebar ytan kan anvidndas for
slutbesiktning uppstillning av byggbodar, maskiner och

material.

T3 Tillfallig nyttjanderatt Omrédet ger markatkomst for att
arbetsomrade A fran uppfora bullerskyddsskidrm norr om vig
byggstart till 12 ménader | 229. Atgiirden finns Aven reglerad i
efter byggstart enligt avtal | genomforandeavtal med kommunen.
med kommun

T4 Tillfallig nyttjanderatt Omrédet ger markatkomst for att

arbetsomrade B enligt
avtal med kommun frin
byggstart till 2 ménader
efter slutbesiktning

uppfora bullerskyddsskarmar,
plattformsytor pa busshallplatserna,
uppfora cykelparkeringar samt rusta upp
och anldgga géng- och cykelvigar inom
omrade T4. Atgirden finns Aven reglerad
i genomforandeavtal med kommunen
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9.4. Inskrankt vagratt

Markanspriken och atgérderna ar utformade for att uppné syftet med viagplanen med
minsta intrdng och oldgenhet for enskilda. Motivet for bullerskyddsskdrmarna ar att
bostdderna norr om vig 229 har bullerpéverkan som 6verstiger riktvirdena for befintlig
miljo. For att skapa permanent markétkomst for bullerskyddsskdrmar med minsta
mojliga paverkan for fastighetsdagare och pagidende markanvandning tas marken i
ansprak med inskrankt vagratt. Den inskrankta vagratten ska ocksa skapa mojlighet for
en indamalsenlig skotsel i driftskedet. Atkomst till bullerskyddsskirmen sker i
driftskedet fran viag 229 och av den anledningen ar hela ytan mellan
bullerskyddsskdarmarna och viag 229 planlagd med inskrankt vagritt.

Inskrankt vagratt innebar att viaghéallaren bestaimmer 6ver markens anvindning under
den tid vagratten bestar men att riatten dr inskrankt for vighéallaren. Fastighetsdagaren
har ritt att anvinda marken inom den inskrankta vagrétten pé det satt fastighetsigaren
finner 1ampligt forutsatt att vaghéllaren har tillgang till marken, kan utféra
underhaéllsarbeten for bullerskyddsskidrmen och att framkomligheten for vighéllaren
inte begransas. Bullerskyddsskdrmens funktion och utformning far inte férandras som
ett resultat av fastighetsdgarens aktivitet pa platsen. Alla alster och 6vriga tillgdngar som
produceras inom den inskrankta vagratten tillfaller fastighetsiagaren. Marken som tas i
ansprak med inskrankt vagratt ar detaljplanelagd som allmén platsmark park och
allmén platsmark motortrafikomréade (se 9.6.2 for bedomning om planenlighet med
géllande detaljplaner). Padgdende markanvandning kan fortgd med ovan nimnda
begransningar for fastighetsidgaren. Den totala arealen mark som ianspraktas for
inskrankt vigomrade dr 12 996 m2.

Beteckning Beskrivning pa plankarta | Atgird
pa plankarta

Vi Nytt inskrankt vigomrade | Den inskriankta vagriatten innebar att
for bullerskydd vaghéllaren:

- inte far bestimma 6ver markens
anvandning pa annat sitt 4n vad som
behovs for att anldgga, bibehalla och
underhalla bullerskyddsskarmar.

- inte har att ratt att tillgodogora sig
alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken pé annat sitt dn vad
som behovs for att anldgga, bibehéalla och
underhalla bullerskyddsskarmar.

Detta innebar att fastighetsdgaren far
anvianda omradet i alla avseenden som
inte paverkar bullerskyddsskarmarnas
funktion eller viaghallarens mojlighet att

utfora drift och underhall. Denna




anvandning fir dock inte hindra viagens
funktion, drift och brukande

9.5.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I plankartan finns ett antal skyddsétgarder med som ska faststillas eller erbjudas till
fastighetsdgare. Vid ombyggnation av infrastruktur galler riktvarden for buller enligt
Infrastrukturproposition 1996,/97:53 och skyddsitgiarderna som betecknas Sk1 och Sk2
syftar till att dessa riktvarden inte ska 6verskridas. Sk3 ar bullerskyddsskarmar som
placeras inom vagomradet.

Beteckning | Beskrivning pa karta Atgird

pa

plankarta

Sk1 Bullerskyddsétgarder utanfor | Bullerskyddsskdrmar i anslutning till
vagomradet enligt avtal med | vdg 229 eller mellan bostidder och vig
kommunen 229 i syfte att uppna riktvarde for

buller for omkringliggande bostéder.

Sk2 Bullerskyddsatgirder utanfor | Bullerskyddsatgarder erbjuds till
planomrade, erbjuds fastighetsidgare genom fasadatgird
bullerskydd genom (atgird pa vadringsventil och/eller
fasadatgird fonster) i syfte att uppna riktvarde for

inomhusbuller.

Sk3s Bullerskyddsétgéarder inom Bullerskyddsskarm som placeras
vagomréadet inom vagomradet intill vigbanor pa

vig 229 i syfte att uppna riktviarde for
buller for omkringliggande bostéader.

9.6. Berorda fastigheter och pagaende markanvandning

I viagplanen tas mark i ansprak tillhérande tre fastigheter, Stockholm Skondal 1:9,
Stockholm Skondal 2:1 och Stockholm Skondal 3:1. Enligt gillande detaljplaner omfattar
omradena allmén platsmark park och allmin platsmark motortrafikomrade. Marken tas
i ansprak med tre typer av markansprak, vagraitt, inskrankt vagratt och tillfallig
nyttjanderatt.

Dessutom tas mark i ansprak med tillfallig nyttjanderéatt fran fastigheten Stockholm

Lapphunden 2. Marken som tas i ansprak ar planlagd som allmén platsmark park och
tillhor en samfallighetsforening.
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Inom végplaneomradet finns 21 bostadsfastigheter som dr utsitta f6r buller 6ver
riktvarden for vagtrafikbuller i befintlig miljo och som erbjuds bullerdimpande
atgirder. Se kapitlet 6.3.3 for mer info.

9.6.1. Detaljplaner som berérs av vagplanen

Hela omrédet omfattas av detaljplan (se Figur 12). Vigplanen berér omride som &ar
planlagt som allmén platsmark for trafikindamaél och allmén platsmark park i géllande
detaljplaner. Allt tillkommande vigomréde ligger inom mark som ar detaljplanelagt som
allmén platsmark for trafikindamal och allméan platsmark park. Ytor for tillfalliga
markansprik beror frimst omréden som ar detaljplanelagda som allméin platsmark park
och undantagsvis mark som &r planlagd for trafikindamal. De tillfalliga ytorna aterstélls
nar de planerade atgarderna ar utforda.

| Stadsplan for Norra Skondal
(lagakraft 1968)

Stadsplan fér Tyresévagen mm |
(lagakraft 1966)

& Stadsplan fér Férbrannaren mm
(Iagakraf‘t 1968)

.Stad.s.pl.an for Kbkoskakan
mm (lagakraft 1969)
Jl

Detaljplan kvar‘teret Tebrodet
(Iagakraft 2009)

Detaljplan fér Skondal 2:1
: mm (lagakraft 2016)
7 NS = =
Figur 12 Hela omradet kring bytespunkten omfattas av detaljplan. Kélla: Stockholms stads oppna data for
gdllande detaljplaner

9.6.2. Detaljplaner som berérs av nya permanenta markansprak

De detaljplaner som berdrs av tillkommande permanenta markansprak ar stadsplan for
Kokoskakan mm (lagakraftvunnen 1969), stadsplan for Norra Skondal (lagakraft 1968),
stadsplan for Forbrannaren (lagakraft 1969) och stadsplan for Tyresovagen (lagakraft
1966). Samtliga tillkommande permanenta markansprak hamnar inom omréde som ar
planlagt som allmén platsmark motortrafikomréde och allmén platsmark park. Allt
tillkommande omrade f6r vagratt hamnar inom mark som ar detaljplanelagd for allmén
platsmark motortrafikomrade vilket bed6ms som planenligt.

Norr om vig 229 planeras skyddsatgarder i form av bullerskyddsskarmar for att uppna
riktviarden for buller for bostdderna norr om viag 229. Bullerskyddsskdrmarna hamnar
inom ett omrade som ar planlagt som allmén platsmark park och allmén platsmark
motortrafikomrade. I vigplanen kommer bullerskyddsskarmarna uppforas inom
omréde for inskrankt vagratt for att skapa permanent markansprék for
bullerskyddsskdrmarna samt sakerstilla viaghallarens tillgang till anlaggningen i
driftskede i syfte att utféra underhall- och renoveringsarbete. Omradet kommer ha
samma markanvandning som idag forutsatt att bullerskyddsskidrmens funktion och
utformning bibehalls samt vighéallarens mojlighet att utfora underhallsarbeten pa



bullerskyddsskidrmen inte begréansas. Mer om regleringen av inskrankt vagratt i stycke

9.4.

Inskrankt vagratt bedoms som planenligt pad mark som ar planlagt for allméan platsmark
motortrafikomrade.

Trafikverket gor bedomningen att inskrankt vagratt 4r en mindre avvikelse fran

anviandningsbestimmelsen allmén platsmark park i gidllande detaljplaner. Den
inskrankta vagratten strider inte mot detaljplanernas syfte. Syftet med detaljplanerna ar
att reglera bostadsbebyggelse norr om vig 229 och naturmarken ska skapa en barriir
mellan motortrafikomrédet och bostdderna i norr. Inskrankt vagratt med definitionen
som anges i 9.4 inom aktuellt omréde star inte i strid med detaljplanens syfte.

Trafikverket har provat fragan om planenlighet for att uppfora bullerskyddsskarmar pa
allmin platsmark park och allmén platsmark motortrafikomrade genom att ansoka om
bygglov for bullerskyddsskdrmarna norr om viag 229. Kommunen har i beslut daterat
2020-06-08 beviljat bygglov for bullerskyddsskarmarna. Stockholms stad menar att
atgirden avviker frin detaljplanerna i den delen dér de placeras pa parkmark men att
avvikelsen bedoms som liten enligt 9 kap. 31b§ punkt 1 plan och bygglagen och ar
forenlig med detaljplanens syfte.

Detaljplan | Markansprak i Anvindnings- Bedomd paverkan pa

vigplan bestimmelse detaljplan

enligt detaljplan

Stadsplan for | Nytt vigomréade Allman platsmark Detaljplanens anvindning
Kokoskakan | inom detaljplan dar | motortrafikomrade, | stimmer 6verens med
mm kommunen ar specialomrade vigplanen. Atgirden
(lagakraft huvudman for bedoms som planenlig
1969) allmén plats enligt detaljplanen
Pl 7129
Stadsplan for | Nytt inskrankt Allman platsmark Detaljplanens anvdndning
Kokoskakan | vigomrade for Motortrafikomrade, | stimmer 6verens med
mm bullerskyddsskdrm | specialomrade vigplanen. Atgirden
(lagakraft bedoms som planenlig
1969) enligt detaljplanen
Pl 7129
Stadsplan for | Nytt vagomréde Allmén platsmark Detaljplanens anvindning
Tyresoviagen | inom detaljplan diar | motortrafikomrade stimmer Gverens med
(lagakraft kommunen ar vigplanen. Atgirden
1966) huvudman for bedoms som planenlig

allmén plats enligt detaljplanen
P1 6692
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Stadsplan fér | Nytt inskrankt Allmén platsmark Detaljplanens anvindning

Tyresoviagen | vigomrade for motortrafikomrade stimmer Gverens med

(lagakraft bullerskyddsskarm vigplanen. Atgirden

1966) bedoms som planenlig
enligt detaljplanen

Pl 6692

Stadsplan for | Nytt inskrankt Allman platsmark Detaljplanens anvindning

Forbrannare | vigomrade for motortrafikomride, | stimmer 6verens med

n mm. bullerskyddsskdrm | specialomrade vigplanen. Atgéirden

(lagakraft bedoms som planenlig

1968) enligt detaljplanen

P1 6949

Stadsplan for | Nytt inskrankt Allmén platsmark Trafikverket gor

Norra viagomrade for parkmark. bedomningen att

Skondal bullerskydd inskrankt vagratt ar en

(lagakraft mindre avvikelse fréan

1968) anvandnings-
bestimmelsen allmin

Pl 6569A platsmark park i gillande

detaljplaner och att den
inskrankta vagratten inte
strider mot
detaljplanernas syfte.
Pagiende
markanviandning kan
fortga i alla avseenden
som inte péverkar
bullerskyddsskdrmarnas
funktion eller
vaghallarens mojlighet att
utfora drift och underhéll.
Anvindning far dock inte
hindra vigens funktion,
drift och brukande.




10. Fortsatt arbete

10.1. Allmanhetens granskning

Efter samradet har Trafikverket hanterat inkomna synpunkter pé vagplanen och utifran

ny information och synpunkter justerat vigplanen. Resultatet ar en
granskningshandling som kommer vara utstilld for allmanhet, sakédgare och
myndigheter under hésten 2020. Synpunkter som har inkommit frdn samrédskrets,
myndigheter och kommunen sammanstills och beméts i en samradsredogorelse.
Granskningshandlingen stélls ut for allmanhet, sakdgare och myndigheter under 30
dagar. Efter granskningen sammanstills synpunkterna och bemoéts i ett
granskningsutlatande.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.  Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoéras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer
in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vigplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att limna synpunkter pa
dndringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget &terigen behdva goras tillgingligt
for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig Gver
planen. Direfter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa viagplanen ges majlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas 6verklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i
2 kap 12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvig respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som
maste f6ljas nir vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ockséd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetséagare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vég i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare

ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.



Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer
som berors samt vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anliggning som redovisas i vigplanen.

11.2. Finansiering

Totalkostnaden for projektet berdknas till ca 60 miljoner kr i 2019 ars penningvarde.
Projektet finns med i "Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2018 - 20297, faststélld av ldnsstyrelsen i Stockholms lan 21 september 2018.

Projektet finansieras huvudsakligen av Trafikverket med medfinansiering av Stockholms
stad.
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12. Bilagor
PM Buller

Ilustrationsplan skala 1:1000

Mlustrationsplan skala 1:2000

Sektioner bullerskdrmar A-A, B-B, C-C

Sektioner bullerskarmar D-D, E-E
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. BesOksadress: Solna Strandvag 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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