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I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samréadet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Skriftliga inkomna synpunkter, métesanteckningar och protokoll finns diarieférda under
arendenummer 2019/58132.

1 Sammanfattning

Planeringen for bytespunkt Norra Skondal padborjades 2010 med en forstudie i samarbete
mellan Trafikverket, Stockholms stad och SL. Syftet var att utreda majliga alternativ att
bygga ut bytespunkten for att f4 en kapacitet for dagens och framtidens busstrafik.
Viagplaneforslaget har tidigare funnits utstillt for samrad och granskning under foljande
perioder:

e Forstudie 2011-02-17 till 2011-04-12

e Samrédshandling 2013-02-21 till 2013-03-15

e Granskningshandling 2013-09-03 till 2013-10-01
e Samrédshandling 2019-06-03 till 2019-06-30

Vid samtliga tillfidllen som vigplanen har varit utstilld har samradskretsen, allméanhet,
myndigheter, kommunen och rittighetshavare givits majlighet att lamna synpunkter pa
lokalisering, utformning och miljépaverkan.

Végplanen var utstilld som granskningshandling 2013 och lansstyrelsen tillstyrkte vid det
tillfallet vigplanen. D4 det saknades finansiering for projektet limnades inte vdagplanen in
till faststéllelseprovning. Rittsverkan av en lagakraftvunnen vigplan ar att Trafikverket ska
utfora dtgarderna som vigplanen fastslar vilket inte kan genomforas utan sikrad
finansiering.

Trafikverket tecknade 2018 ett avtal med Stockholms stad dar finansieringen for projektet
sdkrades. Nar projektet aterstartades konstaterades att det behGvdes en omarbetning av
foreslagna bullerskyddsatgéarder. Det hade dven passerat fem ar sen granskningen vilket gor
att samradskretsen till viss del kan antas ha flyttat frdn Skondal. For att kunna gora en
omarbetning av bullerskyddsatgiarderna och ge samradskretsen, kommunen och andra
myndigheter en mgjlighet till att limna synpunkter beslutade Trafikverket att ta tillbaka
vagplanen till fornyat samrad. Samrédet genomfordes fran 3 juni till 30 juni 2019.



2 Forstudie

Forstudien togs fram i samarbete mellan Trafikverket, SL och Stockholms stads
exploateringskontor. I férstudien presenterades tre utbyggnadsalternativ for bytespunkt
Norra Skondal. Alternativ 1 innebar att befintliga busshéllplatslagen foreslogs byggas ut och
alternativ 2 och 3 foreslog nya héllplatslagen. I férstudien ingick dven forslag att ersitta ett
trafikljusreglerat 6vergingsstille viaster om bytespunkten med en gang- och cykelbro.

Forstudien fanns tillgdnglig for samrad fran 2011-02-17 till 2011-04-12. Under
samréadsperioden fanns majlighet for myndigheter, kommun, sirskilt berérda och allmdnhet
mojlighet att lamna synpunkter pé forslagen.

2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Med forstudien som underlag beslutade Lansstyrelsen i Stockholms ldn 2011-09-26 att
forslaget inte bedoms medfora betydande miljopéaverkan.

2.2. Samrad med berord kommun

Stockholms stads exploateringskontor har varit delaktiga i arbetet med att ta fram
forstudien. Stockholms stads trafikkontor har dven lamnat ett skriftligt yttrande till
Trafikverket dar kommunen stiller sig positiva till de foreslagna atgiarderna.

2.3. Samrad med narboende och allmanhet

Under samradstiden fanns forstudien utstilld for allménhet och samradskrets som ocksa
hade mgjlighet att inkomma med synpunkter. Trafikverket anordnade ett samradsméte pa
ort i Sandakraskolans lokaler 2011-02-24 dir narboende och allminhet hade mgjlighet att
stilla fragor till Trafikverket och SL:s representanter samt lamna synpunkter pa foreslagna
atgirder. P4 samradsmotet i Sandékraskolans lokaler deltog ca 100 personer.
Samradssynpunkterna rorde féljande amnen:

2.3.1. Lokalisering, utformning och bullerpaverkan.

Flertalet synpunkter berorde vilket av de tre olika utformningsalternativen som féredrogs.
Kritik framkommer mot alternativ 2 och 3 da de tar ny mark i ansprék och att bytespunkten
kommer narmre bebyggelsen. Det finns en oro att det ska leda till mer buller och mer
vandalism néra bostdderna. Fragan om det dr mojligt att anldgga tyst asfalt lyftes ocksa.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i det fortsatta arbetet. Forstudien ar en
forutsattningslos utredning dar Trafikverket gor en bred ansats att 16sa en viss situation. Vid
nybyggnation av infrastruktur géller riktvirden for buller enligt Infrastrukturproposition
1996/97:53. Tyst asfalt forvintas inte 16sa bullerproblemen for bussarna eftersom detta
buller framst uppkommer fran inbromsning och motorljud vid acceleration.

2.3.2. Skotsel och snordjning

Flera niarboende kritiserar skétsel och snorojning av befintlig bytespunkt samt
omkringliggande gang- och cykelvéigar. Platsen upplevs som nergéngen vilket gor att en
upprustning ar efterlingtad. Miljon upplevs ocksi som otrygg att vistas pa kvillstid sarskilt
gangtunneln under vag 229.

Trafikverkets svar:
Trafikverket noterar synpunkterna och menar att platsen kommer vara friaschare, tryggare
och tillgingligare efter atgarderna &r klara.



2.3.3. Behovet av att bygga ut bytespunkten och paverkan pa omkringliggande
bebyggelse

Boende i omradet ifragasitter utbyggnaden och menar att de boende redan med dagens
trafik ar alltfor utsatta for trafikbuller och partiklar med dagens trafiksituation. Det finns en
oro att byggnation och 6kad trafik kommer ge upphov till skador sd som sprickor i fasaden i
befintliga bostadshus som ligger narmast vagen. Det lyfts ocksé att en 6kad trafik (sarskilt
med alternativ 2 och 3 som gor att bytespunkten hamnar narmre befintlig bebyggelse) kan
ge upphov till skador i byggnader och ett minskat marknadsvirde pa fastigheterna.

Trafikverkets svar:

Eftersom busshéllplatsen redan idag ar underdimensionerad med dagens trafik och
busstrafiken forviantas 6ka sa ar en utbyggnad av bytespunkten en nédviandighet. Om det
uppstar skador i byggnader pa grund av byggnationen ersétts fastighetségare for de
orsakade skadorna. Ersattning for minskat fastighetsvirde till fastighetsidgare utgar inte.

2.3.4. Det signalreglerade 6vergangsstallet vaster om bytespunkten

Den foreslagna gang- och cykelbron som ska ersitta det trafikljusreglerade 6vergangsstillet
vaster om bytespunkten far bide positiv och negativ respons. De som ir positiva menar att
det &r positivt att gdng- och cykeltrafiken separeras fran vigtrafiken ur bade trafiksikerhets-
och framkomlighetssynpunkt for alla trafikslag. De negativa aspekterna som lyfts ar att det
blir svart att komma ut pa vig 229 vaster om trafikljuset frén Vinthundsvigen eftersom
trafiken &r s& tét att det bara ar vid tillfallen da trafikljusen stoppar trafiken som det gar att
svianga ut pa vag 229.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tar till sig synpunkterna om den féreslagna bron 6ver viag 229.



3 Samrad av vagplaneférslag 2013

Samradshandlingen for bytespunkt Norra Skondal fanns tillganglig for samrad fran 2013-
09-03 till 2013-10-01. Under samradsperioden hade myndigheter, kommun, sarskilt
berorda och allmanhet majlighet att limna synpunkter pa forslagen. Trafikverket holl
samradsmote pé ort 2013-02-21 i Sandakraskolans lokaler intill planomradet da
samrédskretsen och allmanheten gavs moéjlighet att traffa representanter fran Trafikverket
for att stélla fragor och lamna synpunkter pa forslaget. P4 samriadsmotet deltog ca 100
personer.

Efter forstudien beslutades att alternativ 1 ska utredas vidare inom ramen for en
vagplaneprocess. I forstudien konstateras att for utbyggnad av héllplatsen pé s6dra sidan
finns starka argument for att detta bor ske i befintligt 14ge. Alternativ 1 kan till stor del
utforas inom befintligt vigomréde och ger mindre intrdng mot befintliga boendemiljoer. En
ny ging- och cykelport under Tyresovagen foreslogs i befintligt 1age. I samradshandlingen
foreslés dven bullerskyddsskdrm norr om viag 229 i naturmarken mellan vigen och de
befintliga bostdderna. For att uppna riktviarde for inomhusbuller erbjuds fasadatgarder till
ett antal bostadshus norr om vig 229.

For utbyggnad pé norra sidan innebar alternativ 2 och 3 att busstrafiken kommer narmre
intilliggande bostadsfastigheter, som redan idag har en utsatt placering mot viag 229. Dessa
alternativ skulle inte komma att paverka dygnsmedelvérdet for buller, daremot kan de
lagfrekventa maxnivier som uppstér vid start av bussarna verka storande. Alternativ 2 och
3 skulle dven krava att betydligt mer nytt vigomrade tas i ansprak.

I forstudien foreslogs att en gang- och cykelbro byggs 6ver vig 229 vister om bytespunkten
for att ersitta ett befintligt signalreglerat 6vergngsstille. Atgirden lyftes ur projektet efter
forstudien.

Ett antal synpunkter har ldmnats in till Trafikverket fran allmidnheten, myndigheter och
rattighetshavare i omréadet. Skriftliga synpunkter som har inkommit till Trafikverket har
diarieforts hos Trafikverket och synpunkterna besvaras principiellt i samradsredogorelsen.

3.1. Samrad med berérd lansstyrelse

Under samradstiden har lansstyrelsen fatt vigplaneforslaget skickat till sig for yttrande men
har inte inkommit med nagra synpunkter.

3.2. Samrad med berord kommun

Stockholms stads trafikkontor har limnat ett skriftligt yttrande till Trafikverket om de
foreslagna atgarderna i vigplanen. Stockholms stad stéller sig positiv till foreslagna atgarder
men efterlyser att en planskild korsning ska ersatta det trafikljusreglerade 6vergangsstallet
vaster om bytespunkten. Utéver det menar kommunen att antalet foreslagna
cykelparkeringar vid bytespunkten behéver utokas och att den sédra busshallplatsen
behover anpassas till det regionala cykelstraket pd Sanddkravégen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig av synpunkterna och efterlyser en titare dialog kring utformningen
av bytespunkten med Stockholms stad. Det saknas for narvarande finansiering for en
planskild korsning véaster om bytespunkten och av den anledningen har atgarden lyfts ur
projektet. Trafikverket instimmer med Stockholms stad att det ar olampligt med passage i
plan pa vig 229.



3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdrda

Ett antal synpunkter har lamnats till Trafikverket under samrédsskedet. Samtliga
synpunkter som har kommit in skriftligen finns diarieférda hos myndigheten. I
samradsredogorelsen sammanfattas synpunkterna och Trafikverkets svar pa dessa.

3.3.1. Bullerskyddsskarmens placering och utformning

Synpunkter har framforts angéende bullerskyddsskarmens placering norr om vag 229 pa
kronet mellan bostdderna och véag 229. De som har stillt sig negativa menar att det kommer
bidra till en férsdimrad boendemiljé om en bullerskyddsskdrm uppfors pa naturmarken och
att uteplatserna riskerar att kinnas instdngda. Det lyfts att den natur som finns pé platsen
idag utgor en naturlig och tillracklig barriar for bostdderna. En boende menar att
naturmiljon kommer ta skada av bullerskyddsskdrmen. Fragan om tyst asfalt kan anviandas
istillet for bullerskyddsskdrmen framfors ocksa i synpunkterna. Bland synpunkterna finns
dven positiva kommentarer att bullerskyddsskdrmen och de planerade fasadatgirderna
kommer vara positiva for omradet och f6r boendemiljon i omradet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar till sig av synpunkterna och konstaterar att bullerskyddsskdarmens exakta
placering inte dr klarlagd i samradsskedet. Placering och utformning utreds vidare och ett
fardigt forslag presenteras i granskningshandlingen.

3.3.2. Infartsparkering

Boende i omrédet efterfragar en infartsparkering eftersom de menar att det tidvis
forekommer parkeringsproblem nir pendlare parkerar sina bilar i omradet for att fortsitta
till centrala Stockholm med buss.

Trafikverkets svar:
Synpunkterna ar framforda till Stockholms stad eftersom infartsparkeringar inte ar en fraga
for Trafikverket att hantera inom ramen for bytespunkt Norra Skondal.

3.3.3. Hiss vid Sodra hallplatslaget och det signalreglerade dvergangsstallet vaster
om bytespunkten

I forstudien foreslogs att en hiss byggs fran plattformen pa den sédra busshallplatsen till
gang- och cykelbron 6ver viag 229 och att det signalreglerade 6vergangsstillet vister om

bytespunkten ska ersittas med en bro. I samradet har det framforts synpunkter att bada
atgarderna borde foras tillbaka in i projektet.

Trafikverkets svar:

Problem med skadegorelse har gjort att hissanordningen har tagits ur projektet. Den
planskilda korsningen har lyfts ut fran projektet eftersom det for narvarande inte finns en
finansiering for atgarden men Trafikverket har for avsikt att hitta lamplig passage 6ver vig
229 for gang- och cykel. Det blir dock inte som en del av vigplanen fér Norra Skondal.

3.3.4. Utformning av bytespunkten

Synpunkter har inkommit angéende bytespunktens utformning och behovet av
stankskarmar mellan vigbana pa viag 229 samt gang- och cykelvig norr om vig 229.
Angdende utformningen finns det synpunkter att kiss and ride- funktionen borde utgé och
att busshéllplatserna istillet ska byggas pa bredden for att mojliggora tva bussfiler med
tillhorande plattformar i bredd. Pa ging- och cykelbanan lyfts behovet av stinkskydd for att
skydda gang- och cykeltrafikanter fran smuts, stank och plogvallar vilket enligt uppgift ar ett
problem idag.



Trafikverkets svar:

Trafikverket understryker behovet av kiss and ride och hénvisar till busstrafikoperatorerna
har dterkommande problem med obehoriga fordon pé busshéllplatsen som ska himta och
lamna personer. I samband med att bygghandlingar tas fram kommer Trafikverket
sakerstilla att ett stinkskydd mellan gang- och cykelvigen anordnas.

3.3.5. Oro for skador pa befintlig bebyggelse
Oro framfors for att bebyggelsen niarmast vigen kan ta skada av vibrationer vid

ombyggnationen av bytespunkten och boende 6nskar erséttning om sé blir fallet.

Trafikverkets svar:
Trafikverket kommer stélla krav pd entreprenoren att inga skadliga vibrationer uppstéar for
intilliggande bebyggelse.

3.4. Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer

Totalt har 7 skriftliga yttranden lamnats till Trafikverket fran myndigheter och
organisationer i samband med samrédet.

3.4.1. Ledningséagare

Vattenfall eldistribution AB, TeliaSonera AB, Skanova Acess AB och Fortum distribution AB
har patalat att de har ledningar inom eller i nirheten av planomrédet. Generellt papekas att
ledningsdgarna utfor eventuella arbeten pé ledningar som en f6ljd av byggnationen och att
arbetena bekostas av den organisation som initierar atgérden.

Trafikverkets svar: Innan arbetena paborjas kommer ett ledningsidgarmate att hallas for att
inga onodiga konflikter ska uppstd. Malsdttningen ar att befintliga anlaggningar ska
paverkas sa lite som mojligt.

3.4.2. Ovriga organisationer och myndigheter

Utover vad som redan har ndmnts har 4&ven Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
Stockholms stads Miljoforvaltning och Stockholms lans landsting i skriftliga yttranden
meddelat att de inte har synpunkter pa forslaget.
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4 Samrad 2019

Samradshandlingen for bytespunkt Norra Skondal fanns tillganglig for samrad fran 2019-
06-03 till 2019-06-30. Under samradsperioden hade myndigheter, kommun, sarskilt
berorda och allmanhet mojlighet att 1amna synpunkter pé forslagen. Samrédet
annonserades i lokaltidningen Mitti Soderort Farsta/Skondal. Trafikverket holl
samradsmote pé ort 2019-06-12 i Sandékraskolans lokaler intill planomrédet da
samradskretsen och allménheten gavs majlighet att traffa representanter fran Trafikverket
for att stélla fragor och lamna synpunkter pa forslaget. P samradsmotet deltog ca 100
personer. Deltagarna hade mojlighet att lamna synpunkter pé forslaget bade skriftligt och
muntligt. Samtliga synpunkter som har kommit in pa samrddsmotet pa Sandékraskolan, per
mail, brev och telefon finns sammanfattade och bemotta i samradsredogorelsen. Totalt har
ca 25 yttranden inkommit fran allménheten.

4.1. Samrad med berdrd lansstyrelse

Eftersom Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan i projektet var daterat 2011-
09-26 beslutade Trafikverket att pa nytt begira Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen tog pa nytt beslut att projektet inte kan antas innebara
betydande miljopaverkan 2019-02-13. Ut6ver det har inga samrad med lansstyrelsen hallits
och lansstyrelsen har inte limnat nagra skriftliga synpunkter pa viagplanen.

4.2. Samrad med beroérd kommun

Under samradsskedet har Trafikverket och Stockholms stads trafikkontor haft en métesserie
med Trafikverket om foreslagna &tgarder, samordning med angriansande projekt
angransande projekt och andra gemensamma frigor. Mdtesserien har frimst berort
samordning med omkringliggande projekt som Stockholms stad bedriver for att sdkerstilla
att projektens genomforbarhet inte forsvaras av varandra. Motena har ocksa syftat till att
knyta ihop projekten pé ett tillfredstillande sitt s planerade atgiarder samverkar. Gang- och
cykelpassagen i plan vister om bytespunkten har ocksé diskuterats pa motena och
kommunen har aven tagit upp frégan i sitt skriftliga yttrande.

Dialogen mellan Trafikverket och kommunen har ocksa berort detaljplanesituationen i
omradet och att bullerskyddsskdrmarna norr om vig 229 uppfors pa mark som ar
detaljplanelagd som allméan platsmark park. Stockholms stads bygglovkontor har tidigare
skriftligen gjort bedomningen att bullerskyddsskiarm inte dr planstridigt enligt géllande
detaljplan. For att tydliggora planenligheten for bullerskyddsskarmarna pa parkmark har
Trafikverket sokt bygglov for bullerskyddsskidrmarna i syfte att f4 en provning enligt plan-
och bygglagen. I plankartan markeras marken runt bullerskyddsskdrmarna med inskrankt
vagratt for att sakerstilla att vaghéllaren har tillgéng till bullerskyddsskdrmarna i
driftskedet for att kunna utféra underhéllsarbete.

Stockholms stad har ocksa inkommit med ett skriftligt yttrande fran Stadsbyggnadskontoret
och Trafikkontoret. Generellt ser kommunen positivt pd atgarderna i vigplaneforslaget men
understryker att dtgirderna behover anpassas pa ett tillfredstéllande sdtt med kommunens
planerade atgarder pa Sandékravigen. Kommunen &r ocksa angeldgen att den
signalreglerade géng- och cykelpassagen vister om bytespunkten 6ver vag 229 ersitts med
en planskild korsning.

Trafikverket tar med sig synpunkterna i planeringen av Norra Skéndal och ser gérna att
kommunen ar med ocksa i det fortsatta arbetet med projektet. Dadremot saknas det f6r
nirvarande finansiering att bygga en planskild korsning vister om bytespunkten.
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Trafikverket instimmer med kommunen att ett signalreglerat 6vergéngsstille inte ar
onskvirt pa den aktuella platsen.

4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

I foljande del av samradsredogorelsen foljer Amnesvisa sammanfattningar av inkomna
synpunkter frén allmdnheten under samradet och hur Trafikverket bemoter dessa.

4.3.1. Behovet av en bullerskyddsskarm

Flertalet av de narboende som har yttrat sig ifrigasétter behovet av bullerskyddsskdrmarna
norr om vig 229 i parkmarken mellan vig 229 och bostdderna pé Terriergrand och
Lapphundsgrind. De menar att det inte finns nagon koppling mellan bostédderna och de
atgirder som foreslas i vigplanen samt att bullerskyddsskarmarna kommer bidra till en
kéansla av instangning for de som har tradgérdarna vanda mot vallen. Det lyfts dven att
boende har varit medvetna om bullret innan de flyttade dit. Det framfors synpunkter pé att
Trafikverket inte har tagit hansyn till att fordonsflottan kommer elektrifieras de kommande
decennierna vilket de menar kommer ta bort bullret fran vagen. Det ifragasitts ocksa varfor
bullerberikningarna har gjorts utifrin forutsiattningen att vigen har en
hastighetsbegransning pa 80 km/h istéllet f6r 70 km/h som den har idag. Sammantaget
onskas att bullerskyddsskidrm utgar fran planerna.

Trafikverkets svar

Nir Trafikverket bygger om och bygger ut en befintlig vig giller riktvarden for buller enligt
Infrastrukturproposition 1996/97:53. Det innebar att allt trafikbuller som uppstar inom
vagplaneomradet behdver tas om hand inom projektet for att bullernivaer for
omkringliggande fastigheter inte ska 6verstiga riktvirdena for buller. Gjorda
bullerberdkningar visar att utan atgirder pa norra sidan av vig 229 kommer bullernivierna
for flertalet fastigheter 6verstiga riktvirdena bade med dagens trafiksiffror och férvintad
trafik 2040. Bullerviardena overstiger riktvardena for savil befintlig miljé som for nybyggd
infrastruktur. Bullerproblematiken finns saledes redan idag.

Trafikverket har darfor utrett ett antal alternativa placeringar av bullerskyddsskdrm norr om
vag 229 och berdkningarna har visat att en bullerskyddsskiarm pa vallkronet tillsammans
med fastighetsnara atgirder for vissa fastigheter har bést effekt. En bullerskyddsskiarm intill
vagen far inte tillfredsstillande effekt. Moderna elbilar bullrar inte mindre dn fossildrivna
bilar vid de aktuella hastigheterna.

Bullerberdkningen ar gjord utifran forutsattningen att vagen har en hastighetsgrins pa 8o
km/h eftersom vig 229 potentiellt i framtiden kan f& en hastighetsgréans pa 80 km/h. Darfor
dimensioneras bullerskyddsatgirderna for en hogre hastighetsgrians. Att dndra
hastighetsgrinsen for vag 229 pa den aktuella platsen ar inget som beslutas inom ramen for
vagplanen. Ingen av bullerskyddsatgirderna kommer lyftas ur planen infoér granskningen.

4.3.2. Bullerskyddsskarmens utformning

Flertalet yttranden vilkomnar bullerskyddsskdrmarna norr om vig 229 men understryker
att de inte far bli hégre dn 2 meter for att inte skapa en kénsla av instangdhet for de som bor
narmast vallen. For att inte paverka de boende mer dn nédvandigt bor de ocksa placeras
nedanfor vallkronet enligt tviarsektionerna fran samrédet for att inte stora utsikten for de
boende. Det lyfts &ven 6nskemal att bullerskyddsskdarmarna ska smilta in i vegetationen
genom att ha en gron farg och att det ska byggas i tra. Bullerskyddsskdrmen borde ocksa
byggas med 6ppningar for att vilt ska kunna passera skiarmen. Négra papekar ocksa att det
finns en ung ek i omradet som bor bevaras.
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Trafikverkets svar:

Trafikverkets bullerberdkningar utgar ifran att bullerskyddsskdrmarna norr om vig 229 ar 2
meter hoga och placeras pé befintlig vall mellan vig 229 och bostadsomridet. Den
fardigprojekterade placeringen av bullerskyddsskdrmen kommer finnas tillganglig for
allminheten under granskningen av viagplanen. Utformningen av bullerskyddsskdrmarna
hanteras i senare skede i processen.

Sakkunniga inom natur- och landskapsfragor har genomfort platsbesok och sikerstillt att
planerade atgarder norr om vig 229 inte innebar att naturviardesklassade triad eller
nyckelbiotoper forsvinner. Det bedémdes att ingen sddan vegetation péverkas av
bullerskyddsskidrmens placering eller den upprustade géng- och cykelvigen norr om vig
229. Trad och vegetation som tas bort dterstills med nyplantering.

Att utforma bullerskyddsskdarmen med 6ppningar utgor en risk att vilt kanaliseras fran
bostadssidan av bullerskyddsskirmen ut mot viagen. Det uppstar da en risk for kollision
mellan fordon och vilt om viltet fortsatter ner for vallen och ut i viagen.

4.3.3. Kiss and ride

Boende i omradet ifrdgasitter behovet av en kiss and ride funktion och menar att det ar
béttre om ytan anvands for busstrafiken istillet for privatbilismen. Ytan mellan
busskorfalten pa busshallplatsen och viagbanan borde i forsta hand anvindas som ytterligare
busshallplatsytor for att pa sa satt skapa ytterligare kapacitet for busstrafiken. Darigenom
kan bussarna stanna parallellt i tva filer med plattformar med 3 ledbussar pa rad istillet for
fyra. Busslinjerna far utpekat vilken fil de ska kora i for att bytespunkten ska bli 6verskadlig
ur ett resendrsperspektiv. Farhagor lyfts for att kapaciteten for busstrafiken i den foreslagna
utformningen ar otillracklig framkommer och att ytan for kiss and ride darfor borde nyttjas
av bussar istillet.

Trafikverkets svar

Trafikverket har tagit bort den tidigare férslagna kiss and ride ur projektet. Pa det s6dra
busshaéllplatslaget har Svenska kraftnit varit kritiska till placeringen av kiss and ride ur ett
elsdkerhetsperspektiv (se mer under kap 5 om samrad med anledning av Svenska kraftnits
hogspianningsledning). P& det norra hallplatslidget har utredningsarbetet visat att det ar
mycket svért att utforma kiss- and- ride funktionen pa ett sakert satt ur
trafiksdakerhetssynpunkt enligt VGU. Trafikverket har darfor tagit bort dessa atgiarder ur
vagplaneforslaget.

Trafikverket bedomer att foreslagen med 6kad kapacitet p& busshallplatserna avsevart
kommer forbattra for trafiksituationen for Norra Skondal. Kapaciteten fordubblas jamfort
med dagens situation vilket kommer gora att trafiken flyter pa betydligt smidigare &n idag.

4.3.4. Utformning och bendmning av Kiss and ride

Det finns ocksé en risk att kiss and ride blir trafikfarlig om personer som sldpps av med bil
genar over bussfilen for att hinna med en buss. Det 6kar risken for pdkorningsolyckor. Det
lyfts dven att det kan bli problem med kobildning in till kiss and ride om privatbilar tvingas
vénta lange pé ndgon de ska hamta upp vilket kan skapa framkomlighetsproblem for bade
bussar och bilar pé vig 229.

Det finns ocksa synpunkter pa begreppet "kiss and ride" och istéllet foreslés det svenska
"puss och buss". Det dr onodigt med en engelsk term.
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Trafikverkets svar
Trafikverket har beslutat att ta bort den foreslagna kiss and ride ur projektet. Se mer under
4.3.3 Kiss and ride.

4.3.5. Utformning av busshallplats

Onskemal har inkommit att det ska vara mojligt att g& bakom busskurerna eftersom det ofta
blir trangt pd morgonen och svart att komma forbi en stillastdende buss som folk géar pa for
personer som ska till en bakomvarande buss. En idé ar att busskurerna placeras mitt pé
busshallplatsen eller att ett skarmtak sitts upp 6ver hela plattformen for att inte ha
konstruktioner pa busshallplatsen som skapar trangsel och flaskhalsar. Busskurer, skirmtak
och ytor i tunnel borde ocksé forses med material som gor det svért att klottra och/eller latt
att tvitta bort eventuellt klotter.

Trafikverkets svar

Detaljutformningen av busshéllplatserna ar inte klarlagd i det har skedet av processen.
Daremot kommer plattformarna pd bade den sédra och den norra busshallplatsen att bli
bredare 4n i dagsldget vilket kommer oka framkomligheten nar det 4r manga som ska gé av
och pé bussarna. Utformningen av viderskydd, skdrmtak och ytbeldggning av tunneln ar
inte heller bestamt men Trafikverkets utgangspunkt ar att bytespunkten ska vara fri fran
klotter s 1angt det gar. Trafikverket tar med synpunkten i den fortsatta planeringen.

4.3.6. Cykelparkeringar

Flertalet synpunkter har inkommit att det behovs fler cykelparkeringar &n vad som ar
foreslaget. Cykelparkeringarna dr redan idag underdimensionerade och antalet personer
som cyklar till busshéllplatsen kommer med all sannolikhet 6ka nar omrddena runtomkring
bebyggs med ytterligare bostiider. Onskemal finns ocks4 att det ska vara mdéjligt att 13sa fast
cykeln i ramen och att cykelparkeringarna ska vara viderskyddade.

Trafikverkets svar

Det exakta antalet cykelparkeringar som ska byggas i anslutning till bytespunkten ar inte
beslutat i detta skede. Trafikverket tar med sig frigan till senare skede av processen samt i
dialogen med Stockholms stad da detta blir en kommunal anldggning.

4.3.7. Paverkan under byggtid

Det framkommer synpunkter pa att beskrivningarna av paverkan under byggtid ar for
luddigt och allmént skrivna. Det ar svart att forsta hur trafiken och busstrafiken kommer
ledas om och fungera nir bytespunkten byggs om. Det ifragasitts ocksa att gdng- och
cykeltrafiken som ska korsa vig 229 hinvisas till befintlig bro vilket gor att manga som gar
och cyklar fran den sodra sidan av viag 229 till busshéllplatsen pa den norra sidan kommer
fa betydligt langre till busshéllplatsen dn vad de har idag. Det borde gé att hitta béattre
alternativ att korsa vagen for gdngtrafikanter och cyklister dn Karin Larssons vag och
befintlig gang- och cykelbro. En synpunkt berér moéjligheten for buss 181 att stanna pa
Maria Réhls vag pa prov under byggtiden for att 6ka tillgdngligheten till bytespunkten.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer stilla som krav pa den som bygger anldggningen hur bytespunkten,
vag 229 samt ging- och cykeltrafik ska fungera under byggtiden. Eftersom det ar en
totalentreprenad ligger ansvaret for att hitta en detaljerad 16sning hos entreprenéren som
bygger anliaggningen. Entreprenoren ska sikerstilla att

o fyra korfilt alltid ska hallas 6ppna for trafik under byggtiden

e kollektivtrafiken under hela byggprocessen ska ha bibehéllen kapacitet
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e det ska vara mojligt att passera vig 229 for gang- och cykeltrafikanter under hela
byggtiden.

Hur detta ska 16sas i detalj ar upp till entreprenoren som vinner uppdraget att bygga ut
Norra Skoéndal.

Trafikverket kommer inte stilla krav pa entreprenoren att det ordnas ytterligare gdng- och
cykelpassager 6ver viag 229 utéver bron vid Sandakraskolan och porten vid Gamla
Tyresovagen. Trafikverket 4r medvetna om att det innebér en langre striacka for en del
boende i omradet som ska passera viag 229 for att ta sig till det norra busshallplatsliget men
bedomer att det inte ar tekniskt genomforbart att med rimliga ekonomiska medel att ordna
ytterligare passager for gang- och cykeltrafikanter.

4.3.8. Gang- och cykelpassagen vaster om bytespunkten

Kritik lyfts att forslaget om gang- och cykelbro vaster om bytespunkten som foreslogs i
forstudien har lyfts ur projektet. Den befintliga passagen ar signalreglerad och skapar
framkomlighetsproblem for savil bilister som gangtrafikanter och cyklister. Dessutom &r det
olampligt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv med en signalreglerad passage med avseende pé
vagens storlek, trafikmangder och hastighet.

Trafikverkets svar

Det saknas for narvarande finansiering for att ersatta det signalreglerade 6vergéngsstillet
vister om bytespunkten och dtgéarden dr darfor borttagen ur projektet. Trafikverket
instimmer i att det finns en problematik med en signalreglerad passage pa vig 229.

4.4. Ovriga synpunkter

Utover redan nimnda synpunkter har Trafikverket ocksa tagit emot foljande synpunkter och
forslag som ligger utanfor projektet och/eller utanfor Trafikverkets ansvarsomrade.

4.4.1. Infartsparkering

Det har inkommit synpunkter pa att en infartsparkering borde anlaggas under
kraftledningen i ytan mellan vdg 229 och Sandékravigen.

Trafikverkets svar:

Anldggandet av infartsparkeringar ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomrade. Om det finns
onskemaél om en infartsparkering ar det en fraga for kommunen genom det kommunala
planmonopolet.

4.4.2. Dragning av busslinjer

Det har inkommit férslag att stombuss 172 och 173 ska g pa Sandakravagen istéllet for vig
229 for att pa sa sitt avlasta bytespunkten. Det foreslas ocksa att buss 181 borde stanna pa
Maria Rohls viag under byggtiden for att forbattra tillgangligheten till bytespunkten for
boende langre soderut.

Trafikverkets svar:

Linjedragning av bussar ligger utanfor Trafikverkets ansvarsomréde. Trafikforvaltningen
har ansvar for linjedragning av lokalbussar och stombussar.

4.4.3. Atgarder i det kommunala gatunatet

Det har inkommit 6nskemal att Maria Rohls vig ska forlangas i en planskild passage under
vig 229 for att 6ka tillganglighet och framkomlighet Gver vag 229.
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Trafikverkets svar:

Maria Rohls vig ar en kommunal vag. Att forlanga den under vag 229 ar ddrmed en
kommunal angeldgenhet som ska planeras i samréd med Trafikverket. En forlingning av
Maria Rohls vag ryms inte inom projektet med bytespunkt Norra Skondal.

4.4.4. Service pa bytespunkten

Onskemél om en kiosk i anslutning till bytespunkten diir man kan fylla p4 SL- kort, kopa
kaffe, glass, tidning etc.

Trafikverkets svar:
Att bygga en kiosk i anslutning till bytespunkten ligger inte inom Trafikverkets
ansvarsomrade.

4.5. Samrad med Ovriga berdrda myndigheter och organisationer

4.5.1. Region Stockholm

Region Stockholm ser positivt pa utbyggnaden av bytespunkt Norra Skondal da
bytespunkten idag dr underdimensionerad i férhallande till antal bussar som dagligen
trafikerar busshallplatsen. Region Stockholm stéller sig dven positiva till utbyggnaden av
gang- och cykeltunneln for att 6ka tryggheten for resenirer som ror sig 6ver viag 229.
Trafikforvaltningen varnar att kiss and ride kan leda till att folk genar 6ver busskorfalten
vilket kan skapa en otrygghet i trafikmiljon. Trafikforvaltningen 6nskar ocksé en
samordning mellan Stockholms stad och Trafikverket for att fa en god koppling mellan
bytespunktens sodra hallplatslage och busshéllplatsen pa Sandakravigen.

Region Stockholm 6nskar vara delaktiga i planeringen av byggfasen av Norra Skéndal.

Trafikverkets svar

Trafikverket har beslutat att ta bort kiss and ride ur projektet. Fér mer info se 4.3.3 Kiss and
ride. Trafikverket ser 6ver hur Trafikforvaltningen kan goras delaktiga i planeringen av
byggskedet.

4.5.2. Svenska kraftnat

Se mer under rubrik 5 Samrad med anledning av Svenska kraftnits hogspanningsledning.

45.3. Ellevio

Ellevio har inkommit med ett yttrande i egenskap av ledningséagare i omrédet. Ellevio har
ledningar inom vigplaneomrédet och om &tgérderna foranleder att dessa behéver flyttas
bekostas det av den som tar initiativ till ledningsflytten och genomfé6rs av Ellevio. Ellevio
onskar ocksé vara med i projekteringen och produktionsplaneringen av projektet eftersom
deras ledningar ar kénsliga for vibrationer och sattningar som kan uppsta vid t.ex.
spriangning, borrning och spontning.

Trafikverkets svar

Trafikverket tar till sig av synpunkterna och kommer se till att dialogen uppratthalls med
Ellevio och andra ledningsédgare i produktion och produktionsplanering.

4.5.4. Ovriga myndigheter

Utover ovan naimnda myndigheter har dven Naturvardsverket och Férsvarsmakten
meddelat att de inte har nagot att erinra pa aktuell plan.
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5 Samrad med anledning av Svenska kraftnats
hogspanningsledning

Svenska kraftnit (SvK) inkom med ett yttrande i samridsskedet i egenskap av ledningsidgare
till en 220 kV- ledning som ir placerad langs vig 229 pé sidra sidan. Det sodra
busshaéllplatsldget ligger inom 20 meter fran yttersta faslinan. SvK menar att en
busshallplats av den hir storleken precis under en 220 kV- ledning beh6ver hantera risken
med en hogspanningsledning pé ett battre sétt. Enligt Elsdkerhetsverkets foreskrifter ska en
luftledning f6r hogspanning som inte ar mantlad vara framdragen pi ett betryggande
avsténd frén platser dar det ror sig minga manniskor. Med betryggande avstind menas 20
meter fran horisontell langd fran yttersta fastlinan. Fordon fér inte parkeras inom 10 meter
fran yttersta faslinan. Svenska kraftnat 6nskar darfor en narmare dialog med Trafikverket
om en sidker utformning av bytespunkten.

Med anledning av Svenska kraftnits yttrande har Trafikverket omarbetat utformningen av
den sodra busshallplatsen samt hallit extra samrad med Svenska kraftnit om utformning
och elsidkerhet. Trafikverket har tagit fram en riskanalys for att bedéma riskerna som
hogspanningsledningen ger upphov till och ytterligare méten har hallits mellan Svenska
kraftnit och Trafikverket. Svenska kraftnét har pad méten med Trafikverket understrukit
onskemalet att kiss and ride ska tas bort ur projektet, att det sédra busshallplatslidget ska
skjutas sa langt soderut som det dr majligt for att 6ka avstdndet fran plattformskant till
yttersta faslina samt att korbana ska placeras sa 1angt ifran kraftledningsstolpar som
mojligt. Trafikverket har tagit fram och provat olika utformningsforslag som har anvénts
som diskussionsunderlag i samréadet med Svenska kraftnét.

Dessa méten har mynnat ut i ett utformningsforslag som Svenska kraftnat menar hanterar
riskerna med hogspanningsledningen pa ett tillfredsstillande sitt. Det nya
utformningsforslaget innebér foljande skillnader jamfort med samradshandlingens forslag:

e  Angoringsfil for privatbilar (kiss and ride) utgick fran projektet for bada
busshallplatsldgena.

e Soidra busshallplatslaget flyttas Osterut for att 6ka avstdndet mellan infarten till
busshéllplatsen och den vistra kraftledningsstolpen.

e Sodra busshallplatslaget flyttas soderut for att 6ka avstandet mellan yttersta faslinan
och busshéllplatsens plattformskant.

e Viderskydd langst visterut pa sodra busshallplatsliget tas bort da de hamnar for
néra yttersta faslinan

e Vigbelysningsanldggningen vid sodra busshallplatsen kommer utféras med
belysningsstolpar i icke elektriskt ledande material (komposit) med armaturer som
ar isolerade i klass II.

e Viderskydd pa sodra busshéllplatsen kommer inte vara anslutna mot elnitet med
avseende pd belysning, realtidsinformation och reklamskyltar. Dessa kommer istéllet
stromforsorjas pa annat siatt exempelvis genom solcellsdrivet elsystem.

Trafikverket har ocksa hallit m6ten med Stockholms stad och Trafikférvaltningen i syfte att
samréada ovan nimnda férandringar i planforslaget. Samradet har skett genom méten och
mailkontakter. Samridet med Stockholms stad har framst hanterat samordning med
intilliggande projekt for Sandakravigen for att sdkerstélla att inte nagot av projekten
projekterar pé ett sitt som forsvéarar for den andra parten. Trafikforvaltningen anser att

17



utformningen med kiss and ride hade varit bra fér busshallplatserna men forstar motiven till
att de har tagits bort fran projektet. Trafikforvaltningen har inga synpunkter pa att det sddra
busshallplatsldget inte far anslutas pé elnatet.
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