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Sammanfattning

Regeringen gav i juni 2020 Trafikverket 1 uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastrukturplaneringen, vilket utgor
det forsta steget mot en ny nationell plan samt linsplaner.

Trafikverkets uppdrag ar att ansvara for den lingsiktiga
infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart samt
for byggande och drift av statliga viagar och jarnviagar. Infrastrukturen i hela
landet ska utvecklas och forvaltas sa att de transportpolitiska malen nas. Att
klimatmalen ska nas ar en central utgangspunkt for planeringen. Vigledande
for inriktningsunderlaget dr ett trafikslagsévergripande forhallningssatt,
tyrstegsprincipen samt de transportpolitiska principerna.

Tyres6 kommun limnar inget eget yttrande utan stiller sig bakom det
gemensamma yttrande fran Sodertornskommunerna, se bilaga.

Beskrivning av drendet

Regeringen gav i juni 2020 Trafikverket 1 uppdrag att ta fram ett
inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastrukturplaneringen, vilket utgdr
det férsta steget mot en ny nationell plan samt linsplaner.

Befolkningsokning

Fran 2017 till 2040 forvintas befolkningen 6ka vilket berdknas leda till att
resandet per person okar med cirka 10 procent, vilket tillsammans med
befolkningsckningen ger en 6kning av persontransportarbetet med 25-30
procent. Under perioden forvintas inrikes varuproduktion samt export och
import av varor 6ka med i storleksordningen 50 procent, vilket leder till att
inrikes transportarbete 6kar med ungefir lika mycket. Trafik6kningen beriknas
bli storst i landets befolkningstitaste regioner, men klart storre utanfor sjilva
titorterna in inom dem. Aven om trafikutvecklingen dr osiker i olika
avseenden bedomer Trafikverket att slutsatserna och rekommendationerna i
inriktningsunderlaget dr robusta for dessa osikerheter. Det beror framfor allt
pa att savil behovet av drift- och underhéllsmedel som rangordningen av
atgirder och investeringar inte paverkas 1 sarskilt hog grad av variationer i
trafikutvecklingen.

Klimatmal

Utsldppen fran inrikes transporter (exklusive flyg) ar 2030 ska vara 70 procent
ligre dn ar 2010, och vara i princip noll ar 2045. I uppdraget att ta fram
inriktningsunderlaget anges att planeringen ska utga fran forutsittningar som
g0r att malen nas pa ett kostnadseffektivt och hallbart sitt, samt med hinsyn
till andra transportpolitiska mal och principer. Trafikverkets analyser visar att
det ar kostnadseffektivt att na klimatmaélen genom en kombination av
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omfattande elektrifiering, hogre andel férnybara drivmedel och hogre
brinslepriser. Det betyder att komponenter frin alla tre faktorerna fordon,
drivmedel och ett transporteffektivt samhille ingar.

Underhallsbehov

Behoven av medel f6r att uppritthalla dagens funktionalitet Gverstiger de
befintliga ramarna. Regeringen och riksdagen 6kade ramen for den befintliga
nationella planen for transportsystemet med 100 miljarder kronor jimfért med
den foregiende planen. Av dessa avser 59 miljarder investeringar, 11 miljarder
vigunderhall och 30 miljarder jirnvigsunderhill. Okade medel till underhall
har bland annat méjliggjort viktiga satsningar pa prioriterade transportfléden,
till exempel pd S6dra stambanan och Vistra stambanan. Pa vigsidan gar
nedbrytningen allt snabbare, och bade det lag- och hogtrafikerade vignitet
forsimras successivt. Sammantaget leder detta till en successiv
standardsidnkning av bade vag- och jarnvigsnaten. Det kan medféra lingre res-
och transporttider och forseningar.

Varda det trafikverket har

Vartefter en anldggnings skick forsaimras blir den dyrare att aterstalla.
Langsiktigt ar det billigare att férebygga problem édn att ta hand om akuta
problem nar de uppstar. Aven om stora infrastrukturinvesteringar kommer att
tardigstillas det kommande decenniet sa dr det ett relativt litet tillskott jamfort
med all den infrastruktur som redan finns. Det mest avgorande for
transportsystemets funktion dr darfor att utnyttja och forvalta den existerande
infrastrukturen pa ett effektivt sitt.

Transportplanering

Transportsystemet utgors ocksa av de transporttjanster som olika aktorer
tillhandahaller, av fordonen och brinslena som anvinds av resenirer och
transportorer, av digital infrastruktur och digitala tjdnster och av offentliga
styrmedel som skatter, regleringar och lagstiftning. Det dr viktigt att utnyttja
och forvalta den existerande infrastrukturen effektivt som en del i arbetet med
fyrstegsprincipen.

Ekonomiska ramar

De resurser som krivs for att genomfora namngivna investeringsatgarder i
enlighet med den gillande nationella planen tillsammans med de resurser f6r
vidmakthéllande som krivs for att uppritthalla dagens funktionalitet inte
kommer att rymmas inom de totala ekonomiska ramar som anges, férutom
mojligen inom den hogsta ramnivan (996 miljarder kronor) som avser en
sextonarig planperiod. Och did kommer det 4nda inte att finnas utrymme for
ndgra nya investeringar utéver de som finns i den géllande planen. Detta beror
pa att de arliga anslagsbehoven for vidmakthéllande overstiger
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planeringsramsnivan i den gallande planen, men ocksa pa att kostnaderna for
namngivna objekt har 6kat. Att kostnaderna har 6kat beror pa att objekten till
stor del kriver finansiering efter planperiodens slut och pa att kostnaderna for
att fardigstilla dem har 6kat jamfort med vad som gillde da planen faststalldes.

Trafikverket sammanfattar att de angivna ramen pd 622,5 miljarder kronor inte
ricker for att genomféra samtliga objekt i den géllande planen, givet planens
anslag till underhall och andra omraden. Det beror dels pa att flera objekt i
gillande plan till stor del kriver finansiering efter nuvarande planperiods slut,
och dels pd att kostnaderna for att fardigstilla dem har 6kat jimfért med vad
som gillde da planen faststilldes. Samtidigt ricker inte medlen i den gillande
planen fOr att uppritthalla funktionaliteten 1 befintlig infrastruktur, si for att
kunna uppritthalla funktionaliteten behover medel omférdelas fran
investeringar till vidmakthallande jamfort med gillande plan. Sammantaget
innebdr detta att en del av investeringarna 1 gillande plan maste utga, skjutas pa
framtiden eller finansieras pa annat sitt i de flesta inriktningar.

Tyres6 kommuns synpunkter

Tyres6 kommun limnar inget eget yttrande utan staller sig bakom det
gemensamma yttrande fran Sodertérnskommunerna, se bilaga.

Provning av barnets basta

Arendet bedéms inte berora barn varfor nigon prévning av barnets bista inte
har genomforts.
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