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Sammanfattning

En dryg kilometer séder om Tyresd cenfrum planeras fér ca 800 bostéder och verksamheter
i nybyggnadsomradet Wattingebacken.

Syftet med denna rapport &r att ta fram en visiondr, framfidsorienterad och prakfiskt
anvandbar grénresplan féor Wattingebacken. Gronresplanen syftar till att minska
efterfrdgan pd parkeringsplatser genom att pd olika satt verka for dkad mobilitet.

Genom bland annat en nuldgesanalys, omvarldsbevakning och genomférda workshops
med Tyresd kommun och personer fr@n olika expertomrdden grénresplanen anpassad for
Wattingebacken framtagits.

Grénresplanen innehdller férslag pd infrastrukturdtgarder i nGromréddet samt
mobilitetspaket i tre ambitionsnivder vilka tillsammans stodjer ett hdllbart resande i
Wattingebacken. Ddrutéver ges forslag pd ett antal tilliggsatgdrder som kan tilldmpas for
att stérka mobilitetspaketen ytterligare. Oavsett viket mobilitetspaket som vdaljs &r de
fysiska infrastrukturdtgdrderna for nGromrédet en forutsattning for mobilitetspaketens
verkningsgrad. Innehdllet i grénresplanen sammanfattas nedan.

Infrastrukturdtgarder i nGrmiljon

Gang- och cykelkopplingar +  Gatumilid
Cykelparkering +  Kollektivirafik

Mobilitetspaket

PABYGGNAD 1

Omrédets utformning +  Mobilitetshus
Cykelparkering *  Mobilitetsabonnemang
Cykelfaciliteter *  Lokal parkerings-
Cykelpool behovsutredning &
Kollektivirafikkort-pool samutnyttjande

Bilpool *  Uppmuntran
Bilparkering +  Omfordela kostnader
Information +  Marknadsforing
Verksamhetslokaler

Gronresplan Wattingebacken

| ett ndsta steg rekommenderas framtagande av en handlingsplan baserad p& denna
gronresplan.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| Tyresd, en knapp kilometer séder om Tyresd centrum, planeras for exploatering av det
kuperade skogsomrddet Wattingebacken. Exploateringens omfattning ar ca. 800
fillkommande bostéader och till viss del verksamheter. En av inrikiningarna for
exploateringen ar att den ska praglas av social hdllbarhet. Malbilden ar att omrddet ska
vara "grént, manskligt och aktivt” dér de boende ska kunna leva miligsmart.
Wattingebacken ingdr tillsammans med Wattingestdket i planprogrammet for
Wattingeomrddet (Tyresé kommun, 2016b).

| Wattingebacken féreligger ett beslut om parkeringstal som innebdér 8 parkeringsplatser
per 1000 m?2 ljus BTA!. | och med fysiska svarigheter att inrymma s& mdanga parkeringsplatser
finns ett behov att se dver mojligheterna att nd ett lGgre parkeringstal i omrddet.
Byggbarhetsutredningen fér omradet indikerar att é parkeringsplatser per 1000 m2 ljus BTA
kan inrymmas. For aft balansera ett IGgre parkeringstal och samtidigt erbjuda de boende
mojligheter att resa p& andra sétt adn med privatagd bil vill Tyresé kommun genom en
gréonresplan underséka forutsattningarna for detta i Wattingebacken samt verka fér dkad
mobilitet. | gronresplanen ingdr att se dver vikka mobilitets&tgarder som kan sénka
efterfrégan pd privatégd bil. For att en gronresplan ska vara maojlig att initiera stdlls det
ocksd krav pd att infrastrukturen i ett dversiktligare perspektiv ar anpassad fér dessa
mobilitets&tgdrder. Strdk och kopplingar till m&lpunkter frdn omrddet behéver bdde vara
frygga, gena och tillgéngliga fér att de ska vara attraktiva att anvénda. Ndrhet och
kvalitén pd kollektivirafik, service och skolor &r ocksd viktiga parametrar.

Erfarenheter har visat aft ménniskor ar mer bendgna att féréndra deras vardagsresvanor i
samband med livsféréndringar varav flytt ar exempel pd en sddan. Det &r darfor viktigt aft
i ett tidigt skede uppratta ett gott samarbete mellan kommun och byggherrar fér att
lyckas med genomférandet av atgdrder som verkar fér en valfungerande gronresplan.

12 Syfte

Syftet med uppdraget ar att fram en visiondr, framtidsorienterad och anvéndbar
grénresplan innehdllande mobilitetspaket i tre nivéer med olika atgdrdsforslag som kan
balansera ett parkeringstal om maximalt 6 parkeringsplatser per 1000 m?2 ljus BTA och
samtidigt framja social héllbarhet.

1.3 Arbetsprocess

En nuldgesanlys har genomforts varvid en workshop &agf rum fillsammans med personer
fr&n en rad olika expertomraden frén AF inom bland annat kollektivirafik, cykel,
barnkonsekvenser, trafiksGkerhet, parkering och mobilitet. Ytterligare en workshop
genomfdrdes med deltagare frén Tyresd kommun och AF med fokus pd& att definiera
mojligheter for hdllbar mobilitet. De genomférda akftiviteterna tillsammans med I&rdomar
frdn andra projekt och grénresplaner har lett fram till de &tgardsforslag och
mobilitetspaket som beskrivs i avsnift 7.

1 Parkeringsplatser per 1000 m2 ljus BTA betyder antalet bilparkeringsplatser som skall uppféras baserat pd hur ménga

1000 m? bruttoarea som uppférts ovan mark.



1.4 Avgransningar

Detaljer gdllande hur, var och néri den kommunala arbetsprocessen bestdmmelser om
mobilitets&tgdrder i avtal ingdr inte i gronresplanen. Det rekommenderas att kommunen
sAkerstdller Idngsiktighet genom reglering av detaljplan, exploateringsavtal och
samarbeten med andra aktérer innan detaljplan antas eller bygglov ges. Aven
kostnadsuppskattning for kombinationer av &tgdrder tillhor ett senare skede i processen.

Enligt Tyresos parkeringsnorm ska 10% av parkeringsplatserna som byggs vara
besoksparkering. Eftersom nivan pd& parkeringstal i huvudsak pdaverkar det aktuella
omrddet dér atgdrderna i gronresplanen gors samt i infiliggande infrastruktur bér inte
besdksparkering ingd i reduceringen av parkeringstal som féranletts av de lokala
mobilitets&tgdrderna. Parkering for personer med funktionsvariation boér inte heller
inkluderas i reduceringen av parkeringstal.



2. Nuldge Wattingebackenomradet

Infrastruktur, mdlpunkter och kollektivirafikens servicenivd anger grundiGdggande
forutsattningar att resa fill och frén ett omrdde. En kartldggning av férutséttningarna att
resa till och frdn Wattingebacken har gjorts och &r en utgdngspunkt for méjlig framtida
mobilitet i omrddet och forslag till dtgdrder i denna grénresplan.

2.1 Geografiskt Idge och mdlpunkter

Wattingebacken ligger i en nordostvand skogssluttning 700 m — 1000 m séder om Tyreso
centrums busstorg och sluttar ner mot dalgdngen Wattingestrdket. Omkringliggande
omrdden dr préglade av 60- och 70-talets byggnads- och infrastruktur. Strax norr om
Wattingebacken finns planerad ny bebyggelse vid det lokala centrumet Grandngstorget
med ndrhandel och service i form av exempelvis matbutik, frisér och kiosk. Inom 800 meters
radie fr&dn Wattingebacken finns bdde 1&g-, mellan- och hégstadieskola. Direkt soder om
exploateringsomrddet ligger Tyresd yrkesforberedande gymnasium. Det finns ett flertal
forskolor och idrottsplatser i omrédet och norr om Tyresd centrum finns vérdcentral
lokaliserad. | Figur 1 syns lokalisering av mdlpunkter i omrddet.
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Figur 1. Visar befintliga mdlpunkter i och i omrddet kring Wdttingebacken. Karta: OpenStreetMap



Omrddet som ska exploateras &r kuperat och beklatt med skog. Hojdskillnaden mellan
Wattingestrdket och Grandngsringen varierar men &r som stérst 20 meter. Detta féranleder
hoég kravstdllan avseende tillgéngligheten mellan de framtida kvarteren inom
Wattingebacken och mot kopplingarna utanfér omrédet. Den réda inringningen i Figur 2
nedan visar ett ortofoto av omréddet och en ungefarlig gréns av exploateringsomradets
utbredning.

Figur 2. Ortofoto av hur exploateringsomrddet ser ut i nuléget. Kdlla: Lantmateriet.se

2.2 Resande

Tyresé ligger sydost om Stockholm med kopplingar i norr mot Alta i Nacka kommun och i
nordvdast med stadsdelen Skarpndéck. Kollektivt finns bussférbindelse fill framst Gullmarsplan
men &ven fill Handen och Stockholms central. Trafiknatet runt Wattingebacken ar planerat
for god framkomlighet for bil med delvis separerade géng- och cykelbanor i nGromrdadet.

Gang- och cykelvagar
Wattingebackens omkringliggande gdng- och cykelvégar och kopplingen mot Tyresd
cenfrum visualiseras i en karta, se Figur 3.
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Figur 3. Kartan visar de tydligaste gdngvégarna mellan Wdttingebacken och Tyresé centrum samt
inventeringsfotografier av nérliggande gdng- och cykelvdgar. Kélla: OpenStreetMap

ndngsvagen.

En av de tvé tydligaste g&ngalternativen frdn Wattingebacken mot Tyresé centrum gadr via
Grandngsringen och Grandngsvagen vilket ar ett naturligt val fér blivande boende
narmast Grandngsringen i vast. Den &stra delen av lokalgatan Grandngsringen ligger i
direkt anslutning till Wattingebacken och bestéridag av tva korfdlt, ett i vardera riktning.
Gatan saknar gadng- och cykelbanor samt dvergdngsstdllen.

Den andra rutten gdr via Wattingestrdket, vilket ar en naturligare vag for de personer som
kommer bo i dstra delarna av Wattingebacken. Wattingestrdket ér ett gronstrdk med
gd&ng- och cykelbanor som leder in mot Tyresd centrum. Inventeringsfotot nedan visar vyn
precis vid grénsen mellan Wattingestrdket och skogsomrddet. Den upptrampade stigen
tyder pd att manga fotgdngare vdljer denna strdcka i stdllet fér den asfalterade végen
genom Wattingestrdket. Formodligen ér det den genare vagen mellan Tyresé gymnasium
och Tyres6 centrum. Den asfalterade g&ng- och cykelvdigen genom Wattingestréket har
belysning men kan &dndd kdnnas otrygg i morkret eftersom nérvaron av ménniskor idag ar
begrénsad och det inte finns intiliggande bostdder eller verksamheter i direkt anslutning.

Farmarstigen ligger sydost om Wéattingebacken i ndrheten av Tyresé gymnasium. Vagen
har belysning, géngbana och en svag lutning.



Det regionala cykelstrdket, se Figur 5, &r sammanldnkat med Tyresd centrum. Den forsta
strdckan in mot Stockholm &r Tyresdstrdket vilken gdr IGngs Bollmoravdgen norr om
Wattingebacken. Frdn omrédet kan Bolimoravégen nds via Grandngsringen och
Grandangsvégen i vast eller Wattingestrdket i dst. Tyresdstraket kopplar p& Altastréket i norr
och Nyndsleden i nordvdst. Ar 2017 fanns méjlighet att cykla pé& sopsaltad bana hela
strckan fré&n Tyresd centrum in mot Stockholm (om man inkluderar de regionala
sambanden). Det finns sdledes mdjligheter att cykelpendla fill andra delar av regionen om
cykelbana kan iordningstdllas mellan Wattingebacken och Bollmoravagen.
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Figur 4. | Tyresé centrum kopplar cykelvégarna pd det Regionala cykelstrdket. Storymap frén
Cykelkansliet (Region Stockholm, 2019). Karta: Esri.

Avstand och restider

Fran bussterminalen vid Tyresé centrum nds bostdderna vid Wattingebacken pd 10-15
minuter till fots och frdn de tre ndrmsta lokala busshdllplatserna Grandngsringen,
Vitldksgrand och Tyresd gymnasium nds bostéderna pd 2-5 minuter till fots, se Figur 5.

2 Tidera ar ber&knade utifran de punkter som &r narmst respektive Iéngst bort fran mélpunkten | Wattingebacken.
For de lokala hdllplatserna berdknas avsténden till den ndrmaste hdliplatsen.
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Figur 5. Busshdllplatser i omr&det kring Wéttingebacken. Karta: OpenStreetMap

Det finns ett antal busslinjer i omrddet att vdlja pd, varav de tvd mest angelagna for
Wattingebacken visas i Figur é. | rusning (mellan kl. 7-8) avgdr idag stombussar fréin Tyreso
cenfrum var 5:e minut. Resan till Gullimarsplan tar ca 20 minuter. Buss 802 som idag
trafikerar Grandngsringen, Vitléksgrénd och Tyresé gymnasium avgdr dven den var 5:e
minut och har en restid p& ca 30 minuter till Gullmarsplan. Alla busslinjer gér inte mot
Gullmarsplan. Bussar mot Handen respektive Stockholms central avgdr med
fiominutersintervall och tar ca 40 minuter. Under eftermiddagsrusningen (mellan kl. 16-18)
gér busstrafiken med en ndgot mer varierad avgdngsfrekvens, mestadels beroende pd att
manga resval finns, dar vantetiden varierar mellan 1-8 minuter for resa mellan Gullmarsplan
och Grandngsringen. Restiden &r dé& ndgot kortare dn under morgonen, ca 25 minuter.
Mot Tyresd centrum ar turtGtheten och restiden densamma som under
formiddagsrusningen. Turtatheten en vardagkvall (mellan kl. 22-23) frén Gullmarsplan mot
Wattingebackens narliggande hdllplatser ligger pd mellan 10-30 minuter. Denna
avgangsfrekvens dr i klass med tunnelbanans linjer vid samma tid.



Figur 6. Stréckningar mot Gullmarsplan fér buss 873 frdn Tyresé centfrum t.v resp. 802 Grandngsringen
via Vitldksgrdnd och Tyresé gymnasium t.h. Kartmaterial frdn Open street map och sl.se

Restidsjamforelse Wattingebacken-Gulimarsplan

En jamforelse av olika fardmedelsalternativ frdn Wattingebacken sett utifrdn dagens
férutsattningar visar att en vardagsmorgonsresa mellan Grandngsringen och Gulimarsplan
skulle ta mellan 16 och 42 minuter, se Tabell 1. Bilens restid visar ett stort spann och ser man
fillmaxtiden fér denna skilier det inte mer &n 12 minuter mellan snabbast och
Idngsammast. Det finns séledes forutsattningar att resa med samtliga studerade férdmedel
mot Gullmarsplan utan stérre restidsforluster.

Tabell 1 Ungefdrlig restid mellan Wéttingebacken och Gullmarsplan k1.07.30 en vardag.

Wattingebacken - Gulimarsplan

Fardmedel Restid (minuter)

Cykel till hpl Tyresd centrum + Buss 30*
Gang till hpl Grandngsringen + Buss 35*
Cykel hela vagen 42**

Bil hela vagen 16-35%**

*Ungefarlig medelrestid att g& eller cykla dr baserad pd& den kortaste rutten fran Wattingebacken till hpl. En vantetid
vid hpl om tvé minuter &r fillagd. Bussens restider &r hdmtade frdn SLs reseplanerare.

**Baserat pd en medelhastighet pd 20 km/h vilket cykelkansliet anvént sig av vid samhdallsekonomiska berdkningar
for cykelpendling pd ett regionalt cykelstrdk. Berdkning: 20km/h = 13,9 km = 0,7h = 42 min. Tid att g& frdn entré il
cykelparkering ej inréknad.

**Enligt Google maps ruttplanerare med avfard kl.07.30 en vardag. Tid att g& frén entré fill bilparkering ej inréknad.



3. Planer och framtida exploatering

| Wattingebacken ar det uttalat att omrddet, som bebyggs med ca 800 bostader, ska
préglas av social héllbarhet, se planforslag i Figur 7. | kvalitetsprogrammet f6r
Wattingebacken (Tyresdé kommun, 2016b) framgdr att omrddet kommer ha en blandad
bebyggelse dér boendeparkering fér bil i férsta hand ska anléggs i garage. Gatorna ska
vara frygga vistelsemilioer med anpassade hastigheter. Just nu ér det planerat tvé
férskolor inom Wattingebacken.

Enligt politiskt beslut skulle parkeringstalet vara 8 platser per 1000 m?2 ljus BTA. En
byggbarhetsutredning fér omrddet kopplat till produktionstekniska fragestaliningar har
dock visat att byggherrarna maximalt kan bygga é parkeringsplatser per 1000 m?2 ljus BTA.
En inriktning i projektet &r att kommunens intdkter frén Wattingebacken ska bekosta
utvecklingen av allmdan platsmark inom Wattingebacken samt delar av Wattingestrdket.
Dessutom ska de pengar byggherren kan spara pd att inte behdva anlégga fullt antal
parkeringar ldggas pd atgdrder som balanserar ett Iagre parkeringstal. For att detta ska
sAkerstallas ér krav pd uppfolining, kontinuerligt under genomférandet och i avtal,
exempelvis bygglovet, av stérsta vikt att prioritera sé& pengarna férvaltas pd rétt séitt.

Tilustrationsplan
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Figur 7. Planférslag for Wattingebacken. Kdlla: Byggbarhetsutredning Wattingebacken. Kélla: JM 2019.

| planprogrammet for Wattingeomrddet (Tyresd kommun 2016a) ingdr férutom
Wattingebacken dven det intiliggande Wattingestrdket. Det ar ett 3,5 km Idngt och 35 ha
stort gronstrdk som i dess kvalitetsprogram ar uppdelat i tre delomrdden: stad, aktivitet och
natur, se Figur 8.



Figur 8 Wattingestrdkets tre delomrdden Kdlla: Kvalitetsprogram Wdttingestraket. Kdlla: Tyresé
kommun 2016c

Aktivitetsstrdckan ligger i direkt anslutning till detaljplanen fér Wattingebacken och fyller en
viktig sammanldnkande funktion. Delstrdket &r mellan 100 och 200 meter brett och ska g&
frén att vara stora grasytor till att inhysa lekparker, fotbollsplaner, utegym, hundrastplats
och andra aktiva motesplatser.

Under perioden 2019-2020 pdgdr ett arbete med att uppdatera cykelplanen i Tyresd
kommun med syfte att hitta ytterligare atgarder for att fortsétta vara en cykelvanlig
kommun med goda férutsattningar fér alla cyklister. Cykelvégarna ska ha god
framkomlighet och vara attraktiva, trafiksékra och trygga. Kommunen planerar bland
annat fér att bygga ut Grandngsvégen med GC fér att koppla ihop Grandngsringen med
Bollmoravégen som &ven den ska byggas ut med GC-regionalstandard.



4. Social hdllbarhet i en gronresplan

Den byggda miljén péverkar i hég utstrdckning livskvalitén och hdllbarheten i staden.
Wattingebacken har ett uttalat fokus pd social hdllbarhet och fillsammans med
grénresplanen kan tydliga kopplingar géras till tvé av FN:s globala maél i Agenda 2030.
Dessa dr 10: Minskad ojdmlikhet och 11: Héllbara st&der och samhdllen, se ikonerna i Figur
9.

I nedanst&ende text presenteras ett antal viktiga faktorer f6r att bidra till dessa mal vilket
pdverkar forutséttningen for att gronresplanen i Wattingebacken kan implementeras.

10 MINSKAD HALLBARA STADER
OJAMLIKHET OCHSAMHALLEN

A
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Figur 9 FN:s Globala md&l 10 och 11 kopplade fill social hdlibarhet och hdlibara fransporter (UNDP,
2019).

Kommuner som arbetar aktivt fér ett "hela-staden-perspektiv’ med blandad bebyggelse,
omr&desbaserade insatser och med att starka de fysiska sambanden sdkerstdller en réttvis
férdelning av samhdllets resurser (Strom, 2017). Alm&nna och gemensamma ytor som
bidrar till trygghet ér éverblickbara och kan observeras frdn manniskor som rér sig ute eller
frén fonster (Polismyndigheten i Stockholms Ién, 2006). Tanda lampor i bostadsfénster kan
oka trygghetskanslan for de gdende utanfér eftersom de dd vet att det finns ménniskor i
ndrheten (Luymes, 1995).

Den sociala hdllbarheten handlar till stor del om att sGtta mdanniskan i fokus. |
transportplaneringen innebdr det att inkludera sociala aspekter, sdsom tillgéng och
fillganglighet fill kollektivirafik. Infrastrukturen, den byggda miljén och
lokaliseringen/nérvaron av offentlig service, institutioner och andra métesplatser paverkar
mdanniskors roérelser och om de upplever sig vara en del av samhdllet eller inte. Vid
utbyggnad av fransportinfrastruktur som fokuserar pd& anvéndandet av kollektiva
transporter eller gdng och cykel kan samhdlisplaneringen bidra till 5kad hdlsa (Strém,
2017).

Delmal 11.2i FN:s globala mél handlar om att samhdllet senast 2030 ska tillhandahdlla
tillgdng till sékra, ekonomiskt Gverkomliga, tillgéngliga och héllbara transportsystem for alla.
Detta kan uppnds genom att forbattra vagtrafiksGkerheten samt genom att bygga ut
kollektivtrafiken. Sarskild uppmdarksamhet ska riktas till behoven fér ménniskor i utsatta
situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedsé&ttning samt &ldre personer.

Att satsa pd transportsystemet innebdr ofta stora investeringskostnader. Detta menar dock
FN betalas tillbaka med alla de férdelar satsningarna fér med sig.



5.  Parkeringstal

5.1 Parkeringstal for bil

Med eftt lagre utbud av privata parkeringsplatser finns en mojlighet att styra efterfrdgan p&
parkering inom ett omrdde. Ett Iagre parkeringstal kan dérmed bidra till att bilinnehavet
bland de boende i ett omrdde sjunker och flera resor sker med andra fardmedel.

Justering av parkeringstal

Parkeringstalet i en kommun sétts generellt utifrdn bilinnehavet hos befolkningen vilket
foretradelsevis kan vara uppdelat pd olika geografiska omrdden. Detta grundtal kan
sedan justeras utefter vilket Idge omrddet har i kommunen och vilken
bostadssammansattning som finns. De faktorer som pdverkar lGdgesjusteringen ér avstdnd
och tillgéng till effektiv kollektivirafik, centrum, lokal service, handel och andra akfiviteter.
Smdhus brukar ha generdsare parkeringstal pd samma sétt som stdrre IGgenheter har
gentemot mindre. Detta kan férklaras av att studier visat pd samvariation mellan
bilinnehav och ldgenhetsstorlek. Kategoriboende kan ocksé justera parkeringstalet. Utifrdn
ett justerat parkeringstal eller pd férhand beslutade fasta parkeringstal kan parkeringstalet
sedan sankas ytterligare med hjdlp av mobilitetsatgarder, s& kallade gréna eller flexibla
parkeringstal.

Det finns &dnnu inga tydliga effektbeddmningar eller forskning pd& hur mycket en specifik
mobilitets&tgdrd pdverkar behovet av privat bilinnehav. Olika nivéer av en samling av
mobilitetsdtgdarder &r att féredra. Mobilitetsdtgdrdernas faktiska méjligheter att balansera
parkeringstalet &r avhangt hur bra infrastrukturen och kollektivirafiken ar samt dess
utvecklingspotential. Vid inférande av gréona parkeringstal ar det dven viktigt atft se dver
hur pass Iange en atgdrd kan tdnkas vara verksam och se éver vilkka mojligheter det finns
att avtala om a&tgdrdens I&ngsiktighet. Fysiska atgdrder kan generellt sdgas vara sékrare
Atgarder.

Laga parkeringstal forvéntas begransa bilanvéndandet. Ett for Idgt parkeringstal riskerar
emellertid tringa ut boendeparkering p& omkringliggande gator vilket kan medféra
negativ paverkan pd framkomlighet, trafiksGkerhet, drift, upplevelsen av gaturummet och
aven majligheten att korttidsparkera.

Antalet parkeringsplatser som slutligen byggs i ett omrédde baseras pd det slutgiltiga
parkeringstalet, d& ofta pd formen x antal parkeringsplatser per 1000 m2 BTA (bruttoarea)
eller ljus BTA. Det dr ocksd vanligt att ange och férmedla parkeringstalet p& formen "per
Idgenhet” eller "per 100m?2 BTA".

Omvarldsanalys parkeringstal i Stockholms lan

Parkeringstalen i kommunerna i Stockholms 1&n skilier sig frén varandra. Figur 10 visar olika
p-tal fér ett antal kommuner i Stockholms 1Gn som Iaget var for ungefar 5 ér sedan.
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Figur 10. Parkeringstal for olika kommuner i Stockholms Ién. Kdlla: Stockholms Iéns landsting, 2014.

Tre exempel p& kommuner som tagit fram nya rikilinjer for parkeringstal ér Stockholms stad,
Varmdd kommun samt Nacka kommun. Dessa presenteras lite nGrmre nedan.

Stockholms stad har sedan ar 2015 ett storleks- och lagesjusterat grundtal pd mellan 0,3-0,6
parkeringsplatser per ldgenhet. Rabatter fér grona mobilitetsatgdrder ges i form av nivéer
av ambitionsniva.

Nybyggnadsomradet Porslinskvarteren i Gustavsberg, Varmdo, ér ett omrédde som har
liknande foérutsattningar som Wattingebacken vad det gdller bussarnas turt&thet och
ndrheten fill Stockholm. Cykelavsténdet fill Stockholm central r exempelvis 23 km frdn
Porslinskvarteren och 18 km frdn Wattingebacken.

Varmdd kommun satte &r 2018 ett grundparkeringstal pé& 0,8 fér Porslinskvarteren. Detta
grundtal justerades ner med 30 % for 1:0r och 2:0or och upp med 20 % for Idgenheter stdrre
an 2 rum och kok vilket motsvarar 0,56 respektive 0,96 i parkeringstal. Utifrdn detta
utgdangsldge erbjods byggherren mojligheten att genom grona mobilitetsé&tgdrder & en
rabatt i tvé nivéer om maximalt 16 % ddr bilpoolstillgdng stér for 10 % (1 bilpoolsbil per 40
l&genheter) och resterande majliga 6 % en kombination av &tgdrder beroende pd&
kostnad och svarighetsgrad att implementera.

Den n&got mer cityndra kommunen Nacka har sedan ér 2016 ett grundvérde mellan 0,7-
0,9 som justeras ner om byggherren kan visa att exploateringsomrédet ligger inom 500
meter frdn Nacka forum, planerad tunnelbaneentré eller ett lokalt centrum. | likhet med
Porslinskvarteren finns tva niver pd rabatter fér grona mobilitetsatgdérder, 10 % respektive
25 %.



Malmd kommun har genomfoért bostadsprojektet Obhoy i Véstra hamnen med p-tal 0.
Haninge kommun i Stockholm hdéller p& att genomféra ett projekt just nu med p-tal 0. Det
finns allts&d mer ambitidsa kommuner i Sverige som vill skapa bostdder som enbart erbjuder
mobilitetstj@nster.

5.2 Parkeringstal for cykel

Cykelparkering framjar mojligheten till hdllbart resande. For att férvaring av en privatégd
cykel inte ska behodva géras inne i ldgenheten, i privat forrdd eller utomhus ddr cykeln
riskerar st& i vgen behdvs cykelparkering finnas etablerad fér de boende.

Omyvarldsanalys parkeringstal

| likhet med parkeringstal for bil finns exempel pd parkeringstal for cykel vika anges med
antal platser per Idgenhet. Skilnaderna mellan olika kommuners cykelparkeringstal ér
generellt smd. Upplands Vasby har sedan ér 2012 1,3-3,9 cykelparkeringsplatser for
lGgenheter med 1-5 rum och kék. Jarfdalla har sedan 2017 ett parkeringstal pd 1,5 platser
for etftor, 2,5 f6r tvdor och 3 fér treor oavsett var bostéderna ligger i kommunen. | etft
projekt frén Goteborg ar 2017 angavs tre olika parkeringstal, ett for entréer och tva for
forrdd. Vid entréer gdller 1 cykelparkering per Idgenhet oavsett storlek. | férrdd galler 1,5
parkering for smd Idgenheter och 2 for stora. Det totala cykelparkeringstalet for smé och
stora Idgenheter blir darmed 2,5 respektive 3.

&



6. La&rdomar fran projekt med grona
parkeringstal

Kapitlet exemplifierar och presenterar erfarenheter frén séval pdgdende som genomférda
projekt som syftat till ett grédnare resande. Tanken &r att visa idéer och viktiga I&érdomar som
har foljit av dessa projekt och dess atgdrder. Det finns en del projekt i och utanfér Sverige
som har testat att bygga omrdden med reducerade parkeringstal. Vissa av dem har varit
aktiva i ett antal &r s& det finns presenterade resultat och Idrdomar. Nedan redovisas de
erfarenheter som kan fungera som inspiration fill Wattingebacken.

6.1 Design, byggnader och infrastruktur

Mo-Bo ar eft svenskt innovationsprojekt som undersdker hur design av bostdder och
infrastruktur kan &ka utvecklingen av mobilitetstji@nster. Arkitekturen i Mo-Bo dr uppdelad i
tre rum; lobbyn, hallen och gérden. Alla ytorna &r gemensamma fér de boende. Lobbyn
ar till for service, till exempel placering av postfack, kylférvaring och leveranser av storre
varor. Tanken dar att det ska bli farre bilresor kopplade till denna typ av service ndr allt &r
samlat fill ett gemensamt stdlle (Theory Into Practice, 2019).

Hallen ska utformas som ett gemensamt vardagsrum. En grundpelare i en hallbar livsstil &r
delningsekonomi. Chansen &r stérre att delning av fjanster och varor mellan boende i ett
kvarter uppstdr om grannar ké&nner varandra. Ddrav vikten av att skapa gemensamma
ytor s& denna synergi kan uppstd. Garden ar fill for utomhusaktiviteter och grényta, for att
stimulera vistelse utomhus i né&rheten av hemmet (Theory Into Practice, 2019). | Figur 11
visas ett exempel pd en stor valanvénd innergdrd som delas av flera fastigheter i centrala
Ké&penhamn.

Figur 11. Innergdrd som delas av flera fastigheter i centrala K&penhamn. Fotografi: AF.



Infrastrukturen i kvarteret behdver ocksd vara anpassad till hdllbara fardsatt. Kopplingen
och avsténdet fill kollektivirafik ar oernodrt viktigt for att ett sankt parkeringstal ska vara
férsvarbart.

Det @r viktigt att fokus ligger pd kvalitét och inte bara kvantitet vid design av
mobilitetsti@inster och den fysiska infrastrukturen som féljer. Inom projektet Norra
Djurgérdsstaden i Stockholm, som har ett IGgre parkeringstal an standard, har det inforts ett
mobilitetsindex fér att kunna vérdera hdllbart resande battre. Anledningen till
upprattandet av ett mobilitetsindex var att kvalitén p& mobilitetstjéinster blev lidande. Till
exempel Idg fokus innan mer p& kvantitet for cykelparkeringar och inte pd designen av
dessa vilket kan p&verka anvandandet avsevart (IVL Svenska miljdinstitutet, 2018).

6.2 Garage och bilfria omrdden

| utldndska projekt har en drivkraft for att séinka parkeringstalet varit att I&ta de boende
som vill ha parkering ocksd far betala fér den. Det visar tydligt viken kostnad det innebar
for eft bostadsbyggande att anldgga parkering, och dé speciellt i garage. Omrédet
Stellwerk 60 i KéIn dr bilfritt och parkeringen &r placerad i utkanten av omrddet. De
boende far mojlighet att képa en parkeringsplats fér 16 000 euro och betala en
mdanadsavgift p& 70-80 euro. | och med kostnaden pd parkeringen och omrddets bilfria
karaktdr sjionk efterfrdgan pd bilparkering (IVL Svenska miljdinstitutet, 2018).

Infér Stellwerk 60 undersdktes ocksd intresset av bilfria bostédder. Marknadsundersdkningen
visade att ett s&dant intresse fanns. Detta dr etft intressant tillvagagdngssatt eftersom det
oftast inte &r de som planerar omrddet som ska bo dér och darfor kanske inte har samma
uppfattning av vad som efterfrdgas (IVL Svenska miljdinstitutet, 2018).

Bostadsomrddet Vauban i ndrheten av den sydtyska staden Freiburg liknar Stellwerk 60 sett
till parkeringsutformningen. Parkering dar inte tilldtet inom omréddet och garage ar
placerade i omrddets utkant. Upplatelseformen pd parkeringsplatserna ar helt separerade
frén Idgenheterna s& de sdljs utanfér Idgenhetskdpet. Kostnaden fér en parkeringsplats
ligger i linje med Stellwerk 60 (IVL Svenska miljdinstitutet, 2018). Att parkeringsplatserna helt
ar separerade fran IGgenheterna ger en indikation att det dr inte &r en sjalvklar del till en
IGgenhet, vid nyproduktion. Férhoppningsvis kan ett mer hdllbart synsatt till parkering
uppstd pd grund av detta.

Aven kvarteret Florisdorf i Wien &r bilfritt. | det projektet anvéindes pengarna som sparades
in pd att inte bygga garage istdllet till gemensamhetsanldggningar sGsom exempelvis
takterrass, forbattrad utemiljd, barnaktivitetsrum, férbé&ttrad isolering och
solenergianldggning. P& s& vis 6kade boendestandarden i kvarteret (IVL Svenska
miljdinstitutet, 2018).

Om ett bostadsomr&de &r bilfritt staller det hdrdare krav pd utformningen inom kvarteret.
Som fotgdngare ska du kunna nyttja hela ytan och kénna dig trygg. Det forutsatter ocksé
att deft finns valdigt goda majligheter till kollektivirafik till stérre stadscentrum eller att
omrddet ligger lokaliserat mycket néra ett.

Vallastaden i Linkdping dr ett exempel i Sverige dar kommunen jobbar f&r en bilreducerad
stadsdel som prioriterar fotfg&ngare och cyklister. Det finns bara eft parkeringshus i
utkanten av omr&det som heter Flustret, se Figur 12. Det &r ett multihus och innehdller
milidrum for kdllsortering och en sopsugsterminal sé sopbilar slipper dka in i omrddet
(Boverket, 2019). Kommunen har ett parkeringsfrikdpsystem som baseras p& att
byggherrarna som ocksd ar privatpersoner inom Vallastaden, fér kdpa en parkeringsplats
fér 130 000 kr (Miljd- och samhdllsbyggnadsférvaltningen, 2018).
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Figur 12 Multihuset Flustret i Vallastaden, Linképing (Dukaten, 2019).

En sammanstdlining frén 43 fastighetsbolag utférd av Hem & Hyra visade att den dyraste
parkeringshyran ett fastighetsbolag tog ut for i Stockholms Ian &r 2016 Iag pd& 3300kr/man.
De dyraste parkeringsplatserna de svarande hade i sina system uppgick fill i medeltal 200
kr per ménad och avsdg i de flesta fall varmgarage (Hem&Hyra, 2016). | tabell X nedan
listas ett axplock av parkeringshyror, med fokus p& framforallt Stockholm med omnejd.

Tabell 2 Exempel pd parkeringshyror.

]

Bagarmossen/Hdgersten, Taxa 5,
(Stockholms stad)

Barkarby

(Wallenstam)
Hammarby sjostad
(Stockholms parkering)
Hammarby sjéstad
(Stockholms parkering)
Haninge

(Wallenstam)
Huddinge
(Wallenstam)
Huddinge
(Wallenstam)
Sicklahalvén

(Nacka kommun)
Uppsala

(Wallenstam)

Flustret, Vallastaden
(Dukaten, Linképing)
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I rapporten "S&nkt p-tal som drivkraft fér attraktiv stadsbyggnad och hdllbar mobilitet”,
som exemplen ovan kommer ifrén, diskuteras skillnaden i placering av garage mellan de
olika projekten. | de svenska projekten som Norra Djurgdrdsstaden i Stockholm och
Kvillebdcken i Géteborg, for att ndmna tvd, dr garagen knutna fill respektive fastighet
j@mfort med de utldndska projekten dér gemensamma garage placerats utanfor
bostadsomr&dena. Forskning har visat att avstdndet mellan parkeringsplatsen och
bostaden har betydelse fér bilinnehavet och nyttjiandegraden av bilen (IVL Svenska
miljdinstitutet, 2018). Det féranleder dven vikten av att placera de hdllbara fardmedien
lattillganglight och ndra bostaden.

6.3 Marknadsforing

Det finns en tydlig skillnad p& marknadsféringen mellan olika projekt med I&dga
parkeringstal. | de utldndska projekten som ndmns ovan med riktigt I&dga parkeringstal har
en stérre marknadsforing forts kring en forhdjd livsstandard fér de potentiella boende. Det
har dd setts som en fordel att bo i ett omrdde med begrénsad biltrafik. | svenska projekt ér
det ddremot vanligare att de Idga parkringstalen ses som en begrdnsning (IVL Svenska
miljdinstitutet, 2018).

En framgdngsfaktor har varit att mdéla upp en realistisk bild for de som flyttar in s& att
forvéntningar som finns tidigt speglar verkligheten. De finns d& en podng med att lyfta
fram de kvaliteter som kan prioriteras vid l&gre parkeringstal och att ha en tydlig
kommunikation med de framfida boende (IVL Svenska miljdinstitutet, 2018). Arbetar
byggherrar och kommunen proaktivt ger detta ocksé de boende en chans att framféra
sina &sikter och komma med egna férslag vilket ocksd frémijar social héllbarhet.

6.4 Avtalsformer

Ett viktigt medskick frdn Mo-Bo-projektet ér att planera tidigt for tjianster inom projektet. Att
tjansteleverantorer, till exempel mobilitetsleverantéren, medverkar i planeringen sé alla
avtal redan ér upprattade nér bostédderna ar fardigstallda. Dessutom skapas tjansten efter
raft forutsattningar (IVL Svenska miljoinstitutet, 2018).

En annan viktig aspekt vid utformning av avtal ar att det finns flexibilitet i att dndra tjanster
ndr projektet ar fardigstallt. Det kan visa sig att vissa tjdnster som var férutspddda att
fungerar kanske inte gor det i praktiken. Eller att en mobilitetsatgard mdste utdkas for att
den anvénds mer &n planerat. Dessutom kan det komma nya idéer och ny teknik som inte
finns idag som kan implementeras for att optimera fjansterna.

En erfarenhet frdn pilotprojektet Embla i Umed, som kombinerade mobilitetstjanster med
I&ga parkeringstal, &r att skriva under fér mobilitetsdtgdrden och fastighetsdgarens
Ataganden redan i bygglovet. P& sd vis blir &tagandena bindande. Detta for att det inte
ska vara lika &t for fastighetsGgaren att strunta i dtaganden ndr val bygglovet ér sékrat.
Ett annat tips frGn projektet ar att separera mobilitetstianster frén fastighetségaren. Att det
&r en oberoende part som tillhandahdller tiGinsterna (IVL Svenska miljinstitutet, 2018).
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/. Gronresplan

En grénresplan syftar till att minska efterfr@gan pd parkeringsplatser genom att pd olika sétt
pdverka behovet av s&val innehav som resegenerering med bil fér de framtida boende
vid Wattingebacken.

Inom trafikplaneringen blir det alltmer aktuellt att arbeta med beteendepdverkande
mobilitetsdtgdrder, s& kallad nudging, vilket férekommer i Trafikverkets fyrstegsprincip.
Genom informationsspridning om hdllbara transportsétt och uppmuntran att valja dessa
blir det enklare f6r mé&nniskor att vélja ett grénare resalternativ. Fér exploatéren kan en
folideffekt av detta bli en minskad efterfrdgan pd& parkeringsplatser och fér individen ér
effekten en enklare vaig mot en gynnsam, mer hdlsofrémjande livsstil.

Den fysiska utformningen har ocks& en avgdrande roll fér hur mycket mobilitetstiinsterna
kommer att anvandas. Det &r dessa delar som &r IGttast att utvérdera men oftast svara
och kostsamma att dndra pd i efterhand. Det ar grundi@dggande att de fysiska elementen
kopplade till mobilitetstjiansterna &r bra utformade, anpassade till omrédet och
funktionerna och det finns ratt antal.

Genom att dela pd fordon eller det fysiska utrymmet kan efterfrdgan pd parkeringsplatser
minska. Med majligheter fill samutnyttjande samt mobilitetspooler sGsom cykelpool eller
bilpool bibehdlls flexibilitet samtidigt som behovet av parkeringsytor blir mindre.

Det dr viktigt att vara medveten om att det inte enbart hdnger pd bra mobilitetsGtgérder
for att ett séinkt parkeringstal ska fungera fullt ut. Det stdlls krav p& omkringliggande
infrastruktur som gor det [Gtt att anvanda funktionerna inom mobilitetspaketen och
anamma livsstilen.

| detta kapitel ges forslag pd en gronresplan fér Wattingebacken innehdllande:
- infrastrukturdtgdrder i nGromrédet

- mobilitetspaket i tre ambitionsnivaer

- tilldggsatgarder for dkad mobilitet.

7.1 Infrastrukturdtgdrder i nGromrédet

Oavsett vilket av de nedan presenterade nivéer av mobilitetspaket som vdljs behdver
Atgdrder i den fysiska utformningen géras i och omkring Wéttingebacken. Kommunen
ansvarar foér att den fysiska utformningen av allmdn plats stédjer ett hdllbart resande i

Wattingebacken och att dtgérderna genomfors. Utdver utformningen bér dven tydlig
ansvarsférdelning for drift och underhdll i nGromradet ses dver. Nedan listas forslag pd
fysiska &tgarder som skulle stédja etft hdllbart resande i Wattingebacken.

INFRASTRUKTURATGARDER | NAROMRADET

Gang- och Kollektivitrafik

cykelkopplingar Cykelparkering Gatumili
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Figur 13 Strategiska kopplingar och omrdden fér cykelparkering

Gang- och cykelkopplingar

Gena, frygga, tydligt skyltade och tillgéngliga géng- och cykelkopplingar

Inom och till omré&det, mot mélpunkterna vid Tyresé centrum och ndrliggande
busshdliplatser. Detta kan uppnds genom att sékerstdlla god belysning, sékra évergdngar,
i gangstréken mot mdlpunkterna i Figur 1, sarskilt mot centrum. Wattingestrékets
géngbanor bor flyttas frédn den &stra fill den vastra sidan i eftersom kopplingarna mot
centrum blir genare och fér att personer som vistas i stréket blir tryggare och sedda med
bebyggelse intill. Hur byggnaderna i Wattingebacken placeras i naturen kan ha en
inverkan pd& hur Wattingestréket upplevs. Skogsbrynet mellan Wattingestrdket och
Wattingebacken glesas ur alternativt tas bort for att stérka visibiliteten frén bostadshusen.
Wattingebackensidan i aktivitetsdelen blir d& den mer urbana delen av Wattingestraket
medan den &stra sidan behdller mer naturkaraktdr.
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Cykelparkering

Utdka cykelparkeringsmojligheter vid Tyresé centrum och andra mdlpunkter i kommunen
sGsom skolor, férskolor, service och idrott. Vid kollektivirafikknytpunkter &r detta sérskilt
viktigt fér att underlatta val av cykel + buss istéllet for bil varfér utveckling av befintlig
cykelparkering néra Tyresdé centrums bussterminal och utdkning i riktning nérmre denna ar
rekommenderad. Anknytningarna till befintlig bussterminal vid Tyresé centrum och
centrumets entré till handel &r strategiskt viktiga och utpekade i Figur 13 ovan. Antalet
platser och kvalitetskraven kan skilja sig &t beroende pd& mdlpunktens karaktdr och funktion
och bér studeras frén fall till fall. For handel ar exempelvis platser for lastcykel viktigt att
anordna.

Gatumiljo

Utdver g@ng- och cykelkopplingar i omrddet bidrar gatumiljéns planering och utformning
fill hur omréadet uppfattas. Gatuparkeringen for bilar i omrddet bér vara begrénsad i
utrymme och vara tidsreglerad for att p& detta satt prioritera mdlgruppen oskyddade
frafikanter. Med farre parkeringsmojligheter i gaturummet minskar antalet
backningsrorelser samtfidigt som sikten och 6verblickbarheten férbdttras vilket ar bra ur
sGkerhetssynpunkt, intfe minst for barn eller korta personer som inte ser eller syns bakom
skymmande bilar. Med satsningar pd utformning i form av gdngfartszoner, upphdjda
6vergdngar och andra hastighetsddmpande atgdrder 6kar sékerheten ytterligare i
gatumiljén. For fler atgdrder se TrafiksGkerhetsplanen for Tyresé kommun och
underlagsrapporten till denna (AF, 2019).

Kollektivirafik

Kollektivtrafiken i omr&det ska géras attraktiv genom att hdliplatser utformas pd ett
tillgangligt, tryggt och vaderskyddat sétt. Ny busshdlliplats vid Grandngsringen 13 intill
Wattingebackenomrédet (mellan hpl Grandngsringen och Vitloksgrénd) ar viktig for
ndrheten fill effektiv kollektivirafik fér boende i Wattingebacken. Framférallt &r detta viktigt
fér boende i de bostdder som planeras i centrala Wattingebacken och ner mot
Wattingestréket dér gdngavsténden ar Iangre till hpl Grandngsringen, hpl Vitldksgrand och
hpl Tyresé gymnasium.

Utformning kring forskolor

Det &r manga férdldrar som kor sina barn fill férskolan idag och det ér oftast anledningen
till att trafiksékerheten kring férskolor gér ner. Planeras forskolor i Wattingebacken ér det
stérre chans att fordldrar gdr eller cyklar med sina barn till férskolan. Sékra och trygga
skolvagar ar en férutsattning for att minska skjutsning av skolbarn i bil. Nedan redovisas
viktiga férutsattningar for att 6ka trafiksGkerheten kring férskolor.

e  Forskolans placering

For att minska andel foréldrar som hdmtar och ldmnar sina barn med bil &r det en
fordel om forskolor ligger i bostadsomrdden sé det ar ett rimligt avsténd att gé eller
cykla till forskolan. Det ska dven finns goda méjligheter att resa vidare med cykel,
kollektivirafik och andra héllbara fardmedel for féraldrar. Forskolans entréer bor inte
vara riktade mot huvudgator.

e Trafikfldden, hastigheter och separering
Biltrafikens hastigheter och trafikfldden ar viktiga faktorer for att kunna dstadkomma
frygga och sakra skolvagar. En viktig del i detta arbete ér aft klargéra vilkket behov som
finns av att separera géng- och cykeltrafiken frén biltrafiken. Som en allman riktlinje for
separering av gdende och cyklister fran bilister, kan rdden i Koommunal VGU-Guide,
Véagars och gators utformning i t&tort, anvéndas.
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Gangvagar

Gdangvdagarna ska vara trygga, ha en god sdkerhet, vara inbjudande, val belysta och
ha fillrGcklig bredd. Gangvagarna ska leda hela vagen fram till skolan och
dimensionerade efter antalet gdende. Orienterbarheten och &verblickbarheten ér
viktiga for att férsté vart gangstrdken leder. Trygghetsaspekten ska alltid
uppmdarksammas vid &tgarder i gdngvégndtet samt vid drift och underhdll av
gdngvagar runt skolor. De bdr dven prioriteras vid vintervéghdlining.

Cykelvagar

Det dr viktigt att hantera gé&ngtrafik och cykeltrafik som tvé olika trafikslag d& de i vissa
fall har olika forutsattningar och kréver olika trafikséikerhetsdtgdrder. Den huvudsakliga
skilnaden mellan kraven pd atgdrder for gdende och cyklister ar att en cykelvag
anses som sdker fér barn om den gaér Idngs en gata ddr den faktiska hastigheten inte
overstiger 30 km/fim.

Parkering, angdring och avidmningsplatser

Det ska finnas cykelparkeringar som dven méjliggdér parkering av cykelkarror,
sparkcyklar m.m. och vara véderskyddade. De ska vara placerade s& ndra entrén
som mojligt.

Generellt ar trafiken i ett omrdde utan genomfartstrafik kopplat till méngden
parkeringar. Ju fler parkeringar desto mer trafik. Darfor bér parkeringsféorbud galla i
direkt anslutning fill skolan. D&remot ska parkering fér personer med
funktionsnedsattning finnas i anslutning till skolan. Personalparkering kan iordningsstallas
pd annan tomt en bit bort frdn férskolan, exempelvis vid gymnasiet.

For att avlasta skolans ndromrdde fran biltrafik har avidmningsplatser en viktig funktion.
Stockholms stad har beddmt att avidmningsplatser bér ligga cirka 200-300 m frén
skolan. Denna strécka har beddmts som ett Idmpligt avstdnd for att undvika en
intensiv och rorig trafiksituation utanfér skolan.

Leveranser och lasting/lossning till/fr&n férskolorna ska separeras frdn de gdng- och
cykelvagar som leder in fill férskolan och vara avskilt frén omrdden dér barn rér sig.

Overgdngsstallen

Skyltning av évergdangsstdllen ar i bdasta fall en tydlig upplysning och en signal aft
gdende behbéver korsa gatan pd den aktuella platsen. Men dvergdngsstallen ar framst
en atgard for att 6ka framkomligheten fér fotgdngare, inte for att 6ka trafiksékerheten.
For att skapa sakerhet krévs en fysisk utformning som reducerar biltrafikens hastighet till
max 30 km/tim. Férutom hastighetsd&dmpningen ar dven fillgdnglighetsanpassning och
belysning viktiga &tgdrder for att uppfylla krav pd trafikstkerhet och en tillgénglig miljo.

Sikt

Barn dr kortare &n vuxna och blir darfér latt skymda bakom buskar, snévallar och bilar.
Dalig sikt innebdr att risk for att barn skadas. Vagar, parkeringsplatser och
avladmningsplatser ska dérfér utformas s& att ddliga siktférhallanden inte férekommer.
Backningsrorelser ska inte férekomma.

Vaxtlighet riskerar att skymma sikten fér bilister eller barn som anvénder vagen.
Siktskymmande vaxtlighet pd allman mark ér en kommunal frdga att dtgérda. M&nga
fastighets@gare saknar kunskap om betydelsen av att vaxtligheten inte skymmer sikten
och aven vilkket ansvar de har. Ansvaret dr reglerat i PBL.

Beteendepdverkan

Férskolor kan med férdel arbeta med vandrande skolbussar och annan
beteendepdverkande information till féréldrar som uppmuntrar dem att inte skjutsa
sina barn till skolan.
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7.2 Mobilitetspaket

Mobilitetspaketen ger férslag pd kombinationer av atgdrder som balanserar det I&gre
parkeringstalet 6 per 1000 m? ljus BTA och mgjliggdr etft attraktivt boende med resande
som en sjdlvklar del i livet vid Wattingebacken. Tre mobilitetspaket foreslds ddr varjie paket
representerar olika mobilitetsnivder. Mobilitetspaket GRUND ska vara tillréicklig for att
balansera en sankning av parkeringstalet frén 8 till 6 per 1000 m2 ljus BTA. Mobilitetspaket
PABYGGNAD 1 balanserar ett parkeringstal melian 4,5 - 6 per 1000 m2 ljus BTA och
mobilitetspaket PABYGGNAD 2 balanserar ett parkeringstal p& 3-4,5 per 1000 m?2 ljus BTA.
For att komma till ett riktigt 1&gt parkeringstal, dvs helt utan parkeringar, krévs att viktiga
faktorer som att det finns spérbunden eller annan kapacitetsstark trafik med god turtathet
stora delar av dygnet. Ett s&dant projekt bér forst testas i mindre skala. Den generella
beddmningen av l&get i Tyresd ar att manniskor kan komma att efterfrdga att resa med bil
i viss utstrdickning. Finns en bilpool kan denna efterfrdgan métas med fortsatt IGgre
parkeringstal varfér denna atgdrd dr starkt rekommenderad.

Mobilitetspaket

PABYGGNAD 1

6 per 1000 m2 ljus BTA 4,5 - 6 per 1000 m? ljus BTA 3 —4,5 per 1000 m? ljus BTA

Som tidigare nédmnt ingdr inte parkering fér besok eller funktionsvariation i detta
parkeringstal.

7.2.1 Mobilitetspaket GRUND

De kombinationer av &tgérdsforslag som paket GRUND innehdller &r ténkt att balansera
ett parkeringstal pd 6 per 1000 m? ljus BTA.

GRUND

Omré&dets Cykel Cykel
utformning parkering faciliteter

Kollektivirafik

Cykelpool ool

Verksamhets
lokaler

Bilpool Bilparkering Information

Omrddets utformning

Infrastrukturen inom Wattingebacken ska utformas s& fotgéngare, cyklister och
kollektivirafiken prioriteras med avseende pd genhet, ljud, ljus, uft, trygghet och aktiviteter.
Det ar dérfér viktigt att fundera pd hur biltrafiken ska organiseras och var parkeringarna
ska placeras for att uppnd basta milié for de hdllbara trafikanterna (férslagsvis forléggs
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bilparkering med s& 1dngt gdngavstdnd frdn den privata biléigaren som majligt for att
gdngavstandet till busshdllplatsen ska upplevas som kortare).

Utforma gaturum och sdllskapsutrymmen fér ménniskor i alla dldrar for att skapa aktivitet,
frygghet och sékerhet.

Cykelparkering

Ett cykelparkeringstal enligt principen 1,5 for ettor, 2,5 for tvdor och 3 fér freor kan
férslagsvis anvandas i Wattingebacken (utdver cykelpoolsparkering). En stor andel
(férslagsvis minst 75%) av cykelparkeringarna bér vara inomhus pd entréplan med
automatiska dérréppnare, i garage med smidig utfart, i cykeluthus pd innergdrden eller
under tak néra entréerna. Resterande 25% av parkeringarna utan tak bor lokaliseras ndra
entréerna. Samtliga cykelparkeringar ska ha bra ramlidsanordningar (Figur 14) och
parkeringsplatser som tilldter plats for IGdcyklar (Figur 15) eller cykelkérror (forslagsvis 20% av
det totala antalet platser). Utred mojligheten att bygga sarskilt sékra cykelboxar for
uthyrning.

Figur 14 Exempel pd design p& cykelparkering "Mamba’” med ramids och kompakt parkering. Kélla:
klavercykelparkering.se

Figur 15 Exempel pd cykelparkering fér Iddcyklar "ParGO". Kdlla: hitsa.dk

Cykelfaciliteter

Det ska finnas en verkstadsyta med verktyg som tillater lagning av cyklar, pumpning och
tvatt ska ocksd finnas inom varje kvarter. Nara och Iattillgangligt for samtliga. Det fér géma
finnas utrymmen for att I&sa in sommar- och vinterd&ck.

Cykelpool

Manga dger idag en cykel men det dérinte sjdlvklart att den kan fylla alla de behov och
den flexibilitet en cykelpoolscykel kan bidra med. En cykelpool kan anordnas med saval
elcyklar, cykelkarror som I&dcyklar vilket dppnar upp for sGval enkelresor, skjutsning,
shopping och aven stérre mojligheter till arbetspendling. En eldriven cykel underlattar
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exempelvis Iangre resor utan att dusch blir ett mdaste efterdt. Dessutom borde det ocksd
finnas cyklar med vinterddck fér att cyklarna i cykelpoolen ska kunna vara brukbara éret
om. Avtal om service och underhdll fér tjdnsten bor upprattas om det inte ingdr frén
borjan. Detta underlattar ytterligare fér anvéndarna dé de slipper mecka och pumpa
sjélva.

Kollektivirafikpool

For att f& de som dker bil att istdllet valja ett kollektivt fardsatt galler det att skapa
mobilitets&tgdrder som férenklar och lockar till detta. En delfinansierad SL- kortspool med
reskasse- eller periodladdade kort, Iattillgéngliga att boka via en app kan vara en praktisk
I6sning. Kortet kan sedan hdmtas och ldmnas i ett utrymme vid entréerna. Féretrédelsevis
kommer delfinansieringen frén parkeringsavgifter inom fastigheten.

Bilpool

Onskan om tillgé&ng till en bil snarare &n att dga den dppnar upp fér bildelningstjéinster. En
privatagd bil stér generellt parkerad och oanvénd mer én 90 % av tiden. Enligt Trafikverket
(2004) kan en bilpoolsbil ersatta fem privatdgda bilar och minska bilkérandet med ca en
tredjedel vilkket p& ett &r skulle motsvara en minskning av koldioxidutsi@pp pd& ca 7 ton.

Det ar viktigt att sékerstdlla att bilpoolen finns etablerad vid inflyttning. Om exploatéren
kan visa att tillréckligt ménga bilpoolsbilar finns tillgangliga inom ett rimligt géngavstand sé
behdver inte en separat bilpool etableras vid fastigheten. Det rimliga gdngavsténdet bor
baseras pd principen att bilpoolen ska forlaggs Iangre bort an kollektivirafikhdllplats men
ndrmre bostadshusens entréer an privatbilsparkeringen. Detta eftersom forskning tyder p&
att avstadndet fill parkeringen avgér nyttjandegraden enligt kapitel 6. Detta synliggér att de
bilar som ingdr i bilpoolen &r prioriterade. Bilpoolen kan med férdel finnas fillgénglig i eft
mobilitetshus.

Bilpoolen méste ha tillrdickligt méanga bilar och platser (forslagsvis en bilpoolsbil for var 10:e
parkeringsplats som inte byggs eller 1 bil f&r var 40:e bostad) vilket for Wattingebacken
skulle innebdra mellan 16 och 20 bilpoolsplatser berdknat utifrén dagens planerade
bostadssammansdttning. Olika bilvarianter som exempelvis bil med dragkrok, liten sk&phbil
och elbil &r rekommenderat. Parkeringsplatserna mdste utrustas med laddstolpar om det
finns elbilar.

De boende erbjuds kostnadsfritt medlemskap i bilpoolen under ett antal &r (forslagsvis
minst 5 &r beroende p& mdanadskostnaden for medlemskapet).

Bilpoolen ska vara flexibel och ha hog fillgénglighet. St&dservice, bokningsservice och
framkorningsservice ska ingd i bilpoolen. Det ska vara 1att att kunna boka tillbehér till bilen
som exempelvis bilbarnstolar och takbox. Det bor ocksd finnas méjlighet att hyra forrdd for
egen bilbarnstol och annat som man ofta har med sig nér man anvander bilen (t.ex.
flytvastar fill fritidsbaten). For att avgdra hur stor efterfrdgan pd service och férrdd som finns
bor en mélgruppsundersdkning goras i samband med projektering.

For att boende ska forstd upplégget och alternativen ér det viktigt att informera om
medlemskap och férdelarna med bilpoolen i samband med férséljining eller uthyrning av
ldgenheter/fastigheter.

Bilparkering

Eftersom forskning visar pd att avst@ndet till parkeringen péverkar anvéndandet av bilen
och med tanke pd att syftet med detta projekt &r att f& ner nyttjandegraden av den
privata bilen, rekommenderas att de privata parkeringarna férléggs i utkanten av
omrddet. Det bér i den grad det ar mojligt vara ladngre gangavstand till den privata
parkeringen an till mobilitetstj@nsterna. Forberedelse for laddstolpar boér diskuteras i ett
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tidigt skede for att stoédja mojligheten att &ga en elbil. En stérre anléggning pd den
nuvarande grusplanen i de sédra delarna av Wattingebackenomrddet kan vara en
IGmplig lokalisering for privat parkering. Férberedelse for laddstolpar bor diskuteras i ett
fidigt skede for att stodja mojligheten att dga en elbil.

Information

Samtliga nyinflyttade emofttager ett informationspaket dér de mobilitetsmaojligheterna som
erbjuds i omrddet (cykelfaciliteter, cykelpool, bilpool etc.) férklaras samt évrig information
om hdllbart resande i néromrédet och till viktiga malpunkter i lanet. Paketet kan
exempelvis innefatta cykelkarta, mdlpunkislista med férslag p& hur man reser héllbart med
avseende pd fardsatt, ruttval, restider och avsténd.

Verksamhetslokaler

| de verksamheter som upprdattas i Wattingebacken ska omkladnings- och duschutrymmen
filgodoses for att underldtta exempelvis cykelpendling.

7.2.2 Mobilitetspaket PABYGGNAD 1

Paket PABYGGNAD 1 uppfylls genom en pabyggnad av paket GRUND med féliande
atgdrder vika mojliggér ett parkeringstal pé 4,5-6 per 1000 m?2 ljus BTA.

PABYGGNAD 1

Mobilitets- Lokal parkerings-

. behovsutredning
abonnemang & samutnyttiande

Mobilitetshus

Omfordela
kosthader

Uppmuntran Marknadsféring

Mobilitetshus

Ett mobilitetshus kan vara saval ett fristdende hus som en mindre lokal pd entréplan
beroende pd dess innehdll. Mobilitetshuset kan inrymma exempelvis plats fér bil- och
cykelpool, eventuella forrdd till dessa, kollektivirafikkortpool, cykelfaciliteter och
leveransboxar. Behovet av mobilitetshusets innehdll beror pd& hur planerna for
poolverksamheter kan samordnas mellan fastigheterna i omrddet samt vilka typer av
fjanster som dnskas inrymmas i husen. Privat bilparkering bér placeras med I&ngre
gdngavstand frdn hemmen och bér dérfér inte inrymmas i ett mobilitetshus dar hég
filgénglighet &r fokus. De boende bdr inte ha mer an 200-300 meter till ett mobilitetshus
varfér flera mobilitetshus kan vara aktuellt i omréadet. Darfor féreslds att lokalisering bdr
gobras ndgonstans Iangs de foéreslagna strategiska gangstrdken, se Figur 16. En storre
mobilitetshus med bilpool kan forladggas centralt 1dngs gdngstréken och mindre
anlaggningar i bottenvéningslokaler (utan bilpool) vid omrédets entréer. Med dessa tre
lokaliseringar kopplar man bdade till Wattingestrdket och Grandngsringen och haller
avstdnden korta. Fér att dka ndrvaron och liv i mobilitetshusen kan ett alternativ vara att
aven inrymma kontorshotell, gym, cykelverkstad eller personallds 24/7 mobildriven mataffar
vilka nédmns som tilldggsatgdrder i kap. 7.3 nedan.
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Figur 16 Férslag pd lokalisering av mindre mobilitetshus i bottenvdning samt ett stérre mobilitetshus
med bilpool i centrala Wéttingebacken.

Mobilitetsabonnemang

Det finns exempelvis mobilitetstjanster i abonnemangsform dér de boende betalar en fast
summa varje manad och kan utnyttja alla de tjénster som ingdr, till exempel bil-, cykel- och
taxipool samt kollektivirafikkort. Fér att f& ut optimal nyttjandegrad finns det en férdel i att
boende sjdlva fér vara med och bestémma vad som ska ingd i abonnemanget. Det har
visats att denna tjénst har 6kat ett hdllbart resande och férbattrat privatekonomin fér de
boende (Theory Into Practice, 2019). Graden av abonnemangsform och kombinationer
kréver vidare utredning nér fler detaljer om vilket utbud som erbjuds i omrédet finns
fillgéngligt.

Lokal parkeringsbehovsutredning och samnyttjande

Om en bilpooal, tillgénglig for alla, inférs i Wattingebacken eller i dess nérhet kan det finnas
behov att goéra en lokal parkeringsutredning for att se hur efterfrdgan pd parkering i
befintliga, omkringliggande, omré&den kan férandras. | de fall parkering frigérs frén
befintligt bestdnd kan dessa platser istéllet anvéndas i en gemensamhetsanldggning for
att exempelvis frigéra parkering p& annan plats, pd gata alternativt att dessa parkeringar
istallet anvands fér andra behov, cykelparkering i garage exempelvis.

Genom att skapa en gemensam parkeringsanldggning for boende, arbetsplatser och
service i ett omrdde kan samnyttjande vara en trimningsdtgard for att minska det totala
behovet av parkeringsplatser. Samnyttjande ar ldmpligast att inféra dé efterfrdgan pd
parkeringsplatser finns under olika tidsintervall pd dygnet eftersom det stérre
gemensamma utbudet av parkeringsplatser i hdgre grad kan mdta behovet. Sdledes ér
variationen av funktioner och anvéndargrupper i omrddet viktig. Boendeparkering kan
dock ocksd samnyttjas genom att tilldta parkering for fler boende &n vad det finns platser
for att pd sé vis utnyttja de platser som finns maximalt. Saknas behovsvariation inom



fastigheten kan parkeringsservitut anvandas for nérliggande fastigheter for att pd& sé vis
uppnd ett effektivt utnyttjande.

| Wattingebacken kan en parkering med samutnyttjande tankas fungera i liten skala i
ndrheten av Tyresdé gymnasium ddr b&de boende, besék och arbetsplatsbehov finns
under olika tider p& dygnet.

Avtalet for samnyttiandet kan se olika ut beroende pad vilka forutsattningar som finns och
det kan krava specificeringar i bade tid och rum. Parkeringskép inom en annan fastighet
ddr en stérre gemensam parkering okar férutséttningarna for mer flexibilitet inom
anléggningen samtidigt som gé&ngavstdnden fill parkeringen kan bli Iadngre. Detta kan i sin
tur motivera anvéndaren att vdlja ett annat fardsatt. Viktigt ar dock att sékerstalla
I&ngsiktighet i avtal.

Uppmuntran
For att implementera goda, I&ngsiktiga resvanor far de nyinflyttade ett mobilitetsstartpaket
innehdllande:

e  Cratis eller kraftigt rabatterat "Prova-pd&-kort” fér kollektivirafik som gdller under en
viss tid (forslagsvis minst 6 ménader)

e  Gratis eller kraftigt rabatterat medlemskap/hyra av cyklar i cykelpool som galler
under en viss tid (forslagsvis minst 6 manader)

o  Cykelmeckarkurs

Omférdela kostnader

Synliggdr och &lagg de som nyttjar bilparkering den verkliga och faktiska kostnaden fér
anlaggning, drift och markvérde. P& sé vis Oppnas mojligheter for billigare boende for de
hushdll som inte dger n&gon bil. | hyresrattsidgenheter kan det exempelvis vara en
vasentlig skillnad p& en hyra utan boendeparkering och hyran med boendeparkering. Ett
annat alternativ kan ocksd vara att inkomsterna frdn parkeringshyra delfinansierar insatser
for de hdllbarare transportslagen, exempelvis cykelpool eller rabatt pd SL-kort.

Marknadsforing

Genom att tydligt marknadsféra omréddet som bilreducerat eller héllbart, attraheras
individer som ser férdelarna med denna typ av boende. Marknadsféringen bor ske vid
extern forsdlining/byte men dven internt till de boende darligen s& att information om
cykelparkeringar och vilka mojligheter Wattingebacken ger framfors.

723 Mobilitetspaket PABYGGNAD 2

Paket PABYGGNAD 2 med ett maojligt parkeringstal om 3-4,5 per 1000mr ljus BTA uppfylls
genom en pdbyggnad av paket Pdbyggnad 1 med punkterna nedan:
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Arkitektonisk utformning

Arkitektonisk utformning av bostédernas gemensamma ytor som framjar héllbara
transportslag. Utefter projektet Mo-Bo lobbyn, hallen och gérden. De boende ska vara
delaktig i utformningen. L&s mer i kap. 6.1.

Bilfritt omrade

For att uppfylla mobilitetspaketet Pdbyggnad 2 ska omrédet vara bilfritt. Det innebdar att
inga bilar ska ha tilldtelse att kdra fram till entréer och liknande. Det kan finnas
undantagsfall for fardtjanst osv. Tanken bakom konceptet dr att det ska vara ett omrdde
med hdg trafiksdkerhet och ska kunna brukas som "allas bakgdrd”. Se mer i kapitel 6.2.

7.3 Tildggsdtgdrder

Nedan presenteras ett antal &tgdrder i varierande storleksgrad som kan vara effektiva
filldgg till mobilitetspaketen i kap. 7.2 ovan.

Appar och IT- I6sningar

Appar och IT-ldsningar &r metoder som ofta férenkla vardagen och organiserar tjanster p&
smarta och miljiévanliga satt. | ett bostadsomréde med mobilitetstjanster kan en app
skapas som samordnar transport och bestdlining av (mat)varor s& de sker gemensamt och
héllbart. Appen kan vara kopplad till en skérm som ar en fast inredning i bostaden, for att
sGkerstalla aft dven de utan smart telefon blir inkluderade. Appen bdr ha etft Sppet
granssnitt s& att olika aktérer kostnadsfritt kan ansluta. En algoritm kan dessutom samordna
leveranser for att begrénsa antalet transporter till och frdn omrédet per dag. E ytterligare
nivé ér att mojliggor for 5G i omrddet s& att risken for driftstorningar/kapacitetsiborist i IKT-
fjénsterna minimeras.

Ett h&llbart fardsatt ar att samadka. Idag finns appar och plattformar utvecklade fér att
matcha en bilférare med lediga platser och passagerare som letar efter skjuts. En s&édan
app kan utvecklas for enskilda bostadskvarter eller stérre omraden.

H&mtning och Idmning vid skolor &r en bilgenererande akfivitet. Underlatta
kommunikationen mellan boenden i nya omréden s& att barn och ndgon vuxen kan ga
vandrande eller cyklande skolbuss till och fran skolan. Utveckla en app fér dndamalet.
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Enskilda fastigheter utan parkering

Under workshopen med kommunen kom det upp en idé att utreda majligheterna att
prova ett hus utan bilparkering. Forslagsvis ér detta boende fill fér grupper som oftast inte
ager en bil, till exempel studenter och ungdomar. Att en av bostadshusen har konceptet
"extra allt" for cykelparkering. For att uppnd detta boér det sdkerstdllas att minst en
byggherre &rredo att kéra "all-in" och ett gemensamt konceptet tas fram av byggherren
och kommunen.

Orienterbarhet

For att det ska vara 1att att orientera sig frdn Wattingebacken kan det vara en idé att ha
avst&ndsskyltar med riktningspilar till busshdllplatser, skolor och andra mélpunkter.

Leveransboxar
Installera leveransboxar i olika storlek och kylda/icke-kylda for leveranser dygnet runt.

Mobilt forvaringsutrymme

Undersoka mojligheten att foridgga de boendes forrdd pd mindre attraktiv mark i ett lager
och tilldmpa en mobilitetstjanst dér bestdlining av hemkérning av delar av ditt forrdd
erbjuds, exempelvis sGsongsbaserade kldder och fritidssaker.

Hemmakontor

For att underlétta datorbaserat arbete hemifrdn eller egenféretagande kan erbjudan om
att kombinationsutrusta kdken i husen s& de far staskrivbord och skéarmférberedelser ges.

Lokaler

En annan atgdrd kan vara att férsdka éronmarka lokaler i markplan for diverse dGndamdl,
exempelvis kontorshotell, gym, cykelverkstad eller personallds 24/7 mobildriven mataffar
(Moby Mart).

Delad parkering

D& samutnyttjande ar svart att fé fill kan delad parkering vara en 16sning. For att utnyttja
den yta en bilparkering upptar maximalt kan en enskild privatdgd parkeringsplats hyras ut
under den tid den inte anvdnds. Det kan handla om en boendeparkering som infe
utnyttjas dagtid men som istdllet kan hyras och anvéndas av ndgon annan som har
behovet. Denna typ av delning férutsatter dock att anldggningen som parkeringen tillhér
inte ar privat eller personlig satillvida att det enbart ér &dgarens bil som far nyttja platsen.
Detta ar framforallt attraktivt i kollektivirafiknéra ldgen eller intill verksamheter och service
dar utbudet av parkering &r mindre an efterfrdgan.

Kommunal mobilitetstjanst

Kommunen kan ta fram en egen mobilitetstjinst med bilpool for att 16sa parkering p&
egen mark och med mojlig 6kad anvandning d& chansen finns att fler ménniskor nds.
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8. Rekommendationer & fortsatt
arbete

Genom att Wattingebacken fér en blandad bebyggelse och att arbete gors med frdgor
som ror s&val sdkerhet, trygghet som ftillganglighet mojliggérs ett socialt héllbart liv dar
manniskor i alla &ldrar och olikheter kan resa till, frdn och inom omrédet. Trafiken inom
Wattingebacken ska i férsta hand ske p& de oskyddade trafikanternas villkor. Det bér
podngteras att de atgdrder som gdller intiliggande infrastruktur (kap. 7.1) &r en
forutsattning for att binda ihop mobilitetspaketet till en grénresplan med ett balanserat
parkeringstal. Atgérderna ar avhangiga tillgang till fortsatt god kollektivirafik och insatser i
omkringliggande infrastruktur, framst kopplingarna mot Tyresd centrum via Wattingestrdket
och Grandngsringen.

Kommunen fér genom de olika mobilitetspakten en valmdjlighet att valja ambitionsnivd
gdllande &tgdrderna i omrddet. | omvarldsbevakningen bor det dock ndmnas att de
visiondra och framtidsinriktade projekten idag ligger pd en ambitids nivé viken ér
jamférbar med mobilitetspaket Pdbyggnad 2.

Med ovanstdende som utgdngspunkt i det vidare arbetet rekommenderas att ta fram en
handlingsplan dar bland annat kvalificerade kostnadsberdkningar utfors i ett tidigt skede.
Djupare studier eller utveckling av &tgdrder kan utféras och belysningsplaner baserade pd
kvalitetsprogrammen s& att trygga kopplingar kan sékerstdllas.

| det fortsatta arbetet kan kommunen genom inbjudan fill samtal eller workshops med
aktérer skapa och bibehdlla engagemang och éppenhet for nya inspel och initiativ.
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