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Sammanfattning

Staden har fatt Regional cykelplan for Stockholms lan pa remiss
fran Tillvaxt och regionplaneférvaltningen, Region Stockholm.
Miljo- och halsoskyddsnamnden har fatt mojlighet att lamna
synpunkter pa planen till kommunstyrelsen senast den 12 mars.

Regional cykelplan fér Stockholms l&n &r en revidering av den nu
gallande cykelplanen fran 2014. Det Gvergripande malet i den
reviderade planen &r att andelen cykelresor som gors i Stockholms
lan ska oka fran nuvarande 7 % till 20 % ar 2030. Insatserna
kommande ar foreslas fokusera pa foljande delomraden:
cykelinfrastruktur,
trafikinformation,
kommunikation och kampanjer,
kombinationsresor, samt

o folkhélsa.
De regionala cykelstraken ska fortsatta byggas ut och forbattringar
av drift och underhall foreslas.

Miljoforvaltningen ar positiv till den regionala cykelplanen for
Stockholms l&n. Forvaltningen instammer i att arbetet behover
skalas upp for att malet om 20% cykelresor ar 2030 ska kunna nas.
Stadens arbete med cykelframjande atgérder ligger néara det som
foreslas i planen, och forvaltningen ar positiv till att arbetet skalas
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upp i regionen och ser garna att fler kommuner och andra aktorer
samverkar i detta kommundverskridande arbete. Forvaltningen
anser att planen lyfter de viktigaste fragorna for att skapa
forutsattningar for ett forbattrat regionalt cykelvagnat och en 6kad
andel cykelresor. Forvaltningen anser aven att en rad
kompletteringar bor genomforas i Cykelplanen och
genomforandevagledningen for att nd upp till god kvalité i linje med
dokumentets strategiska karaktér.

De kompletteringar som forvaltningen Iamnar i detta
tjansteutlatande syftar till att 6ka mojligheterna att na malet om
20% cykelresor ar 2030, sarskilt med bakgrund av att andelen
cykelresor inte 6kat sedan den nu gallande cykelplanen antogs ar
2014.

Bakgrund

Staden har fatt Regional cykelplan for Stockholms lan pa remiss
fran Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, Region Stockholm.
Miljo- och halsoskyddsnamnden har fatt méjlighet att lamna
synpunkter pa planen till kommunstyrelsen senast den 12 mars.

Ar 2014 lanserades regionens forsta regionala cykelplan som bland
annat pekade ut ett regionalt cykelvagnat. Den arbetades fram i
samverkan mellan Trafikverket, L&nsstyrelsen, Stockholms l&ns
landsting, kommunerna i Stockholms lan samt ett antal
intresseorganisationer.

Den nya reviderade cykelplanen har tagits fram av Tillvéxt- och
regionplanefdrvaltningen och ska ersatta den tidigare. Det
overgripande malet i den nya cykelplanen &r oférandrat. Cykelresor
ska sta for 20 procent av alla resor ar 2030. Malet &r sedan 2018
aven ett av delmalen i RUFS 2050 (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen). Malet innebér en kraftig 6kning av cykelresor
jamfort med situationen ar 2019 da 7 procent av alla resor i
regionen utgjordes av cykelresor. Arbetet for fler cykelresor
foreslas skalas upp och satsningar gérs pa hogkvalitativ
cykelinfrastruktur saval som mjuka atgarder for att motivera fler
befolkningsgrupper att cykla.

For att na den uppsatta malbilden har fem strategiska insatsomraden
identifierats:

Cykelinfrastruktur: Det regionala cykelnéatet byggs ut och
uppratthalls. Dessa atgarder syftar till att skapa grundlaggande
forutsattningar for att mojliggora regional cykling och &r darfor
centralt for att na malet.
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Trafikinformation: Trafikinformation bidrar till att géra cykelresan
smidigare, smartare och sakrare och &r ett omrade med stor
utvecklingspotential bade fore, under och efter resan

Kommunikation och kampanjer: marknadsforing av cykling pa ett
enhetligt satt i regionen for att ge god utvéxling pa investeringar
och samtidigt starka cykelkulturen med syfte att locka fler att cykla.

Kombinationsresor: gora det enklare att kombinera cykel med
kollektivtrafik och pa sa sétt 6ka resmojligheterna i relationer dar
cykeln har svart att ensam utgora ett attraktivt alternativ

Folkhalsa: Att koppla samman folkhalsa och cykling kan ge
synergier som bidrar till bade ett 6kat valmaende och positiva
effekter for cyklingen lanet.

Det foreslagna regionala cykelvéagnétet utgérs av cirka 800 km
cykelstrak och planen beskriver lampliga utformningskriterier for
de regionala cykelstraken. Utover insatsomradena och beskrivning
av cykelstrakens utformning, redogor dven planen for ansvariga
aktdrer och finansiering av arbetet med regionala cykelstrak. Planen
beskriver aven olika malgrupper av cyklister och typer av
cykelresor och vilka mojligheter och utmaningar som finns for att
frémja dessa.

Planeringsunderlaget Vagledning for genomférande av regional
cykelplan ér ett friliggande dokument kopplat till cykelplanen som
fungerar som ett stod for planerare som arbetar med
cykelutveckling i lanet. Vagledningen ska ge stod vid saval
genomforandet av den regionala cykelplan som planering av annan
cykelinfrastruktur och andra typer av cykelframjande atgarder.
Vagledningen fokuserar pa delarna Utformningsstandard for
regionala cykelstrdk, Cykelparkering, Trafikinformation och
Kommunikation.

Cykelplanens dokument laggs som bilagor till tjansteutlatandet.
Kartunderlaget for cykelstraken finns pa:
https://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-
ochplaner-inom-regional-utveckling/det-
regionalacykelkansliet2/regional-cykelplan/

Forvaltningens synpunkter och forslag
Miljoforvaltningen ar positiv till den nya regionala cykelplanen for
Stockholms lan. Forvaltningen instammer i att arbetet for att fa fler
att cykla behover skalas upp rejéalt om cykelmalet for 2030 ska
uppnas. Detta behov blir sarskilt tydligt mot bakgrund av att
andelen resor i lanet som gjordes med cykel ar 2019 ar oférandrat
jamfort med andelen ar 2015. Bade ar 2015 och 2019 utgjorde
cykelresor 7 procent av alla resor enligt resevaneundersékningen.


https://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-ochplaner-inom-regional-utveckling/det-regionalacykelkansliet2/regional-cykelplan/
https://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-ochplaner-inom-regional-utveckling/det-regionalacykelkansliet2/regional-cykelplan/
https://www.sll.se/verksamhet/Regional-utveckling/strategier-ochplaner-inom-regional-utveckling/det-regionalacykelkansliet2/regional-cykelplan/
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Forvaltningen anser att de satsningar som planen foreslar ar viktiga
for att skapa forutsattningar for ett regionalt cykelvégnat och att
planen med nedanstaende forslag till &ndringar och kompletteringar
kan bidra till att na malet om att 20% av alla resor ar 2030 gérs med
cykel.

Planen visar pa en bra och nédvandig balans mellan dels sa kallat
harda atgarder, sdsom utbyggda cykelbanor och forbéattrat underhall,
och dels mjuka atgarder, som att med kampanjer och information fa
svarnadda malgrupper att borja cykla mer. Forvaltningen anser aven
att cykelplanen pa ett tydligt satt beskriver ansvarsfordelning och
betonar vikten av samarbete mellan olika aktorer for ett
andamalsenligt genomfdrande.

Samtidigt anser forvaltningen att en rad kompletteringar behovs for
att skérpa dokumentets strategiska tyngd. Detta motiveras inte minst
av att cykelandelen inte har 6kat i den utstrackning som 2014 ars
Cykelplan avsag, vilket staller hogre krav pa utformningen av den
reviderade Cykelplanen.

Forvaltningens synpunkter redovisas uppdelat pa Regional
Cykelplan i Stockholms lan, planeringsunderlaget Vagledning for
genomfdrande av regional cykelplan, samt Kartunderlag for det
regionala cykelvagnatet.

Regional cykelplan i Stockholms lan

Overgripande: analys av orsak till utebliven ékning av
cykelandel

Det saknas en analys av varfor regionen inte lyckats med att 6ka
andelen cykelresor sedan den nuvarande cykelplanen beslutades
2014, samt vilka atgarder som kravs for att nd malet om 20% till ar
2030. Det saknas Gverlag en tydligare strategi. Malen &r identiska
som malen 2014, men inga tydliga extra atgarder foreslas for att
uppna 20%-malet.

Med anledning av att cykelandelen inte 6kar och klimatutsl&ppen
fran véagarbetet fortsatter i fel inriktning, ar en mojlig slutsats att det
behéver genomfaras andra eller ytterligare atgarder. Fragor som
behover besvaras dr "Hur behover kommunerna i regionen
samordna och skala upp sina insatser for att klara malet?”, ”Hur ser
végen dit ut, behdvs nya funktioner eller resurser?”

Overgripande: tydligare strategi for att uppna mal

Som strategin dr utformad i nul&get finns ingen tydlig vdg med
delmal/ etapper och atgardsforslag som tydligt bemoter detta. Har
behovs fler konkreta atgardsforslag som visar hur kommunerna och
vaghallarna ska na upp till malen.
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Exempel pa funktioner/ arbetssatt som behéver fortydligas:
1) Definiera en fardplan for utbyggnad av samtliga strak enligt
planen, med utpekade ansvar for respektive kommun
2) Definiera vilken typ av samordning som behdvs mellan
kommunerna for ett effektivare regionalt samarbete
3) Kontrollfunktion som sékerstéller att standarder foljs

Kombinationsresande (s16)

Den Regionala cykelplanen framhaller att kombinationsresande
med cykel, tdg och sjofart ar viktiga. Planen utelamnar dock tydliga
inriktningar och berdrda aktorer i regionen. Utdver tag och sjofart
bor dven bussar, tvarbana och tunnelbana inkluderas i
utredningsunderlaget for ett attraktivt och somlost
kombinationsresande. Om cyklingen ska underlattas och dka
behover en regional samordning ske med ansvariga for
kollektivtrafiken i regionen, SL och dess underleverantorer. For
kranskommuner pa langre avstand fran malpunkterna ar
mojligheterna att ta cykel i kollektivtrafiken mycket viktiga for att
frdmja ett kombinationsresande.

Investeringsbehov, fortydliganden (s22)

Den regionala cykelplanen konstaterar att god infrastruktur kostar.
Har finns tydliga fordelar med att framhalla de kostnads-/
nyttoanalyser som genomforts for cykelinfrastruktur for att
nyansera fragan och underlatta for kommuner att motivera nya
projekt.

Studier visar att investeringar i cykelinfrastruktur ger pengar
tillbaka till samhéllet nar folkhélsonyttan raknas in. | en studie fran
2020 genomfordes exempelvis en sadan analys i Danmark i
samarbete med Lunds- och Queenslands universitet. | studien
berdknades en nytta for samhallet &4 1,60 kr per cyklad kilometer,
vilket kan jamforas med kostnaden for infrastruktur for biltrafik
som kostar 1,50 kr per kilometer. Faktorer som undersoktes var
kostnader for bland annat luftféroreningar, klimatférandringar,
resvag, buller, végslitage, halsa, olyckor och trangsel i Kopenhamn.

(

Istéllet for att konstatera, som i Cykelplanen, att cykelinfrastruktur
kostar pengar, skulle det vara mer effektivt att framhalla det som en
investering. Detta da cykelinfrastruktur for kommunen innebér en
tydlig ROI (Return On Investment) nér folkhéalsoaspekterna raknas
in.

Ett annat angreppssatt for att visa nyttan gjordes i Stockholm genom
att rakna pa den totala potentialen. Cykelframjandet tillsammans
med Cykelkansliet pa Region Stockholm kom fram till att, om vi


https://www.lu.se/artikel/forskare-sex-ganger-dyrare-om-du-valjer-bilen
https://www.lu.se/artikel/forskare-sex-ganger-dyrare-om-du-valjer-bilen
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skulle na malet om att cykelresor utgjorde 20% av alla resor i
regionen ar 2030, skulle det innebéra att man sparade 149
manniskoliv per ar. (https://cykelframjandet.se/wp-
content/uploads/2019/05/cyklingens-halsoeffekter-i-stockholms-
lan-2030-heat-pm-2019-05-10.pdf)

Nationell plan och lansplan for transportinfrastruktur (s22)
Cykelplanen anger att grundprincipen &r att statliga och kommunala
vaghallare finansierar cykelplanens genomférande. Hur stor budget
som behdévs for genomférande av foreslagen cykelplanen saknas
dock. Ett tydliggérande kring budget och kostnad ar viktigt for att
genomforandet ska bli sa bra som mojligt. Forslagsvis kan en andel
av infrastrukturbudget ga till arbete med genomférande av regionala
cykelplaner. Ett konkret exempel &r att Nederlanderna nationellt
utgar fran att avsétta ca 3% av den totala infrastrukturbudgeten eller
30 euro per capita och ar.

Andra finansieringsformer (s23)

Stadsmiljoavtalen pekas ut som en bra grund for medfinansiering
for cykelatgarder. Stadsmiljoavtal &r ett statligt stod for hallbara
stadsmiljoer, dar bland annat cykelatgarder kan beviljas
medfinansiering. Har bor regionala cykelkansliet verka for en
samordning samt ge stod at kommuner for att snabba pa
genomforandet av cykelplanen.

Forvaltningen anser vidare att cykelplanen ska verka for en hardare
styrning av medfinansiering — endast projekt som visar att de
uppnar/bygger enligt standard bor fa medfinansiering. Det skulle
hoja kvalitéten for de insatser som gdérs med stdd av regionen.

Sopsaltning (s26)

Cykelplanen lyfter fram sopsaltning som ett sétt att forbattra drift-
och underhall av cykelbanorna, och beskriver dven processen. Det
saknas dock ett tydligt krav pa hur den gemensamma sopsaltningen
ska skotas regionalt. Det bor finnas en beskrivning av vad som
avses med god kvalité och ett enhetligt genomférande regionalt. For
att standarden 6ver kommungrénserna ska vara enhetlig bor planen
fororda detta for regionens véaghallare.

Byggskede (s27)

Ombyggnationer innebér idag ofta att vaghallare begréansar
framkomligheten for cykel, pa ett satt som inte ar godtagbart for
regionala cykelstrak. Har bor planen fororda krav istéllet for
rekommendationer. En bra utgangspunkt finns redan i cykelplanens
beskrivning av att omledningar ska strava efter att halla permanent
standard.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Prioriterade resor

I Cykelplanen under kapitel 4 fors ett resonemang om vikten av
breddcykling, det vill sdga cykling for flera olika &ndamal och
grupper for att na upp till malet om 20 procents cykelandel. Detta ar
aven viktigt for att reducera utslappen fran motortrafiken dar
fritidsresorna star for den storsta andelen utslapp.
Prioriteringsvagledningen sétter dock ett priméart fokus pa
arbetsresor vilket ar positivt men inte tillrackligt om vi ska bredda
attraktiviteten for cykling for alla typer av resande. For att starka
andelen fritidsresor pa cykel ar det dven viktigt att storre

betoning laggs pa tvarforbindelser och radiella strak langre ut i
regionen, t.ex. kranskommuner sa att det &r enkelt att ta sig till och
fran handelsplatser, malpunkter for fritidsaktiviteter och dylikt. Att
betona en sadan prioritering i Cykelplanen skulle med sannolikhet
oka chanserna for kommuner att séka och fa medfinansiering for
den typen av infrastrukturprojekt. Vilket i sin tur skulle kunna hoja
attraktionsvardet for cykling pa fritiden.

Stadens cykelframjande arbete

Stockholm stad arbetar aktivt och pd manga fronter for att fler ska
vélja cykeln som transportmedel i staden. Detta arbete beskrivs till
stor del i stadens egna Cykelplan. Cykelplanen &r en del av stadens
Framkomlighetsstrategi dar flera mal &r direkt kopplade till att
cykelresor ska bli ett vanligare reseséatt bland stadens medborgare.
Till exempel anges i framkomlighetsstrategin ett mal om att 15% av
alla resor i rusningstid ar 2030 ska vara cykelresor. Stadens arbete
for att framja cykelresor stammer i flera delar val 6verens med de
insatser som foreslas i regionens cykelplan. Exempel pa
kommunikationsinsatser som ar i linje med det som Regionens
cykelplan foreslar dr projekten “Cykelvinligast” dér foretag och
organisationer uppmuntras och stottas i att gora sin arbetsplats
cykelvanlig. Ett annat exempel ar det arbete som gors for att fa fler
medborgare att cykla under vinterhalvaret.

Med det nya miljoprogrammet for aren 2020-2023 tog staden beslut
om malet att bli fossilbranslefritt ar 2040. Forvaltningen anser att
arbetet for en 6kad andel cykelresor inom staden och regionen &r en
viktig del i arbetet att na malet om en fossilbranslefri stad ar 2040.

Vagledning for genomfdérande av regional cykelplan
Forvaltningen anser att vagledningen i stora delar ar ett bra och
nddvéndigt dokument som bor anvéndas av kommunerna i deras
planering och cykelframjande arbete. Det &r positivt att
vagledningen lyfts ut som ett eget dokument sa att cykelplanen far
en mer Overgripande inriktning medan végledningen bryter ut det
mer tekniska kring utformning samt kraven som ska gélla. |
vagledningen finns flera centrala avsnitt som &r viktiga att na ut
med till samhallsbyggare och underhallsavdelningar pa
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kommunerna. Hit hor t.ex. avsnittet om skotsel och underhéll av
regionala cykelnatet.

Forvaltningen anser dock att det finns behov av flertalet
kompletteringar for att vagledningen ska fa en storre strategisk
tyngd. Nedan foljer forvaltningens synpunkter pa vagledningen.

Ska-krav istéllet for bor-krav, 6vergripande i Cykelplan och
Vagledning

Den regionala cykelplanen &r ett strategiskt dokument som ska
avgora inriktningen for utformningen av regionens viktigaste och
mest trafikerade cykelstrak. Det ar att jamfora med trafikleder och
motorvégar for biltrafiken.

| saval véagledningen som Cykelplanen beskrivs att atgarder *bor”
eller ska” utforas pa ett visst satt, inte minst vad galler utformning
av cykelvagnatet. | grunden handlar det om skillnaden mellan
rekommendation och krav. Rekommendationer riskerar att inte
efterfoljas, medan krav har stdrre tyngd i utformningen.
Forvaltningen anser att ett antal bor-krav behdver omformuleras till
ska-krav.

Exemplen pa bor- och ska-krav som ges nedan galler for
vagledningen, men den 6vergripande synpunkten om ska-krav
géller &ven for Cykelplanen. Cykelplanen hanvisar till
formuleringar i vagledningen och bor darmed paverkas av
nedanstaende synpunkter for den senare.

Det finns i vdgledningen en inkonsekvent anvandning av bor- och
ska- krav. I exemplet “siktkrav” anvénds bor- och ska-krav
inkonsekvent i samma avsnitt. Dar &r formuleringen forst att de
regionala cykelstraken bor utformas enligt siktkraven i VGU,
varefter det skrivs att det innebér att cyklisten alltid ska ha en
siktstracka pa minst 35 meter. Ska-krav ar att foredra i samtliga fall
for att undvika missférstand och bristande tillampningar i
utformningen. Se nedan for fler exempel.

Pa flera hall i regionen finns tydliga exempel pa riskerna som finns
med att endast anvianda ’bor-krav”, da trafikhallare och kommuner
da ofta valjer den enklaste l1sningen dar cykeltrafik bromsas eller
sténgs av. For att underl&tta och vara en tydlig inriktning for
kommuner och véaghallare i regionen behéver dessa formuleras som
ska-krav. Cykelplanen kan jamforas med regionala bussplanen dér
det finns tydliga definitioner av bor- respektive ska- krav dér ska-
krav markeras i fetstil for att minimera riskerna for trafikfarlig
utformning av véaghallarna.
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Genomgripande i vagledningen identifieras trafiksakerhetsrisker dar
bor- krav behover formuleras om till ska- krav. Exempel ur
Véagledningen i behov av korrigering:
e Separering mellan cyklister och fotgangare (s9)
e Beléggning i asfalt (s14)
e Passage av busshallplats (s15)
e Siktkrav enligt VGU (s515)
e Belysning (s15)
e Anslutande gator med vajningsplikt (s17)
e Hastighetssakring for korsande bilvag (s17)
e Placeringen av regionala cykelstrak intill skymda in- och
utfarter (s18)
e Drift och underhall, underhall av ytstruktur samt enhetlig
sopsaltning vintertid (s22-23)
e Storlek pa minsta tillatna varningsmarken (s31)
e Placering av végskyltar och stolpar (s31)

Dessa villkor ar forutsattningar for en god framkomlighet och
trafiksékert beteende. Generellt &r ska-krav lampligare i de fall dar
en bristande utformning annars skulle leda till trafiksakerhetsrisker.
Utgangspunkten for dessa villkor finns i Cykelplanens ansats (s 24):

e Cyklisten ska kunna halla sin 6nskade hastighet
e Cyklisten ska kunna méta andra cyklister pa ett sakert satt
e Cyklisten ska kunna kdra om pa ett sakert sétt

Utformning av regionala cykelstrak (s5)

| vagledningen pekas det ut olika typer av standarder for utformning
av de regionala cykelstraken. Dessa benamns som “lagre”
respektive ”hdgre” standard. Utover att ordval som “lagre standard”
pa grund av sitt rent sprakliga signalvérde borde ersattas med
”grundlaggande standard” eller liknande, finns &ven en rad bor-krav
som med fordel bor formuleras som ska-krav for 6kad tyngd.

| riktlinjerna for den sa kallade lagre standardnivan finns
utformningsforslag som riskerar att leda till konflikter och
trafiksdkerhetsproblem mellan fotgangare och cyklister. |
vagledningen anges en undantagsregel for cykelbana intill
gangbana. Dar anges att gangbana kan anvandas som omkorningsfil
vid laga floden vilket i praktiken skulle innebara omkérning pa
hoger sida. Detta &r inte endast en trafik- och sdkerhetsrisk utan
strider &ven mot gallande trafikregler i trafikforordningen avseende
omkorning och regler om heldragen linje. Planering av regionala
cykelstrak som uppmuntrar till och oundvikligen riskerar att
medfdra konflikter mellan trafikslag bor uteslutas och erséttas med
trafiksakra alternativ.
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Det finns manga exempel pa hur undantagsregler tidigare ibland blir
till huvudregler. Som illustrativt exempel kan rumble strips”
namnas. Rumble strips ar tjocka linjer som malas tatt tvars over
cykelbanan i syfte att minska hastigheten for cyklande, och som i
vissa fall har Gveranvants som metod pa ett satt som missgynnar
framkomligheten Rumble strips namns som ett daligt exempel i
cykelplanen och istéllet foreslas battre anpassade korsningar och
framkomlighet, vilket forvaltningen valkomnar. Samma princip bor
gélla aven vid dvriga ovan angivna exempel.

Nivaskillnader (s10)

Nivaskillnader rekommenderas inte utifran sakerhetsaspekter i
vagplanen. | féregangslander som Képenhamn och Nederlanderna
ar denna utformning dock vanlig da det forbattrar framkomligheten.
| observationsstudier framgar det att nivaskillnader underlattar for
trafikanter att halla sig till ratt yta. Samtidigt som det precis som i
cykelplanen innebar en viss 0kad sakerhetsrisk ndr kanten &r dold,
exempelvis vintertid.

For de regionala cykelstraken ar framkomlighet och hdg
medelhastighet en tydlig faktor som skulle bidra till hogt nyttjande.
Av denna anledning bor inte nivaskillnader uteslutas som ett
alternativ dér forutsattningarna finns. Ett alternativ skulle kunna
vara att kombinera nivaskillnader med olika belaggning for att
markera dvergangen och minska riskerna. Som vagplanen
framhaller minskar ocksa risken nar hindret/ kanten gar langs med
banan da det ar enklare for cyklisten att upptacka hindret och
anpassa sin position i kdrbanan.

Trafiksignaler (s20)

Trafiksignaler behover anpassas for cykeltrafik pa ett enhetligt satt i
hela regionen for smidig framkomlighet. Detektering bor utvidgas i
regionen for att minska antalet onddiga stopp och &ven har kan bor-
krav i fallet med stoppknapp formuleras som ska- krav.

| fall dar det &r trafiksékert kan &ven cyklister ledas till héger om
ordinarie trafikljus med vajningsplikt gentemot gaende, for att 6ka
framkomligheten. For att minimera konflikt med gangtrafikanter
behover de i dessa fall separeras pa ett sakert satt, t.ex. med tydligt
markerade vantytor. Staden har flera exempel dar detta redan
tillampas for att underlatta framkomligheten. Regionen kan
forslagsvis ha rollen att samordna insatser med kommunerna for att
utveckla en enhetlig funktion och utformning.

Regionen bor &ven vaxla upp utredningen for undantagsregler for
hdgersvang. Flera europeiska stader har infort det med positivt
resultat. Med samordning av regionen kan det paskyndas i
samarbete med exempelvis Stockholms kommun som bereder
fragan sedan tidigare.
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| fallet med trafiksignaler lyfter vagledningen att stolpar oftast
placeras i cykelbanan och att de bor laggas vid sidan av. Aven detta
ar ett tydligt framkomlighets- och sékerhetsproblem som istallet
borde vara ett ska-krav for cykelstrak.

Cirkulationsplatser (s21)

Véagledningen framhaller att det finns sakerhets- och
framkomlighetsrisker med cirkulationsplatser for cyklister. Det
finns dock ingen tydlig rekommendation eller vagledning for hur
projekt ska ta hansyn till regionala cykelstrak vid anlaggning av nya
cirkulationsplatser. Har bor tydliga konsekvensbeskrivningar vara
ett krav som sédkerstéller god framkomlighet. Forvaltningen ar
positiv till att hamta utformningsforslag fran exempel utomlands,
sasom vagledningens exempel fran Nederlanderna.

Cykelservice (s25)

| avsnittet om cykelservice namns forslag pa tillgang till cykelpump
i hela regionen. Har ar det viktigt att fortydliga att kommuner
investerar i utrustning som fungerar for moderna cyklar samt haller
enhetlig standard. De cykelpumpar som finns idag, framférallt i
Stockholms kommun, ar endast avsedda for tva av tre ventiltyper
(Dunlop och Schraeder), varmed de saknar stod for den allt
vanligare typen Presta.

Tydliga riktlinjer om utformning av cykelservice &r ett viktigt
underlag for kravstallande for kommuner som investerar i dessa
atgarder. Har skulle enhetlig standard kunna foreslas i cykelplanen.

Forebyggande av trafikforseelser och framkomlighet
Vagledningen ar en bra strategisk grund for hur cykelinfrastrukturen
kan utformas for att i mojligaste man undvika trafikovertradelser.
Forslag pa atgarder som skulle kunna lyftas fram ar t.ex.
omdirigering av cykeltrafik vid signalljus, dar cykeltrafik kan ledas
till héger om trafiksignal och ersattas med véjningsplikt vid behov.
Ett annat exempel ar att i regionen verka for att tillata hogersvang
mot rott. Stockholms stads trafikkontor har utrett hogersvang mot
rod trafiksignal for cyklister, nagot som forekommer i bland annat
Danmark, Tyskland och Nederlanderna. Erfarenheterna ar goda —
det har visat sig att det forbattrar framkomligheten utan att paverka
trafiksakerheten negativt.

Varken Cykelplanen eller Végledningen namner nagra forslag pa
hur det forebyggande arbetet mot trafikforseelser kan atgardas med
hjéalp av valfungerande cykelinfrastruktur. Férvaltningen anser att
den bor kompletteras med detta.

Kartunderlag for det regionala cykelvagnatet
Enligt kartunderlaget foreslés ett av utredningsstraket ga genom
Alvsjoskogen, vilket &r ett av stadens naturreservat. | dagslaget
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finns det cykelinfrastruktur i utredningsstrakets narhet i form av en
belyst grusvag som gar langs med stambanan. Om denna ska
uppgraderas pa nagot satt, t.ex. genom breddning/asfaltering, sa
behdver det provas genom att man soker dispens/tillstand fran
reservatsforeskrifterna.

Ett annat cykelstrak foreslas utvecklas langs vag 260 vid Skrubba-
Flatenomradet. Bada sidor av vag 260 har hoga naturvarden, och
skyddsatgarder och/eller kompensationsatgérder kan darfor bli
aktuella vid utveckling av cykelstraket. VVaster om véag 260 ligger
Flatens naturreservat, och for att undvika intrang i reservatet anser
forvaltningen att man i forsta hand utreder méjligheten att dra
cykelbanan pa ostra sidan av vag 260.

Bilagor
Bilaga 1. Regional cykelplan, remissversion
Bilaga 2. Regional cykelplan, genomférandevagledning
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