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Forord

Stockholms kommunfullméaktige har i budget ar 2020 uppdragit a miljé- och héalso-
skyddsnamnden och trafiknamnden att utvardera effekten av miljozon klass 2 pa Horns-
gatan. Denna utredning &r gjord av SLB-analys vid Miljoforvaltningen. Rapporten &r
sammanstélld av Lars Burman och Christer Johansson. Charlotta Porsd vid avdelningen
Energi & Klimat pa Miljoforvaltningen har hjélpt till med data till berdkningarna av
koldioxid. Studien har finansierats av Region Stockholm via bidrag fran det regionala
hallbarhetsanslaget samt av Stockholms stad (Miljoforvaltningen och Trafikkontoret).

Syftet med utredningen &r att underséka hur fordonssammansattning, utslapp av kvéve-
oxider och koldioxid samt halter av kvavedioxid har forandrats pa Hornsgatan i Stockholm
av den miljozon klass 2 for latta fordon som inférdes den 15 januari 2020. Miljozonen
utestdnger vissa &ldre personbilar, latta bussar och l&tta lastbilar i syfte att fornya
fordonsparken, forbattra luftkvaliteten och paskynda utvecklingen mot en hallbar
fordonsflotta.

Berakningarna baseras pa detaljerade méatningar av fordonstyper, branslen och euroklasser
pa Hornsgatan bade fore och efter inforandet, men aven pa andra gator i Stockholms
innerstad utan miljézon klass 2. Vid analyserna har hansyn tagits till covid-19-pandemis
effekter pa minskad trafik och lagre luftféroreningshalter. Trafikméatningar har gjorts i
samarbete med Facility Labs AB [1].

Resultatet av berakningarna i denna rapport ingar i en mer omfattande utredning om olika
effekter av den nya miljézonen pa Hornsgatan framtagen av Trafikkontoret i Stockholms
stad [2].
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Sammanfattning

Syftet med denna utredning ar att underséka hur fordonssammanséttning, utslapp av kvéve-
oxider, utslapp av koldioxid fran fossila branslen och halter av kvavedioxid har férandrats
av den miljozon klass 2 for latta fordon som infordes pa Hornsgatan den 15 januari 2020.
I miljozonen maste enligt Trafikforordningen (1998:1276) personbilar och latta lastbilar
med totalvikt mindre &n 3,5 ton drivna av bensin, diesel, etanol och gas uppfylla
avgaskraven Euro 5 eller Euro 6 ar 2020, vilket utestanger de aldsta fordonen med
avgaskrav Euro 4 och tidigare pa Hornsgatan. Jamforelser gors aven med den miljozon
klass 1 for tunga fordon som géller sedan ar 1996 pa Hornsgatan och pa manga andra gator
i Stockholms innerstad. Vid analyserna har hansyn tagits till covid-19-pandemis effekter
pa minskad trafik och lagre luftféroreningshalter.

Med hjalp av sensorer uppsatta pa Hornsgatan och Folkungagatan registrerades diesel-,
bensin-, el-, elhybrid-, etanol- och gasdrivna fordon samt tillhrande utslappsklasser
(euroklasser). Registreringarna innefattade personbilar, bussar och lastbilar och for tunga
lastbilar registrerades &ven fordonsvikter. Registreringarna genomfordes i oktober 2019
samt i mars 2020, dvs. bade innan och efter att miljézon klass 2 infordes pa Hornsgatan.
Syftet med matningarna pa Folkungagatan ar att se forandringen av fordonsparken utan
miljozon klass 2. For att fa ett storre underlag for referensgator utan miljozon analyseras
aven data fran passager av portalerna for uttag av trangselskatt till och fran Stockholms
innerstad.

Berakningar av miljézonernas inverkan pa utslapp av kvaveoxider och koldioxid samt
halter av kvavedioxid ar gjorda utifran registrerad fordonssammansattning samt emissions-
faktorer for vagtrafik fran emissionsmodellen HBEFA 4.1. For koldioxid beréknas utslapp
fran forbranning av fossila branslen, vilket innebér att avrakning ar gjord for inblandning
av biobranslen. Berakningar av miljozonernas inverkan pa kvavedioxidhalter ar gjorda
utifran uppmatta varden vid de befintliga matstationerna for luftkvalitet pa Hornsgatan och
Folkungagatan.

Forandringar av trafik och fordon p& Hornsgatan

Det uppmatta totala trafikflodet pa Hornsgatan i oktober 2019 var ca 23 000 fordon per
dygn, vilket ar normalt for ett arsmedeldygn. Vid matningen i mars 2020 hade daremot
trafikflodet minskat med ungefar en tredjedel, framst beroende pa covid-19-pandemin och
nedstangningen av samhallet som ocksa paverkade trafikfloden. Vid berakningarna for
situationen ar 2020 har normal arsmedeldygnstrafik anvants.

Maétningarna pa Hornsgatan visar att andelen personbilar som &r godkéanda i miljézonen ar
2020, dvs. de med avgaskrav Euro 5 och Euro 6, 6kade fran 77 % ar 2019 till 82 % ar 2020.
Det var framst de allra nyaste personbilarna inom Euro 6 som ¢kade. Andelen personbilar
som ar otillatna fran ar 2020 i miljoézonen, dvs. de med avgaskrav Euro 4 och tidigare
klasser, minskade fran 23 % ar 2019 till 18 % ar 2020. De flesta av personbilarna som inte
var tillatna i miljézonen var bensinbilar med avgaskrav Euro 4.

Andelen latta lastbilar som ar godkénda i miljézonen ar 2020 (Euro 5 och Euro 6) 6kade
frén 86 % ar 2019 till 91 % &r 2020. Okningen ses framst for de aldre fordonen inom Euro
6 och inte for de allra nyaste latta lastbilarna. Andelen latta lastbilar som ar otillatna fran
ar 2020 i miljozonen (Euro 4 och tidigare klasser) minskade fran 14 % ar 2019 till 9 % ar
2020. De flesta av latta lastbilarna som var inte var tillatna i miljozonen var dieselfordon
med avgaskrav Euro 4.



Effekten av miljozon klass 2 pa fordonssammansattningen

Analyserna av forandrad fordonssammansattning visar att fornyelsen av fordonsparken &r
storre pd miljozonsgatan Hornsgatan &n pé referensgatan Folkungagatan. Aven vid
jamforelse med registreringarna av euroklasser vid trangselskatteportalerna ar fornyelsen
av fordonsparken storre pa Hornsgatan. Effekten av miljézon klass 2 pa fordonssamman-
sattningen kunde dock ha varit &nnu storre eftersom 17 % av de latta fordonen inte foljer
miljozonsbestammelserna enligt matningarna.

Matningarna pa Folkungagatan visar att 6kningen av andelen personbilar och latta lasthilar
med godkinda avgaskrav Euro 5 och Euro 6 var betydligt mindre an p& Hornsgatan. Aven
minskningen av andelen aldre icke godkéanda klasser i miljozonen var mindre &n pa
Hornsgatan.

Maétningarna pa Hornsgatan visar att andelen personbilar med diesel som bransle minskade
fran 47 % ar 2019 till 46 % ar 2020, vilket ar mindre &n pa Folkungagatan men ungefar
samma minskning som vid trangselskatteportalerna. Andelen personbilar med bensin som
bransle 6kade fran 38 % ar 2019 till 41 % ar 2020, vilket ar ndgot mer &n pa Folkungagatan.
Andelen personbilar som &r elhybrider pa Hornsgatan okade fran 3,1 % ar 2019 till 3,3 %
ar 2020, vilket & mindre &n pa referensgatan Folkungatan. Andelen elbilar bland person-
bilarna pa Hornsgatan 6kade fran 1,7 till 2,4 %, vilket ar mer &n pa Folkungagatan.

For latta lastbilar dominerar diesel som bransle och forandringen fran ar 2019 till 2020 ar
ungefar densamma pa Hornsgatan som pa referensgatan Folkungagatan och vid portalerna
for uttag av trangselskatt.

Effekter av miljozon klass 2 pa utslapp av kvaveoxider och koldioxid

Utsléappssituationen ar 2020 med miljézon klass 2 pa Hornsgatan har jamférts med ett
nollalternativ ar 2020 utan miljozon klass 2 samt med ett alternativ med full efterlevnad av
miljozonsbestammelserna ar 2020. For jamforelserna ansatts oforandrad trafikmangd, dvs.
det ar endast effekterna av den forandrade fordonsparken som jamfors. Antagandet &r ocksa
att pandemin inte har paverkat fordonsparkens sammansattning. Berakningarna motsvaras
av en skillnad i efterlevnad av miljozonsbestammelserna pa 82 % i nulaget jamfort med 78
% i nollalternativet for personbilar och 91 % istéllet for 89 % for latta lastbilar.

e Miljozon klass 2 for personbilar och latta lastbilar berdknas ha minskat de totala
utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020 med ca 2 %, i jamforelse med ett
nollalternativ ar 2020 utan miljézonen.

o Vid full efterlevnad av miljézon klass 2 for personbilar och létta lastbilar berdknas
de totala utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020 minska med 11 % i
jamforelse med nuléget.

o Miljozon klass 2 foér personbilar och latta lastbilar berdknas ha minskat de totala
utslappen av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar 2020 med ca 0,5 %,
i jamforelse med ett nollalternativ ar 2020 utan miljozonen.

o Vid full efterlevnad av miljézon klass 2 for personbilar och latta lastbilar berdknas
de totala utslappen av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar 2020
minska med 3 % i jamforelse med nuldget.



Utslapp av kvaveoxider och koldioxid vid full efterlevnad av miljozon klass 1
och 2

o Vid full efterlevnad av miljézon Kklass 1 for tunga lastbilar och bussar berdknas de
totala utsldppen av kvéveoxider pa Hornsgatan ar 2020 minska med 2 % i
jamforelse med nulaget. For utsldappen av koldioxid fran fossila branslen beraknas
marginella skillnader i jamforelse med nuldget. Regelefterlevnaden for de tunga
fordonen i nulaget pa Hornsgatan ar 98 %, vilket kan jamfoéras med 83 % for de
latta fordonen.

e Vid full efterlevnad av bade miljozon klass 1 for tunga fordon och miljozon klass
2 for latta fordon beraknas de totala utslappen av kvaveoxider och koldioxid pa
Hornsgatan minska med 13 % respektive 3 %, i jamforelse med nuléget.

Effekter av miljozoner pa halter av kvavedioxid, NO;

Den berdknade utslappsminskningen av kvaveoxider pa ca 2 % med nuvarande efterlevnad
av miljozon klass 2 pa Hornsgatan motsvarar en minskning av kvavedioxidhalten pa 1 %,
i jdmforelse med nollalternativet utan miljozon klass 2. Minskningen innebdr inte att
normvarden till skydd av manniskors hélsa for dygns- och timmedelvérde av kvéavedioxid
klaras vid normala forhallanden for trafik och meteorologi pa Hornsgatan. Normen for
arsmedelvarde klaras daremot redan i nulaget. | jamforelse med nuldget beraknas att:

e Med full efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon pa Hornsgatan minskar
kvévedioxidhalten med 4-5 %.

e Med full efterlevnad av miljozon klass 1 for tunga fordon minskar kvéavedioxid-
halten med 1 %.

e Med full efterlevnad av bade miljozon klass 1 och klass 2 minskar
kvévedioxidhalten med 5-6 %.

Miljokvalitetsnormen till skydd fér manniskors hélsa (dvs. alla normvérden) klaras endast
vid full efterlevnad av bade miljozon klass 1 och klass 2. Timmedelvardet klaras aven vid
full efterlevnad av miljozon klass 2. Inget av de strangare miljokvalitetsmalen klaras.

De viktigaste slutsatserna avseende forhallandena ar 2020 pa Hornsgatan:

e Miljozonen for latta fordon har lag efterlevnad (83 %) och relativt liten effekt pa
utsldppen av kvaveoxider och koldioxid samt halterna av kvavedioxid.
Efterlevnaden av miljozonen for tunga fordon &r mycket battre (98 %).

e Utsldppen av kvaveoxider kommer framst fran latta dieseldrivna fordon. Halften
av utslappen kommer fran relativt nya dieseldrivna personbilar som ér tillatna i
zonen. De star for en fjardedel av trafiken.

e Utsldppen av koldioxid fran fossila branslen domineras av latta bensindrivna
fordon med liten inblandning av biobranslen. De tunga fordonen star for en mindre
del av dessa utslapp av koldioxid (10 %).

e Vid full efterlevnad av miljézonen for latta fordon berdknas utsldppen av
kvaveoxider och koldioxid minska med ca 11 % respektive ca 3 % jamfort med
situationen utan miljozon. Det &r storre minskningar an vid full efterlevnad av
miljozonen for tunga fordon, som dock redan har hog efterlevnad (98 %).



Inledning

Luftféroreningar fran trafiken har en rad olika negativa halsoeffekter. Olika sjukdomar och
fortida dodlighet kan 6ka pa grund av exponering for trafikrelaterade fororeningar som till
exempel kvaveoxider och sotpartiklar. Idag ar det framst dieselbilar som bidrar till
utslappen av kvaveoxider och sotpartiklar. Aven nya dieselbilar har hogre utsldpp av
halsopaverkande amnen &n nya bensinbilar, medan dieselbilar har lagre utslapp av klimat-
paverkande koldioxid fran forbranning av fossila bréanslen.

Syftet med denna utredning ar att analysera och félja upp effekter pa utslapp av
kvaveoxider, koldioxid fran fossila branslen och halter av kvavedioxid av miljézonen klass
2 for latta fordon som infordes pa Hornsgatan den 15 januari 2020. Berakningarna utgar
fran detaljerade matningar av fordonssammansattningen vad galler fordonstyper, branslen
och euroklasser pa Hornsgatan bade fore och efter inforandet. Parallellt har fordonsparkens
sammansattning dven matts pa Folkungagatan dar miljézon for latta fordon inte har inforts.
For att fa ett storre underlag for hur sammansattningen har forandrats utan miljézon vad
galler branslen och euroklasser analyseras dven data fran passager vid portalerna for uttag
av trangselskatt till och fran Stockholms innerstad.

Jamforelser och analyser gors aven for miljozon klass 1 for tunga fordon pa Hornsgatan
som infordes i storre delen av innerstaden ar 1996.



Bakgrund

Euroklasser och miljézoner enligt Trafikférordningen

Euroklasser bestams genom EU-direktiv vilka reglerar utslappskrav for nya fordon vad
galler kvaveoxider (NOXx), partiklar, kolmonoxid och kolvaten. Utsldppskraven for nya
fordon har succesivt skéarpts sedan krav motsvarande Euro 1 borjade gélla 1993 for
nyregistrerade fordon. Euro 5 var obligatoriskt krav fér nya latta fordon (personbilar, latta
lastbilar och latta bussar upp till 3,5 ton) fran den 1 september 2011. Den senaste klassen
Euro 6 &r obligatorisk for nya latta fordon fr.o.m. 1 september 2015 (2014 for tunga
fordon). Fran inférandet av den forsta euroklassen har avgaskraven skarpts kraftigt.

Miljozoner regleras i Trafikforordningen (1998:1276) och utgar fran fordonens euro-
klassning. Kommuner kan fran den 1 januari 2020 infora tre olika miljézoner, klass 1, 2
och 3. Kommunerna avgor om de vill inféra miljozoner och beslutar da aven om det
geografiska omradet samt om dispenser och undantag. | Trafikforordningen finns regler
om allménna undantag for vissa fordonskategorier som t.ex. forsvarsmakten, fardtjanst,
veteranfordon (dldre an 30 ar) och fordon vars forare eller passagerare har ett
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Syftet med miljozoner ar att forbattra luftkvalitén,
minska bullret och att vara teknikdrivande [3].

e Miljozon klass 1 (tunga dieseldrivna lastbilar och bussar, totalvikt pa 3,5 ton
eller mer): Ar 2020 till4ts tunga fordon som uppfyller kraven for Euro 5 eller
Euro 6. Ar 2021 tillats endast Euro 6

o Miljozon klass 2 (personbilar, latta lastbilar och latta bussar upp till 3,5 ton):
dieseldrivna fordon som uppfyller kraven for minst Euro 5 ar 2020 och Euro 6 ar
2022. Bensin-, etanol- och gasdrivna fordon uppfyller minst Euro 5

o Miljozon klass 3 (latta och tunga motorfordon): elfordon, branslecells-fordon
och gasfordon, latta och tunga fordon med tillagget att fér gasfordon galler
utslappskrav Euro 6. Nar det galler tunga fordon far aven laddhybrider kéra om
fordonet uppfyller utslappskraven fér Euro 6.

Stockholms miljézon klass 1 for tunga fordon

Miljozon klass 1 for tung trafik inférdes ar 1996 i de centrala delarna av Stockholm (Figur
1). Syftet med miljézonen var och &r fortfarande att lokalt forbattra miljon dar manga
manniskor bor och vistas. Miljozonen for tunga fordon beraknades ar 2007 ha minskat
utsléppen av kvéaveoxider med 3-4 %, kolvaten med 16-21 % och partiklar med 13-19 %

[4].

Overvakningen av reglerna i miljozonen for tunga fordon &r polisens uppgift och olovlig
trafik bestraffas med béter. Ar 2009 vid omfattande kameraavlasningar av fordonens
registreringsskyltar pa Hornsgatan var regelefterlevnaden for tunga lastbilar i miljozonen
77 % [5]. Vid liknande métningar hésten 2017 hade regelefterlevnaden for tunga lastbilar
okat till 86 %. De tunga fordonen som brét mot miljozonsbestammelserna beraknades da
sta for ca 10 % av de totala utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan [6].
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Figur 1. | gult omrade i Stockholms innerstad galler miljozon klass 1 for tunga fordon.
Gronmarkerade vagar och gator som t.ex. Klarastrandsleden, Langholmsgatan och
Stadsgardsleden &r undantagna fran miljozonen.

Stockholms miljézon klass 2 for latta fordon

Den 15 januari 2020 inforde Stockholms stad miljozon klass 2 for latta fordon pa
Hornsgatan. Syftet med miljozonen &r att minska halsopaverkan fran trafikens utslapp
ytterligare, bidra till att nd miljokvalitetsnormer och miljomal samt att paskynda
utvecklingen mot en renare fordonsflotta. Hornsgatan har i artionden haft problem med
hdga halter av bland annat kvavedioxid och forutom den tunga trafiken har den latta
dieseldrivna trafiken statt for ett stort utslappsbidrag. Beslutet att infora fler miljozoner
motiverades av att ytterligare atgarder kravs for att na miljokvalitetsnormerna och miljé-
kvalitetsmalen for framst kvavedioxid.

Den nya miljozonen kompletterar den gamla for tung trafik med att aven stélla utslappskrav
pa aldre personbilar, latta lastbilar och latta bussar. De fordon som uppfyller utslappskraven
Euro 5, Euro 6 eller battre far fardas i miljozonen ar 2020 och 2021. Kravet pa Euro 5 galler
4ven fordon som har etanol, biogas eller naturgas som drivmedel. Ar 2022 kommer kraven
att skarpas for latta dieselfordon till Euro 6 eller battre enligt de nationella reglerna i
Trafikforordningen.

il
| [
=
ubyobswioybun
-
J

.\ Hornstull

>
= ST it
Viistlig riktning: Pustegréind - Li )

Ostlig riktning: Langholmsgatan - Bellmansgatan

(7 LR AV

Figur 2. | gront visas omradet for miljozon klass 2 for latta fordon pa Hornsgatan.
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Trafik- och fordonsregistreringar

Matningarna av trafiksammansattning pa Hornsgatan och Folkungagatan gjordes i
samarbete med Facility Labs AB [1]. Med hjalp av speciella sensorer och information fran
vagtrafikregistret registreras' fordonstyp, bransle och euroklass (utsldppsklass). Fordons-
typer ar personbilar, latta lastbilar (totalvikt mindre &n 3,5 ton), tunga lastbilar (totalvikt
storre an 3,5 ton) och bussar. Drivmedelklasser ar bensin, diesel, etanol (E85), fordonsgas,
elhybrid samt el. Varje fordon-bréansleklass ar uppdelad i utslappsklasserna Pre-euro, Euro
1, Euro 2, Euro 3, Euro 4, Euro 5 och Euro 6. For latta fordon (dvs. personbilar och latta
lastbilar) &r Euro 6 indelad i Euro 6ab, Euro 6c¢, Euro 6d-temp och Euro 6d, som ar det
senaste och stréangaste avgaskravet som finns idag. Tunga diesellastbilar &r uppdelade efter
totalvikt: 3,5-12 ton, 12—20 ton, 20—32 ton samt stOrre &n 32 ton.

Av de registrerade fordonspassagerna pa Hornsgatan allokerades 91 % till en fordons-
kategori med emissionsfaktor. Ovriga fordon kan t.ex. vara motorcyklar, mopeder, trak-
torer och slapvagnar samt utlandska fordon. Ett litet bortfall av data kan ske p.g.a. att regi-
streringsskyltar d&r skymda eller svaravlasta pa annat sétt som t.ex. diplomatskyltar och
personliga skyltar.

Matplatser

Sensorernas placering pa Hornsgatan framgar av Figur 3. Avlasningen av fordonssamman-
sattningen pa Hornsgatan gjordes i hojd med Ansgariegatan for bada korriktningarna.
Trafiken som registrerades passerade dven stadens fasta métstation for luftkvalitet ca 50 m
Osterut.

Figur 3. Placering av sensorer for avlasning av fordonens registreringskyltar per
korriktning pa Hornsgatan i h6jd med Ansgariegatan. Facility Labs AB.

! Facility Labs samlar in fordonspassager med egenutvecklade sensorer som laser av registreringsskyltar.
Registreringsnumren pseudonymiseras omedelbart med envagskryptering (hashning), s att de inte gar att lasa
i klartext, eller ens dekrypteras. Det innebér att det inte gar att koppla en passage till ett specifikt fordon, eller
till en specifik individ. Dataskyddsférordningens definition av personuppgifter &r dock sa formulerad att
Facility Labs verksamhet omfattas av regelverket.
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Trafik pa Hornsgatan fore och efter miljozon

Trafikfloden 2019 och 2020

| Tabell 1 visas resultatet av de registrerade och allokerade fordonspassagerna for olika
fordonstyper pa Hornsgatan under perioden 7 — 20 oktober ar 2019 samt 13 mars — 6 april
ar 2020. Det skiljde saledes ungefar 5 manader mellan métningarna. Miljozon klass 2
inférdes den 15 januari 2020. Den uppmatta totala trafikméngden ar ungefar en tredjedel
mindre ar 2020. Minskningen ar dock framst en effekt av nedstangningen av samhallet
p.g.a. covid-19-pandemin under varen och inte en féljd av miljézonen. Minskningen av
trafikmangd &r storst for personbilar och minst fér bussar och tunga lastbilar. Andelen tung
trafik pa Hornsgatan okade darmed fran ca 4,2 % till ca 5,0 %.

Foréndringen av det totala trafikflodet stimmer mycket bra med stadens fasta métning av
trafikflode pa Hornsgatan. Den visar under aktuella perioder en minskning av trafikflodet
med en tredjedel eller ca 7 500 fordon per dygn. | Figur 4 visas det uppmatta trafikflédet
pa Hornsgatan som manadsmedelvérden under perioden 2018-2020. Diagrammet visar att
trafikflodet pa Hornsgatan var normalt under januari och februari ar 2020 efter att
miljézonen klass 2 hade trétt ikraft. | mars slog sedan covid-19-pandemin till med stor kraft
i samhallet och trafikflodet var ater normalt forst i juni manad.

Tabell 1. Antal fordon per medeldygn fér bada korriktningarna p& Hornsgatan i oktober ar
2019 utan miljozon klass 2 samt i mars ar 2020 med miljozon klass 2 for latta fordon.

Ar 2020 med
miljézon klass 2

Ar 2019 utan

miljézon klass 2

Hornsgatan Forandring fran

Antal matdygn: 13 Antal matdygn: 24  ar 2019 till 2020

Fordon per medeldygn (720 oktober)

(13 mars—6 april)

Antal registrerade fordon

Antal/andel allokerade fordon

22 808

20 861 (91 %)

15 559

14 179 (91 %)

-7 249 (-32 %)

-6 682 (-32 %)

Personbilar

Latta lastbilar (<3,5 ton)

16 624 (80 %)

3369 (16 %)

11 005 (78 %)

2 461 (17 %)

-5 619 (-34 %)

-908 (-27 %)

Latta fordon totalt

19 964 (96 %)

13 467 (95 %)

-6 527 (-33 %)

Tunga lastbilar (>3,5ton)

Bussar

456 (2,2 %)

412 (2,0 %)

366 (2,6 %)

346 (2,4 %)

-90 (-20 %)

-66 (-16 %)

Tunga fordon totalt

867 (4,2 %)

712 (5,0 %)

-155 (-18 %)
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Figur 4. Uppmatt totalt trafikflode (fordon per dygn) per manad vid den fasta trafik-
raknaren p& Hornsgatan, januari &r 2018 t.o.m. juni 2020. Arsmedelvérdet 2018 och 2019
ar ca 23 000 fordon per medeldygn. | mars t.o.m. maj 2020 minskade trafikflédet kraftigt
p.g.a. covid-19-pandemin.

Branslesammansattning 2019 och 2020

| Tabell 2 jAmfors den uppmétta branslesammansattningen for olika fordonstyper fére och
efter miljozonens inforande pa Hornsgatan. Andelen personbilar som drivs av bensin ckade
fran 38 % till 41 %. Diesel minskade fran 47 % till 46 %, men &r fortfarande det vanligaste
branslet bland personbilarna. Laddbara bilar (el och elhybrider) dkade fran 5 % till 6 %,
medan gasbilar minskade fran 7,0 % till 5,4 %. For latta lastbilar ar férandringarna mindre:
bade bensin och diesel minskade medan gas och el 6kade. Liksom fér tunga fordon
dominerar dieselbrénsle stort.

I Figur 5 visas hur branslesammanséttningen forandrades for alla latta fordon sammantaget.
Vid en sadan jamforelse ar skillnaderna mellan 2019 och 2020 ganska sma. Bensin dkade
med ca 1,5 procentenheter och diesel minskade med ca 0,9 procentenheter. Storsta procent-
uella 6kningen ses for elbilar. Gasbilar har den storsta procentuella minskningen.

Tabell 2. Branslesammansattning per fordonstyp for bada korriktningarna pa Hornsgatan
ar 2019 fore miljozon samt ar 2020 med miljozon klass 2 for latta fordon.

Bensin Diesel Gas Etanol Elhybrid
2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020

El
2019 2020

Personbil 38% 41% 47% 46% 70% 54% 29% 27% 31% 33%

1.7% 24%

Latt

lastbil 28% 25% 93% 92% 25% 32% 02% 03% <01% <01% 1,7% 23%
Tung

Lastbil 04% 15% 94% 92% 21% 21% 33% 43% 0% 0% 0% 0%
Buss 0% 0% 83% 62% 15% 38% 21% 09% 0% 0% 0% 0%
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Figur 5. Fordelning av branslen/drivlinor for alla latta fordon pa Hornsgatan (personbilar
och latta lastbilar) vid matning fore respektive efter miljézon klass 2.

Euroklasser 2019 och 2020

Euroklasser reglerar utsléappskrav for nya fordon vad géller kvéveoxider, partiklar,
kolmonoxid och kolvaten. Euro 6 ar obligatoriskt for nyregistrerade latta fordon fr.o.m. 1
september 2015. Den senaste avgasnormen for latta fordon Euro 6d galler for alla nya
modeller fran den 1 januari 2020 och for alla nya fordon fran den 1 januari 2021. I och med
Euro 6d och foregangaren 6d-temp inforde EU krav pa att vid certifiering d&ven méta
avgasutslapp i verklig kérning, s.k. RDE-matning (Real Drive Emissions) och inte enbart i
laboratoriemiljo.

| Tabell 3 visas uppmatt fordelning av personbilarnas euroklasser pa Hornsgatan ar 2019
och ar 2020. Andelen personbilar som ar otillatna fran ar 2020 i miljozonen, dvs. de med
avgaskrav Euro 4 och tidigare klasser, minskade fran 23 % ar 2019 till 18 % ar 2020.
Trafiken av de aldsta personbilarna har saledes minskat pa Hornsgatan, men valdigt manga
bryter fortfarande mot miljézonens bestammelser enligt Trafikférordningen (vissa
fordonskategorier kan vara undantagna). | Tabell 3 ser man dven att efterlevnaden av
miljozonen varierar for olika branslen.

Under matperioden ar 2020 pa Hornsgatan var det ungefar 2 000 otillatna passager av
personbilar per dygn. Av de &ldre icke godké&nda personbilarna hade 69 % bensin som
bransle, 17 % diesel, 12 % etanol (E85) och dvriga 2 % var gasfordon. Ungefar 84 % hade
avgaskrav Euro 4, 7 % vardera Euro 3 och Euro 2. Ungefar 2 % hade klass Euro 1 eller
hade ingen euroklassning.

| jamforelse med méatningen ar 2019 har andelen personbilar som &r godkanda i miljézonen
ar 2020, dvs. de med avgaskrav Euro 5 och Euro 6, 6kat fran 77 % ar 2019 till 82 % ar
2020. Av de godkanda klasserna minskade Euro 5 och Euro 6ab ndgot medan Euro 6c och
senare, dvs de allra nyaste bilarna, stod fér 6kningen.
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Tabell 3. Uppmatt fordelning av euroklasser per bransle/driviina for personbilar pa
Hornsgatan ar 2019 och 2020. Euro 5 och senare klasser far kora i miljozonen ar 2020.

Euro 4 och Euro 5 Euro 6ab Euro 6¢ Euro 6d temp Euro 6d
Person tidigare

bilar
2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020

Allapb 23% 18% 20% 19% 44% 42% 19% 27% 10% 15% 0,7% 19%
Bensin 42% 31% 17% 16% 30% 33% 20% 35% 83% 13% 16% 39%
Diesel 85% 68% 26% 25% 51% 46% 16% 19% 13% 20% 02% 05%
Gas 49% 60% 88% 90% 69% 63% 4,7% 4,4 % 12 % 18 % 0% 0%

Etanol 8% 80% 13% 17% 14% 24% 01% 03% 0% 0,2% 0% 0%

Elhybr. 60% 50% 12% 94% 69% 67% 16% 40% 91% 12% 21% 25%
El 0% 0% 32% 26% 97% 97% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Tabell 4. Uppmatt fordelning av euroklasser per bransle/driviina for latta lastbilar pa
Hornsgatan ar 2019 och 2020. Euro 5 och senare klasser far kora i miljozonen ar 2020.

Euro 4 och Euro 5 Euro 6ab Euro 6¢ Euro 6d temp Euro 6d

L3 .
atta tidigare

last-
bilar 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020 2019 2020

Allallb  14% 9,4% 36% 32% 49% 53% 03% 24% 14% 29% 02% 03%
Bensin 4% 23% 17% 20% 35% 50% 0% 30% 01% 0% 55% 43%
Diesel 13% 91% 37% 34% 48% 51% 03% 26% 15% 32% 004% 02%
Gas 18% 11% 16% 15% 66% 74% 0% 01% 0% 0% 0% 0%
Etanol 15% 33% 43% 58% 41% 62% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
0% 0% 8% 40% 15% 47% 0% 0% 0% 13% 0% 0%

Elhybr.
El 0% 0% 91% 14% 90% 86 % 0% 0% 0% 0% 0% 0%

| Tabell 4 visas uppmatt fordelning av de latta lastbilarnas euroklasser pa Hornsgatan ar
2019 och ar 2020. Andelen latta lastbilar som &r otillatna fran ar 2020 i miljozonen (Euro
4 och tidigare klasser) minskade fran 14 % ar 2019 till 9 % ar 2020. Med andra ord har
aven trafiken av de aldsta latta lastbilarna minskat pa Hornsgatan, men liksom for person-
bilar ar det manga som inte féljer miljozonens bestammelser (vissa fordonskategorier kan
vara undantagna). | Tabell 4 ser man &ven att efterlevnaden varierar for olika branslen.

Under matperioden ar 2020 pa Hornsgatan var det ungefar 230 otillatna passager av latta
lastbilar per dygn. Av de &ldre icke godké&nda latta lastbilarna hade 89 % diesel som bransle,
6 % bensin och 6vriga 5 % hade gas eller etanol som brénsle. Ungefér 83 % hade avgaskrav
Euro 4 och 14 % Euro 3. Ungefar 2 % hade klass Euro 2 eller Euro 1 och 1 % hade ingen
euroklassning. | jamforelse med matningen ar 2019 har andelen latta lastbilar som ar
godkanda i miljozonen ar 2020, dvs. de med avgaskrav Euro 5 och Euro 6, dkat fran 86 %
till 91 %. Okningen ses framst for de aldre fordonen inom Euro 6 och inte for de allra
nyaste latta lastbilarna.
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| Figur 6 visas hur sammanséattningen av godkéanda och inte godkanda euroklasser i miljo-
zonen har forandrats for alla latta fordon sammantaget (bade personbilar och latta lastbilar).
Andelen éldre fordon (Euro 0-4) minskade fran 21 % till 17 % samtidigt som Euro 6 ckade
fran 56 % till 62 %. Andelen Euro 5 var oforandrad pa 22 %.
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Figur 6. Fordelning av godkanda (gront) och inte godkanda euroklasser (rétt) for latta
fordon totalt (personbilar och latta lastbilar) i miljzonen pa Hornsgatan ar 2020 i
jamforelse med 2019. Uppdelning pa branslen/driviinor.
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Jamfdrelse med referensgator utan miljézon

Fordonsparkens sammansattning har forutom pd Hornsgatan dven métts pa Folkungagatan
i Stockholms innerstad d&r miljézon for latta fordon inte har inforts. Métningarna gjordes
pa samma satt och under samma perioder som pa Hornsgatan, dvs. hosten 2019 och varen
2020. Syftet med matningarna ar att fa en bild av hur de latta fordonens sammansattning
av bréanslen och euroklasser andras utan miljozon klass 2. For att fa ett storre underlag for
hur fordonssammanséttningen forandras utan miljozon analyseras aven data fran passager
vid portalerna for uttag av trangselskatt till och fran Stockholms innerstad. Dessa galler for
avgiftsperioder, dvs. helgfria dagar kl. 06.00-18.30. Data har tagits ut for hela ar 2019 samt
januari t.o.m. augusti ar 2020 (forutom juli manad som ar avgiftsfri). Resultat av trafikmét-
ningarna pa Folkungagatan redovisas aven i Bilaga 1.

Forandring av olika euroklasser

| Figur 7 visas jamforelser for andelar av fordon som inte &r tilldtna fran ar 2020 i
miljozonen, dvs. Euro 4 och tidigare klasser. Minskningen for bade personbilar och latta
lastbilar fran ar 2019 till r 2020 &r betydligt storre pd Hornsgatan an pa Folkungagatan
samt portaldata for trangselskatt. Referensgatorna utan miljozon klass 2 visar pa liknande

forandringar mellan métningarna.
21% 21%

Hornsgatan Folkungagatan Portaldata tréngselskatt

17%
I |

Homsgatan Folkungagatan Portaldata tringselskatt
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Figur 7. Andelen personbilar och latta lastbilar med avgaskrav Euro 4 och tidigare klasser.
Ar 2020 i jamforelse med &r 2019 p& Hornsgatan, Folkungatan och fér portaldata for
trangselskatt. Euro 4 och tidigare klasser ar inte godkanda i miljozonen p& Hornsgatan ar
2020.
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I Figur 8 och i Figur 9 visas aven hur de i miljozonen godkanda euroklasserna pa
Hornsgatan har forandrats gentemot referensgatan Folkungagatan. Andelen personbilar
som ar godkanda i miljozonen ar 2020, dvs. de med avgaskrav Euro 5 och Euro 6, dkade
fran 77 % ar 2019 till 82 % ar 2020 pa Hornsgatan. P4 Folkungagatan var motsvarande
okning fran 78 % till 79 %, alltsd betydligt mindre an pa Hornsgatan. | jamforelse med
Folkungagatan var det framst klass Euro 6d-temp som 6kade, dvs. ganska nya bilar. Enligt
portaldata for trangselskatt 6kade andelen i miljézonen godkanda personbilar fran 78,6 %
ar 2019 till 79,1 %, ar 2020, vilket dven det & mindre &n pa Hornsgatan.

Andelen godkanda latta lastbilar (Euro 5 och Euro 6) pa Hornsgatan 6kade fran 86 % ar
2019 till 91 % ar 2020. P& Folkungagatan var motsvarande 6kning fran 84 % till 87 %,
alltsa mindre an pa Hornsgatan. | jamforelse med referensgatan var det framst Euro 6ab
som Okade, dvs. de aldre fordonen inom Euro 6 och inte de allra nyaste latta lastbilarna.
Enligt portaldata for trangselskatt 6kad andelen godkéanda latta lastbilar fran 83 % ar 2019
till 86 % ar 2020, vilket & mindre 4n pa Hornsgatan.
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Figur 8. Andelar av olika euroklasser for personbilar ar 2019 och 2020 p& Hornsgatan och
Folkungagatan. Euro 5 och olika klasser av Euro 6 &r godkanda i miljozonen pa Horns-
gatan ar 2020.
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Figur 9. Andelar av olika euroklasser for latta lastbilar &r 2019 och 2020 p& Hornsgatan
och Folkungagatan. Euro 5 och olika klasser av Euro 6 ar godkanda i miljozonen pa Horns-
gatan ar 2020.

Aven i Bilaga 2 visas forandringar av olika euroklasser for personbilar och latta lastbilar
pa Hornsgatan mellan ar 2019 och 2020. | Bilaga 3 visas utvecklingen av andelar godkanda
(Euro 5 och Euro 6) respektive inte godkanda (Euro 4 och tidigare) personbilar och latta
lastbilar enligt portaldata for trangselskatt under perioden 2014-2020, vilka jamférs med
Hornsgatan och Folkungagatan ar 2019 och 2020.

Forandring av bréanslesammansattning

I Figur 10 visas hur branslesammansattningen har forandrats mellan ar 2019 och ar 2020
for personbilar pa miljozonsgatan Hornsgatan samt pa referensgatan Folkungagatan och
for portaldata for trangselskatt. P4 Hornsgatan dkade andelen personbilar med bensin som
bransle fran 38 % ar 2019 till 41 % ar 2020, vilket ar nagot mer an pa referensgatan
Folkungagatan som 6kade fran 37 % till 38 %. Dieselandelen pa Hornsgatan minskade fran
47 % till 46 %, men minskningen ar mycket storre pa Folkungatan, fran 47 % till 41 %.
Aven portaldata for trangselskatt visar pa en minskning av diesellandelen, frén 48 % till 45
% vilket ar nagot mer an pa Hornsgatan.
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Figur 10. F6érandring av andelar av branslen och drivlinor for personbilar p& Hornsgatan,
Folkungagatan samt vid portalerna foér uttag av trdngselskatt.
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Pa referensgatan Folkungagatan dkade andelen elhybrider fran 3,5 % till 11,5 %. Andelen
elbilar 6kade fran 1,7 % ar 2019 till 2,4 % ar 2020 pa Hornsgatan, vilket &r nagot mer &n
pa Folkungagatans okning fran 2,1 till 2,4 % men ungefar som vid portalerna for uttag av
trangselskatt.

Latta lastbilar domineras av dieselbransle. Bade pd Hornsgatan och Folkungagatan
minskade dieselandelen nagot fran 93 % till 92 %. Latta lastbilar med gas 6kade fran 2,5
% till 3,2 % pa Hornsgatan, vilket var mer &n pa Folkungagatan. Samtidigt minskade latta
lastbilar med bensin nagot pa Hornsgatan, vilket innebér att gasfordon nu ar vanligare &n
bensin bland de latta lastbilarna.

I Figur 11 visas utvecklingen av andelen dieseldrivna personbilar av personbilarna som
passerade portalerna for uttag av trdngselskatt under perioden 2014-2020. Jdmforelse gors
med matresultatet pa Hornsgatan och Folkungagatan samt med statistik for ”Fordon i trafik
i Stockholms 1dn” enligt vigtrafikregistret under perioden 2014-2019. Bade enligt
portaldata for trangselskatten samt fordonsstatistiken for lanet okade dieselandelarna fram
till &r 2017 for att sedan minska vilket aven galler mellan ar 2019 och 2020. Minskningen
det senaste aret ar dock storre pa Folkungagatan och mindre pa Hornsgatan an vid portal-
data for trangselskatten. | jamforelse med trafikmatningen ar 2017 pa Hornsgatan [6] &r
andelen personbilar med diesel som bréansle hogre ar 2020. Att trafikmatningarna 6ver lag
visar hogre andelar av dieseldrivna personbilar an vagtrafikregistret beror pa att de kors
mer d&n andra personbilar.
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Figur 11. Andelen dieseldrivna personbilar av personbilarna som passerade portalerna
for uttag av trangselskatt under perioden 2014-2020, vilken jamférs med méatningar av
dieselandelar pa Hornsgatan &r 2017, 2019 och 2020, Folkungagatan &r 2019 och 2020
samt statistik frAn vagtrafikregistret, “Fordon i trafik i Stockholms Idn” under perioden
2014-20109.

22



Utslapp av kvaveoxider och koldioxid

Utslapp av kvaveoxider och utslapp av koldioxid fran fossila branslen, bade for den ltta
och tunga trafiken pa Hornsgatan, har beraknats utifran emissionsfaktorer for véagtrafik fran
den senaste versionen av emissionsmodellen HBEFA (version 4.1 fran ar 2019) [7]. Denna
version ar en komplett uppdatering med nya avgasmatningar fran fordon som kars i verklig
trafik, s.k. RDE-métningar (Real Drive Emissions). Emissionsfaktorer for kvaveoxider och
koldioxid ar framtagna for alla registrerade fordonstyper, brénslen och euroklasser for
Hornsgatans vagtyp, uppmaétta hastigheter och kérmonster. For koldioxid har utslapp fran
forbranning av fossila brénslen berdknats, dvs. avrékning har gjorts for inblandning av
biobranslen, se Bilaga 4. Emissionsfaktorer for kvaveoxider enligt HBEFA 4.1 har visat pa
god Overensstammelse med uppmatta halter av kvaveoxider och kvévedioxid vid liknande
trafikanalyser invid E4 i Hallunda s6der om Stockholm [8].

Det uppmatta antalet fordon ar 2020 pd Hornsgatan har raknats upp till normal arstrafik,
vilket &r ca 23 000 fordon per medeldygn, enligt matningarna hésten 2019 och den fasta
trafikrdknaren pa Hornsgatan. Upprakning har gjorts for olika fordonstyper p.g.a. den
minskade trafiken varen 2020 p.g.a. covid-19-pandemin. Den latta trafiken har justerats
nagot mer an den tunga eftersom den paverkades i hdgre grad av pandemin (se Tabell 1).

Emissionsfaktorer

I Figur 12 och Figur 13 framgar emissionsfaktorer for kvaveoxider i gram per kilometer
(g9/km), enligt HBEFA 4.1, uppdelat pa olika euroklasser for nagra av fordonstyperna pa
Hornsgatan. | Figur 14 och Figur 15 framgar emissionsfaktorer (g/km) for koldioxid. For
emissionsfaktorer "CO»-total” enligt HBEFA 4.1 har andelen inblandning av biodriv-
medel applicerats enligt nationella data samt data och berdkningar for Stockholm [9, 10].
Andelen antagen inblandning av biodrivmedel for de olika fordonstyperna pa Hornsgatan
framgar av Bilaga 4. Den totala inblandningen av biodrivmedel pa Hornsgatan utifran
uppmatt fordonssammanséttning ar 2020 ar beraknad till 30 %.
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Figur 12. Utslapp av kvaveoxider, NOx, g/km for personbilar, bensin resp. diesel,
uppdelat pa olika euroklasser for Hornsgatans vagtyp. HBEFA 4.1 [7].
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Figur 13. Utslapp av kvaveoxider, NOx, g/km for latta- och tunga diesellastbilar samt
tunga dieselbussar uppdelat pa olika euroklasser fér Hornsgatan. HBEFA 4.1 [7].
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Figur 14. Utslapp av koldioxid, CO2, g/km for personbilar, bensin resp. diesel, uppdelat
pa olika euroklasser for Hornsgatans vagtyp. HBEFA 4.1 [7] med avrakning av 6 %
inblandning av biodrivmedel i bensin och 37 % i diesel, se Bilaga 4.
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Figur 15. Utslapp av koldioxid, COz, g/km for latta- och tunga diesellastbilar samt tunga
dieselbussar uppdelat pa olika euroklasser for Hornsgatan. HBEFA 4.1 [7] med avrakning
av 37 % inblandning av biodrivmedel fér diesel-lastbilar och 95 % for diesel-bussar, se
Bilaga 4.

Totala utslapp av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020

| Figur 16 visas resultat av berakningar for de totala utsldppen av kvéaveoxider ar 2020 i
miljézonen pa Hornsgatan, dvs. alla fordonstyper. De totala utslappen av kvéaveoxider pa
Hornsgatan ar 2020 &r beraknade till ca 3,1 ton per ar och fordonskilometer. Under covid-
19-pandemin i varas var utslappen av kvaveoxider ca 30 % lagre &n normalt pa Hornsgatan.
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Figur 16. Beraknade andelar utslapp av kvéaveoxider, NOx, i nulaget &r 2020 pa
Hornsgatan for olika fordonstyper. Upprakning har gjorts fér minskad trafikméngd for olika
fordonstyper p.g.a. covid-19-pandemin.
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Liksom for motsvarande analyser ar 2017 pa Hornsgatan [6] beréknas dieselfordon sta for
de storsta utslappen av kvéaveoxider, 88 %. Bensinfordon star for 8 % och 6vriga 4 % &r
fordon med gas och etanol (E85) samt elhybrider.

Dieseldrivna personbilar beraknas sta for 55 % av de totala NOx-utslappen, vilka framst ar
bilar med avgaskrav Euro 5 och Euro 6ab, dvs. relativt nya fordon som inte omfattas av
miljozon klass 2 ar 2020 (Euro 5 omfattas dock av de skérpta bestimmelserna ar 2022).
Som framgar av Figur 12 sa har dieseldrivna personbilar relativt hoga utslapp av
kvéveoxider i verklig korning. Det géller &ven for de ganska nya klasserna Euro 5, Euro
6ab och Euro 6¢ som tillats i miljézon klass 2 ar 2020. Det ar forst med de allra senaste
klasserna Euro 6d-temp och Euro 6d som utslappen fran dieseldrivna bilar ar i narheten av
de bensindrivna fordonens utslépp av kvéveoxider.

Dieseldrivna latta lastbilar beraknas sta for 23 % av de totala NOx-utslappen pa Horns-
gatan, vilka framst &r fordon med avgaskrav Euro 6ab, dvs aldre fordon inom Euro 6.

Latta fordon beraknas sta for 85 % och den tunga trafiken for 15 % av de totala NOx-
utslappen pa Hornsgatan ar 2020. Sedan ar 2017 och de analyser som gjordes infor ett
eventuellt inférande av miljozon Kklass 2 i Stockholm har de tunga diesellastbilarnas NOx-
utsldpp minskat betydligt. Figur 13 visar att Euro 6-klassade fordon har 86 % lagre NOx-
utslapp an foregéngaren Euro 5 p& Hornsgatan. Ar 2017 hade 31 % av de tunga dieseldrivna
lastbilarna pa Hornsgatan klass Euro 6, att jamféra med 71 % ar 2020. Detta har kraftigt
reducerat NOx-utsl&ppen och de tunga lastbilarnas andel av de totala utsl&ppen av NOX.
Aven dieseldrivna bussar med klass Euro 6 har betydligt lagre NOx-utslapp an Euro 5. Ar
2017 hade dock redan 95 % av dieselbussarna pa Hornsgatan Euro 6, vilket 6kade till 99
% ar 2020. Dieselbussarna beraknas sta for ett par procent av de totala NOx-utslappen pa
Hornsgatan. | jamforelse med 2017 har de tunga lastbilarnas regelefterlevnad av miljézon
klass 1 Okat fran 86 % till 96 % ar 2020. Andelen tunga lastbilar med alternativa branslen
som bensin, gas och etanol med lagre NOx-utslapp an diesel har dkat fran 6 % till 8 %.

Att den latta trafikens andel av NOx-utslappen har Okat beror férutom pa de stora
minskningarna fran den tunga trafiken aven pa att de latta dieselfordonens NOXx-utslapp ar
hogre an tidigare for manga euroklasser da utslappen numera dven méts i verklig korning.

Enligt Figur 17 beréknas de fordon som inte dr godkénda i miljézon klass 1 for tunga
respektive miljozon klass 2 for latta fordon (dvs. Euro 4 och tidigare) sta for 19 % av de
totala NOx-utslappen pa Hornsgatan. De i miljozonen otillatna latta fordonen beréknas sta
for 17 % och de otillatna tunga fordonen for 2 % av de totala NOx-utslappen pa Hornsgatan
(Aven aldre gas- och etanolbussar). Diesel- och bensindrivna personbilar samt dieseldrivna
latta lastbilar bidrar mest och med ungefar lika stora andelar vardera.
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Figur 17. Beraknade andelar utslapp av kvaveoxider, NOx, i nulaget &r 2020 pa
Hornsgatan for olika fordonstyper, branslen och euroklasser. | gront godkanda
euroklasser for miljézon klass 1 och klass 2 och i rott icke godkénda euroklasser.
Upprakning har gjorts p.g.a. minskad trafikméngd for olika fordonstyper under covid-19-
pandemin.

Totala utslapp av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar 2020

I Figur 18 redovisas resultat for berakningar av de totala utslappen av koldioxid fran fossila
branslen ar 2020 pa Hornsgatan, dvs. alla fordonstyper. De totala utslappen av koldioxid
fran fossila branslen pd Hornsgatan ar 2020 beraknas till ca 1032 ton per ar och
fordonskilometer. Under covid-19-pandemin i varas var CO.-utslappen ca 31 % lagre &n
normalt pa Hornsgatan.

I nulaget ar 2020 beraknas de latta fordonen sta for 90 % av utslappen av koldioxid pa
Hornsgatan, medan de tunga fordonen star for 6vriga 10 %. Bensin- och dieseldrivna
personbilar beréknas sta for 40 % respektive 30 % av utsldppen. De dieseldrivna person-
bilarna har forutom en lagre emissionsfaktor av CO,-total enligt HBEFA4.1 ocksa en hogre
andel inblandning av biodrivmedel jamfort med de bensindrivna bilarna (se Figur 14 och
Bilaga 4). Dieseldrivna latta lastbilar beraknas sta for 14 % av de totala utslappen av
koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan.

Av de tunga fordonen bidrar de tunga lastbilarna till 8 % och bussarna till 1 % till de totala
utslappen av CO, pa Hornsgatan. Anledningen till bussarnas laga andel &r att busstrafiken
pa Hornsgatan till storsta del bestar av bussar i linjetrafik (Storstockholms Lokaltrafik),
vilka har 100 % bioinblandning och darmed inga utslapp av koldioxid fran fossila branslen.

Utslappen av koldioxid pa Hornsgatan fran de fordon som inte ar godkanda i miljozon klass
1 for tunga fordon respektive miljozon klass 2 for latta fordon framgar av Figur 19. Fordon
av klass Euro 4 och tidigare star for ungefar 22 % av de totala CO,-utslappen pa
Hornsgatan. De bensindrivna personbilarna star for den storsta andelen av dessa med 14
%. De i miljozonen otillatna tunga fordonen star for 0,4 % av de totala CO,-utsldppen pa
Hornsgatan. De tunga fordonen har betydligt béattre regelefterlevnad an de latta fordonen.

27



Tung lastbil 6vr. . Bussdiesel
0.2% \ 0,6%

Latt lastbil dvr.
0,9% '

Tung lastbil
diesel
8%

Personbil bensin
40%

Personbil ovr.
6%

Personbil diesel
30%

Figur 18. Beraknade andelar av utslapp av koldioxid fran fossila branslen i nulaget ar
2020 p& Hornsgatan for olika fordonstyper. Inblandade andelar av biodrivmedel enligt
Bilaga 4 ar applicerade pa emissionsfaktorer "CO:-total” enligt HBEFA 4.1 [7]. Upprék-
ning har gjorts for minskad trafikmangd for olika fordonstyper p.g.a. covid-19-pandemin.
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Figur 19. Beraknade andelar av utslapp av koldioxid fran fossila branslen i nulaget ar
2020 pa Hornsgatan for olika fordonstyper, branslen och euroklasser. | gront godkanda
euroklasser for miljozon klass 1 och klass 2 och i rott icke godk&nda euroklasser (ev.
dispenser undantagna). Upprakning har gjorts p.g.a. minskad trafikmangd for olika
fordonstyper under covid-19-pandemin.
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Miljozonernas effekt pa utslapp och halter

Berdkningsalternativ

Jamforelse av olika miljozoners effekt pa utslapp av kvaveoxider, koldioxid och halter av
kvavedioxid pd Hornsgatan har gjorts for olika berakningsalternativ. For jamforelserna
ansétts oforandrad trafikmangd pa 23 000 fordon per dygn pa Hornsgatan, dvs. det &r endast
effekterna av den forédndrade fordonsparken som jamfors. Antagande gors dven att pande-
min inte har paverkat fordonsparkens sammansattning av euroklasser och bréanslen. For alla
alternativ galler berdakningsaret 2020. Berakningar har genomforts for féljande alternativ:

e Nollalternativet. Ar 2020 utan miljézon klass 2 for latta fordon pa Hornsgatan

e Nuléaget. Ar 2020 med nuvarande efterlevnad av miljozon klass 2 for l4tta fordon
pa Hornsgatan

e Full efterlevnad av miljézon klass 2. Ar 2020 med full efterlevnad av
nuvarande miljozon klass 2 for latta fordon pa Hornsgatan

e Full efterlevnad av miljozon klass 1. Ar 2020 med full efterlevnad av
nuvarande miljozon klass 1 for tunga fordon pa Hornsgatan.

Nollalternativet (Figur 20) avser situationen pa Hornsgatan ar 2020 om miljozon klass 2
for latta fordon inte hade inforts. | detta alternativ antas att personbilarnas och latta last-
bilarnas sammansattning av branslen och euroklasser pa Hornsgatan foljer forandringen pa
referensgatorna mellan ar 2019 och 2020. Det innebar att fordon av klass Euro 4 och
tidigare utgor 22 % av personbilarna och 11 % av de latta lastbilarna (andelen varierar for
olika brénslen). Fordon av klass Euro 6 utgor 59 % av personbilarna och 57 % av de latta
lastbilarna. Ovriga fordon, 19 % av personbilarna och 32 % av latta lastbilarna, utgors av
Euro 5. Den tunga trafiken ar oférandrad gentemot nuldget. Nollalternativets fordelning av
bade euroklasser och branslen/drivlinor for personbilar och latta lastbilar visas i Figur 20.

Nuléget (Figur 21) avser den registrerade fordonssammanséattningen ar 2020 pa Horns-
gatan vad galler de olika fordonstypernas sammanséttning av brénslen och euroklasser. Det
innebdr att fordon av klass Euro 4 och tidigare utgor 18 % av personbilarna och 9 % av de
latta lastbilarna. Euro 6 utgor 63 % av personbilarna och 59 % av de latta lastbilarna. Ovriga
fordon 19 % av personbilarna och 32 % av latta lastbilarna utgors av klass Euro 5. Nulé&gets
fordelning av bade euroklasser och branslen/drivlinor for personbilar och latta lastbilar
visas i Figur 21.

Full efterlevnad av miljozon klass 2 innebér att alla personbilar och latta lastbilar pa
Hornsgatan foljer miljozonsbestdmmelserna enligt Trafikforordningen. Fordon av klass
Euro 4 och tidigare antas ersattas av godkénda Euro 6-fordon enligt den nuvarande upp-
métta fordelningen. Det innebdr att Euro 6 utgdr 81 % av personbilarna och 68 % av latta
lastbilarna och att Euro 5 utgdr 6vriga 19 % av personbilarna och 32 % av latta lastbilarna.

Full efterlevnad av miljozon klass 1. For att jamfora effekter av miljozon klass 2 for latta
fordon har &ven ett scenario med full efterlevnad av miljoézon klass 1 for tunga fordon
(lastbilar med totalvikt storre &n 3,5 ton och bussar) beraknats. Aven for tunga fordon géller
krav pa klass Euro 5 och Euro 6 for att fa trafikera Hornsgatan ar 2020. Tunga fordon som
tillhor klass Euro 4 och tidigare pa Hornsgatan utgér 4,0 % av de tunga lastbilarna och 1,6
% av bussarna. Med det undantag som finns i Trafikforordningen t.0.m. ar 2025 for tunga
fordon som drivs med gasmotor eller motor for drift av etanol ar det dock endast 0,5 % av
bussarna som inte foljer miljozonsbestammelserna (se Bilaga 6). Vid berékningen av
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scenario “Full efterlevnad av Miljézon klass 17 antas att alla tunga fordon pa Hornsgatan
tillnor klass Euro 5 och Euro 6 oavsett bréansle.
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Figur 20. Nollalternativet, fordonspark ar 2020. Antagen férdelning av godkéanda (gront)
och icke godkanda euroklasser (rott) for personbilar respektive latta lastbilar i fallet utan
miljozon klass 2 pa Hornsgatan. Férdelning pa branslen/drivlinor.
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Figur 21. Nulaget, fordonspark ar 2020. Uppmétt fordelning av godkéanda (gront) och icke
godkénda euroklasser (rott) for personbilar respektive latta lastbilar med miljozon klass 2
pa Hornsgatan. Férdelning pa branslen/driviinor.
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Resultat, utslapp av kvaveoxider, NOx

I Figur 22 viss resultatet av utslappsberdkningarna for nuldget med nuvarande efterlevnad
av miljozon klass 2 pa Hornsgatan i jamférelse med nollalternativet ar 2020 utan miljozon
klass 2. Minskningen av utsléppen av kvéveoxider motsvaras av en skillnad i efterlevnad
av miljézonsbestammelserna pa 82 % i nulaget jamfort med 78 % i nollalternativet for
personbilar och 91 % istéllet for 89 % for latta lastbilar.

Miljozon klass 2 for personbilar och latta lastbilar pa Hornsgatan beréknas ha minskat de
totala utslappen av kvéaveoxider pa Hornsgatan ar 2020 med ca 2 %, i jamforelse med ett
nollalternativ ar 2020 utan miljézonen. Aven vid berikningar avseende enbart forandringar
av euroklasser pa Hornsgatan (dvs. oforandrad branslesammansattning) ar utslappsminsk-
ningen ungefar 2 %. Minskningen motsvarar ca 61-66 kg kvéaveoxider per fordons-
kilometer och ar med miljozon klass 2 pa Hornsgatan. Utslappsminskningen ar storst for
diesel- och bensindrivna personbilar foljt av dieseldrivna latta lastbilar.

I Figur 23 viss resultatet av utsldppsberdkningarna vid full efterlevnad av miljézon klass 2
for latta fordon samt vid full efterlevnad av miljozon klass 1 for tunga fordon. Bada jamfors
med situationen i nulaget, dvs. med nuvarande regelefterlevnad pa Hornsgatan. som ar 83
% for de latta fordonen och 98 % for de tunga fordonen.

Vid full efterlevnad av miljozon klass 2 for personbilar och létta lastbilar berdknas de totala
utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020 minska med 11 %, i jamforelse med
nuldget. Vid full efterlevnad av miljézon klass 1 for tunga lastbilar och bussar berdknas de
totala utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020 minska med 2 %, i jamférelse med
nuldget.

Vid full efterlevnad av bade miljozon klass 1 for tunga fordon och miljézon klass 2 for latta
fordon berdknas de totala utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan minska med 13 %, i
jamforelse med nuléget.
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Figur 22. Beraknade totala utslapp av kvaveoxider pa Hornsgatan ar 2020. Nulaget med
nuvarande uppmaétta efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon i jamforelse med
nollalternativet samma ar utan miljézon klass 2. | figuren visas aven de olika fordons-
typernas bidrag till utslappen av kvaveoxider pa Hornsgatan.
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Figur 23. Berdknade totala utslapp av kvéaveoxider pa Hornsgatan ar 2020. Full
efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon och full efterlevnad av miljozon klass 1
for tunga fordon jamfors med nuléaget och den uppmatta efterlevnaden av miljézonerna.
| figuren visas aven de olika fordonstypernas bidrag till utslappen av kvéaveoxider pa
Hornsgatan.

Resultat, utslapp av koldioxid, CO-

I Figur 24 visas resultatet av berakningar for utslapp av koldioxid fran fossila bréanslen pa
Hornsgatan, dels for nuldget med nuvarande efterlevnad av miljozon klass 2, dels for
nollalternativet ar 2020 utan miljézon klass 2. Minskningen motsvaras av en skillnad i
efterlevnad av miljozonsbestammelserna pa 82 % i nulaget jamfort med 78 % i
nollalternativet for personbilar och 91 % istallet for 89 % for latta lastbilar.

Miljozon klass 2 for personbilar och latta lastbilar pd Hornsgatan beraknas ha minskat de
totala utslappen av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar 2020 med 0,5 %, i
jamfarelse med ett nollalternativ ar 2020 utan miljézonen. Aven vid berakningar avseende
enbart forandring av euroklasser pd Hornsgatan (dvs. oférandrad branslesammanséttning)
ar utslappsminskningen ungefar 0,5 %. Minskningen motsvarar 4,2-6,0 ton koldioxid per
fordonskilometer och &r med miljozon klass 2 pa Hornsgatan.

| Figur 25 viss resultatet av utslappsberakningarna vid full efterlevnad av miljézon klass 2
for latta fordon samt for full efterlevnad av miljézon klass 1 for tunga fordon. Bada jamfors
med situationen i nuldget, dvs. med nuvarande regelefterlevnad pa Hornsgatan som ar 83%
for de latta fordonen och 98 % for de tunga fordonen.

Vid full efterlevnad av miljozon klass 2 fér personbilar och létta lastbilar beraknas de totala
utslappen av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar 2020 minska med 3 %, i
jamforelse med nulédget. Vid full efterlevnad av miljézon klass 1 for tunga lastbilar och
bussar beréknas utslappen av koldioxid pa Hornsgatan ar 2020 forandras marginellt.
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Vid full efterlevnad av bade miljozon klass 1 for tunga fordon och miljozon klass 2 for latta
fordon berdknas de totala utslappen av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan
minska med 3 %, i jamférelse med nuléget.
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Figur 24. Beraknade totala utslapp av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar
2020. Nulaget med den uppmaétta efterlevnaden av miljozon klass 2 for latta fordon i
jamfarelse med nollalternativet samma ar utan miljézon klass 2. | figuren visas aven de
olika fordons-typernas bidrag till utslappen av koldioxid pa Hornsgatan.
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Figur 25. Beraknade totala utslapp av koldioxid fran fossila branslen pa Hornsgatan ar
2020. Full efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon och full efterlevnad av
miljozon klass 2 for tunga fordon jamfors med uppmatt efterlevnad i nuléget. | figuren
visas aven de olika fordonstypernas bidrag till utslappen av koldioxid pd Hornsgatan.
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Resultat, halter av kvavedioxid, NO»

| berdkningarna av miljézonernas inverkan pa halter av kvaveoxider och kvavedioxid har
matdata fran stadens fasta matstationer for luftkvalitet pa Hornsgatan och Folkungagatan
anvants. For att berdkningarna ska avspegla ett normalt meteorologiskt ar samt normala
trafikforhallanden har matdata fran aren 2017 t.o.m. 2019, dvs fore covid-19-pandemin,
anvants.

Bakgrundshalter av kvéveoxider har hiamtats fran Ostra Sveriges Luftvardférbunds
matstation i takniva pa Sédermalm (Torkel Knutssonsgatan), och matdata for aren 2017
t.0.m. 2019. I berakningarna for Hornsgatan ar 2020 antas bakgrundshalten vara oférandrad
medan det lokala haltbidraget (dvs. lokalt utslapp av kvaveoxider fran trafiken pa gatan)
forandras proportionellt emot utsléppsforandringen for respektive miljézonalternativ.
Utsléappet av kvaveoxider erhalls av respektive berakningsalternativs férdelning av fordon,
brénslen och euroklasser kombinerat med emissionsfaktorer enligt HBEFA-modellen
version 4.1.

Jamforelser gors med miljokvalitetsnormer enligt Luftkvalitetsférordningen (2010:477)
samt miljokvalitetsmal beslutade av Sveriges riksdag till skydd for manniskors halsa.
Normer och mal finns for olika medelvérdestider vilka avspeglar olika exponeringstider
(ar, dygn och timmar).

| Tabell 5 redovisas berédkningar av NOx- och NO2-halter for nuldget med nuvarande
efterlevnad av miljozon klass 2 for personbilar och latta lastbilar i jamférelse med noll-
alternativet utan miljézonen. Den totala utslappsminskningen pa 2 % av summa kvéve-
oxider, NOx. beraknas motsvara en minskning av halten kvéavedioxid, NO2, pa 1 %.
Minskningen innebdr inte att normvarden for dygns- och timmedelvérde klaras vid normala
forhallanden for trafik och meteorologi pa Hornsgatan. Norm for arsmedelvarde klaras
bade i nollalternativet och i nuldget pa Hornsgatan.

Tabell 5. Beraknade effekter pa halter av NOx och NO2 (ug/m?®) ar 2020 p& Hornsgatan
vid nuvarande efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon. Jamforelse gors med ett
nollalternativ &r 2020 utan miljozon klass 2 som féljer férandring pa referensgator utan
miljozon. Jamforelse med miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal till skydd for
manniskors hélsa.

Nollalternativet Nulaget ar 2020.
ar 2020 Milj6zon klass 2 med

Utan miljézon klass 2 nuvarande efterlevnad
NOx, urban bakgrund (takniva) 13 13
NOx, lokalt bidrag latta fordon 57 56
NOx, lokalt bidrag tunga fordon 10 10
NOx, total halt 80 79
NO2, arsmedelvarde 34,5 34,2
(norm=40, mal =20)) -1,0 %
NO2, dygnsmedelvarde 63,1 62,6
(norm=60, mal finns ej) -0,7 %
NO2, timmedelvarde 91,3 90,7
(norm=90, mal=60) -0,7 %

35



| Figur 26 t.o.m. Figur 28 visas resultat for berakningar av kvavedioxidhalter aven vid full
efterlevnad av miljézonerna ar 2020. | jamforelse med nuldget visar berdkningarna att:

e Vid full efterlevnad av miljozon klass 2 for latta fordon pa Hornsgatan minskar
kvévedioxidhalten med 4-5 %.

e Vid full efterlevnad av miljozon klass 1 for tunga fordon pa Hornsgatan minskar
kvévedioxidhalten med 1 %.

e Vid full efterlevnad av bade miljozon klass 1 och klass 2 for latta och tunga
fordon minskar kvévedioxidhalten med 5-6 %.

Miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors hélsa (dvs. alla normvérden) klaras vid
normala forhallanden for trafik och meteorologi endast vid full efterlevnad av bade
miljozon klass 1 och klass 2. Timmedelvérdet klaras aven vid full efterlevnad av miljézon
klass 2. Inget av miljokvalitetsmalen klaras. Covid-19-pandemins inverkan pa trafik-
mangden pa Hornsgatan ar 2020 kommer dock formodligen innebara att miljokvalitets-
normen for kvavedioxid kommer att klaras dven utan full efterlevnad av miljézonerna.

Arsmedelvarde, NO-
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Nollalternativ ar 2020  Nuldge med nuvarande Miljézon klass 2 latta Miljdzon klass 1 tunga  Miljozon klass 1+2. Full
efterlevnad fordon. Full efterlevnad  fordon. Full efterlevnad efterlevnad

Figur 26. Hornsgatan ar 2020. Beraknade halter av kvavedioxid, NOz, (arsmedelvarde)
for nollalternativet, nulaget och de olika miljdzonsalternativen i jamforelse med
motsvarande norm- och malvarde till skydd for manniskors halsa.
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Dygnsmedelvarde, NO-
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Figur 27. Hornsgatan ar 2020. Beraknade halter av kvavedioxid, NOz,
(dygnsmedelvarde) for nollalternativet, nuldget och de olika miljézonsalternativen i
jAmforelse med motsvarande normvarde till skydd for ménniskors halsa.
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Figur 28. Hornsgatan ar 2020. Beraknade halter av kvavedioxid, NOz2, (timmedelvarde)

for nollalternativet, nulaget och de olika miljdzonsalternativen i jamforelse med
motsvarande norm- och malvarde till skydd for manniskors halsa.
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Resultat av trafikméatningar pa Folkungagatan

Ar 2019 Ar 2020
Folkungagatan Antal matdygn: 13 Antal méatdygn: 24
(7—20 oktober) (13 mars—6 april)
Fordon per medeldygn
Antal registrerade fordon 11 393 9416
Antal allokerade fordon 10 356 (91 %) 9 253 (98 %)
Personbilar 7 709 (74 %) 6 988 (76 %)
Latta lastbilar (<3,5 ton) 1 408 (14 %) 1223 (13 %)
Léatta fordon totalt 9 118 (88 %) 8 211 (89 %)
Tunga lastbilar (>3,5ton) 188 (1,8 %) 185 (2,0 %)
Bussar 1050 (10 %) 857 (9,3 %)
Tunga fordon totalt 1239 (12 %) 1042 (11 %)

2019 Folkungagatan, personbilar

gl Elhybrid
Etanol 2,1% 3.5%

2,3%.
Gas
7,7%,
Bensin
37%
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Bilaga 1

Forandring fran
ar 2019 till 2020
-1 977 (-21 %)
-1104 (-12 %)
-721 (-10 %)
-186 (-15 %)
-907 (-11 %)

-4 (-1,9 %)

-193 (-23 %)

-197 (-19 %)

2020 Folkungagatan, personbilar

Elhybrid
12%

Bensin
38%



Bilaga 2

Euroklasser for latta fordon pa Hornsgatan ar 2019 och 2020

Hornsgatan personbilar

55%
W 2019
45%
m 2020
35% MW Forandring
25%
15%
,0%
5%
i,s% I 1,2%
_ ——_ HEm_ HNHm_ - - ] =l
-0,1% -0,05% -0,5% -0,5% I -0,6% 2.0%
-5% -3,3% ’
Euro 0 Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6ab Euro 6¢ Euro 6d-temp Euro 6d
Hornsgatan l3tta lastbilar
55%

m 2019

5% = 2020
W Forandring

35%

25%

15%

,3%
. II I o
. Emg _im ulle o
1 1

-01%  -0,01%  .02% 2%

-5% 3,0%  -34%
Euro 0 Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6ab Euro 6¢ Euro 6d-temp Euro 6d

40



Bilaga 3

Andel godkanda latta fordon (Euro 5 och yngre) respektive andel inte godkanda
latta fordon (Euro 4 och aldre) i miljézon klass 2.
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Bilaga 4

Andelen inblandning av biodrivmedel for olika branslen pa Hornsgatan enligt
nationell data 2018 [9] samt data och berdkningar fér Stockholm 2018 [10]

Fordon/bransle Andel biodrivmedel = Anmarkning

Personbil bensin 6,3 % Etanolinblandad bensin. Nationell data 2018 [9]
Personbil diesel 37 % Data for Stockholms 1an 2018 [10]

Personbil gas 63 % Fordonsgas-bensin. Tankningsgrad: 85 % gas och

15 % bensin. Antar 94 viktsprocent biogas enligt
miljofordon.se.

Personbil E85 12 % E85-bensin. Tankningsgrad: 15 % E85 och 85 %
bensin.

Personbil elhybrid 6,3 % Etanolinblandad bensin-el. Nationell data 2018 [9]

Latt lastbil bensin 6,3% Etanolinblandad bensin. Nationell data 2018 [9]

L&tt lastbil diesel 37 % Data for Stockholms ldn 2018 [10]

Latt lastbil gas 63 % Fordonsgas-bensin. Tankningsgrad: 85 % gas och

15 % bensin. Antar 94 viktsprocent biogas (ref:
miljofordon.se)

Latt lastbil E85 12 % E85-bensin. Tankningsgrad: 15 % E85 och 85 %
bensin.

Tung lastbil diesel 37 % Data f6r Stockholms l1dn 2018 [10]. HVO 100 % bio.

Tung lastbil gas 100 % Biogas

Tung lastbil bensin 6,3 % Etanolinblandad bensin. Nationell data 2018 [9]

Tung lastbil etanol 82 % Nationell data 2018 [9]

Buss diesel 95 % SL-bussar 100 % biodiesel. Ovriga ca 10 % har 37 %
inblandning.

Buss gas 100 % Biogas

Buss etanol 82 % Nationell data 2018 [9]

Den totala inblandningen av biodrivmedel pa Hornsgatan utifran uppmatt fordons-
sammansattning ar 2020 ar beraknad till ca 30 %.
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Bilaga 5

Andelar av utslapp av kvaveoxider, NOx, och koldioxid, CO,, fran fossila branslen
samt trafikandelar pa Hornsgatan ar 2020 (alla klasser ar inte med)
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Fordonstyp

Pb diesel

Pb diesel

Latt Ib diesel
Pb diesel
Tung Ib diesel
Latt Ib diesel
Latt Ib diesel
Pb bensin
Tung Ib diesel
Pb bensin
Buss gas

Pb bensin
Buss diesel
Tung lb diesel
Pb diesel

Latt Ib diesel
Buss gas

Pb bensin

Pb bensin

Pb bensin
Buss etanol
Tung lb bensin
Pb diesel

Latt Ib diesel
Pb etanol

Pb diesel

Pb bensin

Pb bensin
Tung Ib etanol
Tung lb diesel
Buss diesel
Latt Ib bensin
Tung Ib etanol
Buss diesel
Buss diesel
Pb gas

Pb gas

Latt Ib diesel
Latt Ib diesel
Latt Ib gas

Pb bensin

Euroklass Andel av utsldpp, Andel av fossilt Andel av
kvaveoxider, NOx utsldpp, koldioxid, CO, trafik
Euro 6ab 24,8% 13,3% 16,9%
Euro 5 22,3% 7,1% 9,0%
Euro 6ab 14,2% 6,3% 7,6%
Euro 4 6,0% 2,0% 2,4%
Euro 5 5,8% 1,9% 0,5%
Euro 4 3,8% 1,1% 1,1%
Euro 5 3,6% 5,2% 5,0%
Euro 4 2,5% 11,0% 7,8%
Euro 6 2,3% 5,9% 1,4%
Euro 2 1,6% 1,5% 1,0%
Euro 5 1,4% 0,0% 0,3%
Euro 6ab 1,3% 11,9% 10,5%
Euro 6 1,3% 0,5% 1,2%
Euro 4 0,8% 0,3% 0,1%
Euro 6d-temp 0,8% 6,6% 7,1%
Euro 3 0,6% 0,2% 0,2%
Euro 6 0,6% 0% 0,4%
Euro 3 0,6% 1,43% 1,0%
Euro 5 0,5% 6,21% 5,2%
Euro 0 0,5% 0,35% 0,2%
Euro 4 0,5% 0,04% 0,0%
Euro 6 0,5% 0,11% 0,0%
Euro 6¢ 0,4% 0,58% 0,7%
Euro 6¢ 0,3% 0,30% 0,4%
Euro 4 0,3% 3,48% 1,7%
Euro 3 0,2% 0,06% 0,1%
Euro 1 0,2% 0,12% 0,1%
Euro 6d-temp 0,2% 5,09% 4,1%
Euro 5 0,2% 0,08% 0,1%
Euro 3 0,2% 0,04% 0,01%
Euro 4 0,1% 0,003% 0,01%
Euro 0 0,1% 0,03% 0,02%
Euro 6 0,1% 0,06% 0,04%
Euro 5 0,1% 0,00% 0,01%
Euro 3 0,1% 0,00% 0,003%
Euro 4 0,1% 0,11% 0,3%
Euro 6ab 0,1% 1,03% 2,7%
Euro 2 0,1% 0,01% 0,0%
Euro 6d-temp 0,1% 0,40% 0,5%
Euro 6ab 0,1% 0,18% 0,4%
Euro 6¢ 0,1% 1,28% 1,1%
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Bilaga 6
Efterlevnad av miljozon klass 1 for tunga fordon ar 2020.

Miljozon klass 1 - tunga fordon ar 2020

Hornsgatan Tunga lastbilar Bussar Tunga totalt

Totalt per dygn 366 346 712
Euro 5 och yngre 96% 98% 97%
Euro 4 och aldre 4,0% 1,6% 2,9%
Forbjudna (diesel)* 4,0% 0,5% 2,3%
Folkungagatan Tunga lastbilar Bussar Tunga totalt

Totalt per dygn 185 857 1042
Euro 5 och yngre 96,0% 82,6% 85,0%
Euro 4 och aldre 4,0% 17,4% 15,0%
Forbjudna (diesel)* 3,8% 2,3% 2,6%
Bada gatorna Tunga lastbilar Bussar Tunga totalt

Totalt per dygn 551 1203 1754
Euro 5 och yngre 96% 87% 90%
Euro 4 och aldre 4,0% 12,9% 10,1%
Forbjudna (diesel)* 3,9% 1,8% 2,4%

*Enligt Trafikférordningen (4 kap 238 4p) far tunga fordon med gasmotor eller motor for
drift med etanol for dieselmotor enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2005/55/EG foras i miljozon klass 1 till utgdngen av 2025. Generellt undantagna fordon
enligt nedan bortses ifran.

Generellt undantagna tunga fordon frdn miljézon klass 1 enligt Trafikforordningen
(1998:1276):

1. Fordon som anvands i yrkesutévning av polis- eller tullpersonal, personal vid
kustbevakningen, lakare, sjukskoéterska, barnmorska eller veterinar.

2. Fordon som anvands for transporter av sjuka personer till [akare eller

sjukvardsanstalt.

Fordon som anvands vid raddningstjanst.

Fordon som anvands i andra jamforliga trangande fall.

Utryckningsfordon i andra fall &n som avses i 1-4.

Fordon som definieras som veteranfordon i 2 kap. 2 § Vagtrafikskattelagen.

Militartrafikforordning (SFS 2009:212) Under en militar 6vning far fordon som

brukas av Forsvarsmakten eller av ndgon annan myndighet foras trots

bestdmmelserna i 22 § i Trafikférordningen.

Noo,~®
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