—d Stockholms Trafiknamnden PROTOKOLL 1/2021

9 stad

Tid Torsdagen den 18 februari 2021 kl. 16.00 — 16.45
Plats Bolindersalen, Tekniska namndhuset
Justering Tisdagen den 2 mars 2021 8§ 1-9, 11-13, 15-21

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 18 februari 2021, 8§ 10, 14, 22

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Beslutande ledamoter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden
Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Emmelie Renlund (S)

Marlene Karlén (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande erséattare:
Bengt Ohlsson (S) for Inger Edvardsson (S)

Ersattare:

Tomas Tetzell (M)

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)

John Backvid (M)
Maria Johansson (L)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Emil Stensson (S)
Joel Héglund (V)
Katja Jassey (V)

Inge Pihlstrém (SD)
Malin Ericson (Fi) 88 7-22

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Ulrika Falk, Ase Geschwind, Anna
Fleminggatan 4 Green, Philip Hall, Inga-Lill Hultin, Anne Kemmler, Mattias Lundberg,
Box 8311 Elisabet Munters, Bengt Stenberg och personalforetradarna Luis Lopez

104 20 Stockholm .
www.stockholm.se/trafikkontoret 88§ 1-10 samt borgarradssekreteraren Thomas Karlsson.
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§1
Val av justerare och tid for justering

Beslut

Trafikndmnden utser vice ordforanden Rikard Warlenius (V) att
tillsammans med ordféranden Daniel Helldén (MP) justera dagens
protokoll.

Justering sker tisdagen den 2 mars 2021.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelser for beredning

Anmadlan gors av inkomna skrivelser till trafikndmnden enligt
féljande:

1 Bristande vintervaghallning for gaende och cyklister, fran
Rikard Warlenius m.fl. (V)
Dnr T2021-00549

2 Upphandling av renhallning och vintervaghallning, fran Jan
Valeskog m.fl. (S)
Dnr T2021-00550

3 Stadens snordjningspolicy, fran Peter Wallmark (SD)
Dnr T2021-00551

Beslut
Trafikndmnden dverlamnar skrivelserna till trafikkontoret for
beredning.

Nytt datum fér novembersammantradet

Namnden behandlar flytt av sammantrédet som &r planerat till den
18 november 2021. Sammantradet behover flyttas da det krockar
med KF-Budgetmote. Nytt datum foreslas till torsdagen den

25 november 2021.

Beslut
Trafiknamnden beslutar att flytta ssmmantréadet fran den
18 november till den 25 november 2021.

Information fran forvaltningschefen
Forvaltningschefen Gunilla Glantz informerar om minskade
parkeringsintékter, trafiklaget och status avseende snoréjning.
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Fraga om halka vid dvergangsstéllen

Ledamoten Ulla Hamilton (M) konstaterar att det &r halt pa de vita
strecken vid dvergangsstéllen och fragar om det finns nagonting
kontoret kan gora at det?

Avdelningschefen Bengt Stenberg bekraftar att det &r halt dar och
ber att fa aterkomma med vidare besked i fragan.

Fraga om halka pa Guldbron vid Slussen
Ledamoten Peter Wallmark (SD) fragar om kontoret fatt in
klagomal pa att det ar halt pa Guldbron vid Slussen?

Avdelningschefen Bengt Stenberg ber att fa undersoka saken och
aterkomma till namnden i egen ordning.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafikndmnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafiknamnden enligt forteckning fran
den 4 februari 2021 respektive den 18 februari 2021 anmals.

§4

Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-03341

Beslut
Trafikndamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndamnden godkanner redovisningen.

Handlingar i &rendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 5 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2021-00078

Protokoll 6/2020 fran den 7 december 2020 for trafiknamndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfragor anmals.

Minnesanteckningar fran mote mellan trafiknamndens presidium
och radet for funktionshinderfragor som holls den 16 november
2020 anméls.

8§86

Vasterbron. Breddning av gang- och cykelbanor.
Inriktningsbeslut

Dnr T2020-03234

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret i uppdrag att fortsatta planering for projekt
Vésterbron — breddning av gang- och cykelbanor till en
investeringsutgift om 3 mnkr, som underlag for ett kommande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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87

Reinvesteringsprogram for mindre atgarder avseende
broar, tunnlar och évriga konstbyggnader 2021.
Genomférandebeslut

Dnr T2020-03212

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
mindre reinvesteringsatgarder i konstbyggnader ar 2021 upp
till 50 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandling av entreprenader.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§8

Forbattringar for gadng-, cykel- och kollektivtrafik vid
Nybroplan. Genomfdorandebeslut

Dnr T2019-03300

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik Silverudd (L), Johan
Falldin (C), Mikael Valier (KD) och Jan Valeskog m.fl. (S):

1 Trafikndmnden godkanner i huvudsak forslag till
genomforande av projekt Forbattringar for gang, cykel och
kollektivtrafik vid Nybroplan till en investeringsutgift om 31
mnkr.

2 Trafikndmnden avvaktar beslutet om detaljutformning av
Flemin kantstenen som paverkar majligheten for vanstersvang for
ggatan 4

Box 8311 motorfordonstrafiken.
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Trafiknamnden beslutar att trafikkontoret genomfor ett sex
manader langt forsok med tillfallig avstangning som forbjuder
vanstersvang och darefter aterkommer till nAmnden med en
utvardering.

Beslut om bibehallen eller férbjuden vénstersvang ska fattas
av trafiknd&mnden.

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Trafiknamnden anfor déarutover féljande:

Forslaget ger stora fordelar for kollektivtrafiken och skapar
béttre forutsattningar for gang, cykel och vistelse pa platsen.
Déremot innebér en borttagning av vanstersvang mot
Nybrohamnen och Blasieholmen att denna motorfordonstrafik
tvingas ta en omvég via Norrmalmstorg/Birger Jarlsgatan. Det
har dock visat sig mojligt att forst prova och utvéardera detta
fore ett beslut om bibehallen eller férbjuden vénstersvang.

Kontorets forslag till genomférande av Nybroplan kan
genomforas i sin helhet forutom den detaljutformning av
kantstenen som paverkar mojligheten for vanstersvang for
motorfordonstrafiken. Denna del har en lag kostnad i
projektet och kan beslutas senare.

Forsoket med tillfallig avstdngning som forbjuder
vanstersvang ska studera framkomligheten for platsen i stort,
hur nyttor och onyttor fordelar sig mellan trafikslagen samt
paverkan i och med att motorfordonstrafiken som idag
anvander vanstersvangen far alternativa végar. Trafikkontoret
ska darefter aterkomma till namnden med en utvardering.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 januari 2021. Kontoret
foreslar att namnden beslutar féljande:

1

Godkéanna forslag till genomférande av projekt Forbéattringar
for gang-, cykel- och kollektivtrafik vid Nybroplan till en
investeringsutgift om 31 mnkr.

Ge kontoret i uppdrag att genomféra upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.
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Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt kontorets forslag.

3)  Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar att i forsta
hand aterremittera och i andra hand att avsla kontorets
forslag. Darutéver anfors foljande:

Nybroplan ar en viktig trafiknod for alla trafikslag. Projektet
syftar till att géra det enklare, tryggare och mer trafiksakert att
ga och cykla vid Nybroplan samt att 6ka framkomligheten for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer. Bland annat
skapas nya tillgangliga gangbanor, cykelbanor breddas och
binds samman och framkomligheten 6kar. Nybroplan ar idag
en valdigt rorig trafikplats, och forslaget om att géra den
sakrare for trafikanterna ar pakallat. Tyvarr saknas
bilperspektivet. Det &r inte endast privatbilister som behover
bilen, dven naringsidkare och blaljuspersonal maste kunna ta
sig fram i trafiken. Blir det stopp i bilfilerna runt Nybroplan
finns inga andra vagar att valja. Det kan sluta med katastrof
om det ar fordon pa utryckning som fastnar. Vi vill darfor
omarbeta forslaget sa att den ocksa innehaller en konsekvens-
och framkomlighetsanalys for bilen.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslaget att aterremittera
arendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrade och finner
att ndmnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantréade.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller 6vriga férslag mot
varandra och finner att namnden beslutar enligt forslag fran
ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och Jan
Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till kontorets forslag.

Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag om att i forsta hand aterremittera och i andra hand avsla
kontorets forslag.
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Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Detta forslag innebdr tydliga och efterlangtade forbattringar
for de trafikslag som ska prioriteras utifran stadens
framkomlighetsstrategi. Tyvarr har ingen hansyn tagits till var
anmarkning vid inriktningsbeslutet, att vélanpassad
signalreglering ska anvéndas for att kunna underlatta dven for
cykeltrafik och inte bara kollektivtrafik, med de tekniska
hjalpmedel for detektion som bedéms lampligast for de
aktuella korsningarna.

Vi utgar fran att detta anda kommer att ske, men tycker det &r
onskvart att det tydliggors daven i dokumentationen av
besluten.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

89

Atgarder for att starka ek- och groddjurssamband. Etapp
3 av Gronare Stockholm —del 2 av 2.
Genomfdrandebeslut

Dnr T2017-00093

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
insatser for att starka groddjurs- och eksamband, Grénare
Stockholm etapp 3, del 2 av 2, till en investeringsutgift om
8,0 mnkr.

2 Trafiknamnden anmaler beslutet till Farsta stadsdelsndmnd.

3 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfdra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 20 januari 2021.
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Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholm har under lang tid legat i framkant vad galler
kunskapsutveckling och skydd av naturmiljoer viktiga for den
biologiska mangfalden. Stockholm arbetade med begreppet
gronstruktur redan i dversiktsplanen 1999 och har under lang
tid byggt upp en stor kunskap kring stadens naturmiljoer.
Under forra mandatperioden togs nya riktlinjer for
utvecklingen av park- och naturmiljéer fram inklusive
sérskilda satsningar. | den senaste Oversiktsplanen har vikten
av den grona strukturen fatt en tydligare plats bade i
kartmaterialet och i maltexterna.

Vi valkomnar forslaget att fortsatta den framgangsrika
satsningen Gronare Stockholm som vi drev igenom i den
rodgronrosa majoriteten forra mandatperioden.

Gronare Stockholm &r en del av en politik for ett Stockholm
for alla, dar vi inte bara satsar pa innerstan utan dven
utvecklar gronomraden och parker i ytterstaden. Nar vi pa
detta satt okar tillgangen till rekreationsomraden okar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en
stad som haller ihop. Satsningarna inom Gronare Stockholm
starker aven klimatanpassning, ekologiska varden och grona
kopplingar och samband.

For oss utgor investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dar vi starker tillgangen till
gronomraden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadsbyggandet. Darmed visar vi att det bade gar att
mota behovet av fler bostader och att utveckla attraktiviteten
och livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmiljo. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som préaglar Stockholms stads budget for
2021 och den nya majoritetens satsningar. Det ar glddjande att
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den tredje etappen av Gronare Stockholm daven
fortsattningsvis fokuserar pa ytterstaden.

Det &r i forsta hand stadsdelsforvaltningarna som ansvarar for
skotseln av naturmarken, inklusive naturreservaten. I och med
okade ambitioner kommer ocksa behovet av driftmedel att
Oka. Men istallet for 6kade resurser till stadsdelarna har stora
nedskarningar gjorts pa grund av majoritetens skattesankning.
Det drabbar naturvardsskétseln och den biologiska
mangfalden. For att fa till forbattringar i verkligheten maste
aven de som ska utfora det langsiktiga driftarbetet fa de
resurser som Kravs.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§10

Verksamhetsplan 2021 for trafiknamnden
Dnr T2020-03131

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1

2

Trafikndmnden godkanner verksamhetsplanen for 2021.

Trafikndmnden godkénner omslutningsférdndring om 136,1
mnkr inom driftbudgeten.

Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende atgiardsprogram for god vattenstatus om 5,0 mnkr
inom driftbudgeten.

Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 59,5 mnkr.

Trafikndmnden godkanner forslag till budgetjustering
avseende medel for trygghetsskapande atgarder om 51,0 mnkr
inom investeringsbudgeten.

Trafikndmnden godkadnner ansdkan om driftmedel om 5,0
mnkr for atgdrdsprogram for god vattenstatus frén Central
medelsreserv i enlighet med bilaga 13 1 verksamhetsplanen.
Trafikndmnden godkadnner ansdkan om investeringsmedel om
59,5 mnkr for klimatdtgirder fran Central medelsreserv i
enlighet med bilaga 12 1 verksamhetsplanen.
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8 Trafiknimnden godkdnner ansokan om investeringsmedel om
51 mnkr for trygghetsskapande dtgéirder fran Central
medelsreserv i enlighet med bilaga 11 i verksamhetsplanen.

9 Trafikndmnden faststéller tidpunkter for ekonomisk
ménadsuppfoljning till den 11 mars, 22 april, 17 juni, 26
augusti, 21 oktober, 18 november och 16 december samt
tertialrapporter till den 27 maj och 30 september.

10 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 18 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Att andra den felaktiga formuleringen pa sid 36 om att
handlingsplan for minskade koldioxidutslapp for
vagtrafiken fram till ar 2030 har tagits fram under 2020.

2 Att delvis bifalla forvaltningens forslag till
verksamhetsplan och i 6vrigt godkanna forslag enligt vad
som anges i Vansterpartiets budgetreservation 2021

3 Att darutdver anfora:

Storsta delen av 2020 och &nnu borjan av 2021 préaglades i
hdg grad av den globala pandemin med vittomfattande
effekter aven for trafiksituationen i Stockholm. Nar manga
har arbetat hemifran och som en f6ljd av avradan fran att resa
kollektivt har trafikmangderna minskat och styrts om fran
kollektivtrafik till vdag, cykel och gaende. Vansterpartiet i
Trafiknamnden foreslog att atgarder skulle vidtas for att
underlatta framkomligheten for cyklister och 6ka utrymmet
for gaende for att minska smittrisken, men fick tyvarr inte
gehor for de forslagen. Inte heller i verksamhetsrapporten for
2021 ser vi nagra mer omfattande forslag till att omdisponera
gaturummet till forman for cyklister, gaende och
kollektivtrafik utéver redan beslutade atgarder. En

Fleminggatan 4 cykeljourstyrka i all &ra, men om fler ska cykla och ga behdvs

Box 8311 aven storre ytor avsatta for det andamalet. Vi anser att den

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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revidering av framkomlighetsstrategin som annonseras i
verksamhetsplanen ska ta ordentliga steg i den riktningen.

Aven om trafikens klimatskadliga utslapp férmodligen
minskade under 2020 till féljd av pandemin finns en
betydande risk for att bristen pa bestaende atgarder i
trafikmiljon kommer att leda till att utslappen aterigen skjuter
ivag uppat nar pandemin val klingar av. Det kravs djarva
atgarder for att sakerstalla att Stockholms stad &r
varldsledande i klimatomstéllningen, och vi menar att
pandemin var ett tillfalle till det som i stort sett forsattes.

Bortsett fran pandemins sannolikt tillfalliga effekter var 2020
ett forlorat ar for klimatomstallningen av Stockholms
trafiksektor, och 2021 ser dessvarre ut att bli ytterligare ett.
Det miljoprogram och den klimathandlingsplan som, gravt
forsenad, antogs av fullméktige i maj 2020 — nastan ett halvar
efter att det skulle borja galla — inneholl mycket fa konkreta
uppgifter om hur klimatmalen for trafiksektorn ska nas. Den
for klimatutslappen helt avgérande fragan forlades i stéllet till
en atgardsplan som ligger som ett uppdrag for 2020 ars
budget. Men trots att det i verksamhetsplanen star att den
planen togs fram” under 2020 har vi dnnu i mitten av
februari 2021 inte sett till planen. Vi undrar bekymrat var den
har tagit vagen? Vi anar forstas att férseningarna och
oklarheterna beror pa en oférmaga att komma Gverens
politiskt inom den gronbla alliansen, men priset for denna
politiska oformaga &r allt for stort for att slatas over: det hotar
Stockholms mojlighet att na klimatmalen och ta ansvar for
klimatomstallningen. Det forstarker intrycket av att den hér
majoriteten, hur gronbla den an kallar sig, ar oférmdgen att ta
tag i var tids storsta utmaning. Aven om det nu pastas att
“kraftfulla atgérder ska vidtas for att Stockholm ska vara
fossilbréinslefritt senast 2040” dr det dnnu skrivet 1 stjdrnorna
vad dessa atgarder bestar i for trafiksektorn.

Vénsterpartiet foreslar daremot kraftfulla klimatatgarder, inte
minst for att stalla om trafiken i riktning mot en langsiktigt
hallbar stad. Vi vill se en snabb elektrifiering av den tunga
vagtrafiken i Stockholm, med malet att alla godstransporter
och all busstrafik i innerstaden ska vara elektrifierade senast
2030. Vi vill i samverkan med godstransportbranschen och
andra aktorer genomfora atgarder som bidrar till att skapa ett
effektivare, sakrare och mer miljéanpassat transportsystem,
med till exempel off-peak-leveranser och
samlastningsprojekt. Staden ska erbjuda off peak-leveranser
for eldrivna lastfordon i hela kommunen savél som infora
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mojligheten att lata eldrivna lastfordon utnyttja busskorfalt pa
infartsleder i kommunen.

De nya miljozonerna for personfordon har tyvarr inte
utformats pa ett satt som hjalper klimatomstéllningen av
transportsektorn. En miljozonsdefinition som i stallet
forbjuder framforande av fossilbilar tillverkade efter ett visst
datum skulle kunna tillampas brett, ha en starkt styrande
funktion pa nybilsinkop, forbattra luftkvaliteten och samtidigt
minska klimatutslappen. Staden bor verka for att staten
inrattar mojligheter att inféra sadana miljézoner och, om sa
sker, bor hela innerstaden omfattas fran 2022 och hela
kommunen fran 2025. Darefter far alltsa inga nya bensin-
eller dieselbilar framftras inom zonerna. Med nagra ars
fordrojning bor sedan forbud for framforande av alla
fossilbilar inforas, forslagsvis fran 2030 i innerstaden och
2035 i hela kommunen.

Att en “elektrifieringspakt” har skapats dr bra, men vi har
fortfarande inte sett ndgra atgarder for att skapa laddstolpar i
gatumiljo i ytterstaden. Boende i flerfamiljshus utan garage
tvingas ofta dra elsladdar éver trottoarer och upp genom
fonster eller balkonger for att kunna ladda sina bilar. Har
maste staden skyndsamt svara upp mot behovet av fler
laddstolpar. Aven boende i flerfamiljshus i ytterstaden maste
kunna delta i elektrifieringen av transportsystemet.

Vi vill se att fler gator gors till permanenta gagator i innerstan
och runt stadsdelscentra i ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och vanlig. En
lamplig stadsdel att borja med &r S6dermalm, déar
’storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefér varannan
gata i bade nordsydlig och dst-vastlig riktning stangs av for
biltrafik med samma regelverk som galler i Gamla stan.

Vi vill aven forbattra gang och cykeltrafiken genom att
genomfora en informationskampanj riktad till stadens
fotgangare, cyklister och motorfordonsférare som syftar till
att 6ka kunskapen om och efterlevnaden av viktiga
trafikregler, som att fordon eller gaende inte far uppehalla sig
pa cykelbanor och att cyklister har vajningsplikt for
fotgangare vid 6vergangsstallen. Vi vill dven utreda
mojligheterna att endast tillata eldrivna mopeder klass 11 pa
cykelvégar i innerstan och sakerstélla att minst 2000 nya
lanecyklar tillhandahalls i ytterstaden samt att det finns
lanestationer vid alla kollektivtrafikknutpunkter. Att staden nu
lange varit helt utan lanecykelsystem och inte heller kommer
att fa nagot pa plats till sommaren 2021 &r ytterst beklagligt
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och maste leda till politiska slutsatser. Vansterpartiet anser att
staden bor ta ett storre eget ansvar for systemet och lamna
betydligt mindre utrymme for multinationella bolag att
sabotera genom juridiska processer.

En tydligare offentlig reglering och kréavs ocksa for de
elsparkcyklar — 14 000 hosten 2020 — som placeras ut av
privata foretag i staden. Deras verksamhet faller under
ordningslagen och darfor ska tillstand kréavas for utplacering,
vilket ger en mojlighet att dra in tillstandet for aktorer som
inte lever upp till bestimmelser om exempelvis parkering. Att
en avgift for kortflytt inforts ser vi som ett steg i rétt riktning
men menar att det aven behovs kraftigare atgarder for att fa
bukt med de problem som branschen skapar, inte minst for
synskadade.

Vi vill ocksa engagera flera invanare i stadens omstallning
genom att tillampa medborgarbudget i minst ett projekt i varje
stadsdel i samarbete med lokala aktorer. Det skulle
exempelvis kunna innebéra att ta fram en plan for Hasta gards
framtida utveckling och forvaltning for att sakerstalla att
garden drivs langsiktigt och att det finns stort utrymme for
deltagande for lokalbefolkningen, foreningslivet samt skola
och barn- och ungdomsverksamhet. Inriktningen bér vara att
garden bedrivs som en hub for urban omstallning till ett mer
héllbart samhélle exempelvis genom lokal stadsnara
livsmedelsproduktion. Offentlig upphandling ska vara ett
medel for att driva utvecklingen i en socialt, ekologiskt och
ekonomiskt hallbar riktning.

Vansterpartiet ar slutligen trott pa de ideologiska
privatiseringar och privata upphandlingar av kommunal
karnverksamhet som andra partier dgnat sig at allt for lange.
Denna vinter ser vi aterigen hur den upphandlade
snorojningen brister, trots fagra 16ften fran den styrande
majoriteten om skérpta rutiner for avtalsuppfoljning. Vi
hoppas forstas att de kommer att ge resultat, men menar
samtidigt att det &r dags att successivt och planerat
aterkommunalisera funktioner som snérojning och
gatuskotsel, i syfte att tillgodose hog kvalité i utférandet
likaval som goda arbetsforhallanden och hogsta tankbara
miljoprestanda.

Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut samt att darutdver anfora foljande:
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Ett forslag till verksamhetsplan och budget i linje med
majoritetens budget i kommunfullmaktige har inkommit till
trafiknamnden.

Sverigedemokraterna har presenterat en egen budget i
kommunfullmaktige dar vi redovisar var syn pa hur
verksamheten for Stockholms stad bor prioriteras och
hanvisar darfor till denna for en utférligare beskrivning.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och Jan
Valeskog m.fl. (S).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vintervaghallningen har framgangsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
gangbanorna varit i mycket daligt skick. Vintervaghallningen
for gangtrafikanter maste forbattras. Idag ar ambitionsnivan
alltfor 1ag for vintervaghallningen av gangbanor. |
upphandlingen fanns ett sarskilt avtal for sopsaltning och
renhallning av cykelbanor till en kostnad av 48 miljoner
kronor, men inte nagon sarskild sopsaltning avseende
prioriterade gangbanor. | upphandlingen ingar inte heller
teknikutveckling for sarskilda sopsaltningsmaskiner som
fungerar pa trottoarer. Detta &r inte acceptabelt. | den
socialdemokratiska budgeten starker vi darfor
vintervaghallningen rejalt.

En viktig atgard for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra Over parkeringen till garage. Avgiften for
besoksparkeringar borde darfor héjas med 2 kronor per timme
i taxeomrade 1, 2 och 3. Malet &r att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser i gatumark till 15 procent, i enlighet med
stadens parkeringsstrategi.
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Elsparkcyklarna innebar for manga stockholmare nagot
positivt. Det gor det enklare for manga personer att ta sig fran
en plats till en annan. Samtidigt finns det problem med
elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara.

Framkomligheten som for somliga forbéattras av
elsparkcyklarna férsamras fér manga andra. Den 6kande
otrygghet som manga upplever till foljd av 6kad nedskrapning
ar ytterligare en negativ aspekt. For att elsparkcyklar ska
kunna bli ett positivt transportmedel kréavs att staden anvander
gallande regelverk sa som ordningslagen. De forsok med
frivilliga samarbetsavtal som staden skrivit med en del
elsparkcykelforetag har visat sig verkningslosa. Istéllet maste
staden ta fram bindande avtal som ocksa innehaller en
villkorslista som bolagen maste uppfylla for att fa stalla upp
elsparkcyklar pa stadens mark. Villkoren kan exempelvis
handla om att elsparkcyklarna maste sta i sarskilda stall, att de
maste plockas bort om de inte star korrekt parkerade och att
de maste programmeras sa att det inte gar att kéra berusad
eller fler &n en person.

I januari 2021 kommer miljézonsreglerna for tunga fordon att
skarpas rejalt. Det ar en viktig atgard som kommer innebéra
att halterna av kvavedioxider ndstan halveras i Stockholms
innerstad. For att de skarpta miljozonsreglerna ska fa tankt
effekt krévs att alla foretag foljer reglerna. Idag saknas
effektiva verktyg for att hindra tunga fordon som kor olagligt
i miljézonen. Trafikkontoret bor sétta upp ett mal om 100
procents regelefterlevnad for de tunga fordonen ar 2021.

Varje sommar anstéller kontoret feriearbetande ungdomar
som ges ett forsta steg in pa arbetsmarknaden, samtidigt som
de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens offentliga
rum rena och attraktiva. Arbetslosheten i Stockholm har
generellt legat pa historiskt laga nivaer under manga ar men
trenden brots ar 2019 da arbetslosheten borjade stiga.
Pandemin har lett till att arbetsldsheten har 6kat och sérskilt
ungdomsarbetsldsheten ar nu véldigt hdg. Att kontoret
anstaller unga for feriearbete ar nu viktigare &n pa lange. Vi
anser darfor att fler anstéliningar ska ordnas. Till sommaren
bor minst ca 400 ungdomar erbjudas feriejobb inom kontorets
verksamhet och darmed ges arbetslivserfarenhet och kontakt
med majliga framtida arbetsgivare. Aven andra arstider kan
ungdomar erbjudas sysselsattning som timanstallda operatorer
pa kontorets servicecenter under tider med hog belastning.

Vi valkomnar att kontoret ar 2021 ska ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning i syfte att underlatta
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for marknaden att skapa mojlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddmaojlighet senast ar 2030. Det finns dock en risk att
handlingsplanen bli verkningslds om inte politiken ocksa ger
ett tydligt uppdrag till Stockholm Parkering att i samverkan
med trafikkontoret bygga ut laddplatser dven pa stadens mark.
Den marknadsstyrda modellen som staden har tillampat har
lett till en ojamlik tillgang till laddplatser mellan innerstaden
och ytterstaden. Om strategin inte forandras kommer denna
ojamlikhet fortsétta att vaxa.

Staden har nu genomfort tva misslyckade upphandlingar av
lanecyklar. Bade detaljkrav i onddig omfattning liksom i
praktiken komplicerade reklamupplégg har bidragit till
dagens fiasko. Under flera ar har det saknats lanecyklar pa
stadens gator, trots Stockholms héga miljéambitioner. Med
facit i hand och med viss man av sjalvkritik kan vi konstatera
att detta dr resultatet av bland annat en senfardig politisk
hantering som inneburit kort 6verklagandetid, orealistiska
kravlistor med “’subjektiva kriterier” och bristfallig
utformning av upphandlingsunderlag. Mot denna bakgrund
anser vi att ovanstaende misslyckade politiska hantering av en
reklamvillkorad upphandling av lanecyklar inte bor
genomforas en tredje gang, med uppenbar risk for ytterligare
bakslag. En utredning bor darfor tillsattas om
forutsdttningarna for att upphdra med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istéllet, i likhet med andra storstader,
genomfora en enkel upphandling av lanecyklar utan villkorad
reklamfinansiering, att infras innan sommarsasongen 2021 i
hela Stockholms stad.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) lamnar ett ersattaryttrande enligt foljande:

Om jag hade haft rostratt skulle jag ha lagt foljande forslag till

beslut:

1. att delvis bifalla kontorets forslag till beslut

2. attiovrigt hanvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation samt att darutéver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett 6ppet, tillgangligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa
konsumtion dér alla invanare, oavsett funktionsformaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens
invanare att valja miljo- och klimatvanliga transportsatt.

Det pagar arbete med bade utslappsminskningar och atgarder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for lag. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
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majoriteten, som ocksa i budgeten for 2021 har misslyckats
med att tillrackligt fanga den allvarliga situationen.
Feministiskt initiativ anser att staden ska utlysa
klimatnodlage, sa att trafiknamnden och 6vriga namnder och
bolag ser behovet av att agera snabbt och kraftigt. Det kravs
politisk vilja for att stélla om ett samhélle.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbrénslefri stad, och
maste darfor arbeta utifran klimatnodlaget och med fragan
som Overgripande mal. Klimatférandringarna ar redan synliga
i Stockholm och staden behdver ta hansyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mojligheter som grénytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade héndelser,
som intensiva varmeboljor och skyfall. Men det kravs ocksa
att vi tar krafttag for att minska stadens miljé- och
klimatpaverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invanare i
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
manniskor. Darfor menar Feministiskt initiativ att det ar
anmarkningsvart att arbetet med tillgangligheten i staden for
personer med funktionsnedsattningar fortfarande &r langt ifran
tillfredsstéallande. Dalig belaggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pa trottoarer och gangvagar gor att den som inte
har full rorelseformaga eller nedsatt syn har svart att rora sig
obehindrat. Det &r problem som dven drabbar ménniskor som
promenerar med barnvagn och cyklister. Med utgangspunkt i
Feministiskt initiativs budgetforslag hade verksamhetsplanen
inkluderat ett utokat samarbete mellan trafikndmnden och
stadsdelsnamnderna for att framkomligheten pa stadens
gangytor ska bli godtagbar.

De snorika vinterveckor som vi har haft under februari visar
pa behovet av att utveckla snérojningen med fokus pa
fotgangarna. De nddvandiga forbattringarna for cyklisterna,
atminstone bitvis, matchas tyvarr inte av véaglaget pa
trottoarer och gangvagar. Det ar darfor beklagligt att det aven
for 2021 saknas krafttag for att hoja standarden pa réjningen
for gangtrafikanterna.

Ett annat specifikt exempel pa ett hinder pa gangytor &r
elsparkcyklar. Under de senaste aren har anvandningen ¢kat
och de parkeras utan ordning 6verallt i stadsmiljon. Det
gronbla styret visar en markbar handfallenhet infor fragan,
med tanke pa att det sager sig varna om att alla stockholmare
ska ha tillgang till sin stad. Det ar en passiv attityd som
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gynnar elsparkcykelbolagen. Den nyligen inférda avgiften om
250 kronor for felparkerade och trafikhindrande elsparkcyklar
ar positiv men inte en tillracklig atgard. Feministiskt initiativ
vill att de uthyrande bolagen ska bli tillstandspliktiga enligt
ordningslagen for att ge staden mojlighet att reglera
uppstéliningen.

Biltrafiken i Stockholm &r fortsatt hdg, och det racker inte att
hanvisa till statliga och regionala atgarder och férhoppningar
om sadana for att komma &t en minskning.
Verksamhetsplanens aktiviteter syftar till att 6ka andra, mer
héllbara trafikslag vilket inte heller ar en I6sning. Staden
behdver arbeta med egna atgarder for att géra bilen mindre
attraktiv som dagligt transportmedel.

Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begransa biltrafiken dar fysiska atgarder ar en viktig del.
Sommargagator ska goras permanenta, och ytterligare gagator
eller gangfartsomraden behdver utredas. Sarskilt fokus for
detta arbete maste laggas pa ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. FOr battre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se 6ver vilka gator som kan stangas
for privatbilism. Utgangspunkten &r béttre och sakrare
trafikmiljo for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Bilfria
séndagar ska inforas pa prov i innerstaden, utifran exempel
fran stader som Paris och Bogota. Vi vill ocksa att
trafikndmnden ska ta fram en strategi for att skapa storre
zoner som ar permanent fria fran biltrafik, varav en i ett
omrade som omfattar hela eller stora delar av Gamla stan och
City, samt i ytterstadsomraden.

Markbart &r att det i verksamhetsplanen inte syns nagra
tecken pa att ta tillvara pa mojligheterna som presenterat sig
nar stockholmarna pa grund av pandemin &ndrat sina
resvanor. Nya rekord for cykelpassager har rapporterats fran
flera platser, men inga atgarder foljer. Gangtrafikanter och
cyklister far fortsatta brottas med konsekvenserna av dalig
infrastruktur, i form av bade trangsel och oundvikliga
konflikter mellan trafikslagen nar de ska samsas pa
underdimensionerade ytor i en gatubild designad utifran
bilisternas framkomlighet.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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8§11

Arsavtal 2021 drift och underhéall av gatubelysning inom
soderort. Upphandling

Dnr T2020-02476

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner genomférande av upphandling
avseende drift och underhall for offentlig belysning till ett
sammanlagt varde om 108 mnkr.

2  Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fatta
tilldelningsbeslut och teckna avtal med utsedda entreprencrer.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 januari 2021.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§12

Taxa for upplatelse av offentlig plats med polistillstand.
Revidering

Dnr T2020-01407

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner kontorets forslag till revidering av
avgifter for upplatelse av offentlig plats med polistillstand i
enlighet med kontorets tjansteutlatande.

2 Trafikndmnden hemstaller till kommunfullmé&ktige att
upphéva kommunfullmaktiges beslut den 11 maj 1998 § 9
(dnr 379/1998) fran och med den 1 juli 2021.

3 Trafikndmnden 6verlamnar &rendet till kommunfullméktige
for godkannande av bilaga 1 (till kontorets tjansteutlatande),

Fleminggatan 4 Avgifter och bilaga 2 (till kontorets tjansteutlatande),

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Avgiftsberakning for forsaljningsbyggnad. Bada
godkannanden att galla fran och med den 1 juli 2021.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 2 november 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog (S) och Peter Wallmark (SD) foreslar (se
beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Att &ven fortsattningsvis undanta ideellt bedriven
stadsodling fran avgift.

2 Atti ovrigt godkénna kontorets forslag samt att anfora
féljande:

Vi menar att ideellt bedrivna stadsodlingar tillfor nyttor till
allménheten och bedrivs helt utan ekonomisk vinning, och att
det darfor ar orimligt att lagga pa avgifter pa sadana
verksamheter. N&r 14 000 elsparkcyklar for privatekonomisk
vinning avgiftsfritt kan placeras ut i stadens mest centrala
delar ter sig detta forslag som sérskilt utmanande. Det finns
en uppenbar risk att avgiften, om dn “symbolisk”, skulle leda
till att existerande stadsodlingar 14ggs ner eftersom de helt
saknar ekonomi. Att de aktiva eldsjalar som trots problem
med stolder och vandalism fortsatter att odla tillsammans
dessutom ska avkravas avgifter ar inte rattvist. Att beslutet
knappast kommer att locka till nya stadsodlingar torde ocksa
vara givet. Eftersom vi manar om dessa initiativ avvisar vi
déarfor forslaget.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog (S) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Flem Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
eminggatan 4

Box 8311 beslutet med hanvisning till sitt forslag.
104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i forslag till beslut fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§13

Elsparkcyklar. Polistillstand enligt ordningslagen. Svar
pa skrivelse fran Jan Valeskog m.fl. (S)

Dnr T2020-02407

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden dverlamnar tjansteutlatandet som svar pa
skrivelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 27 oktober 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis godké&nna kontorets forslag till beslut.

2 Att avstyrka trafikkontorets/trafikrotelns tolkning av
ordningslagen som skulle medge bolag att utan tillstand
kunna stéalla upp cyklar dar de sa 6nskar vilket &r i strid
med ordningslagen samt att darutdver anfora foljande:

Det &r positivt att detta tjansteutlatande forst klargor att
ordningslagen géller for de foretag som Onskar stalla ut
elsparkcyklar. Detta har férnekats av ansvarigt borgarrad
under flera ar.

I polisens rattsutredning framgar det med all tydlighet att
tillstand kravs for dagens stora antal cyklar (ca 14 000 hosten
2020), vilka regelbundet stalls ut pa samma platser. Det ar
darfor mycket markligt att man pl6tsligt i &rendet nu gor en
tolkning av lagen som strider mot polisens rattsutredning. FOr
Fleminggatan 4 att ge nagra exempel:

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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1. Sveriges Kommuner och Regioners utredning handlar
framst om att undersdka mojligheten att kunna ange ett visst
antal cyklar som villkor i ett beslut om tillstand att anvénda
offentlig plats. Det kommer inte att ge nagra andra
forutsattningar i tolkningen av ordningslagen som
trafikkontoret/trafikroteln 6ppnar for i detta arende.

2. Huvudfragan galler att bolagen ar tvungna att begara
tillstand oavsett om varje cykel stélls ut pa 14 000 olika
platser, eller tva och tva pa 7 000 platser eller vardera 10 pa
1 400 platser. Géllande fragan om antal cyklar och dess
inverkan pa om ordningslagen géller har polismyndigheten
klarlagt detta faktum i ett sarskilt meddelande, utdver det som
framgar av rattsutredningen. Att pasta att bolagen maste soka
tillstdnd endast om det géller ett flertal cyklar” ar alltsa inte
korrekt och i strid med polisens utredningar och besked. Det
ar allvarligt att denna politiska desinformation fortsatter att
spridas av trafikkontoret/trafikroteln.

3. Aven om bolagen generellt har slutat samla in cyklarna,
utan istallet enbart byter batterierna, stélls cyklarna dagligen
anda upp vid attraktiva kommunikationspunkter eller
motesplatser. Det ar noterbart for alla som ror sig i staden.
Det ar inte allménheten som stéller upp cyklarna i prydliga
rader. DarutOver kommer bolagen efter vintern precis som
vanligt att stalla ut cyklar utan att soka tillstand, trots att
polisen i Stockholm meddelat bolagen detta krav sa sent som i
maj/juni 2020. Den offentligt uttalade oviljan fran de blagrona
att agera gor att bolagen fortsatter att bryta mot lagen, detta
arende blir tyvarr ytterligare ett exempel pa detta.

4. Det ar olyckligt att foreliggande drende beskriver
ordningslagen pa ett felaktigt satt. Forfattaren verkar vara
nagon annan an den som i ett annat arende pa samma
dagordning redogor for hur ordningslagen fungerar. | det
andra arendet om ordningslagen, Hanteringen av byggsackar
— svar pa uppdrag fran kommunfullmaktige, som ror exakt
samma problematik som med elsparkcyklar star det tydligt
och korrekt att:

”Det dr Polismyndigheten som ér tillstindsmyndighet enligt
ordningslagen. En kommun har ddrmed inte juridisk
mojlighet att pa egen hand reglera anvandningen av den
offentliga plats kommunen férvaltar, utan ar remissinstans till
Polismyndigheten i tillstandsprocessen. Kommunen har dock
mojlighet att paverka utfallet av tillstandsansokan genom sitt

Fleminggatan 4 veto. Om kommunen avstyrker en ansékan far

Box 8311 Polismyndigheten inte utfarda ett tillstand. Tillstyrker

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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kommunen ansékan finns dven mojlighet for kommunen att
genom 3 kap 15 § OL stélla villkor for markanvéandningen
som en forutséttning for utfardande av polistillstandet”

Detta galler sjalvklart aven for upplatelse av plats for
elsparkcyklar och texten visar dven pa mojligheten for staden
att stéalla olika krav pa bolagen for att 6verhuvudtaget fa
anvanda stadens mark. Vi beklagar starkt att aktuellt arende
fortsatter pa den hittillsvarande blagréna linjen att sprida
desinformation. Istéllet borde stadens trafikndmnd behandla
naringsidkare pa lika satt, oka trafiksakerheten fér oskyddade
trafikanter och inte minst folja géllande lagstiftning.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i forslag till beslut fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§14

Krav for tunga lastbilar i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad. Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2020-02938

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkéanner tjansteutlatandet som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 januari 2021.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) foreslar (se
beslutet).

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
namnden beslutar enligt foljande:

1 Trafikndmnden tillstyrker Kommunstyrelsens forslag att
niva Spjutspets och Avancerad ska utgora grunden for
stadens upphandling av transporttjanster, men vill se en
tydligare styrning mot Spjutspets

2 Trafiknamnden anser att definitionen av Avancerad niva
behover skarpas och fortydligas enligt nedan

3 Trafiknd&mnden justerar beslutet omedelbart

Vi vélkomnar skarpta miljokrav vid upphandlingar av
transporttjanster. Vi anser att principen att niva Spjutspets
eller Avancerad alltid ska anvandas som utgangspunkt ar av
stor vikt vid klimatomstallningen av transporter. Det kommer
att vara viktigt att stadens forvaltningar och bolag aktivt
arbetar for upphandlingar med niva avancerad eller spjutspets
och att detta arbete uppfdljs av ndmnder och bolagsstyrelser.
Spjutspetstekniker &r inte alltid tillgangliga pa den allméanna
transportmarknaden, men stadens upphandlingar har en stor
potential for att stimulera implementeringen av nya lésningar.

Vad géller nivan Avancerad maste dock inskarpas att det
finns olika typer av icke-fossila branslen pa marknaden, och
deras hallbarhetsprofiler ser valdigt olika ut. Till exempel &r
Okad anvandning av biobréanslen framstallda av palmolja eller
palmoljerester tveksamma ur miljo-, klimat- och socialt
hallbarhetsperspektiv. | vissa fall, som vid anvandning av
palmolja odlad pa regnskogsmark, anses klimatpaverkan till
och med stdrre &n for fossila branslen. I andra fall, som ibland
med etanol, konkurrerar bransletillverkningen med
livsmedelsproduktion pa ett socialt ohallbart sett. Att enbart
stalla krav pa att branslen ar ickefossila ar darfor otillrackligt
for att framja hallbarhet, det kan rent av leda at fel hall.

Dérfor &r det nodvandigt att staden utformar tydligare
kriterier for vad som &r hallbara ickefossila branslen for nivan
Avancerad. Det kan exempelvis rora sig om ickefossil biogas
framstélld av avfall eller avloppsslam, eller syntetiskt
framstalld diesel. Kriterierna maste utesluta biobranslen som
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ur livscykelperspektiv ar samre eller endast mattligt battre an
fossila branslen.

Eftersom biobranslen ar mer tveksamma ur hallbarhetskal
anser vi ocksa att upphandlingspolicyn tydligare bor styra mot
anvandning av nivan Spjutspets. Det kan exempelvis ske
genom att Spjutspets alltid ska upphandlas dar sa ar mojligt,
och att kvantitativa mal infGrs som successivt styr Gver mot
Spjutspets. Ellasthilar av manga modeller &r pa vag ut pa
marknaden och vi vill se en 6vergang till elektrifiering av alla
godstransporter i staden, bade upphandlade och privata, senast
ar 2030.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nd&mnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Staden har hogt stallda klimatmal, vilket vid implementering i
vissa fall kan innebara stora inskrankningar for medborgare
och foretag. Den foreslagna kravstéllningen for tunga lastbilar
kommer att innebéara ett framtvingande av fornyelse for delar
av de fordon som idag levererar transporttjanster inom ramen
for stadens upphandlingar.

Hur stora samhallsekonomiska kostnader detta medfor ar
svara att avgora, men ingenstans i forvaltningens forslag gors
en ansatts for att uppskatta detta.

Fornyelse av berérda fordon kommer att sanka de totala
rorliga utsl&ppen av vaxthusgaser och andra fororeningar.
Detta ar bra. Sverigedemokraternas utgangspunkt i fragan om
utslépp av véxthusgaser bottnar dock i ett globalt
helhetsperspektiv dar hela livscykeln bor tas i beaktande vid
atgarder och regleringar som syftar till att minska utslappen.
De utslédpp som kravs for att producera och transportera de
nya fordonen, i kombination med de samhéllsekonomiska
kostnaderna, bor darfor vara praxis for forvaltningen att
utreda i samband med beredning av dylika arenden. Detta
perspektiv saknas.
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stad
Erséattaryttrande

Malin Ericson (Fi) instammer i forslag till beslut fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

8§15

Uppmana elsparkcykelbolagen att ansdka om tillstand
enligt ordningslagen. Skrivelse fran Karin Wanngéard m.fl.
(S). Svar paremiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-03009

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden éverlamnar kontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 25 november 2020.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan
Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis godkéanna kontorets forslag till beslut.

2 Att avstyrka trafikkontorets/trafikrotelns tolkning av
ordningslagen som skulle medge bolag att utan tillstand
kunna stéalla upp cyklar dar de sa 6nskar vilket &r i strid
med ordningslagen samt att anfora féljande:

Det &r positivt att detta tjansteutlatande forst klargor att
ordningslagen géller for de foretag som onskar stélla ut
elsparkcyklar. Detta har férnekats av ansvarigt borgarrad
under flera ar.

I polisens rattsutredning framgar det med all tydlighet att

tillstand kravs for dagens stora antal cyklar (ca 14 000 hosten

2020), vilka regelbundet stalls ut pa samma platser. Det ar
Fleminggatan 4 darfor mycket markligt att man plétsligt i &rendet nu gor en
Box 8311 tolkning av lagen som strider mot polisens rattsutredning. For

104 20 Stockholm 2 .
www.stockholm.se/trafikkontoret att ge nagra exempel.
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1. Sveriges Kommuner och Regioners utredning handlar
frdmst om att undersdka mojligheten att kunna ange ett visst
antal cyklar som villkor i ett beslut om tillstand att anvénda
offentlig plats. Det kommer inte att ge nagra andra
forutsattningar i tolkningen av ordningslagen som
trafikkontoret/trafikroteln 6ppnar for i detta arende.

2. Huvudfragan galler att bolagen ar tvungna att begara
tillstand oavsett om varje cykel stélls ut pa 14 000 olika
platser, eller tva och tva pa 7 000 platser eller vardera 10 pa
1 400 platser. Gallande fragan om antal cyklar och dess
inverkan pa om ordningslagen galler har polismyndigheten
klarlagt detta faktum i ett sarskilt meddelande, utdver det som
framgar av rattsutredningen. Att pasta att bolagen maste soka
tillstdnd endast om det géller “ett flertal cyklar” ar alltsa inte
korrekt och i strid med polisens utredningar och besked. Det
ar allvarligt att denna politiska desinformation fortsatter att
spridas av trafikkontoret/trafikroteln.

3. Aven om bolagen generellt har slutat samla in cyklarna,
utan istéllet enbart byter batterierna, stélls cyklarna dagligen
anda upp vid attraktiva kommunikationspunkter eller
motesplatser. Det ar noterbart for alla som ror sig i staden.
Det ar inte allménheten som stéller upp cyklarna i prydliga
rader. Darutover kommer bolagen efter vintern precis som
vanligt att stélla ut cyklar utan att soka tillstand, trots att
polisen i Stockholm meddelat bolagen detta krav sa sent som i
maj/juni 2020. Den offentligt uttalade oviljan fran de blagrona
att agera gor att bolagen fortsatter att bryta mot lagen, detta
arende blir tyvarr ytterligare ett exempel pa detta.

4. Det ar olyckligt att foreliggande drende beskriver
ordningslagen pa ett felaktigt satt. Forfattaren verkar vara
nagon annan an den som i ett annat drende pa samma
dagordning redogdr for hur ordningslagen fungerar. | det
andra &rendet om ordningslagen, Hanteringen av byggséackar
— svar pa uppdrag fran kommunfullméaktige, som ror exakt
samma problematik som med elsparkcyklar star det tydligt
och korrekt att:

”Det dr Polismyndigheten som ar tillstdindsmyndighet enligt

ordningslagen. En kommun har darmed inte juridisk

mojlighet att pa egen hand reglera anvandningen av den

offentliga plats kommunen férvaltar, utan ar remissinstans till

Polismyndigheten i tillstandsprocessen. Kommunen har dock
Fleminggatan 4 mojlighet att paverka utfallet av tillstandsansokan genom sitt
Box 8311 veto. Om kommunen avstyrker en ansokan far

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Polismyndigheten inte utfarda ett tillstand. Tillstyrker
kommunen ansokan finns &ven mojlighet for kommunen att
genom 3 kap 15 § OL stélla villkor for markanvéandningen
som en forutsdttning for utfirdande av polistillstandet”

Detta géller sjalvklart dven for upplatelse av plats for
elsparkcyklar och texten visar dven pa méjligheten for staden
att stalla olika krav pa bolagen for att 6verhuvudtaget fa
anvanda stadens mark. Vi beklagar starkt att aktuellt d&rende
fortsatter pa den hittillsvarande blagrona linjen att sprida
desinformation. Istéllet borde stadens trafiknamnd behandla
naringsidkare pa lika satt, 6ka trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter och inte minst folja gallande lagstiftning.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag som stdds
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt forslag.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i forslag till beslut fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

§ 16

Hanteringen av byggséackar. Svar pa uppdrag fran
kommunfullméktige

Dnr T2020-02459

Beslut
Trafikndamnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar
pa uppdraget fran kommunfullmaktige.

2 Trafiknamnden éverlamnar tjansteutlatandet till
kommunfullméktige och hemstaller till kommunfullmaktige
att hemstalla till Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) att
utreda mojligheterna till en &ndring av ordningslagen, som ger
kommunen mojligheter att agera nar offentlig plats tas i
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ansprak utan tillstand eller i strid med villkoren for givet
tillstand.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 26 oktober 2020.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 17
Lokalt atgardsprogram for Langsjon
Dnr T2020-02808

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden beslutar for sin del att anta Lokalt
atgardsprogram for Langsjon, Fakta och atgardsbehov (bilaga
1 till kontorens tjansteutlatande) och Lokalt atgardsprogram
for Langsjon, Genomforandeplan (bilaga 2 till kontorens
tjansteutlatande).

2 Trafikndmnden beslutar for sin del att utredning, uppféljning
och utvardering av Lokalt atgardsprogram for Langsjon ska
ske i enlighet med vad som anges i kontorens gemensamma
tjansteutlatande.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, miljoforvaltningens, Stockholm Vatten AB:s,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
fastighetskontorets, idrottsforvaltningens och Hagersten- Alvsjo
stadsdelsforvaltnings gemensamma tjansteutlatande fran den

8 januari 2021.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt féljande:

Stockholms vatten - havet, sjdarna och vattendragen - har
avgorande betydelse for Stockholms 1&n och hela
Maélarregionen. De forser regionen med bra dricksvatten for
hushallen och &r av stor vikt for fritidsliv och turism. De
sénker temperaturen under kommande heta sommardagar och
bidrar darmed till en behagligare luftkvalitet. Under forra
mandatperioden antog majoriteten en handlingsplan for hur
vara gemensamma vattendrag ska na god vattenstatus. Vi ar
mycket positiva till att den handlingsplanen nu satts i verket
genom de lokala atgardsprogrammen.

Langsjon ar en vattenforekomst enligt EU:s ramdirektiv for
vatten och ska uppna en god ekologisk status till 2021 eller
till senast 2027. Som ett led i arbetet med EU:s ramdirektiv
for vatten har Vattenmyndigheterna utarbetat atgardsprogram
for vattendistrikt. Stadens arbete med lokala atgardsprogram
ar an mer detaljerade vilket 6kar chansen att uppna
ramdirektivets mal. Atgarder méaste vidtas skyndsamt och fa
tillrackliga finansiella anslag.

Langsjons nuvarande status &r "ej god ekologisk status” och
uppnar inte god kemisk status. Langsjon har problem med
bade 6vergddning och forekomst av miljogifter. Inte ens med
de foreslagna atgarder inom programmet bedéms sjon kunna
uppna god ekologisk status till 2027, vilket vi tycker ar
beklagligt. Utdver Stockholm stad &r &ven Huddinge kommun
berord. Vi valkomnar dessa kommundévergripande
samarbeten.

De foreslagna atgarderna for Langsjon beraknas kosta cirka
220-295 miljoner kronor. Dartill berdknas driftkostnad pa
cirka en miljon kronor. Atgardsprogrammen innebér inte i sig
ett beslut om finansiering och vilka atgarder som ska
genomforas utan detta prévas i kommunernas ordinarie
processer. | och med detta sker ocksa en prioritering mellan
och inom de lokala atgardsprogrammen. Detta ar nagot som
oroar 0ss vansterpartister. Risken &r stor att atgarderna inte
blir tillrackliga da man inte har en gemensam idé om
finansiering.
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De lokala atgardsprogrammen ar ett mycket valkommet och
positivt initiativ. Det finns stor potential i med gemensamma
anstrangningar kunna uppna God ekologisk status enligt
vattendirektivets krav till 2027. For att det ska lyckas behdver
atgardsprogrammen ocksa tillforas adekvat finansiering for
bade investeringar, drift och miljotillsyn.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholms stad har ett viktigt ansvar for vattenkvaliteten pa
sj0arna, vattendragen och kustvattnet. Forra mandatperioden
tog den rédgronrosa majoriteten fram en handlingsplan for
god vattenstatus. Enligt handlingsplanen ska lokala
atgardsprogram tas fram for alla stadens vattenférekomster.
Det glader oss att de lokala atgardsprogrammen nu kommer
upp for beslut.

De lokala atgardsprogrammen ar viktiga dokument som
redovisar platsspecifika atgardsfarslag for en specifik
vattenforekomst. Syftet ar att belysa aktuell status pa vattnet,
lokala paverkanskallor, vilket forbattringsbehov som finns
samt vilka mojliga atgarder som behéver genomforas om god
status ska kunna nas.

Vattenmyndigheten tar fram atgardsprogram med generella
atgarder inom ett vattendistrikt medan de lokala
atgardsprogrammen fortydligar vad som behdéver goras inom
respektive avrinningsomrade. De lokala atgardsprogrammen
ar inte rattsligt bindande, utan &r tankta att anvandas som ett
stdd i kommunernas planering, for att visa vilken
miljokvalitet som behdver uppnas och vilka atgarder som
Kravs.

Malet for stadens vattenarbete, enligt stadens handlingsplan,
ar att Stockholms sjoar, kustvatten och vattendrag ska uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten, vilket i de flesta fall
innebér god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller
senast till ar 2027. For att na detta mal maste manga atgarder
goras och de maste vidtas skyndsamt. Aven om de lokala
atgardsprogrammen inte &r rattsligt bindande sa maste deras
foreslagna atgarder bli verklighet for att staden ska kunna na
sitt mal.

Nar namnden nu ska fatta beslut om lokalt atgardsprogram for
Langsjon uppgar de foreslagna atgéarderna till cirka 220-295
miljoner kronor. Utover det tillkommer ytterligare 19 lokala
atgardsprogram for stadens andra vattenférekomster.
Finansieringen for dessa atgarder ar annu inte lost.
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Tillrackliga medel for bade investeringar och drift behdver
alltsa avsattas for genomforande av nodvandiga atgarder om
stadens vattenomraden ska klara miljokvalitetsnormerna for
vatten. I tjdnsteutlatandet kan vi dven ldsa att “erfarenheter
fran tidigare atgardsarbete for att forbattra vattenstatusen i
staden visar att det finns behov av en vasentligt utokad
finansiering for att nd malet om en god vattenstatus”.

For att stadens totalt 20 lokala atgardsprogrammen ska bli
mer an langa 6nskelistor behdver finansieringen 16sas. Annars
kommer inte stadens mal nas och vi kommer inte ha god
status pa vara vatten.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§ 18
Lokalt atgardsprogram for Racksta Trask
Dnr T2020-02811

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafikndmnden beslutar for sin del att anta Lokalt
atgardsprogram for Racksta trask, Fakta och atgardsbehov
(bilaga 1 till kontorens tjansteutlatande) och Lokalt
atgardsprogram for Racksta trask, Genomférandeplan (bilaga
2 till kontorens tjansteutlatande).

2 Trafiknamnden beslutar for sin del att utredning, uppféljning
och utvardering av Lokalt atgardsprogram for Racksta trask
ska ske i enlighet med vad som anges i kontorens
gemensamma tjansteutlatande.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, miljéforvaltningens, Stockholm Vatten AB:s,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
fastighetskontorets, idrottsforvaltningens, Hasselby-Vallingby
stadsdelsforvaltnings och Bromma stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjansteutlatande fran den 8 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Fleminggatan 4 Framlagda forslag till beslut

Box 8311 Namnden foreslar (se beslutet).
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att n&mnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt féljande:

Stockholms vatten - havet, sjdarna och vattendragen - har
avgorande betydelse for Stockholms 1&n och hela
Maélarregionen. De forser regionen med bra dricksvatten for
hushallen och &r av stor vikt for fritidsliv och turism. De
sénker temperaturen under kommande heta sommardagar och
bidrar darmed till en behagligare luftkvalitet. Under forra
mandatperioden antog majoriteten en handlingsplan for hur
vara gemensamma vattendrag ska na god vattenstatus. Vi ar
mycket positiva till att den handlingsplanen nu satts i verket
genom de lokala atgardsprogrammen.

Racksta trask ar en vattenforekomst enligt EU:s ramdirektiv
for vatten och ska uppna en god ekologisk status till 2021
eller till senast 2027. Som ett led i arbetet med EU:s
ramdirektiv for vatten har Vattenmyndigheterna utarbetat
atgardsprogram for vattendistrikt. Stadens arbete med lokala
atgardsprogram ar an mer detaljerade vilket 6kar chansen att
uppna ramdirektivets mal. Atgarder méste vidtas skyndsamt
och fa tillrackliga finansiella anslag.

Racksta trask tillhor Grimsta naturreservat och har nuvarande
status "otillfredsstidllande” (i nationella VISS-databasen
beddms vattenférekomsten dock som ”mattlig”’) och uppnar
inte god kemisk status. Sjon ar en viktig groddjurens
fortplantning och utgdr en viktig biotop for trollslandor. Den
stora problematiken ligger i forekomsten av hoga koppar- och
PCB-halter. De atgarder som foreslas syftar till att rena
dagvatten fran befintlig bebyggelse och infrastruktur,
overgripande atgarder avseende milj6tillsyn och forbattrad
drift och underhall samt utredningar.

De foreslagna atgarderna for Racksta trask beraknas kosta
227-307 miljoner kronor. Dartill berdknas driftkostnad pa
cirka tva miljoner kronor. Atgardsprogrammen innebar inte i
sig ett beslut om finansiering och vilka atgarder som ska
genomforas utan detta prévas i kommunernas ordinarie
processer. | och med detta sker ocksa en prioritering mellan
och inom de lokala atgardsprogrammen. Detta ar nagot som
oroar 0ss vansterpartister. Risken &r stor att atgarderna inte
blir tillrackliga da man inte har en gemensam idé om
finansiering.
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De lokala atgardsprogrammen ar ett mycket valkommet och
positivt initiativ. Det finns stor potential i med gemensamma
anstrangningar kunna uppna God ekologisk status enligt
vattendirektivets krav till 2027. For att det ska lyckas behdver
atgardsprogrammen ocksa tillforas adekvat finansiering for
bade investeringar, drift och miljotillsyn.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholms stad har ett viktigt ansvar for vattenkvaliteten pa
sj0arna, vattendragen och kustvattnet. Férra mandatperioden
tog den rédgronrosa majoriteten fram en handlingsplan for
god vattenstatus. Enligt handlingsplanen ska lokala
atgardsprogram tas fram for alla stadens vattenférekomster.
Det glader oss att de lokala atgardsprogrammen nu kommer
upp for beslut.

De lokala atgardsprogrammen ar viktiga dokument som
redovisar platsspecifika atgardsforslag for en specifik
vattenforekomst. Syftet ar att belysa aktuell status pa vattnet,
lokala paverkanskallor, vilket forbattringsbehov som finns
samt vilka mojliga atgarder som behover genomféras om god
status ska kunna nas.

Vattenmyndigheten tar fram atgardsprogram med generella
atgarder inom ett vattendistrikt medan de lokala
atgardsprogrammen fortydligar vad som behéver goras inom
respektive avrinningsomrade. De lokala atgardsprogrammen
ar inte rattsligt bindande, utan &r tankta att anvandas som ett
stdd i kommunernas planering, for att visa vilken
miljokvalitet som behdver uppnas och vilka atgarder som
kravs.

Malet for stadens vattenarbete, enligt stadens handlingsplan,
ar att Stockholms sj6ar, kustvatten och vattendrag ska uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten, vilket i de flesta fall
innebér god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller
senast till ar 2027. For att na detta mal maste manga atgarder
goras och de maste vidtas skyndsamt. Aven om de lokala
atgardsprogrammen inte &r rattsligt bindande sa maste deras
foreslagna atgarder bli verklighet for att staden ska kunna na
sitt mal.

Nar namnden nu ska fatta beslut om lokalt atgardsprogram for
Racksta trask uppgar de foreslagna atgéarderna till cirka 227-
Fleminggatan 4 307 miljoner kronor. Ut6ver det tillkommer ytterligare 19
Box 8311 lokala atgardsprogram for stadens andra vattenforekomster.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Finansieringen for dessa atgarder ar annu inte 19st.
Tillrackliga medel for bade investeringar och drift behover
alltsa avsattas for genomforande av nodvandiga atgarder om
stadens vattenomraden ska klara miljokvalitetsnormerna for
vatten. I tjédnsteutlatandet kan vi dven lédsa att “erfarenheter
fran tidigare atgardsarbete for att forbattra vattenstatusen i
staden visar att det finns behov av en vésentligt utokad
finansiering for att nd malet om en god vattenstatus”.

For att stadens totalt 20 lokala atgardsprogrammen ska bli
mer &n langa 6nskelistor behdver prioritering och
finansieringen 16sas. Annars kommer inte stadens mal nas och
vi kommer inte ha god status pa vara vatten.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§19
Lokalt atgardsprogram for Drevviken
Dnr T2020-02813

Beslut
Trafiknamnden beslutar enligt kontorens gemensamma forslag:

1 Trafiknamnden beslutar for sin del att anta Lokalt
atgardsprogram for Drevviken, Fakta och atgardsbehov
(bilaga 1 till tjansteutlatandet) och Lokalt atgardsprogram for
Drevviken, Genomforandeplan (bilaga 2 till tjansteutlatandet).

2 Trafikndmnden beslutar for sin del att utredning, uppféljning
och utvardering av Lokalt atgardsprogram for Drevviken ska
ske i enlighet med vad som anges i kontorens gemensamma
tjansteutlatande.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, miljéforvaltningens, Stockholm Vatten AB:s,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
fastighetskontorets, idrottsforvaltningens, Farsta
stadsdelsforvaltnings och Skarpnéck stadsdelsforvaltnings
gemensamma tjansteutlatande fran den 8 januari 2021.

Namndens behandling av &rendet

Framlagda férslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sérskilt
uttalande enligt féljande:

Stockholms vatten - havet, sjdarna och vattendragen - har
avgorande betydelse for Stockholms 1&an och hela
Maélarregionen. De forser regionen med bra dricksvatten for
hushallen och &r av stor vikt for fritidsliv och turism. De
sénker temperaturen under kommande heta sommardagar och
bidrar darmed till en behagligare luftkvalitet. Under forra
mandatperioden antog majoriteten en handlingsplan for hur
vara gemensamma vattendrag ska na god vattenstatus. Vi ar
mycket positiva till att den handlingsplanen nu satts i verket
genom de lokala atgardsprogrammen.

Drevviken &r en vattenfoérekomst enligt EU:s ramdirektiv for
vatten och ska uppna en god ekologisk status till 2021 eller
till senast 2027. Som ett led i arbetet med EU:s ramdirektiv
for vatten har Vattenmyndigheterna utarbetat atgardsprogram
for vattendistrikt. Stadens arbete med lokala atgardsprogram
ar an mer detaljerade vilket 6kar chansen att uppna
ramdirektivets mal. Atgarder méste vidtas skyndsamt och fa
tillrackliga finansiella anslag.

Drevvikens nuvarande status ar "Otillfredsstéllande” och
uppnar inte god kemisk status. Sarskilt problematiskt ar de
hoga fosforhalterna som funnits sedan 1970-talet.
Atgardsprogrammet foreslar darfor flera riktade &tgarder for
att fa bukt pa detta. Utdver Stockholm stad ar d&ven Huddinge,
Tyresd och Haninge kommun berérda. Vi valkomnar dessa
kommundvergripande samarbeten.

De foreslagna atgarderna for Drevviken berdknas kosta cirka
168-228 miljoner kronor. Dartill beraknas driftkostnad pa 700
000 — 1 miljon kronor. Atgardsprogrammen innebér inte i sig
ett beslut om finansiering och vilka atgarder som ska
genomforas utan detta prévas i kommunernas ordinarie
processer. | och med detta sker ocksa en prioritering mellan
och inom de lokala atgardsprogrammen. Detta ar nagot som
oroar 0ss vansterpartister. Risken &r stor att atgarderna inte
blir tillrackliga da man inte har en gemensam idé om
finansiering.

De lokala atgardsprogrammen ar ett mycket valkommet och
positivt initiativ. Det finns stor potential i med gemensamma
anstrangningar kunna uppna God ekologisk status enligt
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vattendirektivets krav till 2027. For att det ska lyckas behdver
atgardsprogrammen ocksa tillforas adekvat finansiering for
bade investeringar, drift och miljétillsyn.

Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholms stad har ett viktigt ansvar for vattenkvaliteten pa
sj0arna, vattendragen och kustvattnet. Férra mandatperioden
tog den rédgronrosa majoriteten fram en handlingsplan for
god vattenstatus. Enligt handlingsplanen ska lokala
atgardsprogram tas fram for alla stadens vattenférekomster.
Det glader oss att de lokala atgardsprogrammen nu kommer
upp for beslut.

De lokala atgardsprogrammen ar viktiga dokument som
redovisar platsspecifika atgardsforslag for en specifik
vattenforekomst. Syftet ar att belysa aktuell status pa vattnet,
lokala paverkanskallor, vilket forbattringsbehov som finns
samt vilka mojliga atgarder som behdver genomféras om god
status ska kunna nas.

Vattenmyndigheten tar fram atgardsprogram med generella
atgarder inom ett vattendistrikt medan de lokala
atgardsprogrammen fortydligar vad som behéver goras inom
respektive avrinningsomrade. De lokala atgardsprogrammen
ar inte rattsligt bindande, utan &r tankta att anvandas som ett
stdd i kommunernas planering, for att visa vilken
miljokvalitet som behdver uppnas och vilka atgarder som
kravs.

Malet for stadens vattenarbete, enligt stadens handlingsplan,
ar att Stockholms sj6ar, kustvatten och vattendrag ska uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten, vilket i de flesta fall
innebar god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller
senast till ar 2027. For att na detta mal maste manga atgarder
goras och de maste vidtas skyndsamt. Aven om de lokala
atgardsprogrammen inte &r rattsligt bindande sa maste deras
foreslagna atgarder bli verklighet for att staden ska kunna na
sitt mal.

Nar namnden nu ska fatta beslut om lokalt atgardsprogram for
Drevviken uppgar de foreslagna atgéarderna till cirka 168-228
miljoner kronor. Utdver det tillkommer ytterligare 19 lokala
atgardsprogram for stadens andra vattenforekomster.
Finansieringen for dessa atgarder ar &nnu inte 16st.
Tillrackliga medel for bade investeringar och drift behover
alltsa avsattas for genomférande av nddvandiga atgarder om
stadens vattenomraden ska klara miljokvalitetsnormerna for



==& Stockholms Trafiknamnden 2021-02-18 Sida 39 (47)

1! stad

vatten. I tjédnsteutlatandet kan vi dven lédsa att “erfarenheter
fran tidigare atgardsarbete for att forbattra vattenstatusen i
staden visar att det finns behov av en vésentligt utdkad
finansiering for att nd malet om en god vattenstatus™.

For att stadens totalt 20 lokala atgardsprogrammen ska bli
mer &n langa 6nskelistor behover finansieringen lésas. Annars
kommer inte stadens mal nas och vi kommer inte ha god
status pa vara vatten.

Peter Wallmark (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

En klimatmassigt hallbar livsstil och en sa kemikaliefri miljo
som mojligt &r grundlaggande villkor for god halsa och
ekosystemens fortbestand.

Att prioritera en minimering av utsldppen i ett globalt
perspektiv tillsammans med koldioxidfri energiproduktion &ar
en effektiv klimatstrategi for att minska belastning pa saval
lokala som globala ekosystem.

Industri och samhélle behéver producera och konsumera utan
att gifter fran avfall sprids i naturen. En omstéllning till en
mer miljévanlig livsstil pagar globalt, dock med avsevarda
skillnader i forutsattningar och ambitioner lander och regioner
emellan.

Sverige har sedan manga r tillbaka aktivt bedrivit en
omfattande miljovanlig politik, dock finns det fortfarande
manga ytor i stort behov av sanering fran miljofarliga amnen.
Drevviken med flodesanslutningar ar en av dessa. Dar finns
fosfor och andra skadliga @mnen fran tidigare utslapp som
orsakat 6vergodning vilket fordarvar ekosystems
livsbetingelser, forst pa lokal nivd men i slutandan sa drabbas
dven Stockholms skargérd och Ostersjon.

En nédvandig men kostsam och omfattande sanering av
Drevvikens vattensystem ar nu pa gang for att pa sikt
aterstalla vattenkvaliteten och darmed normalisera
forutsattningarna for de ekologiska systemens existens och
utveckling. Sverigedemokraterna & mycket angeldgna om att
processen for aterstallningen pabdrjas snarast och kommer
med stort intresse folja projektets utveckling.

Erséattaryttrande

Malin Ericson (Fi) instammer i sarskilt uttalande fran vice
Fleminggatan 4 ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V).
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§ 20
Levande Stockholm 2021. Platser och fortsatt utveckling
Dnr T2020-02693

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra Levande
Stockholm 2021 i enlighet med féreliggande tjansteutlatande.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 4 januari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att namnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Vi d&r mycket positiva till att Levande Stockholm utvecklas
och vaxer. Inte minst nu nar vi pa grund av coronapandemin
maste hitta nya monster for hur vi rér oss och hur vi tréffas.
Det blir da extra viktigt att det finns sa val utrymme att réra
sig till fots utan trangsel som att det skapas motesplatser
utomhus dar coronasédkra moten mellan manniskor ar méjliga.

Vi vill dock se annu storre och mer langtgaende satsningar.
Exempelvis bor fler gator vara gagator aret om for att
mojliggora bade rymliga uteserveringar och mer utrymme for
gaende att sprida ut sig.

Att ge kulturen arenor och scener utomhus blir ett sétt att
halla kulturlivet levande dven nu, da vi inte kan samlas
inomhus pa teatrar och i konsertlokaler.

Lat kreativiteten floda och Iat projektet vaxa och utvecklas.
Lat oss skapa utrymme for att leva vara liv utomhus i friska
luften.

Det ger dessutom positiva miljoeffekter att lata fler gator
langsiktigt vara gagator och prioritera utrymme for gangare
och cyklister fore biltrafik.
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Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sommar- och vintergagator, sommar- och vintertorg samt pop
up-parker bidrar till ett dynamiskt gatuliv och en mer levande
stad. Vi valkomnar arendet och glads at att kontoret fortsatter
arbetet med att utveckla gestaltningen inom Levande
Stockholm och att vidareutveckla samarbetet med
fastighetsagare, stadsdelsforvaltningarna, stockholmarna och
naringslivet.

Det ar viktigt att kontoret infor varje sasong analyserar nya
platser i hela staden som kan lampa sig for sommar- eller
vintergagata, -torg eller pop up-park. Exempel pa platser som
vi vill att kontoret tittar ndrmare pa ar Jamtlandsgatan fran
Racksta tunnelbanestation upp mot rondellen, Fridhemsgatan
fran Fridhemsplans tunnelbanestation ner till
Ralambshovsparken, Lumatorget och den intilliggande
amfiteatern och Dalens allé. Kontoret bor &ven analysera om
nagra sasongsatgarder kan lampa sig for att permanentas.

Vi vill ocksé papeka torgen maste upplevas som trivsamma,
stddade och trygga. Det ar bra, men inte tillrackligt, att
tillfalligt pynta med mébler och véxter. Aven stadning och
underhall maste fungera. Darfor satsar vi socialdemokrater 18
miljoner kronor extra i var budgetmotion ar 2021 pa att
forbattra stadningen och underhallet i hela staden med fokus
pa ytterstaden. Slutligen vill vi lyfta fram att eventuell
torghandel maste vara vél integrerad med torgens 6vriga
funktioner och att tillsynen av torgverksamheten behover
starkas.

Peter Wallmark (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Rorstrandsgatan

Redan 2011 i Motion (2010:7) av Yildiz Kafkas (MP) om
”Mojligheten att géra Rorstrandsgatan till en gégata” avslér
davarande Trafik- och renhallningsnamnden forslaget

och framforde att inforande av gagata pa Rorstrandsgatan
skulle fa omfattande trafikkonsekvenser for boende och
verksamheter i omradet. Aven att gora ett mindre vagavsnitt
till gagata skulle fa genomgripande konsekvenser. Att
trafikflodena i omradet kommer att forandras patagligt da
Citybanan 6ppnats och Karlbergs station stangs ar en viktig
aspekt att beakta i sammanhanget. Detta bor i storsta vikt
beaktas varvid en breddning av ytorna for

Fleminggatan 4 fotgéngare Ej tiIIstyrks.
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ovan omstéandigheter galler an idag varfor forslaget inte bor
genomforas.

Skénegatan
For att minska onddig trafik pa sommargagatan under

sommaren 2021 kommer kontoret dven att permanent reglera
om trafikering pa vissa anslutande tvargator. Dessa
omregleringar sker pa delegation under varen.

Detta kommer att innebéra 6kade koer och 6kad
miljopaverkan pa en redan hart drabbad del av Sodermalm.
Det ska ocksa tas i bevakning hur de boende i omradet
upplever sommargagatan for att undvika aktiviteter som stor
pa natterna nar allt annat ar stangt. Ett exempel &r
lekredskapen som installerades i sommargata-projektet pa
Halsingegatan som anvandes pa natterna av hogljudda vuxna.

Gustav Adolfs torg

Atgarderna bestar i justering av trafikforing runt torget,
forandring av korytor till tillgangliga gangytor genom
utjamnande av nivaskillnader, investeringar i trad, mobler
samt belysningsatgarder for att skapa okade vistelsevarden
och starkt trygghet. Aven markmalningsétgarder planeras.
Atgérderna ar tankta att vara flexibla éver tid och ha
mojlighet att flyttas vid evenemang som forandras over tid.
For att mojliggora den forandrade torgytan sa planeras
trafikforingen runt torget att férandras. Det innebér att ett
antal refuger rivs samt skyltning och vagmarkering justeras.
Likt tidigare ar innebar sommartorget att parkeringsplatserna
framfor Operan utgar. Ny parkeringsplats for
funktionshindrade uppfors i anslutning.

En stor del av Gustav Adolfs torg ar idag en stor trafikplats
med hog trafiktathet bade till kulturbyggnader och statliga

myndigheter. En langsiktig mer 6vergripande planering av

platsen ar att efterfraga dar man utreder om annan yta finns
for evenemang.

Gullmarsplans torg

Pa Gullmarsplan pagar en utredning av forutsattningarna for
en forbattrad trafiksituation och trygghet for samtliga pa
torget. | syfte att testa och utvardera olika l6sningar kommer
platsen inrymmas inom Levande Stockholm och mdébleras for
att begransa biltrafiken pa torget.

Gullmarsplan &r redan idag en plats med stora trafikproblem,
Fleminggatan 4 att ytterligare begransa biltrafiken runt Gullmarsplan kommer
Box 8311 att skapa annu stdrre problem. Att begransa biltrafiken

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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kommer att leda fler felparkeringar da det pa Gullmarsplan
finns fa P-platser och det &r anda plasten bilister kan vanda
pa. | annat fall far man kora Grafikvagen ned och anvianda
den gatan som ar en atervandsgata. Det i sin tur paverkar de
boende och utgor en storre miljopaverkan da korstrackan for
bilisterna blir langre.

Ekonomi

Den totala driftsbudgeten for 2021 ar 23,5 miljoner kronor,
vilket ar en 6kning med 4 miljoner kronor fran foregaende ar.
Inom ovanstaende budgetram satsar kontoret 4 miljoner pa
kulturen for deras bidrag i form av konstnérlig gestaltning och
evenemang. Dessa siffror kan komma att justeras nar
kulturforvaltningen presenterar sina idéer for kontoret.

Kulturférvaltningen har egen budget, varfor det framstar som
oansvarigt att efterskanka 4 miljoner till en verksamhet som
inte borde ligga under trafikforvaltningen.

Bilaga 4: Levande Stockholm, sommargator publikstatisk och
digital statistik 2020-10-27

Statistik publikrackvidd av program evenemang och konst i
det offentliga rummet sommargator: Totalt: 2 700 300
Maluppdrag: 1 000 000 (satt for projektet 2020 inom
projektet)

Det skulle vara intressant att fa ta del av antal bestkare pa
dessa gator jamfort med icke sommargator.

Erséattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instammer i sérskilt uttalande fran vice
ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V).

§21

Cykel langs Arstaviken, alternativa strék. Svar pa
uppdrag fran trafiknamnden

Dnr T2019-00122

Bordlades 2019-11-14, punkt 17

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Daniel
Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik Silverudd (L), Johan
Félldin (C) och Mikael Valier (KD):

1 Trafikndmnden godkanner i huvudsak kontorets redovisning

Fleminggatan 4 av uppdraget.
Box 8311

104 20 Stockholm
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2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fortsétta
utredningsarbetet och under 2021 redovisa forslag till
inriktning for utveckling och upprustning av strandstraket.

3 Trafiknamnden beslutar darutéver att ge kontoret i uppdrag
att i det fortsatta utredningsarbetet utreda en gangbrygga i
vattnet en bit ut fran stranden pa hela eller delar av strackan
fran den befintliga gangbryggan vid Arstalundens batklubb
fram till Hammarby slussvdag samt utreda mojligheten att
anlagga en cykelbana i jarnvagstunneln under Eriksdalsgatan.

4 Trafikndmnden anfor déarutover foljande:

Arstaviken r ett mycket uppskattat gang- och cykelstrék,
men pa grund av tidvis stor trangsel uppstar konflikter mellan
trafikanter. En viktig utgangspunkt for mojliga atgarder ar att
strakets karaktar ska behallas och att paverkan pa naturmiljon
blir sa liten som majligt. Trad 6vrig véxtlighet ska som
utgangspunkt paverkas i sa lag utstrackning som mojligt.

Langs med hela strandstraket fran Hornstull till Skanstull ska
gang- och vistelsehdjande atgarder genomforas som till
exempel battre belysning och nya sittplatser. Pa den smalaste
delen av strackan ar en flytande gangbrygga motiverad att
provas for att minska trangseln och konflikterna. Liknande
brygga finns i bland annat Trekanten. | och med att
Forsvarsmakten nu sagt ja till att atgarder far genomforas pa
sparomradet vid Arstaviken, under forutsattning att
industrisparens funktion bibehalls, ska mojligheten att
anlagga en cykelbana i jarnvagstunneln under Eriksdalsgatan
ses Gver pa nytt for att ytterligare avlasta gang- och
cykelstréket 1angs med Arstaviken.

Arbetet ska ske i ndra samarbete med Sédermalms
stadsdelsnamnd samt i dialog med 6vriga berdrda
forvaltningar och bolag som har verksamheter utmed straket.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 15 oktober 2019. Kontoret
foreslar att namnden beslutar féljande:

1 Godkanna kontorets redovisning av uppdraget.

2 Ge kontoret i uppdrag att fortsatta utredningsarbetet och
under 2020 redovisa forslag till inriktning for utveckling
och upprustning av strandstraket.

Fleminggatan 4
Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Namndens behandling av &rendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Falldin (C) och Mikael Valier
(KD) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordfoéranden Rikard Warlenius m.fl. (), Jan Valeskog
m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden
beslutar enligt kontorets forslag.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik Silverudd
(L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD).

Reservation

Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets
forslag.

Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

| september 2015 tog den davarande rédgronrosa majoriteten
stallning mot att skapa ett pendlingsstrak for cyklister langs
med Arstaviken. Istéllet forordade vi en linje dér vi soker hitta
I6sningar for hur gaende, cyklister m.fl. kan samsas. Darefter
har forvaltningen fatt i uppdrag att sétta upp fler och storre
skyltar.

Trafikkontoret har utrett alternativa cykelpendlingsstrak till
dagens géng- och cykelvég langs Arstavikens norra sida.
Kontoret konstaterar att alternativa vagar inte utgor nagra
reella alternativ for overflyttning. Kontoret foreslar darfor en
forsiktig breddning av strackan langs med Arstaviken.

Vi stéller oss bakom en sadan 16sning, men vill fortsatt
understryka vikten av att breddningen genomférs med stor
forsiktighet. Strakets karaktar som rekreationsomrade bor
bevaras, och paverkan pa naturmiljon vara sa liten som
mojligt. Nar forandringarna genomfors &r det angeldget att
vérna de gaende langs med strackan, bland annat genom att
sékerstalla att cykling inte sker i hoga hastigheter.

Det ar darfor positivt att ingen full utbyggnad med nya
cykelbanor enligt den ursprungliga cykelplanen genomfors.
Vi star fast vid linjen att l6sningar som innebér att fotgangare
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och cyklister samsas bade &r de mest onskvarda och fullt
genomfdrbara. Vi menar att trangseln langs med strackan
Vickersgatan-Hammarby slussvég inte ar sa omfattande att
mer ingripande atgarder ar motiverade. Vi vill i sak papeka att
det inte rader trangsel langs med hela denna stracka, utan
framforallt &r koncentrerade till dess véstra halva.

Straket langs med Arstaviken &r mycket uppskattat av séval
fotgangare som cyklister, bade som rekreationsstrak som
cyklingsstrak. Dess kvaliteter bor véarnas och vardas, och
forandringar genomforas med stor forsiktighet.

Peter Wallmark (SD) lamnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Tidigare har det inkommit forslag om att férbjuda cykling
utmed norra Arstaviken. Kontoret anser dock inte att det &r
lampligt. Straket &r till bade for rekreation, rorelse och
vistelse och ar samtidigt utpekat som ett av stadens viktiga
pendlingsstrak for gang och cykel. Utmed straket har endast
ett fatal olyckor rapporterats in och kontorets bedémning ar
att den upplevda otryggheten betraffande trafiksituationen &r
betydligt storre an den faktiska. En intervjustudie
genomfordes ocksa i samband med forstudien. Dar framkom
bland annat att bade pendlingsresenarer och dvriga framst
valjer straket for att det ar vackert, trevligt, naturskont och
tyst. Som nackdelar med straket namns trangsel, att gaende
och cyklister blandas, daligt underlag och bristande samspel
mellan olika trafikantgrupper.

Forslaget att forbjuda cykling utmed straket ar positivt da det
framst ar ett rekreationsstrak for gaende. Manga passerar dar i
samband med att de besdker kolonistugorna i omradet, en del
stannar ocksa till for att beskada vyn utéver Arstaviken. Det
finns ocksa manga batklubbar i omradet med stor aktivitet och
manga besok. De fatal olyckor som inrapporteras beror
antagligen pa att det &r mindre skador, att fotgangare och
cyklister kastar sig undan for att undvika olyckorna. Enligt
den senaste rapporten fran STRADA okar antalet
cykelolyckor.
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§22
Cykel Spanga station. Genomférandebeslut
Dnr T2020-03241

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
projekt Cykel Spanga station till en investeringsutgift om 30,0
mnkr och investeringsinkomst om 9,0 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran februari 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Vid protokollet

Ase Geschwind
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