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En kompletterande utredning dver
trafiksékerhetsatgarder pa Sandakravagen vid
Sandéakraskolan och Mickel Bagares grand.

Bakgrund

Sandakravagen i Skondal i sédra Stockholm ar utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgor en del av ett
regionalt strak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan. Den
aktuella strackan pa Sandakravagen utgor en sammanbindande lank
for cyklister mellan Tyreso och de sddra delarna av Stockholm,
samt vidare mot Stockholms innerstad, men aven for cykling till
och fran Flatenbadet.

2019-06-13 godkénde Trafikndmnden ett inriktningsbeslut gallande
cykelatgarder pa Sandakravagen i Norra Skondal upp till ca 1,5
mnkr, som underlag for ett genomforandebeslut. Projektets totala
utgift beraknades till ca 18 mnkr. Samtidigt gav Trafikndmnden till
trafikkontoret i uppdrag att undersoka ytterligare l6sningar pa
trafiksakerhetsatgarder vid Sandakraskolan och en battre
forbindelse mellan den planerade cykelbanan och det befintliga
cykelstraket i naturomradet vid korsningen Sandakravagen-Mickel
Bagares grénd.

Forslag i inriktningsbeslutet

| inriktningsbeslutet presenterades ett forslag vid Sandakraskolan
med en 5,5 meters bred gang-och cykelbana (inkl. skiljeremsan) pa
sodra sidan av gatan, 6,5 meters kdrbana och dubbla avsmalningar
av bagge overgangsstallen, vilket betyder att endast ett fordon i
taget kan passera 6vergangsstallet. Avsmalningarna forutsag att
trafikens hastighet ska dampas forbi skolan. Trafikens méngd med
ca 3000 fordon/dygn. Avsmalningen innebar en viss
restidsfordrojning for motorfordon pa Sandakravagen, men
eftersom detta &r en viktig passage for skolbarn pa vag till/fran
Sandakraskolan bor trafiksakerheten och tryggheten pa platsen
prioriteras hogt.
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Figur 1. Oversikt med &tgérder vid skolan

Langre vésterut vid Mickel Bagares grand fortsatter det befintliga
pendlingsstraket pa Sandakravéagens norra sida. |
utformningsforslaget foreslogs ett nytt Gvergangsstalle 6ster om
Mickel Bagares grand i syfte att leda gangtrafikanter fran
bostadsomradet séder om Sandakravagen och aven gaende
vasterifran till den nya rampen mot Trafikverkets bussplattform norr
om gatan. Overgéngsstillet hastighetssakras med hjalp av
busskuddar.

For cykeltrafikanter planerades en sankt kantsten som skulle leda
cyklister diagonalt dver gatan till det befintliga cykelstraket pa
norra sidan.

Figur 2. Utformningsforslag for passage vid Mickel Bagares grand
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Atgéarder vid Sandékraskolan

1. Enkel avsmalning

Ett alternativ till dubbel avsmalning vid 6vergangstallena ar att
istallet ha en enkel avsmalning med refug pa bara ena sidan av
gatan. Syftet med atgarden &r att underlatta for gaende att korsa
gatan genom att gora passagen over korbanan kortare. Det ar ocksa
ett satt att underlatta for gaende att observera och observeras av
motortrafiken.

Avsmalningen foreslas ske pa den sodra sidan med anledning av
placeringen av det regionala cykelstraket. Avsmalningen, som blir
till genom att anldgga en klack™ ut 1 kérbanan, skapar en véntyta
for gaende mellan kor- och cykelbana, vilket ar viktigt for
fotgangares sakerhet.

Avsmalningen foreslas ske pa tva punkter, vid évergangsstallet
under gangbron, nordvast om Sandakraskolan samt nordost om
Sandakraskolan i anslutning till korsningen med Pepparkaksgrand.
Forslaget ar dock inte en hastighetssakrande atgard i sig eftersom
det inte ger nagon garanterad fartdampning. Det géller i synnerhet
fordon som kommer Osterifrdn och som inte behdver géra nagon
sidororelse for att passera avsmalningen (se figur 3 och bilaga 1).
Denna atgard innebar att inget intrang i fastighetsmarken sker.

Figur 3. Oversikt dver enkelsidiga avsmalningar vid 6vergangsstallena

2. Busskuddar

| detta alternativ foreslas busskuddar intill samtliga
dvergangsstallen och cykelpassager langs utredningsstrackan. For
att minska risken for slalomkdorning kan refuger anléaggas.
Alternativt kan busskuddarna anlaggas pa samma sida. Detta
hindrar slalomkdrning men ger inte samma hastighetssénkning som
nar busskuddarna placeras pa vardera sida om 6vergangsstallet och
cykelpassagen. For att mojliggora en vantyta for oskyddade
trafikanter som korsar Sandakravéagen forskjuts gang- och
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cykelbanan nagot soderut vid dvergangsstallet véaster om
Pepparkaksgrand. Detta far konsekvensen att ett visst
fastighetsintrang gors pa skolfastigheten med cirka 27 kvadratmeter.

|

3. Upphdjd korsning

| en upphojd korsning ar vagbanan upphdjd till samma niva som
kringliggande gang- och cykelbanor. Upphéjningen kombineras
ibland med breddning av gang- och cykelbanorna samt laga stolpar i
korsningens horn for att tydliggora separeringen mellan kérbanan
och gang- och cykelbanan. Upphdjda korsningar anvands for att fa
motorfordonen att sdnka hastigheten samt for att 6ka deras
uppmarksamhet innan de kor in i korsningen. Det &r ett effektivt sétt
att 6ka trafiksakerheten och tryggheten for gaende och cyklister
utan att medféra ndgon kobildning for biltrafiken.

En upphdjd korsning kan 6vervagas for korsningen
Sandakravéagen/Pepparkaksgrand. Upphojningen bor goras
tillrackligt lang for att overgangsstallet/cykelpassagen ska kunna
placeras i anslutning till den tillkommande ombyggda gang- och
cykeltunneln under Tyresévdgen. En nackdel med detta ar dock att
rampen till hger om korsningen hamnar langt fran dvergangsstallet
vilket kan medfora att upphdjningen av korsningen ger en mindre
hastighetssankande effek.

Den upphdjda korsningen bér kompletteras med en
trafiksakerhetshojande atgard vid 6vergangsstallet nordvést om
Sandakraskolan (under gangbron). | detta fall illustreras detta med
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ett upphajt 6vergangsstalle och cykelpassage. For att mojliggora en
vantyta for oskyddade trafikanter som korsar Sandakravagen
forskjuts gang- och cykelbanan nagot séderut vid 6vergangsstallet
vaster om Pepparkaksgrand. Detta far konsekvensen att ett visst
fastighetsintrang gors pa skolfastigheten med cirka 20 kvadratmeter.

4. Dubbel stopphallplats

Dubbla stopphallplatser innebér att gatan smalnar av till endast ett
korfalt vid hallplatslaget. Det innebér att 6vrig trafik inte kan
passera nar bussen star stilla, vilket i sin tur gor det mojligt for
gaende och cyklister att korsa gatan utan fara for annan trafik.

Faktorer som avgor utformningen av héllplatstyp &r trafikmangd,
skyltad hastighet och antal bussar i linjetrafik. Sandakravagen
trafikeras idag av linje 181 som har en turtithet pa fem bussar i
timmen i hogtrafik vilket innebar tio bussar i bada riktningar. Det
ovriga trafikflodet pa strackan utanfor Sandakraskolan ar cirka 3700
fordon per dygn (2018), vilket ger cirka 370 fordon per timme i
hogtrafik. En stopphallplats kan évervagas pa gator med mindre &n
4000 fordon/dygn. Sandakravégen trafikeras av ca 3000
fordon/dygn.

Stopphallplatsen/timglashallplatsen utformas med dvergangsstéalle
och cykelpassage i Oster i anslutning till den tillkommande
ombyggda gang- och cykeltunneln under Tyres6végen.

Aven i detta forslag bor atgarden kompletteras med en
trafiksakerhetshdjande atgard vid dvergangsstallet nordvést om
Sandakraskolan (under gangbron). Har foreslas tva busskuddar.

For att mojliggora en vantyta for oskyddade trafikanter som korsar
Sandakravagen forskjuts gang- och cykelbanan nagot séderut vid
dvergangsstallet vaster om Pepparkaksgrand. Detta far
konsekvensen att fastighetsintrang gors pa skolfastigheten med
cirka 155 kvadratmeter.
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Cykelpassage Micke Bagares grand

Syftet med utformningsforslagen vid Micke Bagares grand ar att
oka trafiksakerheten och framkomligheten for gaende och cyklister
som ska korsa Sandakravagen.

1. Busskuddar

Forslaget innebdr att passagen hastighetssakras med busskuddar.
Utformningen med busskuddar kompletteras med refug for att
minska risken for slalomkdrning. Dartill foreslas vagmarkering
’véjningsplikt” innan buskuddarna for att forstiarka vdjningsplikten
infor cykeloverfarten och 6vergangsstallet.

Busskuddarna ar flexibla vad géller placering vilket mojliggor att
passagen for cyklisterna kan snedstéllas. Darmed blir passagen
betydligt mer gen mellan den sédra och norra sidan av
Sandakravagen, vilket okar framkomligheten for cyklisterna pa
strackan. Med en sned passage Okar aven regelefterlevnaden, dvs.
fler cyklister kommer att folja anvisningarna och korsa vagen pa ratt
plats, vilket i sin tur 6kar trafiksakerheten pa platsen.
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2. Upphdjd passage

Det andra forslaget innebér att passagen hastighetssakras genom att
den gors upphdjd. Den upphojda passagen gors i vinkel, vilket
innebar att fordonen som ska kdra upp pa passagen korsar den
vinkelratt med framhjulen. Den sneda passagen medfor &ven en mer
gen passage/linjeforing for cyklister.

A
e

Utvardering

| tabellerna nedan gors en samlad bedémning av de olika
kombinationerna av trafiksakerhetsatgarderna utifran hur val de
bidrar till att uppfylla mal som tillganglighet, framkomlighet,
trafiksakerhet, trygghet och komfort.

Sandakraskolan

Mal och Alternativ 0: Alternativ 1: Alternativ 2: Alternativ 3: Alternativ 4:

konsekvensbeskrivning Dubbel Enkel avsmalning Busskuddar Upphojd korsning  Stopphallplats
avsmalning

Gangtrafik

Tillganglighet
Trafiksdkerhet
Cykeltrafik
Framkomlighet
Trafiksdkerhet
Trygghet
Komfort
Kollektivtrafik

Komfort/arbetsmiljd
for forare

Tillgdnglighet
Trafiksakerhet

Motorfordonstrafik

Restid™*
Kapacitet*
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Mickel Bagares grand

Mal och Alternativ 1: Alternativ 2:

konsekvensbeskrivning Busskuddar/sned Upphdjd passage
passage

Gangtrafik
Genhet
Tillganglighet
Trafiksdkerhet
Trygghet

Cykeltrafik
Framkomlighet
Trafiksdkerhet

Trygghet

Komfort
Kollektivtrafik
Restid

Komfort/arbetsmiljo
for forare

Tillganglighet Ej relevant Ej relevant
Trafiksdkerhet Ej relevant Ej relevant
Motorfordonstrafik

Restid*

Kapacitet*
Trafiksakerhet Ej relevant Ej relevant
Konsekvensanalys

Utvarderingsmatriserna &r tankta att vara ett stod i den samlade
bedémningen av de redovisade atgardsforslagen. Det laggs inte
ndgon virdering i antalet “betydande forbattringar” kontra antalet
“forsdamringar”. Bedomningen sker snare utifran vilka av mélen och
konsekvenserna som bedoms uppnas med en “betydande
forbattring”. Restiden for motorfordon forsdmras till exempel vid
samtliga alternativ. Hur mycket restiden paverkas av respektive
alternativ omfattas inte av denna utredning da syftet var att utreda
alternativa trafiksakerhetsatgarder.
Bedomningen gors utifran vilka mal och trafikslag som ska
prioriteras pa strackan utmed Sandakraskolan samt vid Mickel
Bagares grand. Med utgangspunkt fran Framkomlighetsstrategin3
bor trafikslagen prioriteras enligt figuren nedan, dar gang, cykel och
kollektivtrafik har nyckelroller i transportsystemet.
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Den initiala beddmningen, utifran perspektivet for gang, cykel och
kollektivtrafik, ar att en stopphallplats ar att rekommendera. Dagens
trafikmangder ligger dock inte langt under gransen for vad som ar
lampligt enligt Stockholms stad4. En sadan utformning skulle med
planerad bebyggelse och utveckling i omradet kunna medfora
kapacitetsproblem pa strackan.

Genom att strikt fokusera pa vilket alternativ som medfor bast
trafiksakerhet for gadende och cyklister bor alternativ 3 — upphdjd
korsning valjas. Alternativet har en hastighetssankande effekt
samtidigt som det 6kar motortrafikens uppmérksamhet innan de kor
in i korsningen. Avgorande for hastighetsddmpningen ar rampernas
langd och hojden pa upphojningen. Da bussar trafikerar strackan
maste lutningarna pa ramperna anpassas enligt RiBuss riktlinjer
vilket kan medfora att hastighetsdampningen blir ineffektiv. |
sadant fall ar det en férdel att forstarka den visuella bilden av
upphoéjningen.

Gallande alternativen for Mickel Bagares grand &r den
sammantagna bilden att alternativet med busskuddar ar att foredra
utifran ett trafiksakerhets- och framkomlighetsperspektivfor gaende
och cyklister. Kollektivtrafiken bedéms inte paverkas namnvart och
ej heller motorfordonstrafiken annat &n att restiden kan bli nagot
paverkad.

For Sandakravagen rekommenderas alltsd en upphdjd korsning vid
Sandakravagen/Pepparkaksgrand och ett upphdjt Gvergangsstélle
nordvast om Sandakraskolan i kombination med busskuddar, med
en sned passage for cyklister, vid Mickel Bagares grand.
Alternativen forutsatter dock att i bagge fall maste ett ingrepp i
fastighetsmarken goras, vilket inte &r acceptabelt.
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