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Yttrande i avgransningssamrad infor ansokan for
bebyggelseutveckling och saneringsatgarder i
vattenomrade m.m.vid Kolkajen-Ropsten, Norra
Djurgardsstaden, inom fastigheten Stockholm
Hjorthagen 1:3 m.fl., Stockholms kommun

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invanare, niringsliv och besoékare. I uppdraget ingir att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsoérjning och bidra till regionens bes6ksniring.

Stockholms Hamnar har bjudits in att inkomma med synpunkter i rubricerat
avgrinsningssamrdd inf6r ansdkan f6r bebyggelseutveckling och saneringsitgirder i

vattenomride m.m. vid Kolkajen-Ropsten.

Stockholms stad avser att utveckla Norra Djurgirdsstaden inom omradet Kolkajen-
Ropsten. Utvecklingen innebdr att stadsdelen vixer ut i Lilla Virtan pd utfyllnad och
paldick. Vidare planeras i huvudsak f6ljande. Delar av befintliga kajer kommer i samband
med arbetet renoveras och byggas om. Pirar och bryggor planeras for att utéka
moijligheten till rekreation. Férutom konstruktioner i vatten kan dven muddring i
vattenomriden bli aktuellt. Muddermassor planeras att anvindas som utfyllnad i befintlig

bassidng vid Hamnpirsvigen innan denna byggs 6ver med nya kvarter.

Stockholms Hamnars yttrande

Norra Djurgardsstaden ir ett av Europas storsta stadsutvecklingsomraden och

utvecklingen av omradet har pagitt under manga dr. Planeringen utgir frin att sjéfart och



hamnar utgér en viktig del av framtidens infrastruktur samtidigt som stadens kajer och
vattenrum bidrar till en attraktiv stad att leva i och bestka. Inom omradet forindras
hamninfrastrukturen och det sker en koncentration av hamnomrtadena till Vartahamnen,
Frihamnen och Energihamnen nir containerhamnen och oljehanteringen flyttat ut fran

omradet.

Aktuellt utbyggnadsomride (Kolkajen-Ropsten) f6r detta avgrinsningssamrad ligger
utmed Husarviken och Lilla Virtan och grinsar till Gasverket. P4 andra sidan Husarviken
ligger nationalstadsparken med sina stora grénomraden. Hir planeras cirka 1500 nya
bostider varav 40 ir flytande studentldgenheter, 2 férskolor och cirka 11 000 kvm
kommersiella ytor, samt parker, torg, kajer och en vattenarena. Konstruktioner byggs ut i
vattnet som méjligedr att fler ligenheter far ett vattennira lige och omradet kommer att
bli till en plats f6r alla stockholmare att umgds och vistas pa. Totalt ska ca 50 000
kvadratmeter byggbar mark skapas.

Stockholms Hamn har i tidigare samradssvar rérande utvecklingen av Norra
Djurgéardsstaden framhadllit betydelsen av fortsatt utveckling av hamnverksamhet vilket
ocksa tydliggjordes pa ett bra sitt 1 stadens férdjupade planprogramfor Sédra Virtan -
”Hamn och stad i samverkan”. Ambitionen i det nu aktuella planfdrslaget dr fortsatt att
utveckla staden och hamnen sida vid sida och att utforma stadsbebyggelsen pi ett sitt
som tar hinsyn till hamnverksamheten. Stockholms Hamnar bedriver verksamhet i néra
anslutning till stadsutvecklingsomradet och anser att en mer stadsmadssig bebyggelse i
hamnens nirhet stirker Stockholm som hamn- och sjéfartsstad, biade f6r boende och

besokare.

Riksintresse sjofart

Stockholms Hamnar noterar att underlaget inbegriper riksintresse sjofart, vilket omfattar
bide hamn och fatled. Detta innebir att inga dtgirder fir vidtas eller restriktioner inf6ras
1 vattenomréadet som férdndrar eller begrinsar tillgingligheten f6r fartygens méjlighet till

siker manovrering och sjésakerhet.

Hamnen har inget att erinra mot avgransningen savida inga inskrinkningar

sker gillande tillgingligheten, framkomligheten och sjsikerheten f6r sjéfarten i

den allminna farleden 542 samt den nirliggande allméinna och riksintresseklassade
farleden 541. Farleden ér dessutom viktig f6r Fortums verksamhet och framledes dven

for Cementas verksamhet i omradet.

I det aktuella utbyggnadsomradet (Kolkajen-Ropsten) vill Hamnen patala att det 4r viktigt
att i arbetet med utvecklingen av omradet, ta hinsyn till den sjétrafik som i dag passerar
under Lidingébroarna och att anpassningar sker sd att manoverutrymmet fOr sjofarten

inte begrinsas utan kan passera stadsdelen och under broarna pi ett sikert sitt.



Sj6tratiken kommer att passera nira omradet f6r den planerade 6n och vattenverksamhet
kommer sdledes att pigd. Av undetlaget framgar att dven att en smibitshamn lokaliseras

lingst ut pa 6n och siledes ocksa lokaliseras nira dagens sj6trafik.

Masshantering och sjétransporter

Stockholms Hamnar anser att en utveckling inom masshantering ir av yttersta vikt for att
uppna ett ekologiskt hallbart byggande inom staden. Potentialen f6r atervinning av en
storre mingd massor dr stor. Aven ur ett samhillsekonomiskt perspektiv 4r det en
utmirkt 16sning om masséverskottet frin aktuella vig-, jirnvigs-, tunnelbane- och

hamnprojekt direkt kan tas omhand 1 ndromradet.

I Stockholms Hamnars byggnation av den nya godshamnen, Stockholm Norvik hamn,
har hamnbygget méjliggjorts genom att springa bort drygt 11 miljoner ton bergmassa f6r
hamnplanen och den anslutande jirnvigslinjen. Merparten av dessa bergmassor har
anvints for utfyllnad pa markomraden i det nya hamnomradet samt som utfyllnad i havet
f6r skapandet av nya ytor f6r hamnplan och kajer. Det ér positivt att underlaget dven
lyfter méjligheten att anvinda kvarvarande massor fran Stockholm Norvik i det aktuella

utbyggnadsomridet och Hamnen ser fram emot en dialog om detta.

Stockholms Hamnar kan konstatera att det finns ett 6kat intresse for att anvinda
sjotransporter fOr att uppna en hallbar och effektiv bygglogistik och hantering av
overskottsmaterial. I Stockholm finns unikt goda férutsittningar f6r detta, inte minst mot
bakgrund av att manga av byggprojekten finns i nirheten av stadens vatten. Stockholms
Hamnar stiller sig ddrmed positiva till frslaget i underlaget att massorna fraktas via
sjotransporter. Att dessutom transportlogistiken enligt underlaget kommer att samordnas
med Hamnen ger goda forutsittningar for att klara en del av de utmaningar som finns,
bland annat i Virtabassingen. Hamnen vill understryka att detta bor utredas mer i detalj

och ser fram emot en gemensam dialog med staden om limpliga 16sningar.

Buller fran fartyg och hamnverksamhet

Rubricerat samréd lyfter endast det byggbuller som uppstir under byggtiden. Stockholms
Hamnar vill dock redan i detta skede lyfta den pagiende dialog som finns med berérda
forvaltningar inom staden gillande de ljudnivaerna frin fartyg och hamnverksamhet och
de bullervillkor som Stockholms Hamnar har 1 sitt gillande tillstind enligt miljbalken.
For att det i fortsatta processer fOr planering och byggande inte ska rdda tveksamhet om
vilken paverkan hamnens verksamhet kan ha i bullerhdnseende i detta utbyggnadsomrade
sa deltar Hamnen gérna i fortsatt dialog om hamnverksamhetens bullerpiverkan och om
olika mitmetoder. Detta s att byggaktorernas projektering och byggande kan anpassas pa
ett bra sitt, iven med avseende pa ldgfrekvent buller for att undvika eventuella framtida

klagomal samt krav pd inskrdnkningar f6r sj6farten.



Hamnen vill dven pitala det pagiende detaljplanearbetet f6r Energihamnen och att
byggnation av bostidder nirmast bron maste ta hinsyn till eventuellt buller frin Cementas

nya anldggning och den trafik som anldggningen genererar.

Miljokonsekvensbeskrivning

Hamnen ser positivt pa att fa ta del av den kommande miljokonsekvensbeskrivningen
gillande bland annat konsekvenserna av fartygstransporter, vattenmiljén och kumulativa
effekter. Bolaget vill i detta sammanhang lyfta fram att Virtahamnen har ett eget system
tor dagvattenhantering och ledningar som angrinsar till utbyggnadsomradet, vars
utformning mdste beaktas i det fortsatta arbetet. Planerade dtgirder i omrddet fir inte
forsvara ett fortsatt anvindande av Bolagets dagvattensystem och ledningar samt att

systemens funktion inte far fOrsdmras.

En annan viktig miljéaspekt som Stockholms Hamnar vill lyfta fram édr luftemissioner

fran fartyg. Hamnen vill f6rvissa sig om att detta beaktas i kommande utredningar.

Mojliggor utvecklad batpendling i sjonara utbyggnadsomraden

Stockholms Hamnar saknar i rubricerat avgrinsningssamrad ett resonemang kring
omradets transporter, bland annat i det sammanhang som rér de pirar och bryggor som
planeras for att utéka méjligheten till rekreation. I det aktuella utbyggnadsomradet
(Kolkajen-Ropsten), med en planerad kajlinje lings Ostersjén, hoppas Stockholms
Hamnar att en fortsatt utveckling av pendelbdtstrafiken i Stockholm utreds och
méjliggdrs. Utbyggnadsomradets nérhet till arna Tranholmen och Storholmen skapar

goda moijligheter f6r en pendelbatslinje att ansluta i stadsdelen.

En utékad kollektivtrafik pd vattnet kan bli en visentlig del av trafiksystemet i regionen
och stirker ocksd upplevelsen av Stockholm som sj6fartsstad, i linje med Stockholms
stads ldngsiktiga vision "Méjligheternas Stockholm”. Batpendling ér ett hallbart
transportsitt som mojliggdr 6kad tillginglighet till bide befintliga och planerade
bostadsomraden, till arbetsplatser samt till f6r besSksniringen viktiga platser. Hamnens
bed6émning ir att resandeunderlaget kommer att vixa kraftigt i takt med att sjonéra
omrdden byggs ut med bostider och arbetsplatser och vill lyfta behovet av flertalet
pendelbitsbryggor f6r att mojliggora storre anvindning av vattnet som infrastruktur.

En forutsittning for en framgangsrik kollektivtrafik pa vatten ér resenirernas mojligheter
att kliva av baten f6r att snabbt kunna f6rflytta sig vidare med till exempel tunnelbana
eller buss. Hamnen vill betona vikten av att knutpunkterna i kollektivtrafiken fungerar vil
och efterlyser analyser av mojliga bytespunkter mellan kollektivtrafik pa land och pa

vatten. Stockholms Hamnar tror dessutom pi ett framtida stadsnira sj6fartsalternativ



med mdijlighet till service som kommer stadsdelens medborgare till gagn i form av gods-
och varuleveranser, avfallshantering med mera. Bolaget uppskattar att Ropsten har en
framtida potential som hub fér mindre passagerarbatar dir méjlighet f6r
natthamnsfortéjning for regionens sjotrafik samt elanslutning och laddning av
passagerarbdtar bor utredas. Bolaget deltar girna med kunskap och erfarenheter vid

eventuell framtida samordning av sidana atgirder.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.
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