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Sammanfattning

| arbetet med lokalisering och utformning av Tvarforbindelse Sodertorn har samradsaktiviteter
genomforts under samtliga faser enligt Trafikverkets planlaggningsprocess. | uppstart av projektet
har en samradskrets identifierats och som har utokats efter att Lansstyrelsen i Stockholms ldn 2015-
07-02 beslutat att Tvarforbindelse S6dertorn kan antas medféra betydande miljépaverkan.
Samradskretsen for Tvarforbindelse Sodertorn innefattar Lansstyrelsen i Stockholms Ian, Huddinge
kommun, Haninge kommun, Botkyrka kommun samt Trafikforvaltningen Region Stockholm, som ar
regional kollektivtrafikmyndighet. Fastighetsdgare som ar direkt eller indirekt berorda, 6vriga
statliga myndigheter, allmanheten och de organisationer som kan antas bli berérda av projektet.

Genomférda samrad
Samradsfas 2015-03-01 till 2015-04-30, infér lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan

Samrad genomfordes infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan i samband med att
Trafikverket tog fram Samradsunderlag Tvarforbindelse Sodertorn. Samradsmaterialet skickades till
Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Huddinge, Botkyrka och Haninge kommuner, till Trafikférvaltningen,
Stockholms ldns landsting och annonserades i lokal- och dagstidningar.

Samradsfas 2015-05-01 till 2016-03-15, framtagande av lokaliseringsalternativ

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2015-12-01 och 2016-01-31. Syfte med samradet
var att identifiera olika intressen som dr viktiga att ta hansyn till i planeringsarbetet.

Samradsmaterialet bestod av kortfattade texter och férklarande bilder som redogjorde for det
pagdende arbetet i projektet Tvarférbindelse Sodertérn, samt en karta 6ver de korridoralternativ
som utreddes. Materialet fanns att tillga pa respektive kommunkontor, pa Trafikverkets
huvudkontor och webbplats. Samradet annonserades i lokal- och dagstidningar.

Samradsfas 2016-03-15 till 2016-06-30, framtagande av lokaliseringsalternativ

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2016-04-11 och 2016-05-12. Syftet med samradet
var att visa upp de tre korridoralternativ som tagits fram.

Samradsmaterialet bestod av Samradshandling - Val av lokalisering for Tvarforbindelse Sédertorn,
daterad 2016-04-11, och ett mer kortfattat informationsmaterial samt illustrativa kartor med de
korridoralternativ som utreddes. Material fanns tillhanda pa 6ppna hus samt pa Trafikverkets
webbplats. Under samradsperiod genomfordes dven uppsdkande dialog vid Masmo
tunnelbanestation 12 april, Fittja centrum 13 april och Huddinge centrum 16 april. Samradet
annonserades i lokal- och dagstidningar.

Samradsfas 2016-07-01 till 2017-03-15, framtagande av lokaliseringsalternativ

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2016-11-22 och 2016-12-22. Syftet med samradet
var att redovisa de tre korridorer som Trafikverket valt att utreda vidare med dess effekter och
konsekvenser och inhdmta synpunkter pa dessa infor Trafikverkets val av korridor. Infér samradet
tog Trafikverket fram en samradshandling. Materialet fanns att tillga pa respektive kommunkontor,
pa Trafikverkets huvudkontor och webbplats. Samradet annonserades i lokal- och dagstidningar. Ett
uppstkande dialogarbete utfordes for att na synpunkter fran personer som séllan engagerar sig i
samrad.



Samradsfas 2017-03-16 till 2018-06-30, utformning av planforslag
Under perioden togs vaglinje och trafikplatslagen fram inom den valda korridoren.

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2017-05-22 och 2017-06-22. Syftet med samradet
var att redovisa den korridor som Trafikverket valt och preliminara placering av vaglinje och
trafikplatser, samt att inhdmta synpunkter om dessa. Materialet fanns att tillga pa respektive
kommunkontor, pa Trafikverkets huvudkontor och webbplats och tva 6ppna hus holls under
perioden. Samradet annonserades i lokaltidningar.

Samradsfas 2018-07-01 till 2021-01-25, utformning av planférslag och vattenverksamhet

Riktade samradsaktiviteter genomfordes mellan 2018-11-13 och 2018-12-06. Samradet tog upp
vagens placering inom vald korridor, vdagen och dess anldggningars utformning och miljopaverkan
samt hantering av tillstand for vattenverksamhet, vilket redogors for i separat samradsredogorelse.

Infér samradet tog Trafikverket fram en samradshandling (Trafikverket, Tvarforbindelse Sédertorn
Samrad 13 november-6 december 2018). Materialet fanns att tillga pa respektive kommunkontor,
pa Trafikverkets huvudkontor och webbplats, tre ppna hus hélls under perioden. Samradet
annonserades i lokal- och dagstidningar.

Under perioden genomfordes dven en interaktiv webbaserad kartdialog. Cirka 1000 synpunkter
inkom fran allmanheten genom dialogen.



Lasanvisning

| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Allt inkommit material rérande vagplanen finns diariefort hos Trafikverket pa arendenummer: TRV
2015/71169 och TRV 2017/27.

Samradsredogorelsen bestar av tva kapitel. Kapitel 1 redovisar samradskretsen och kapitel 2
redovisar alla samrad som genomforts inom projektet Tvarférbindelse Sédertérn. De olika samraden
ar:

e Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande miljdpaverkan

e Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2015-05-01--2016-03-15

e Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-03-15--2016-06-30

e Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016-07-01--2017-03-15

e  Samrad vid utformning av planforslaget 2017-03-16--2018-06-30

e Samrad vid utformning av planforslaget under perioden 2018-07-01--2021-01-25.
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1 Samradskrets

Samradskretsen ar den grupp av manniskor, myndigheter och organisationer med vilka samrad
bedrivs. | enlighet med vaglagen omfattas samradskretsen, nar man upprattar en vagplan, av
lansstyrelsen, berérda kommuner och de enskilda som sarskilt berérs. Om vagplanen har betydelse
for kollektivtrafiken, ingar dven berérda regionala kollektivtrafikmyndigheter i samradskretsen. |
projektet Tvarforbindelse Sodertorn ingar Lansstyrelsen i Stockholms ldn, Huddinge kommun,
Haninge kommun, Botkyrka kommun samt Trafikforvaltningen Region Stockholm, som &r regional
kollektivtrafikmyndighet, i samradskretsen.

Med anledning av att Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade 2015-07-02 (Miljépaverkan for

Vagplan Tvarférbindelse Sodertorn, Lansstyrelsen Stockholm) att Tvarférbindelse Sodertorn kan
antas medfora betydande miljopaverkan har samradskretsen utokats till att aven omfatta dvriga
statliga myndigheter, allmanheten och de organisationer som kan antas bli berdérda av projektet.

Inbjudningar med tillhérande sandlistor for samtliga samradsperioder finns att tillga i Trafikverkets
diarium, diarienummer TRV 2015/71169 och TRV 2017/27.

1.1. Rattighetsinnehavare

Fastighetsdgare och rattighetshavare som direkt eller indirekt berors av Tvarforbindelse Sodertorn
under byggskedet eller driftskedet ingar i samradskretsen, till exempel genom tillfalligt eller
permanent markansprak, paverkan av buller eller grundvattensankning.

1.2. Allmanheten

Allmanheten har genom annonsering bjudits in att delta i samradet genom ett antal méten som
genomforts under perioden 2015 - 2018. Annonser med kungoérelser om samradsmotena infordes i
lokala dagstidningar (Dagens Nyheter och Mitt i-tidningar). Information har dven funnits tillganglig
pa ett flertal platser samt pa Trafikverkets hemsida. Allmanheten har dven bjudits in att delta pa
samrad via webbaserad kartdialog.



2 Samrad

2.1. Samrad infér lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

| denna del redovisas samradsmoten och inkomna yttranden fér samradsfasen 2015-03-01 till 2015-
04-30.

Projektets forsta samradsperiod genomférdes mellan 2015-03-16 och 2015-04-07 i samband med
att Trafikverket tog fram Samradsunderlag Tvarforbindelse Sodertorn (Tvarférbindelse Sodertérn,
Vag 259, Trafikverket, 2015-03-16). Samradsunderlaget lag sedan till grund for lansstyrelsens beslut
om att projektet kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Samradsmaterialet fanns tillgangligt pa:

e  Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.
e Huddinge kommunkontor, Haninge kommunkontor, Tullinge medborgarkontor
e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn

Samradsmaterialet skickades &ven till Huddinge, Botkyrka och Haninge kommuner samt till
Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting.

Samradet annonserades i tidningarna Mitt i Haninge och Mitt i Huddinge, Sodra sidan samt i Dagens
Nyheter.

Synpunkter pa samradsmaterialet inkom fran Huddinge kommun, fran 11 myndigheter och
organisationer samt fran 14 personer ur allmanheten. De vanligaste synpunkterna som framfordes
avsag Tvarforbindelse Sédertorns kommande intrang i Sodertérns naturmiljo, paverkan pa
boendemiljon samt behovet av en forstarkning av kollektivtrafiken.

2.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket har haft ett inledande méte med lansstyrelsen 2015-03-11 for att informera om
projektet Tvarforbindelse Sédertérn — ny vag 259. Motet var ocksa en del av starten av
samradsprocessen i projektet dar samradsunderlaget kommer att ligga till grund fér lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan (BMP). For mer information hanvisas till minnesanteckningar
fran motena.

2.1.2. Samrad med berorda kommuner

Huddinge kommun
Synpunkter har inkommit fran Huddinge kommun genom ett yttrande pa aktuellt samradsunderlag.
Yttrandet dar daterat 2015-04-29.

Huddinge kommun konstaterar att samradsunderlaget utgor underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépdverkan och att stort fokus ligger pa natur- och miljorelaterade fragor for en ny
vagforbindelse i vast-6stlig riktning. Kommunen papekar dven att det finns manga omraden med
hoéga naturvarden som dven nyttjas for det rorliga friluftslivet och konstaterar vidare att hoga
naturvarden, omraden for det rorliga friluftslivet och vardefulla kulturmiljéer kan komma att
beréras av vagen i form av intrang och buller. Darfér menar kommunen att ett utférande med
tunnel bor vara ett alternativ pa kansliga strackor. Kommunen anser att det ar viktigt att intrang och
barridreffekter minimeras.

Huddinge kommun patalar vikten av att fortsatt arbete sker i dialog och att Tvarforbindelse
Sodertorn inte omojliggor en utbyggnad av Loviseberg/Glomstadalen. Kommunen anser att det &r
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viktigt att Regulatorvdgen och Katrinebergsvagen i Flemingsberg far bra kopplingar till/fran
Tvarforbindelse Sédertorn.

Kommunen anser att kollektivtrafiken behover starkas och bli ett attraktivt alternativ till bilen.

Kommunen anger i sitt yttrande féljande: “"Huddinge kommun har tagit fram ett forslag till
atgardsprogram for trafikbuller 2016-2020. Férslaget har varit pa samrad och berdknas att kunna
antas av kommunfullmaktige under 2015. Syftet med programmet ar att forbattra ljudmiljon och
minska antalet boende, forskolegardar, skolgardar samt parker som utsatts for trafikbuller Gver
riktvardena. Kommunen avser att inleda ett samarbete med Trafikverket om hur bullerstérningarna
kan minskas.”

Huddinge kommun patalar att Glado Kvarnsjon och Lissmadalen ska redovisas som naturreservat i
samradsunderlaget och inte som féreslagna naturreservat.

Kommunen anser att redovisningen av naturvardena i kommunen bor kompletteras med bla
bevarandeomraden, ekologiskt kdnsliga omraden, storre opaverkade omraden och andra vardefulla
omraden. Man anser att naturvardena ar for 6versiktligt beskrivna och att kartmaterialet ar
svarorienterat.

Huddinge kommun patalar felsyftning i text gallande Orlangen naturreservat och saknar genomgang
av omradena i “"Huddinges natur”.

Kommunen upplyser att det inom utredningsomradet finns minst 13 lokaler inom kommunen som
hyser storre vattensalamander.

Huddinge kommun anser att Trafikverket i samradsunderlaget bér framhava att
kommunikationerna mellan de regionala stadskarnorna Kungens kurva-Skarholmen, Flemingsberg
och Haninge ska férbattras.

Kommunen anser att sarskilda atgarder riktat till kollektivtrafiken kravs for att minska utslappen av
vaxthusgaser.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av tvérférbindelsen att utredas vidare
och den exakta placeringen av vdgen att detaljstuderas. Savdl milijépdverkan, véigens funktion och
ekonomi kommer att ingad i det fortsatta arbetet. Samrad kommer att fortga under detta arbete.
Trafikverket kommer att samverka och samplanera verksamheter som har gemensamma
beréringspunkter och intressenter. | kommande arbete med vigplanen kommer Trafikverket ocksa
att utreda hur Tvdrférbindelse Sédertérn kan bli en effektiv och attraktiv férbindelse for
kollektivtrafik samt hur en cykelférbindelse utmed hela stréickan kan angéra viktiga malpunkter
sdsom bytespunkter, arbetsplatser och friluftsomrdden med mera.

Samrddsunderlaget har justerats i text och kartor avseende synpunkter pd Gladé Kvarnsjén och
Lissmadalens naturreservat. Detaljeringsgraden i samrddsunderlaget dr av éversiktlig karaktdr bade
i text och kartmaterial. | det fortsatta arbetet kommer detaljeringsgraden att bli hégre dven for
exempelvis naturvdrden.

Att kommunikationerna mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skérholmen,
Flemingsberg och Haninge ska forbdttras for att sdkerstdlla en hdllbar tillvéxt fér Sédertérn
redovisas i samradsunderlaget pa sidan 11.
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2.1.3. Samrad med berord trafikférvaltning

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting menar att Trafikverket foregar bade deras och
Huddinge kommuns planering i Samradsunderlaget. Man anser dven att underlaget saknar en
beskrivning av Stomnatsplanen fér Stockholms 1dan och hur projektet valjer att géra anslutningarna
och kopplingarna till E4/E20 samt Vag 226. Man menar dven att det finns en risk att projektet gér
det gynnsammare att fardas med bil. Vidare anser Trafikforvaltningen att vissa punkter saknas
under viktiga fragestallningar, exempelvis tillganglighet mellan de regionala kdrnorna och
samordning med bebyggelseutveckling i Huddinge och att underlaget bor kompletteras med det
Regionala trafikférsorjningsprogrammet. Trafikforvaltningen stéller sig fragande till varfér inte
samma uppgifter gallande befolkningsprognoser och prognosar som for Sparvag syd har anvants.
Vidare saknar man ett resonemang kring de regionala karnorna i underlaget, RUFS beskrivning av
Tvarforbindelse Sédertorn och Sparvag syd.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets planldggningsprocess innebér en sammanhdllen process genom hela planerings- och
projekteringsfasen. Efter den dtgdrdsvalsstudie som togs fram 2014 framkom att inte endast en
dtgdrd skulle vara tillrdcklig for att uppna de uppstdllda mdlen. Flera av de andra Gtgdrderna
kommer att hamna hos andra huvudmdén (exempelvis kommunerna, SLL med flera). Trafikverket
beslutade att arbeta vidare med végplan fér ny vig 259 och gdng- och cykelférbindelse som var en
av de Gtgdrder som togs fram i Atgdrdsvalsstudien fér att ng mélen.

Samrddsunderlaget dr vigplanens férsta fas och utgér underlag fér samrdd infér ldnsstyrelsens
beslut om projektet kan antas fa betydande miliépaverkan. Detta har betydelse for den fortsatta
samrddsprocessen och om en miljékonsekvensbeskrivning ska upprdttas. Vid beslut om betydande
miljiépdverkan utékas samrddskretsen och en miljékonsekvensbeskrivning kommer att uppréttas
som ska godkdnnas av ldnsstyrelsen innan planen dr klar for granskning.

Vdgplanens arbetsmoment efter Idnsstyrelsens beslut om betydande milijépdverkan 6vergar i
lokaliseringsutredning och ddrefter fordjupas arbetet i detaljutformning av végen. Trafikverket
kommer att samverka och samplanera verksamheter som har gemensamma beréringspunkter och
intressenter. Under hela planldggningsprocessen kommer samrdd att ske.

Enligt Trafikverkets 6vergripande krav f6r végars och gators utformning ska védgar vid nybyggnad
utformas sa att krav avseende serviceniva uppfylls vid den trafikmdngd som férvéntas trafikera
vdgen det 20:e dret efter dess 6ppnande. Eftersom Tvdrférbindelse Sédertérn berdknas 6ppnas for
trafik Gr 2025 berdknar vi alltsa vilken trafikmdngd som férvéntas trafikera vigen Gr 2045.
Trafikprognosernas modellberékningar gérs férst pa indata fér ar 2030 enligt Trafikverkets
basprognos respektive regionala utvecklingsplan foér Stockholm. Fér att fa trafikfléden i vidgndtet
som avser Gr 2045 har de modellberdknade trafikflédena fran ar 2030 riknats upp med antagande
om en drlig tillvixttakt mellan 2030 och 2045. Trafikprognoserna har under vdren kompletterats
med kdnslighetsanalyser med markanvdndning enligt Spdrvdg syd.

2.1.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inte yttrat sig i rubricerat drende under samradstiden.
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2.1.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Under samradstiden har 14 yttranden fran allmanheten inkommit.

Da synpunkterna fran privatpersoner i manga fall varit likartade sammanstalls synpunkterna och
Trafikverkets kommentar samlat efter imnesomradena Miljo, Trafik och Ovrigt.

Miljé

Flera privatpersoner har synpunkter pa att vidgen passerar genom kansliga naturomraden och att en
ny tvarforbindelse ar negativt for boende utefter vagen med 6kat buller och 6kade halter av
luftféroreningar. Flera privatpersoner anser att vagen bor ga i tunnel fér att minimera paverkan pa
naturvarden och stérningar for boende. Synpunkter har dven forts fram att en ny vag skapar
barridrer i landskapet bade for manniskor och for djur.

Privatpersoner noterar Trafikverkets 6kade ambitioner for miljoskydd i samradsunderlaget.

Synpunkter har framforts att projektet strider mot Sveriges miljomal.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med lokaliseringen av vigen och gdng- och cykelvdg samt detaljutformningen
av dessa studeras véigens placering i landskapet bade i plan- och profilldge, dven vigens
barridrverkan i landskapet studeras. Vigens miljopdverkan, inklusive barridrverkan, kommer att
utredas vidare. Om stérningar inte kan undvikas kommer atgdrder att utarbetas for att minska
eventuell miljépdverkan.

Trafikverket anser att det dr viktigt att miljéfrGgorna lyfts tidigt och tilldts pdverka projektet. | det
kommande arbetet kommer en miliékonsekvensbeskrivning att géras beroende pG om projektet kan
antas innebdra betydande miljépaverkan.

Hdnsyn till bland annat miljéskyddet utgér en del i Trafikverkets planldggningsprocess.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med Sveriges 16 miljémal som ska leda végen for hur vi ska uppna
en hdllbart miljémdssig samhdllsutveckling. | detta arbete ingdr dven uppféljiningsarbete.

Trafik

Privatpersoner menar att en vagforbindelse skapar svarigheter pa Huddingevagen i form av
kobildningar. Synpunkter har dven framforts angaende problematiken for oskyddade trafikanter
langs Glomstavadgen och att atgarder kravs omgéaende.

Privatpersoner har haft synpunkter pa de foreslagna hastigheterna pa Tvarforbindelse Sédert6rn.
Privatpersoner papekar vikten av att cykelvagar kommer med i projektet och att kollektivtrafiken

ska prioriteras framfor en ny vag.

Trafikverkets kommentar:
| det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredning och detaljstudier av végstrdckan kommer
kopplingar till befintligt vdgndt att studeras.

Trafikverket féljer planldggningsprocessen fér detta projekt. Trafikverket kommer att genomféra
flera trafiksikerhetshdjande dtgdrder lings Glomstavdgen med start 2015. Ansvaret for detta ligger
inte pd projektet utan pa Trafikverkets region i Stockholm.

| kommande arbete i viigplanen kommer dven de hastigheterna som véigen kommer dimensioneras
for att bestdmmas.
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Trafikverket har i uppdrag att ta fram en vdgplan fér vig 259 och gdng- och cykelférbindelser pa
Sdédertdrn i vdst-6stlig riktning. | det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredning och
detaljutformning kommer dven gdng- och cykelférbindelser att ingad. | arbetet med végplanen utreds
dven hur Tvdrférbindelse Sédertérn kan bli en effektiv och attraktiv férbindelse for kollektivtrafik.’

Ovrigt

Flera privatpersoner anser att det inte finns nagot behov av en ny vag eller motorvag och att
befintliga vagar inte ar sarskilt hart trafikerade idag, utan att problemen &r av lokal karaktar och bor
I6sas pa annat satt dn att en ny vag byggs. Synpunkter finns dven pa att kostnader for en ny vag
kanns onodig.

Flera privatpersoner anser att samradsunderlaget ar samma forslag som tidigare arbetsplaner visat
och 6nskemal om information till allmanheten har framforts.

Privatperson anser att de trafikprognoser som anvants i samradsunderlaget ar orimliga och osakra.

Synpunkter har inkommit att den gamla dragningen av Sédertornsleden &r omodern. Privatpersoner
har synpunkter pa att en ny vag stimulerar till bildkande och tung trafik vilket kommer att generera
stora utslapp av vaxthusgaser.

Trafikverkets kommentar:

Vidg 259 har utretts under lang tid och olika handlingar har tagits fram genom dren. Trafikverket
upphdévde arbetsplanerna fér Sédertérnsleden 2012. Under tiden har bade ny lagstiftning och
férdndrade regelverk tillkommit samt nya trafikprognoser och prognosar som medfért att
Trafikverket valt att ta ett nytt helhetsgrepp i omrddet. 2014 togs en Gtgdrdsvalsstudie for
Tvdrférbindelse Sédertérn fram dér bade dndamdl och projektmdl formulerades.

Resultatet av dtgdrdsvalsstudien blev att en kombination av olika dtgdrdsomrdaden formulerades,
ddr ett atgdrdsomrdde ensam inte klarar av att uppfylla dessa mal. Ny vigférbindelse och attraktiv
cykelinfrastruktur, konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss och férbdttrade forutséttningar for
godstransporter pa Sédertérn var ndgra av Gtgdrdsomrddena som identifierades i studien.
Sammanlagt féreslogs tio olika atgdrdsomraden for att ng mdlen. De olika Gtgdrderna har férutom
Trafikverket dven andra huvudansvariga sGsom kommunerna och Trafikférvaltningen.

Samradsunderlaget dr den inledande delen av arbetet med framtagande av vdgplanen och utgér
underlag till samrdd infér Idnsstyrelsens beslut om projektet kan antas fa betydande miljépdverkan.
Detta har betydelse fér den fortsatta samradsprocessen och om en miljékonsekvensbeskrivning ska
upprdttas.

Efter ldnsstyrelsens beslut om betydande miljiépaverkan 6vergdr arbetet med vidgplanen i
lokaliseringsutredning och detaljutformning av végen.

Trafikverket ansvarar fér Iangsiktig planering och byggande av statliga végar och jarnvdgar. De
trafikprognoser som Trafikverket tar fram dr en del i detta IGngsiktiga arbete. | den
dtgdrdsvalsstudie som gjordes tidigare framkom att fér att nd mdlen var en ny vigférbindelse i ést-
vdstlig riktning paG Sédertérn en av de Gtgdrder som studien kom fram till.

Samrad kommer att fortga under denna process och det kommer att finnas mdéjligheter att Iémna
synpunkter.

Under kommande arbete med projektet gérs samhdllsekonomiska kalkyler fér bedémning av den
samhdllsekonomiska nyttan.

Trafikverket arbetar stdndigt med att begrdnsa transportsektorns klimatpdverkan bade med egna
atgdrder och i samverkan med andra aktérer.
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Enligt Trafikverkets 6vergripande krav fér vigars och gators utformning ska vdgar vid nybyggnad
utformas sd att krav avseende serviceniva uppfylls vid den trafikméngd som férvintas trafikera
vdgen det 20:e dret efter dess 6ppnande. Eftersom Tvdrforbindelse Sédertérn berdknas éppnas for
trafik Gr 2025 berdknar vi alltsa vilken trafikmédngd som férvéntas trafikera vigen Gr 2045.
Trafikprognosernas modellberdkningar gérs forst pa indata fér ar 2030 enligt Trafikverkets
basprognos respektive regionala utvecklingsplan fér Stockholm. Fér att fa trafikfléden i vigndétet
som avser Gr 2045 har de modellberdknade trafikflédena fran dr 2030 rdknats upp med antagande
om en drlig tillvéxttakt mellan 2030 och 2045.

| det kommande arbetet med lokaliseringsutredning och detaljutformning av végen ges mdéjligheter
att skapa férutsdttningar fér en héllbar tillvéxt fér Sédertérn.

2.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ekedals gards samféllighetsférening
Ekedals gards samfillighetsforening anser att ett antal fastigheter ar bullerstérda av ljudet fran vag
259 och Onskar att Trafikverket gor bullermatningar i samband med planeringen av vagen.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen och utformningen av védgen att detaljstuderas. | det arbetet
kommer dven bullerutredningar att utféras.

Hellas Orienteringsklubb

Hellas Orienteringsklubb menar att projektet med stor sannolikhet kommer att beréra marker som
ar av betydelse for det rorliga friluftslivet och att det ar viktigt att orérda naturomraden inte
kommer att beréras mer an nédvandigt. Foreningen menar vidare att Tvarforbindelse Sédert6rn pa
strackan Sundby Gard — Jordbro i stort bor sammanfalla med vag 259. Féreningen dnskar delta med
synpunkter gallande lampliga planskilda gang- och cykelpassager i kommande arbete.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen och utformningen av vigen att detaljstuderas. Samrdd kommer
att fortgd under denna process och det kommer att finnas méjligheter att ldmna synpunkter.

Naturskyddsféreningen, Huddinge

Naturskyddsforeningen i Huddinge vill sarskilt uppmarksamma Trafikverket pa
Flemingsbergsskogens hoga naturvarden och menar att en anlagd vég i detta skyddsvarda omrade
skulle innebara forlust av stora och kanske oerséttliga varden. Foreningen motsatter sig alla ingrepp
i Flemingsbergsskogens naturreservat och ingrepp som leder till 6kad bilism. Om detta inte kan
undvikas 6nskar Naturskyddsforeningen att leden dras i tunnel.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vigplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse S6dertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen av vigen bdde i plan och profil att detaljstuderas liksom dess
miljépdverkan. Samrdd kommer att fortgd under denna process.

Naturskyddsféreningen, Stockholms lan

Naturskyddsforeningen menar att en utbyggnad av en ny vag driver utvecklingen géllande utslapp
och underlag for kollektivtrafik i fel riktning. Foreningen menar att ny trafik genereras pa vagnat
som leder till/fran den aktuella vagstrackan vilket kommer att stélla krav pa kapacitetsékningar dven
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pa detta vdagnat. Man anser vidare att det &r vilseledande av Trafikverket att pastd att utslappen av
vaxthusgaser minskar om fler aker kollektivt. Foreningen uttrycker vidare oro for att det
resonemang som férdes i atgardsvalsstudien gillande “no-go”areas tonats ned.
Naturskyddsforeningen efterlyser dven resonemang géllande tunnelférlaggning, cykelbanor och
spartrafik i samradsunderlaget. Avslutningsvis undrar féreningen vad som kommer att vara kvar av
Glomstadalen med motorvag, lokal paralleligata, sparvédg och cykelbanor?

Trafikverkets kommentar:

Arbetet dr i ett tidigt skede och i kommande arbete med vidgplanen kommer lokaliseringen av
Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas vidare och den exakta placeringen av vidgen bdde i plan och
profil att detaljstuderas liksom dess miljépdverkan. Samrad kommer att fortga under denna process.

Snéttringe Sportklubb, OK Sédertérn, IFK Tumba SOK och Skogsluffarnas OK
Orienteringsklubbarna menar att stora sammanhangande skogsomraden &r en forutsattning for att
kunna utéva orientering. Sarskilt pekar foreningarna pa vikten av att Visattraskogen forblir intakt
och féresprakar en tunnel fran Sundby gard till Flemingsbergs gard for att minska paverkan pa
skogen.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av Tvérférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen av vdgen att detaljstuderas. Samrdad kommer att fortga under
denna process och det kommer att finnas méjligheter att ldmna synpunkter.

Solgards Villaférening

Solgards Villaférening anser att Trafikverkets samradsunderlag beskriver den tidigare
Soédertornsleden och hanvisar till tidigare yttranden. Féreningen vidhaller krav pa tunnel under
Huddingevagen-jarnvagen och tunnel vid Flemingsberg i det fall inte deras tidigare forslag géllande
ombyggnad av vig mellan Palamalm, Flaggplan och Flemingsberg genomfors. Oster om
Huddingevagen-jarnvagen anser foreningen att Tvarforbindelse Soédertorn ska dras sydvast om
Visattra.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vidgplanen kommer lokaliseringen av Tvérférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen och utformningen av végen att detaljstuderas. Samrad kommer
att fortgd under denna process och det kommer att finnas méjligheter att Iimna synpunkter.

Svenska Turistféreningen, Stockholm lokalavdelning

Svenska Turistféreningen patalar att en ny tvarforbindelse beror tva av Storstockholms viktiga gréna
kilar, bade Hanvedenkilen och Bornsjokilen. Inom dessa omraden finns stora intressen for natur,
rekreation och friluftsliv. Sarskilt patalas de héga varden som finns i Flemingsbergsskogens
naturreservat. Foreningen patalar att redovisning av vandringsleden Huddingeleden saknas.
Foreningen menar att en tunnel genom Flemingsbergsskogen ar enda alternativet pa grund av de
hoéga varden som finns dar.

Trafikverkets kommentar:

I kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen och utformningen av védgen att detaljstuderas. Samrad kommer
att fortga under denna process och det kommer att finnas méjligheter att Iimna synpunkter.
Trafikverket tackar fér upplysningen om den saknade vandringsleden Huddingeleden. Underlaget
kommer att finnas med i det fortsatta arbetet.
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Tullinge Sportklubb

Tullinge sportklubb konstaterar att projektet med stor sannolikhet kommer att beréra marker med
stor betydelse for det rorliga friluftslivet inklusive orienteringssporten. Sportklubben anser att det ar
viktigt att en ny tvarforbindelse inte inkraktar pd orérda naturomraden mer dn nédvandigt och
foreslar att nya trafikleder forlaggs sa att de sammanfaller med nuvarande vagstrackningar for
minsta mojliga naturpaverkan.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vdgplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen av vigen att detaljstuderas. Samrdd kommer att fortgd under
denna process och det kommer att finnas méjligheter att Idmna synpunkter.

Villadgarnas Riksférbund, Huddingekretsen

Villadgarnas riksforbund, Huddingekretsen anser att Trafikverkets samradsunderlag beskriver den
tidigare Sédertornsleden och hanvisar till tidigare yttranden. Man anser att vagen ska forlaggas i
tunnel i ndrheten av bebyggelse och genom kanslig natur. Huddingekretsen foreslar att gamla
strackningen av Haningeleden 1 ska slopas och |adta Botkyrkaleden ga via trafikplatsen vid hogskolan.
Man menar att genom att dra viagen genom redan forstérda/stérda omraden i narheten av SRV:s
atervinningsanlaggning och Huddinge Motorstadion elimineras storningarna pa bebyggelse och
minimeras ingrepp i naturen. Villadgarnas Riksférbund, Huddingekretsen, anser dven att Sparvag
syd bor byggas omgaende.

Trafikverkets kommentar:

I kommande arbete med véigplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse Sédertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen av vigen att detaljstuderas. Samrdd kommer att fortga under
denna process och det kommer att finnas méjligheter att Idmna synpunkter.

Vad gdller synpunkten angdende Spdrvdg syd ligger detta utanfér Trafikverkets ansvarsomrdden och
Trafikverket hénvisar ddrfér till Trafikférvaltningen, Stockholms Iéns landsting.

Varby-Fittia hembygdsférening

Foreningen vialkomnar att vagprojektet tar ett nytt helhetsgrepp.

Foreningen foreslar tunnellésningar pa flera delstrackor och att ekodukter/ekopassager anldggs
samt att trafikkorsningarna gors sakrare. Féreningen anser att det &r viktigt att gang- och
cykelstraken inte hamnar i direkt anslutning till biltrafiken och att sdkra passager kan samplaneras
med ekopassagerna.

Trafikverkets kommentar:

| kommande arbete med vigplanen kommer lokaliseringen av Tvdrférbindelse S6dertérn att utredas
vidare och den exakta placeringen av vigen att detaljstuderas. Samrdd kommer att fortgd under
denna process och det kommer att finnas méjligheter att Idmna synpunkter.

17



2.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
2015-05-01--2016-03-15

| denna del sammanstélls projektets inledande samradsaktiviteterna under samradsfasen 2015-05-
01 till 2016-03-15. Under den héar fasen togs korridorsalternativ fram.

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2015-12-01 och 2016-01-31. Syfte med samradet
var att identifiera olika intressen som &ar viktiga att ta hansyn till i planeringsarbetet.

Samradsmaterialet bestod av kortfattade texter och férklarande bilder som redogjorde for det
pagaende arbetet i projektet Tvarforbindelse Sodertorn. Dessutom bestod samradsmaterialet av en
karta over de korridoralternativ som utreddes i denna fas av projektet.

Samradsmaterialet har funnits tillgdngligt mellan 2015-12-01 och 2016-01-31 pa:

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna

e Kommunkontoren i Haninge och Huddinge samt Medborgarkontoret i Tullinge och
Skarholmen

e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, se
under Samrad/méoten

10 organisationer har genom brevutskick givits maojlighet att Iamna skriftliga synpunkter.

Aktuellt samrad har annonserats i tidningarna Dagens Nyheter 2015-12-05, Mitt i Huddinge 2015-
12-01, Mitt i Botkyrka Salem 2015-12-01, Mitt i Haninge 2015-12-01 och Sodra sidan 2015-11-28.

Under samradsperioden genomfdrdes tva 6ppna hus:

e 2015-12-07 i Flemingsberg
e 2015-12-10i Handen

Under november och december 2015 delades cirka 500 stycken férfrankerade vykort ut till
allménheten pa féljande platser:

e Sodertorns Hogskola

e Karolinska institutet (vykort lamnades i entrén och sattes upp pa anslagstavla)
e Nya Pulsen, mataffar i Flemingsberg

e Tva forskolor i Flemingsberg

e Handen Centrum

e Ballingsnasskolan

e Huddinge centrum

e Sjodals gymnasium i Huddinge

e Huddinge vardcentral

Under 6ppet hus fanns mojlighet att skriftligen Iamna synpunkter i en brevlada. Under samradstiden
kunde dven synpunkter ldmnas via Trafikverkets webbsida, via mail eller via brev. Totalt har 135
skriftliga synpunkter fran allmanheten inkommit under samradsaktiviteten. Tva organisationer har
[damnat synpunkter.
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2.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lopande samradsmoten har skett med berdrd lansstyrelse, totalt nio stycken i denna fas. Syftet med
de genomfoérda motena var att diskutera forutsattningar och upplagg for I6pande samrad, samt att
inhdmta lansstyrelsens synpunkter angaende utredningsarbetet om exempelvis olycksrisker,
naturvarden, kulturvarden, arkeologi och generering av korridoralternativ. Ett antal aspekter som
diskuterades var:

e  Satta kulturmiljoobjekt i ett sammanhang

e Identifiera kdrnvarden i riksintressen

e  Forutsattningar for trafikfloden och farligt gods

e Paverkan pa naturreservat

e Kartering av ekosystemtjanster

e Grona kilar och svaga samband i utredningsomradet

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran métena.

2.2.2. Samrad med berérda kommuner
Moten med berérda kommuner har genomforts under 2015-05-01 till 2016-03-15:

e  Flertalet moten har hallits med Haninge kommun for att informera om
utredningslaget for projektet avseende delen inom Haninge kommun samt att
inhdmta information om kommunens planer inom utredningsomradet.

e Flertalet moten har hallits med Huddinge kommun for att informera om
utredningslaget for projektet avseende anslutning till E4/E20 samt att inhdmta
information om kommunens planer inom utredningsomradet. Man har dven
diskuterat bytesmojligheter mellan olika transportslag vid Flemingsberg, att
Tvarférbindelse Sodertérn samplaneras med Sparvag syd och att en férbindelse
for farligt gods finns mellan Gladd kvarn industriomrade och Tvarférbindelse
Sodertorn.

e Flertalet samradsméten har genomforts med Botkyrka kommun for att inhdamta
information om kommunens planer inom utredningsomradet.

e  Moten har hallits med de berérda kommunerna for att samrada om de framtagna
korridorsalternativen och trafikprognos samt nollalternativ. P4 métena deltog
dven Trafikférvaltningen.

e Ett mote har dven forts angaende vilka funktioner och varden som Tvarforbindelse
Sodertorn bor forhalla sig till, kopplat till stadsutveckling, infrastruktur, miljo &
natur och friluftsliv.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran métena.

Botkyrka kommun
Botkyrka kommun har dven podngterat att det ar politiskt uttalat att planeringen utgar fran sociala
aspekter. Det innebar att kollektivtrafik, gdng och cykel ar prioriterat.

En framtradande fraga som har diskuterats med Botkyrka kommun under méten &r alternativa
anslutningar till E4/E20. Botkyrka kommun ansag att Varbyalternativet dr den |6sning som bast
tillgodoser ovrig regional planering.

Botkyrka kommun har inkommit med skriftliga tjansteanteckningar. De uppfattningar Botkyrka
kommun har ar bland annat att Tvarforbindelse S6dertorn ser ut att bli den sista lanken i det
sammanhangande vagstrak fran soder till norr som i den regionala planeringen bland annat kallats
Yttre tvarleden. Tvarforbindelse Sodertorn ska darmed vara lokaliserad med den principiella
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I6sning som bland annat framgar av RUFS 2010 for att fylla den tankta funktionen. Kommunen anser
vidare att Tvarférbindelse Sodert6rn ska halla ihop sex regionala stadskarnor, skapa forutsattningar
for stadsutveckling i sin narhet och samtidigt ha en utformning som minimerar paverkan pa
omgivningen samt att vdagen behover ansluta till E4/E20 i en punkt och det &r vid Masmo/Varby
gard.

Haninge kommun

Haninge kommun har givit synpunkter pa korridoralternativen under genomforda samradsmoten
och har daven inkommit med tjansteanteckningar 2015-11-10. De har bland annat givit synpunkter
pa projektmalen for Tvarforbindelse Sodertorn, bade funktions- och hdansynsmal. For
funktionsmalen diskuterades sarskilt stomnat for busstrafik, regionalt cykelnat och tung trafik.

Haninge kommun har dven lyft fram att vagdragningen inom Haninge till Jordbro trafikplats ar det
basta alternativet. Motiven till detta ar att denna korridor kopplar direkt till Haninges regionala
stadskéarna, att Jordbro och Albyberg far en gen koppling mot E4/E20, samt att nuvarande vag redan
finns i detta lage vilket innebér att grona samband &r redan storda pa platsen. Alternativet med en
strackning fran trafikplats Vasterhaninge gar enligt kommunen 6ver ett naturreservat. Alternativet
som kopplar till trafikplats Vega anses inte som majlig pa grund av all den exploatering som pagar i
Vega. Alternativ fran trafikplats Ldnna anses inte som lamplig bland annat pa grund av begransad
koppling for Haninges stadskarna mot 6vriga regionala kdarnor samt langa godstransporter fran
Norvik och Jordbro/Albyberg. De sédra strackningarna anses inte som aktuella enligt kommunen
eftersom de inte kopplar ihop de regionala kdrnorna Flemingsberg och Haninge.

Vid en eventuell anslutning till Jordbro trafikplats, diskuterades utformningen for trafikplatsen och
utrymmet mellan befintlig vag 259 och gransen for Rudans naturreservat. Gang- och cykelvagen har
diskuterats med Haninge kommun och olika alternativ for placering kommer att studeras under
senare fas av projektet. Haninge kommun har under mote 6nskat snabb busstrafik till dvriga
regionala karnor.

For korridoralternativet som passerar Jordbro efterfragar Haninge kommun information om
uppskattade markansprak som underlag till pagaende detaljplanearbete.

Huddinge kommun

Huddinge kommun har inkommit med tjansteanteckningar angdende projektmalen och de
genererade korridoralternativen. Huddinge kommun ansag att funktionsmalen for tvarforbindelse
Sédertorn ska rangordnas gods, kollektivtrafik, cykel och bil. Kommunen efterfragar tydligare
redogorelse for hur de féreslagna korridorerna tar hansyn till kollektivtrafiksystemet.

Kommunen anser att det saknas alternativ dar syftet ar att undvika intrang i den nya stadsdelen
Loviseberg/Glomstadalen samtidigt som den kopplar till stadsdelen och den regionala stadskdrnan
Flemingsberg. Kommunen var mest positiv till en korridor som innebér en gen dragning for
tvarforbindelsen som till stora delar foljer den gamla strackningen for vag 259 samt den tidigare
aktuella strackan for Sédertérnsleden, samt en korridor med ett gent tunnelldge som undviker
intrang i kansliga natur- och kulturmiljoer mellan Huddingevagen och Lissmasjon.

Huddinge kommun avfardar i princip korridorsalternativ séder om Flemingsberg da alternativen inte
bedéms uppfylla projektmalet om god koppling till de regionala stadskdrnorna, samt pa grund av att
den inte stodjer den tankta fysiska planeringen for omradet.

| tjansteanteckningarna framfér kommunen dven synpunkter om behov av samordning mellan
Tvarforbindelse Sédertorn och Sparvag syd.
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2.2.3. Samrad med berord trafikférvaltning

Totalt har 6 moten genomforts med Trafikforvaltningen, Stockholm lans landsting under perioden.
For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran moétena.

Synpunkter fran Trafikforvaltningen har lamnats i form av skriftliga tjansteanteckningar som
underlag till samradsmoten.

| trafikférvaltningen tjansteanteckningar gavs bland annat synpunkter pa de korridoralternativ som
var framtagna, varfor Sparvag syd inte har beaktats i arbetet och att trafikforvaltningen inte har
nagra behov av hallplatslagen for stombusstrafiken mellan Flemingsberg och Jordbro
industriomrade. Vidare papekades att for en snabb stombusstrafik genom Flemingsberg krévs bra
vaganslutningar till Halsovagen, i bade norr och Oster. Inget alternativ innehaller detta i nuldget
enligt trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen ansdg dven att endast nagra korridoralternativ
uppfyller de mal som togs fram i atgardsvalsstudien (AVS) och RUFS. Dessa ar en korridor som till
stora delar foljer strackningen for vag 259, samt en korridor med ett gent tunnelldage. Dessutom
ansags ett antal tunnelalternativ uppna malen, bland annat tunnel under Flemingsbergsskogen samt
Gladé kvarn eller tunnel under Huddingevagen och nordvastra delen av Flemingsbergsskogen.

Angaende alternativa anslutningar till E4/E20 ansag trafikférvaltningen att det basta alternativet ar
en forbindelse i hojd med Lindvretens trafikplats med hjalp av tunnlar under GiGmmarens
Naturreservat eftersom det medfér en snabbare strackning for stomlinje Tyresd-Taby. Detta
forutsatter att trafikplats Varby inte tas bort.

2.2.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har valt att inte yttra sig i detta skede.

2.2.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Fér/mot olika korridoralternativ

| flera yttranden fran privatpersoner anses att tvarférbindelsen bor byggas langs redan befintliga
vagar genom att dessa breddas. Ett antal privatperson anser att tvarférbindelsen i huvudsak bor
folja strackningen for den tidigare planerade Sodertornsleden. Nagra har papekat att
tvarférbindelsen bor byggas langs befintlig vag 259 och att vdg 259 ratas ut. Detta argumenteras
innebdra en snabb och rak kommunikation. En privatperson anser att tvarforbindelsen bér placeras
vackert i dalgangen vid Glémstavagen. Andra befintliga vdgar som anses kunna breddas for att
rymma tvarforbindelsen ar Stordngsleden och befintliga vagar i Palamalm.

En privatperson motiverar en utbyggnad langs stora befintliga vdgar eftersom detta inte innebar en
bullerbelastning for ytterligare omraden. Vidare papekas att om en storre vag dras fram i narheten
av gammal bebyggelse ar husens standard inte tillracklig avseende ljudisolering. Ytterligare motiv till
en utbyggnad/breddning ldngs stora befintliga vagar ar att natur bevaras i hogre utstrackning.

En privatperson anser att vag 256 bor forenas med vag 226 tidigare, och har ritat ett
strackningsforslag. | forslaget har en forbindelse mellan vag 256 och vag 226 ritats ut, lokaliserad
mellan Glado kvarn och Tullinge igenom Flemingsbergskogen.

Ett annat inkommit korridorforslag for tvarforbindelse Sédertdrn anges att korridoren bor ligga i den
norra delen av projektets utredningsomrade for att fanga upp sa manga trafikanter som majligt och
darmed avlasta vdg 73. Mer specifikt foreslas korridoren starta pa vag 73 mellan Skogas och Ldnna,
passera soder om Agesta golfklubb men norr om Vidja, passera éver Orlangen och férenas med
Huddingevagen kring Flemingsberg for att sedan fortsatta i Glémstadalen mot E4/E20.
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| flera synpunkter papekas svagheter i specifika strackningsférslag som genomkorsar vardefulla
naturomraden. En privatperson anser att det maste ga att férbattra och forlanga Haningeleden (vag
259) for att undvika intrang i Hanvedenskogen. Flera anser att en vagdragning igenom Orlangens
naturreservat vore olyckligt dd omradet utgor ett populart och naraliggande rekreationsomrade.
Inte heller undergangar eller 6vergangar ses som en l6sning da omradet kan paverkas av buller fran
tung trafik. | flera skrivelser papekas att det sydligaste alternativet gar genom sédra delen av
Tullingesjon. Detta anses som olampligt da Tullingesjons strander ar ett populart rekreationsomrade
och betydelsefull for faglar och vattendjur, vilket kan forstéras av motorledsbroar éver sjon. Den
naturliga strackningen uttrycks istallet vara en utbyggd Glomstaled. Ytterligare omraden déar det
anses som olampligt med en vagdragning ar Flemingsbergskogen, Riksten och Lida (se vidare i
avsnitt “Natur-, kultur- och rekreationsvarden”).

Flera privatpersoner har forslag pa vilka orter som ska knytas ihop av vagstrackningen. Nagra
papekar att de regionala stadskdrnorna Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva ska knytas ihop
med en snabb forbindelse. | en annan skrivelse utrycks ett forslag att strackningen bor knyta ihop
Glado-Flemingsberg-Varby. | denna skrivelse foreslas att Huddingevagen passeras i ytlage.
Ytterligare orter som foreslas knytas ihop ar Flemingsberg-Huddinge sjukhus-Férbifart Stockholm.
En privatperson anser att tvarforbindelsen bor byggas under jarnvagen i Flemingsberg och i tunnel
under Visattra och anslutande naturskogsomrade. | ett annat yttrande beskrivs ett férslag att dra
motorled sdder fran Vasterhaninge till Eriksberg, med en avstickare via Palamalm till Flemingsberg.
Da anses Haninge-Huddinge-Fittja knytas ihop.

| en skrivelse uttrycks ett behov av en ny/férbattrad vag med battre kapacitet mellan Varby och
Jordbro, och likasa behov av en saker cykelled. Enligt skrivelsen verkar det basta laget for
tvarforbindelsen utgoras av en anslutning sdderut till vag 259 i ndrheten av Gladoé kvarn. En
nyckelfraga anses darmed vara utformningen av vagen, da vagen i denna strackning gar igenom
Hanvedenkilen, Flemingsbergsskogens och Orlangens naturreservat.

| ett yttrande foreslas att tvarférbindelsen stracker sig kortaste resvagen fran Lanna (vag 73) till
Kungens kurva (E4), med anslutning till Forbifarten. Det foresprakas att trafikstrommen bor ledas
om sa att resendrer fran norra Haninge och sodra Tyreso valjer tvarforbindelsen till Norra
Storstockholm via Forbifarten istéllet for Stockholm City. Fordelarna med detta forslag anses vara
att kostnaden for samhallet blir mindre med kortare vag och samtidigt mojliggors en féradling och
expansion av Vidja och dven Mellansjo. | skrivelsen framfors asikten om att en ny trafikplats mellan
Skogas och Lanna far flest nytta for Séderortsborna.

Trafikverkets kommentar:

Under projektets gdng har mdanga olika méjliga vigkorridorer, inklusive lokaliseringar for
trafikplatser, studerats férutsdttningslést inom utredningsomrddet. Mdnga av de ndmnda
strédckningarna som exempelvis korridor ldngs den gamla s6dertérnsleden, nordlig korridor inom
utredningsomrddet, korridor som kopplar samman Glémsta-Flemingsberg-Varby, korridor mellan
Visterhaninge-Eriksbergsomrddet, och korridor mellan Jordbro-Varby, studeras inom projektet.

Nu pdGgdr ett arbete med att avgrdnsa antalet méjliga vigkorridorer som ska utredas vidare i ndsta
fas av projektet genom en bedémning mot projektmalen. Flera alternativa vdgstrédckningar kommer
vara mdéjliga inom varje korridor. Synpunkter gédllande alternativa véigstréickningar beaktas i arbetet
med att vilja utredningskorridorer som bdst uppfyller projektmdlen.

Under ndsta samrddsaktivitet kan synpunkter ges pa ett antal méjliga utredningskorridorer innan
Trafikverket tar stdllning om val av lokalisering. Dérefter kommer en specifik védgstrécka utredas.

I korridorerna kommer olika alternativ utredas som gér att vigen kan hamna i ytidge, pa bro, i
tunnlar eller utformas som en nedséinkt vdg. En konsekvensbedémning av vdgens lokalisering och
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utformning kommer genomféras, som inkluderar pdverkan pG natur-, kultur- och rekreationsvdrden.
Ambitionen i projektet dr att i stérsta méjliga mén minimera intrdng i naturreservat och annan
vdrdefull natur- och kulturmiljé. Detta dr ett viktigt hdnsynsmal inom projektet som vdgs in i arbetet
med utredningskorridorerna.

Végutformning

| flera yttranden foredras tunnellésningar framfor broar. Nagra av motiven till detta som framfors i
yttrandena ar att broar stor miljon, det dr oestetiskt med broar, samt att tunnlar ar en battre
langsiktig [6sning om man vill bygga for framtiden. | en skrivelse papekas dock att tunnellésningar
maste bli valdigt dyra, samt valdigt sarbara vid storningar och eventuellt bréander. Ytterligare en
privatperson anser att 6verdackning kan utgora en bra l6sning.

Nagra privatpersoner har synpunkter pa vagens hastighet och foreslar antingen 70 km/h, 100 km/h
eller 110-120 km/h.

Flera privatpersoner har yttrat sig gillande tvarférbindelsens dimensionering. | en skrivelse
foresprakas att tvarférbindelsen far en tillracklig dimensionering, det vill sdga att en 6kad folkméangd
med mera beaktas vi utformning av vdagen. Dessutom papekas vikten av att vagen passar ihop med
ovrig trafikinfrastruktur. Nagra privatpersoner foreslar planskilda kapacitetsstarka korsningar och
att det inte ska snalas pa denna punkt. | en skrivelse anses att tvarforbindelsen ska halla
motorvagsstandard hela vagen med bra anslutningar till dvriga vagnatet for god tillganglighet och
bra tvarkommunikation. Ytterligare nagra privatpersoner anser att viagen ska vara planskild med
fyra filer.

Nagra privatpersoner har synpunkter pa utformningen av Tvarforbindelse Sédertorns trafikplatser,
bland annat att de ska vara effektiva och innebéra bra anslutningar till vdg 73 och E4 bade norrut
och soderut. En privatperson anser att det ska finnas bra anslutning direkt till Handen, férutom
anslutningen norrut och séderut pa vag 73.

Flera synpunkter har inkommit géllande trafiksdakerheten pa Tvarférbindelse Sodertérn. Det
foresprakas en trafiksaker vag for bilister, cyklister och gaende. Nuvarande situation anses inte vara
bra, bland annat pa grund av att mycket tung trafik gar pa befintligt vag 259 samt att Glémstavagen
saknar trottoarer och sdkra busshallplatser. Nagra privatpersoner framfor vikten av ett tillrdckligt
bra vdagunderlag sa att det inte skumpar nar man aker. | ett yttrande framfors att befintliga
Limavagen ar mycket farlig idag och maste atgardas, samt att Skogasavfaten pa vag 73 inte ar bra
utformad ur trafiksakerhetssynpunkt.

Trafikverkets kommentar:

En viktig férutséttning fér Tvérférbindelse Sédertérns utformning dr att binda ihop regionala
stadskdrnor inom Sédertérn fér personer och godstrafik samt att vdgen blir en viktig del av den Yttre
tvdrleden som férbinder Sédertérn med andra regioner i Stockholm.

Ett av mdlen inom projektet dr att Tvdrforbindelse Sédertérn uppndr god trafiksékerhet pd kort och
Idng sikt fér samtliga trafikslag. Detta sékerstdlls genom att vdgen utformas som en métesfri
motortrafikled med referenshastighet 80-100 km/h, att viigen utformas med planskilda trafikplatser
med koppling till lokalvégndt samt att gdng- och cykeltrafik ska vara separerad fran é6vrig trafik.

Gemensamt for samtliga korridoralternativ dr att vigen minst ska uppfylla kraven foér “6nskvérd
standard” enligt Vidgars och gators utformning (VGU), fran 2015, vilket stdller krav pG den
geometriska utformningen. VGU dr framtagen av Trafikverket tillsammans med Sveriges Kommuner
och Landsting och anger regler fér Vdgars och Gators utformning. | korridorerna utreds olika
alternativ som gér att vigen kan hamna i ytldge, pa bro, i tunnlar samt utformas som en nedsdnkt
vdg.
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Dessutom ska véigen och omgivande vdgndt dimensioneras fér trafikméngder enligt trafikprognos
for ar 2045 sa det blir en tillférlitlig forbindelse med férutsdgbar restid

Kollektivtrafik, gang och cykel

Flera synpunkter har inkommit géllande kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik pa Tvarforbindelse
Sédertorn. En privatperson papekar vikten av att mojliggora ytterligare funktioner pa vagen &n
enbart biltrafik, som gang- och cykeltrafik samt andra transportmedel, vilket gor att strackningen
uppfattas som ny och tillgdnglig inte bara for bilburna. Det har dven inkommit en synpunkt om att
trafikslagen ska ses pa lika villkor. Som exempel ges att det ska vara lika latt att cykla med bibehallen
hastighet som att kora bil med flyt i trafiken, samt att det ska kdnnas sakert att vanta pa
kollektivtrafik.

Det foresprakas bra bussforbindelser, med separata busskorfalt. Flera privatpersoner anser att
turtatheten ska maximeras, bade vardagar och helg, sa att sa manga som méjlighet valjer
kollektivtrafiken. Dessutom anses att kollektivtrafiken bor vara snabb och att det finns bra busslinjer
till olika platser sa att antalet byten minimeras. En privatperson féresprakar utrymme for bra
kollektivtrafik Handen-Flemingsberg-Forbifarten. En annan privatperson foreslar kollektivtrafik (bla
bussar) fran Haninge till Flemingsberg och sparvagn Flemingsberg-Masmo-Varby. | ytterligare en
skrivelse foresprakas bussférbindelser utan byten som nar tunnelbana och/eller pendeltag och har
nattrafik.

Det foresprakas en bra cykelmiljé och hogklassiga, breda och snabba cykelbanor/véagar. En
privatperson papekar att detta framjar folkhalsan och begrédnsar transportsektorns klimatpaverkan.
| en skrivelse foresprakas bankar langs cykelvdgen. En privatperson anser att cykeltrafikens
framkomlighet bor prioriteras genom att bygga breda och sdkra cykelvagar. Vidare papekas att det
inte tar lang tid att cykla mellan Flemingsberg och Haninge, och det skulle uppmuntra till ett mer
hallbart resande.

| en skrivelse foresprakas att Tvarférbindelse Sodertorn ar sparbunden for positiva effekter géllande
energi, miljo, bostadsbyggande och effektivitet. Alternativt forslas den vara forlagd i tunnel for att
miljopaverkan och méjlighet till bostadsbyggande ska vara sa god som mojligt.

Trafikverkets kommentar:

Att skapa god tillgdnglighet for kollektivtrafik samt god tillgédnglighet och attraktivitet for gang-och
cykeltrafiken dr viktiga mdl i projektet. Mdlet gdllande kollektivtrafik syftar till att férbdttra
tillgdngligheten till och mellan Sédertérns regionala stadskédrnor samt férbdttra kopplingen till
angrénsande stomndt.

Modjligheterna att dka kollektivtrafik behéver forbdttras for att uppfylla dagens krav och fér att
kunna méta och méjliggéra framtida hdllbar tillvéixt pa Sédertérn. Kollektivtrafiken ska
sammanlénka arbete, bostdder, utbildning och néringsliv i Sédertérn. | samarbete med
trafikférvaltningen och kommunerna ska bytespunkter och héllplatser lokaliseras.

Ldngs hela strdckan utreds ett parallellt gang- och cykelndt. Mdlet gdllande cykeltrafik syftar till att
cykeln ska vara ett attraktivt fdrdmedelsval, dven vintertid. Tillgéingligheten med cykel till och
mellan Sédertérns regionala kdrnor och kopplingen till viktiga maélpunkter ska férbdttras.
Ambitionen i arbetet dr att skapa cykellésningar som dr attraktiva bade fér pendlare- och
fritidscyklister.

En gtgdrdsvalsstudie for Tvérférbindelse Sédertérn togs fram 2014 ddr bade déndamdl och
projektmdl formulerades. Resultatet av dtgdrdsvalsstudien blev att en kombination av olika
dtgdrdsomraden formulerades, ddr ett Gtgdrdsomrade ensam inte klarar av att uppfylla dessa mal.
Inom ramen fér detta projekt, Tvdrférbindelse Sédertérn, utreds en ny vdg inklusive gdng- och

24



cykelvig, som en deldtgdrd fér att uppfylla mélen. Atgérdsvalsstudien utredde dven tvé
spdrvigsforbindelser Spérvég syd och Spdrvig Alvsjé — Handen. Ett resultat av Gtgérdsvalsstudien dr
att en ny spdrvdg inte l6ser dagens och framtidens tillgdnglighetsproblem i omradet men kan
kombineras med en ny vigférbindelse. | nuldget pdgdr Stockholms ldn landstings planering av
Spdrvdg syd.

Védgens barridreffekter

Nagra yttranden har inkommit gallande att minska vagens barridreffekter. En privatperson framfor
synpunkten om att avlasta och planera om Huddingevagen for att minska barridrerna dar bade
vagar och spar ingar. En annan person papekar effekter av att dra vdgen igenom ett naturreservat,
narmare bestamt Flemingsbergsskogen och Orlangens naturreservat, som da utgoér en effektiv
barridr for bade djur och méanniskor. | en skrivelse foreslas rikligt med viltpassager i anslutning till
den planerade vagen. Ytterligare en privatperson framfor vikten av att tvarférbindelsen inte blir en
ny barriar i den grona kilen utan laggs langs befintlig vag.

Trafikverkets kommentar:

En férutséttning for véigens utformning dr att kopplingen mellan Tvérférbindelse S6dertérn och
Huddingevdgen samt andra stérre végar sker planskilt. Vad gdller Huddingevégen har Trafikverket
pabérjat en Gtgdrdsvalsstudie i ett separat projekt.

For de utredningskorridorer som gdr genom kdnsliga naturomrdden studeras sdrskilt utformningen
for att mildra barridreffekter for bade djur och ménniskor. Det kan géras genom att Idta vdgen ga
genom tunnlar eller pé landskapsbroar genom hela eller delar av omréden. Aven fér évriga delar av
vdgen efterstrdvas naturliga passager pd strategiska platser for att minska barridreffekten. Léngs
hela strickan utreds ett parallellt gang- och cykelndt.

Natur-, kultur- och rekreationsvérden
Manga synpunkter har inkommit géllande natur-, kultur- och rekreationsomraden i
utredningsomradet.

Flera privatpersoner anser att naturreservat, den grona kilen och annan natur- och kulturmiljé samt
friluftsomraden maste bevaras eller att ingreppen ska minimeras i hogsta mojliga utstrackning. Flera
privatpersoner lyfter fram att friluftslivet ar viktigt for en god hélsa for alla som bor och har sin
arbetsplats pad Sédertorn. En annan privatperson lyfter fram enhetliga skogsomraden som sarskilt
viktiga for djur, natur och rekreation. En annan privatperson anser att vardet av natur-, kultur- och
friluftsomraden okar i takt med regionens befolkningstillvaxt, och de gar inte att dterskapa om de
forstors. Det papekas dven att intrang i ekosystem och den gréna kilen bér undvikas. Vidare
framfors att mojligheten till att kunna rora sig fritt inom ett stort naturomrade, samt tystnaden, ar
det som ar attraktivt och unikt med Huddinge idag.

| flera yttranden ndmns specifika omraden som 6nskas bevaras. En privatperson bifogar en karta
med ett inringat skogsomrade/naturreservat som ingar i Orlangens naturreservat. Privatpersonen
anser att omradet har ett stort varde for boende med mojlighet till aktiviteter som bad i Mortsjon,
svampplockning, barnlek och promenader. Ytterligare synpunkter har inkommit med beskrivningar
av olampligheten att dra vigen igenom Orlangens naturreservat, bland annat utgér Agestasjon en
hackningsplats for sjofagel. Dessutom anses under- eller 6vergangar inte utgora en l6sning da
omradet paverkas av buller fran tung trafik om tvarférbindelsen gar i denna strackning. Flera
privatpersoner varnar om omradet kring Tullingesjon som har hogkvalitativa rekreationsmojligheter
och ar viktigt for djurlivet. En privatperson anser att Stensatradalgangen ar ett av Stockholms
tystaste omraden och maste skyddas antingen genom att leden laggs i tunnel eller dras i en annan
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strackning. Darutover anser en privatperson att Glomstadalen bor forbli 6ppen aker vilket ar viktigt
ur narmiljoperspektiv.

Ytterligare omraden som namns som sarskilt vardefulla att bevara utan intrang ar
Flemingsbergskogen, Riksten och Lida. Flemingsbergskogen anses som viktig for rekreation och for
biologisk mangfald och en privatperson papekar att Rikstens friluftsstad séljs in som ett omrade
nara natur och friluftsliv. | en skrivelse anses att tunnellésningar ar nédvandigt vid en dragning
genom naturreservat och tatort.

Kommentar Trafikverket:
I arbetet med att avgrdnsa antalet méjliga korridoralternativ som gdr vidare till ndsta utredningsfas
beaktas pdverkan pa natur-, kultur- och rekreationsvdérden.

Ett madl i projektet syftar till att resultera i atgdrder som tar hénsyn till och om méjligt stdrker
upplevelsevdrdena i natur- och kulturmilj6er. Intrdng i riksintresse for rérligt friluftsliv, Natura 2000-
omrdden, naturreservat och gréna kilar ska minimeras. Tillgdnglighet till befintliga natur- och
kulturmiljéer ska éka.

I denna fas av projektet pdgdr ett arbete med att ta fram en samrdadshandling for val av
korridorslokalisering. Syftet dr att beskriva och bedéma pdaverkan och konsekvenser fér miljé och
hdlsa pad redovisade korridorer och ddrefter samrdda dessa och méjliggéra fér Trafikverket att ta
stéllning till korridor fér fortsatt planlédggning.

En kulturarvsanalys tas fram inom projektet, vilken sdkerstdller att kulturvdrden hanteras i den
fortsatta vigplaneprocessen.

Landskapets virden i form av naturmiljé, kulturmiljé, rekreation, friluftsliv och landskapsbild beskrivs
och hanteras separat i en landskapsanalys, som tas fram inom projektet. Landskapsanalysen ska
fungera som ett kunskapsunderlag i vigutredningen genom att berdtta om landskapets innehdll,
sammanhang och de processer som pdverkar upplevelsen av det. Det har uppmdrksammats att de
stérre sammanhdngande skogarna utgér nédvdndig spridningskorridor fér arter som rér sig mellan
Ekerd, Tyresé och sédra Sédertérn. De grunda sjéarna exempelvis Lissmasjén och Hacksjon utgér
hdckningsplatser fér fagel. Orldngens 6ppna odlingslandskap med ekbestdnd, beteshagar och alléer
i ndrheten av stérre gardar ger en tydlig kulturhistorisk koppling. Vdrdet av friluftsgardarna, de
ldnga vandringsstigarna som korsar Sédertérn och méjligheten till rekreation stiger dessutom med
tanke pd mdngden mdnniskor som bor i omradet.

Klimat

Flera yttranden har inkommit som handlar om Tvarférbindelse Sodertérns effekter pa klimatet. | ett
antal skrivelser foresprakas att hansyn bor tas till miljon och klimatet, for en battre framtid. Nagra
anser att avgasutslappen kan minskas genom att skapa en kortare resvdg och minska kéerna, samt
satsa pa kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik. En privatperson framfor att fler vagar ger fler bilar.

Trafikverkets kommentar:

Ett mdl i projektet syftar till att resultera i Gtgdrder som pG bade kort och Idng sikt bidrar till att
transporters risker och negativa effekter pa klimatet ska minska pG Sédertérn. En av
bedémningsgrunderna fér maluppfyllelse innebdr att lokalisering vdljs sa att potentiella utslépp av
vdxthusgaser fran trafikering kan minimeras. Dessutom dr ett viktigt projektmdl att uppna god
tillgénglighet fér kollektiv- och cykeltrafik mellan de regionala stadskédrnorna inom Sédertérn. Vid en
god mdluppfyllelse férenklar Tvérférbindelse Sédertérn resande med kollektiv- och cykeltrafik som
har ldgre klimatbelastning jamfért med personbilstrafik.
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Pdverkan pa klimatet utreds inom ramen fér MKB-arbetet. | en senare fas kommer dven
klimatkalkyler upprdttas fér byggande, drift och underhdll av Tvdrférbindelse Sédertérn, samt fér de
framtida trafikvolymerna.

Anslutning till befintligt védgnét och avlastning av person- och godstrafik

Flera yttranden har inkommit om det befintliga vagnatet och hur tvarférbindelsen bér ansluta till
detta for en effektiv koppling och som dessutom innebar att befintliga vagar avlastas fran stora
trafikfloden. | ett antal synpunkter anses att ett viktigt mal med tvarférbindelsen ar att minska
genomfartstrafiken fran kringliggande bostadsomraden och att skapa en forbattrad trafikmiljo
mellan storre vagar.

Flera anser att trafiken genom centrala Huddinge och utefter Glémstavagen bor minskas. Detta
anses ocksa innebdara att bostadsbyggandet i Glomstadalen kan komma igang. Vidare féresprakas
mojligheten att avlasta Ldnnavagen, Storangsleden och Huddingevagen fran trafik. En privatperson
vill att projektet ska avlasta och planera om Huddingevagen for en férbattrad bullersituation och
minskad barridreffekt. Vidare dnskas en inbyggnad eller eventuellt en avveckling av Huddingevagen
genom centralorterna nar tvarforbindelsen ar utbyggd. | en skrivelse foresprakas en bra anslutning
och tillganglighet for de som bor i Huddinge och kring Huddingevagen sa att den tungt trafikerade
Haradsvagen far avlastning. Det anses som viktigt att det blir enklare att ta Tvarforbindelse
Sodertorn an att aka genom bostadsomraden mellan Stuvsta-Segeltorp. En person anser att
trafikflodet mellan Huddinge/Flemingsberg/Tullinge och E4:an maste forbattras sa att det naturliga
valet blir att kora via E4:an och kommande forbifart framfor 226 till Arstalidnken. Flera
privatpersoner lyfter fram vikten av att hela S6dertérn, Haninge, Nyndshamn och sédra
Storstockholm far en forbindelse till E4 utan att behdva aka in till sddra lanken. Vidare anses att
Huddinge kommun behover fa en trafiksituation som motverkar att tung trafik fran Haninge och
Nyndsvagen leds genom "Huddinge centrum", forst via Balingsnas och darefter Stordngsleden och
vidare pa nuvarande Glomstavag.

En privatperson anser att bra anslutning till vag 73 i bade Ldnna och Jordbro bor finnas. | en
skrivelse anses att vag 73 ska avlastas fran trafik genom att forlagga Tvarforbindelse Sédertorn i en
nordlig strackning och pa sa vis fanga upp sa manga trafikanter som majligt. En annan privatperson
anser att anslutningarna mot E4/E20 och Férbifart Stockholm maste bli i bade norr och séderut.

Flera personer framfér att avstandet parallellt med vag 225 &r avgérande om tung trafik kommer
vélja tvarférbindelsen. Risken &r att den tunga trafiken fortsatter att aka langs vag 225 istallet for
utbyggd tvarforbindelse om avstandet blir kortare. Vidare anser flera privatpersoner att lagen for
kopplingar mot 73 och E4an avgdr om man tar sig pa tvaren eller véljer aka in mot city och sedan ut.
| en skrivelse papekas en smidig forbindelse fér tung trafik fran det alltmer industritdta 6stra
Sédertorn ar viktigt. En person tipsar om att kommunicera med den planerade hamnen norr om
Nyndshamn, Norvik, och undrar vart den trafiken kommer att styras i detta projekt?

Trafikverkets kommentar:

Att avlasta befintligt vdgndt fran trafik, sdrskilt tung trafik, dr ett viktigt mal med tvérférbindelsen
Sodertérn. Detta vdgs in i arbetet med att avgrdnsa antalet méjliga korridoralternativ som gar
vidare till nésta utredningsfas. Vdgens syfte dr att forbdittra tillgidngligheten till och mellan
Sédertérns regionala stadskdrnor samt till angrdnsande huvudvdgar. Vigndtet dr i dagsldge
underdimensionerat fér dagens krav och behéver férbdttras fér att méjliggéra regionens framtida
tillvéixt och befolkningsékning. Mdlet dr att sammanlénka Sédertérns marknader for arbete, bostad,
utbildning och féretagande. Transportsystemet ska vara tillférlitlig med férutsdgbara restider.

Gdllande malet angdende god tillgéinglighet for godstrafik inom Sédertérn dr det férdelaktigt om
korridoralternativet dr utformat sa restiden fér godstrafiken fran Nyndshamn och Norvik i 6st-véstlig
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riktning dr kortare i tid én via befintlig vég 225. Dessutom tas hdnsyn till huruvida
korridoralternativet dr utformat med trafikplatsidgen som ger en god tillgénglighet till
industriomraden inom Sédertérn.

Trafikverket har genomfért ett samradsméte med Stockholms hamnar som planerar den nya
hamnen i Norvik. Syftet med detta méte var att informera om projektet samt fé information om
verksamhetsutévarens behov gdéllande godstransporter.

Verksamheter, markédgare

Yttranden har inkommit géllande bevarande av verksamheter i utredningsomradet. Flera
privatpersoner har framfort synpunkter om att bevara kolonilottsverksamhet, dels kolonilotten vid
Flemingsbergs gard dels kolonilotten vid Ekedals gard. | yttrandet gallandet kolonistugor vid Ekedals
gard (samfillighetsforening vid infarten till Adran i Lissma) papekas att ljudet fran vigen ar stérande
redan idag och lar bli vdarre med en utbyggd tvarférbindelse i omradet.

| en skrivelse dnskar en privatperson, som dr markagare i Lissmadalen och representant for
sjosankningsfortaget vid Lissmasjon, fa Iopande information om planerna som sakagare.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna beaktas i det aktuella arbetet med att avgrénsa antalet méjliga korridoralternativ
som gdr vidare till ndsta utredningsfas. Kolonilottsverksamheterna vid Flemingsbergs gdrd och
Ekedals gdrd pdverkas av korridoralternativ som studeras inom projektet. Lokaliseringen av
tvdrférbindelsen dr fortfarande inne i ett tidigt skede. Till ndsta samradsaktivitet i april kommer
korridoralternativen brutits ner till ett antal méjliga utredningskorridorer. Ambitionen inom
projektet dr att minimera pdverkan pa verksamheter och befintliga rekreationsméjligheter om
méjligt.

I denna fas av projektet ingar berérda markdgare i samradskretsen. | en senare fas av projektet
kommer berérda markdgare identifieras som sakdgare och kommer fa en riktad inbjudan till
samrdd.

Samhéllseffekter

Yttranden har inkommit géllande Tvarférbindelse Sédertérns maojliga samhallseffekter. Flera
privatpersoner framfor fragan om hur vagen kan skapa integration och bidra till andra
samhallsnyttor. En privatperson anser att manga ska fa mojlighet att flytta inom omradet och att
mangfald efterstravas. En annan person framfor att vagen maste byggas for alla.

| en skrivelse framfors asikten om att skapa mojligheter for platsbildning, bostdder och service langs
med Tvarférbindelse Sédertorn, snarare an att leden gar fram mitt i naturen, avskilt frdn manniskors
verksamheter och boende. Detta motiveras med en battre stadsmiljé och motverkande av
funktionsseparering och att eventuella problem med buller och stérningar kan |6sas exempelvis
med tunnlar.

Flera personer anser att Tvarforbindelse S6dertdrn ska leda till ekonomiskt tillvaxt genom
foretagsinvesteringar och arbetsplatsetableringar i omradet, i och med de battre
kommunikationerna. | ett yttrande foresprakas ett effektivt resande for att skapa
foretagsinvesteringar och livskvalité i befintliga samt nya bostadsomraden. | detta yttrande anses
vidare att manniskors vardag behéver fungera i ett vaxande Stockholm och da blir miljéaspekterna
underordnade.

Trafikverkets kommentar:
Inom projektet kommer en social konsekvensbeskrivning (SKB) tas fram fér att kunna bedéma
projektets sociala effekter. Arbetet med denna pdgdr.
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Projektet Tvdrférbindelse Sédertérn samrdader med kommunerna fér att inhdmta information och
synpunkter pd projektets pdverkan pa den kommunala planeringen.

Inom projektet kommer dven en samlad effektbedémning (SEB) tas fram. | denna effektbedémning
ingdr ekonomiska konsekvenser av en utbyggd tvdrférbindelse, ddribland férvintade nyttor fér
féretagsverksamheter

Boendemiljé, buller och andra stérningar
Manga privatpersoner anser att det viktigaste malet med Tvarforbindelse Sédert6rn ar att
sakerhetsstalla en god boendemiljé och livskvalité for de boende.

Ett flertal personer anser att buller fran vagen ska minimeras genom att undvika att ga for nara
bostader eller sakerstilla bullerdampande atgarder, exempelvis tunnellésningar. En privatperson
anser att hoga hastigheter inte far forekomma néara bostader och foreslar farthinder pa sddana
strackor. En annan person lyfter sarskilt fram att minimera storningar av boende fran tung trafik och
farligt gods. | en skrivelse framférs asikten om att bullerskydd maste finnas pa strackor i ytlage nara
bostdder, eftersom det ska vara majligt att bygga nya bostader dar det ar manniskovéanligt att bo.
Det papekas dven att hansyn bor tas till planerade bostadsomraden, exempelvis vid
Visattra/Solgard.

Flera privatpersoner anser att konflikter med bostader och skolor férekommer i de korridorforslag
som redovisades under samradet. En privatperson undrar om vagen kan féreslas genom bebyggelse.
Det foresprakas dven att trafikfloden forbi skolor och bostader maste minska. En privatperson lyfter
fram vikten av smidig och bra kommunikation under byggtiden.

Kommentar Trafikverket:

Fragor angdende boendemiljé, inklusive buller och andra typer av stérningar, beaktas och utreds
aktivt inom projektet. Ett mdl i projektet syftar till att pa lang och kort sikt bidra till en god
boendemiljé for sa stora delar av befolkningen pé Sédertérn som mdjligt. Atgérder som minskar
féroreningar och buller samt 6kar tillgédngligheten till grénomrdden ska prioriteras.

Infér val av lokalisering av Tvérférbindelse S6dertérn tar Trafikverket hdnsyn till boendemiljén. Fér
alternativ ddr vdgen trots allt gdar néra befintliga eller planerade bostéder, kommer Gtgdrder att
utredas for att minimera pdverkan. Det finns en mdéjlighet att den nya stréckningen kan innebdra en
forbdttring beroende pa effekten av vidtagna bullerskyddsatgdrder. Detta kommer utredas mer
ingdende i senare skeden av arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn. Tvdrférbindelse Sédertérn dr
tdnkt att aviasta befintliga vdgar som gdr néra befintliga bostdder.

Gdllande utformningen av vdgen kan exempelvis vigens placering i ett nedsdnkt Idge eller i tunnel
bidra till att skapa forutsdttningar for sikra passager 6ver véigen samt dven minska paverkan av
buller. Detta kommer utredas mer ingdende i senare skeden av projektet.

Den nya tvdrférbindelsen samlar upp genomfartstrafik samt godstrafik inom Sédertérn vilket ger en
avlastning av omgivande lokalvdgndt. Utformning av hastighetsddmpande Gtgdrder mm pd
lokalvéigndtet dr en fraga for vdaghdllaren det vill séga kommunerna i omrddet.

Trafikverket kommer fortsdtta att informera om Tvdrférbindelse Sédertérn under hela
planprocessen, inklusive i ett framtida byggskede.

Restid/framkomlighet

Flera personer anser att ett viktigt mal med Tvarférbindelse Sodertorn ar restiden, framkomligheten
och kapaciteten pa vagen. Manga anser att det ar mycket koer pa befintliga vagar och att de
behdéver minskas. En privatperson lyfter fram att det ar specifikt restiden och hastigheten pa vagen
som &r viktig, snarare an korta avstand. Flera privatpersoner anser att restiden mellan
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Haninge/Nynashamn till E4 behdver minskas. Ytterligare en person féresprakar kort restid mellan de
regionala stadskdrnorna Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva/Skarholmen.

| en skrivelse framfors asikten om att vagen bor ha sa fa trafikljus som mojligt och bussfickor for att
forbattra framkomligheten pa vdgen. En annan privatperson anser att framkomligheten for
utryckningsfordon bor férbattras.

| flera yttranden framfors vikten av en hog kapacitet for vagen och en smidig forbindelse mellan vag
73 och E4 for bade person- och godstransporter. En person anser att det ar viktigt med bra
kommunikation i Stockholms lan utan att behéva aka igenom Stockholms innerstad. En annan
person anser att det ar viktigt med snabb och sdker férbindelse, exempelvis till och fran
Gotlandsfarjan och till och fran arbetet. Ytterligare yttranden har inkommit med synpunkter om
snabb och smidig forbindelse fran Nynashamn till E4, samt bra forbindelser till S6dertélje, Tyreso
och Forbifart Stockholm.

Trafikverkets kommentar:

Fragor om restid, framkomlighet och kapacitet utreds aktivt inom projektet. Ett mdl i projektet syftar
till att férbdttra tillgdngligheten inom Sédertdrn och till E4/E20, vig 73 och vig 226. Det befintliga
vdgndtet i omrddet dr underdimensionerat och behéver forbdéttras for att kunna méte regionens
framtida ekonomiska tillvixt och befolkningsékning. Transportsystemet ska vara mindre
stérningskdnsligt och med mer férutségbara restider.

Ovrigt

En privatperson lyfter fram synpunkter pa hur samradsmaterialet presenterades under samradet. |
yttrandet framfors asikten om att det hade varit bra med full 6ppenhet om de olika majliga
scenarierna som vid samradstillfallet var arbetshypoteser, samt att det hade varit 6nskvart att fa
med sig den informationen.

Flera yttranden har inkommit med synpunkter pa att vdagen bor byggas skyndsamt eftersom dagens
situation ar bristfillig. Dessutom papekar en privatperson att planeringen av tvarférbindelsen
blockerar bostadsbyggandet.

Nagra personer uttrycker ett motstand till att Tvarforbindelse Sodertérn byggs och andra
privatperson uttrycker stod for projektet. En privatperson papekar att trafikarbetet i
Stockholmsregionen inte dkar och fokus bor ligga pa ett effektivare utnyttjande av de vagar som
redan ar byggda i stallet for att investera i fler vagbyggen. Vidare papekas att det bor satsas mer pa
statliga medel i kollektivtrafik, som har en generellt |ag andel pa Sodertérn, och att Sparvag syd bor
byggas skyndsamt.

| en skrivelse foresprakas infartsparkeringar for att slippa bilar in till Stockholm City och pa
Essingeleden.

Ett antal privatpersoner jamfor tvarforbindelsen med Forbifart Stockholm. | skrivelserna uttrycks ett
motstand mot Tvarforbindelse Sodertorn om dess effekter pa Flemingsberg blir liknande som
Forbifart Stockholms effekter pa Jarvafaltet. Vidare anses att vagen maste vara gynnsam bade
miljomassigt och ekonomiskt.

Trafikverkets kommentar:

Under de éppna husen presenterades ett flertal korridoralternativ for véigen, som téickte upp en stor
yta av utredningsomradet. Under de éppna husen var projektet fortfarande i ett tidigt
lokaliseringsskede och de framtagna korridoralternativen hade inte studerats i detalj. Syftet med de
O6ppna husen var att inhdmta synpunkter i ett tidigt skede da mycket fortfarande gar att paverka. Till
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ndsta samrdd i april kommer ett antal alternativa korridorer att finnas framtagna som allménheten
kan Iémna synpunkter pa.

En dtgdrdsvalsstudie for Tvdrférbindelse Sédertérn togs fram 2014 dér bade dndamal och
projektmdl formulerades. Resultatet av Gtgdrdsvalsstudien blev att en kombination av olika
atgdrdsomrdden formulerades, ddr ett Gtgdrdsomrade ensam inte klarar av att uppfylla dessa mal.
Ny vdgférbindelse och attraktiv cykelinfrastruktur, konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss och
férbdttrade forutsdttningar fér godstransporter pd Sédertérn var ndgra av atgdrdsomradena som
identifierades i studien. Sammanlagt féreslogs tio olika dtgdrdsomrdden fér att nG malen. Ddrmed
beslutades att planeringen fér en ny vagférbindelse Sédertérn skulle pabérjas.

Projektet framférs enligt en faststdlld tidplan. Ndsta samradsaktivitet genomférs mellan 11 april till
2 maj. | slutet av 2016 planerar Trafikverket att besluta om vilken korridor som ska gdlla for den nya
vdgens strdckning. Under 2017 och 2018 fortsditter arbetet med att bestdmma var vdgen ska ligga
inom korridoren, att utforma planférslaget med en miljékonsekvensbeskrivning. Under arbetet
kommer ytterligare samrddsaktiviteter att ske. Vintern 2018/2019 planerar Trafikverket att kungéra
ett planférslag och stdlla ut det fér granskning for att ddrefter under varen 2019 begdra att fa
vdgplanen faststdlld. Tidpunkterna dr prelimindra och kan komma att dndras.

Planerna fér Tvdrférbindelse S6dertérn samordnas med planerna fér Spdrvdg syd.

Infartsparkeringar ingdr inte i projektet for Tvdrférbindelse Sédertérn, utan dr en fraga foér den
kommunala planeringen.

Synpunkten angdende en jimférelse med Férbifart Stockholm noteras. Inom projektet kommer
utredningar ske av miljékonsekvenser och ekonomiska konsekvenser.

2.2.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Genomférda samradsmoten har mellan oktober 2015 och februari 2016 hallits med:

e SYVAB

e Svenska kraftnat

e Vattenfall fjarrvarme.

e Jordbro foretagspark

e SRV (3tervinningsverksamhet i Glado kvarn)
e Stockholms hamnar

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran moétena.

Huddinges Hembygdsférening

Huddinge hembygdsforening anser att den tidigare utredda Sédertdrnsleden strackning ska
anvandas, att bostadsomraden inte ska ha en genomgaende och tung trafikled och att Huddinges
karaktar av boende med narhet till goda frilufts-, natur-, och stréovomraden ska bevaras. Féreningen
anser vidare att man inte ska inkrékta pa Hanveden och att man ska samplanera Tvarsparvag syd
och Tvarforbindelse Sédertorn i Glomstadalen.

Trafikverkets kommentar:

Under projektets gdng har mdanga olika méjliga vagkorridorer, inklusive lokaliseringar for
trafikplatser, studerats férutsdttningslést inom utredningsomrddet. En av vdgkorridorerna som
utreds inom projektet féljer i huvudsak den gamla stréickningen fér vég 259 samt den tidigare
aktuella strdckan for Sédertérnsleden. Nu pGgdr ett arbete med att avgrénsa antalet méjliga
vdgkorridorer som ska utredas vidare i ndista fas av projektet genom en bedémning mot
projektmdlen.
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Infér val av lokalisering av Tvdérférbindelse S6dertérn tar Trafikverket hdnsyn till boendemiljén. F6r
alternativ ddr vdgen trots allt gar néra befintliga eller planerade bostdder, kommer Gtgdrder att
utredas for att minimera pdverkan. Det finns en mdéjlighet att den nya strdckningen kan innebdra en
férbdttring beroende pa effekten av vidtagna bullerskyddsatgdrder. Detta kommer utredas mer
ingdende i senare skeden av arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn. Tvdrférbindelse Sédertérn dr
tdnkt att avlasta befintliga vigar som gdr néra befintliga bostdder.

Tvdrférbindelsen ska inte hantera den lokala trafiken mellan enstaka bostadsomrdden. En viktig
férutsdttning for vidgens utformning dr att binda ihop regionala stadskdrnor inom Sédertérn for
personer och godstrafik samt bli en viktig del av den Yttre tvérleden som férbinder S6dertérn med
andra regioner i Stockholm.

Hdnsyn tas till pdgdende planering av Sparvdg syd. MKB-arbetet i projektet syftar till att en
lokalisering av Tvdrférbindelse S6dertérn ska begrénsa intrdng och negativ paverkan pa natur- och
kulturmiljé, inklusive naturreservat, spridningssamband, rekreationsomrdden och de gréna kilarna.
En kulturarvsanalys tas fram inom projektet, vilken sdkerstdller att kulturvdrden hanteras i den
fortsatta vigplaneprocessen.

En arkeologisk utredning kommer att féretas i god tid fére byggskedet. Syftet med utredningen ér
att forbdttra planeringsunderlaget genom att faststélla huruvida fornldmningar berérs av projektet.
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2.3. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
2016-03-15--2016-06-30

I denna del, redovisas samradsmoten och inkomna yttranden samt synpunkter fran allmanheten for
samradsfasen 2016-03-15 och 2016-06-30. Under den har fasen arbetade projektet med att gallra
bland korridorsalternativen.

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2016-04-11 och 2016-05-12. Syftet med samradet
var att visa upp de tre korridorsalternativ som tagits fram.

Samradsmaterialet bestod av Samradshandling - Val av lokalisering for Tvarforbindelse Sodertorn,
daterad 2016-04-11, och ett mer kortfattat informationsmaterial. Dessutom bestod
samradsmaterialet av kartor 6ver de korridoralternativ som utreddes i denna fas av Tvarforbindelse
S6édertorn. Detta material visades upp pa utstallningsskarmar under de 6ppna husen.

Samradsmaterialet har funnits tillgangligt mellan 2016-04-11 och 2016-05-12 pa:

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.

e Kommunkontoren i Haninge, Huddinge och Botkyrka samt Medborgarkontoren i
Tullinge och Fittja.

e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, se
under Samrad/méten.

Berérda kommuner, lansstyrelsen samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer har
inledningsvis under tidsperioden 2016-04-11 och 2016-05-12 fatt en riktad inbjudan genom
brevutskick med mojlighet att lamna skriftliga synpunkter.

Aktuellt samrad har annonserats i tidningarna Dagens Nyheter 2016-04-09, Mitt i Huddinge 2016-
04-05, Mitt i Botkyrka Salem 2016-04-05 och Mitt i Haninge 2016-04-05 samt Sodra sidan 2016-04-
09.

Under samradsperioden genomférdes tva 6ppna hus:
e 2016-04-18, i Haninge kulturhus
e 2016-04-20i Sodertdrns Hogskola
Under samradsperiod genomfordes uppsokande dialog vid Masmo tunnelbanestation 12 april, Fittja

centrum 13 april och Huddinge centrum 16 april.

Tre kommuner samt 27 myndigheter och organisationer har lamnat synpunkter till och med juni
2016. Totalt 275 skriftliga synpunkter fran enskilda som kan bli berérda och fran allmanheten har
inkommit under aktuell tidsperiod.

En samradsaktivitet som pagar under hela planlaggningsprocessen ar fortlopande samradsméten
som genomfors med berérda kommuner, trafikférvaltningen, berord lansstyrelse och 6vriga berérda
myndigheter och organisationer.

2.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

Genomférda samradsméten med Lansstyrelsen Stockholm under perioden 2016-03-15 och 2016-06-
30:

e Samradsmoéte har hallits angaende kulturmiljé
e Samradsmote har hallits angaende rekreation och friluftsliv

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran métena.
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Yttrande 2016-09-08

Lansstyrelsen har inget att erinra ur fornlamningssynpunkt vad galler de geotekniska
undersodkningar.

Yttrande 2016-11-09

Lansstyrelsen har inget att erinra ur fornlamningssynpunkt vad galler de geotekniska
undersodkningar.

2.3.2. Samrad med ber6rda kommuner

Genomférda méten med berérda kommuner under perioden 2016-03-15 och 2016-06-30. Pa
motena deltog dven Trafikforvaltningen.

e  Moten har hallits angaende bortvalda alternativ och trafiklosning for
Flemingsberg.

e Moéten har hallits angaende anslutning E4/E20, Glémstadalen, Riksten, regionala
gang- och cykelstrak samt Sparvag syd och lokal kollektivtrafik.

e Mote med Huddinge kommun angdende samordning med Sparvag syd.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.

Botkyrka kommun

Tvarforbindelsen utgér en lank i den yttre tvarled i regionen, fran Taby till Haninge, som varit en del
i den regionala planeringen sedan mycket lang tid tillbaka. Samradet géller i forsta hand alternativa
vagstrackningar kring Flemingsberg. Kommunens uppfattning ar att den sa kallade Norra korridoren
ar det basta alternativet. Den har vagstrackningen ar den rakaste dragningen for att koppla ihop de
tre regionala stadskédrnorna, Skarholmen/Kungens kurva, Flemingsberg och Haninge centrum. Det ar
ocksa den principiella strackning som ar utredd och planerad sedan mer an trettio ar tillbaka. Det &r
viktigt att tvarforbindelsen skapar forutsattningar for stadsutveckling i sin narhet och samtidigt har
en utformning som minimerar paverkan pa omgivningen. Tvarforbindelsens anslutning till E4/20 bor
darfor ske i en punkt. Det sker bast med en trafikplats i Varby/Masmo.

Trafikverkets kommentar:

I den hdr fasen utreds tre alternativa korridorer, Norra, Mellersta och S6dra korridoren. Dessa
korridorer utreds vidare eftersom de bedéms bdst uppfylla Tvirférbindelse Sédertérns éndamdl och
projektmdl. Norra korridoren dr, som pdpekat av Botkyrka kommun, den rakaste stréckningen
mellan de tre regionala stadskdrnorna och uppfyller Tvirférbindelse Sédertérns funktionsmdl om
tillgdnglighet till dessa. Dock bedéms den teoretiska restiden fér den norra, mellersta och sédra
korridoren inte skiljas Gt mer dn ett par minuter. Nu pdgdr ett arbete med att bedéma korridorernas
konsekvenser utifrdn ett flertal aspektomraden och géra en samlad bedémning fér att stdlla deras
inbérdes skillnader och konsekvenser mot varandra.

Trafikverket har i uppdrag att férutsdttningslést utreda alternativa korridorer inom
utredningsomrddet och beaktar inte att delar av Norra korridoren tidigare har utretts i valet av
lokalisering.

Fér anslutningen till E4/E20 utreds vdg i tunnel genom Masmoberget till Varby, vig i ytldge eller
nedsénkt vdg till trafikplats Fittja, samt en kombination av dessa. Trafikverket noterar Botkyrka
kommuns synpunkt angdende féresprdkad punkt for anslutning.
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Haninge kommun

Haninge kommun skriver att Samradshandlingen fangar i stort in alla fragor, men att den dven
borde omfatta tillgangligheten mellan de regionala stadskarnorna i regionen och inte bara pa
Soédertorn. Haninge kommun férordar Norra korridoren dar tvarférbindelsen far den rakaste
strackningen, med tydliga kopplingar till de regionala stadskarnorna Haninge C, Flemingsberg och
Skarholmen/Kungens kurva.

Den regionala cykelvagen foreslas samordnas med befintlig vig 259. Haninge kommuns
kommunstyrelseforvaltning anser att projektet Tvarforbindelse Sédertorn bor hitta I6sningar som
erbjuder en gen gang- och cykelkoppling som ansluter till Flemingsberg.

Trafikverkets kommentar:

| Tvdrférbindelse Sdertérns dndamdal ingdr att férbdttra tillgéngligheten mellan S6dertérn och
omvidirlden, utéver att forbdittra tillgiingligheten mellan regionala stadskérnor inom Sédertérn. Inom
ramen fér Tvdrférbindelse Sédertérn utreds konsekvenser pa tillgédngligheten mellan Sédertérn och
omvdrlden. Ett exempel pa detta dr att tvdrférbindelsen har méjlighet att avlasta huvudvdgar som
vdg 226 och vdg 73 samt évrigt vigndt séder om innerstaden. Detta har effekter pa tillgéngligheten
i ett vidare perspektiv én enbart inom Sédertérn.

Huddinge kommun

Kopplingen till hur de alternativa korridorerna bidrar till utvecklingen enligt RUFS samt projekt och
dndamal anser kommunen behover fortydligas till nasta samrad. Vagforbindelsen bor utformas for
att pad basta satt bidra till regionens bostadsforsorjning samt starka sédra regiondelens
arbetsmarknad.

Kommunen stéller sig bakom dndamalet for Tvarférbindelse Sodertorn och ar sarskilt positiva till att
den tar hansyn till personer och gods snarare an till fordon. Det ar ocksa positivt att det tydliggors
att trafiklésningarna ska ha utgangspunkt i de kommunala, regionala och transportpolitiska malen.
Kommunen ser dven positivt pa projektmalen men vill uppmarksamma Trafikverket pa att
tillgangligheten mellan de regionala stadskarnorna inte bara galler pa Sodertérn utan dven for
tillgang till andra regionala stadskéarnor.

Kommunen framfor synpunkter pa kartillustrationer.

Kommunen anser att Tvarforbindelse S6dertorn maste genomfors pa ett sadant satt att gallande
miljokvalitetsnormer for buller uppfylls for befintlig och planerad bebyggelse och utformas sa att
gallande miljokvalitetsnormer uppfylls. Kommunen betonar att det ar av stor vikt att
Tvarforbindelse Sodertorn genomfors pa ett sadant satt att den regionala grénstrukturen
uppratthalls och att sa kallade svaga samband inte férsamras, utan om mojligt starks. |
samradshandlingen saknar kommunen ataganden for att starka sambandet norr om Flemingsberg. |
den regionala gronstrukturen pekas det ut som svagt avsnitt dar jarnvdagen och vag 226 utgor stora
barridrer. Om aven tvarférbindelsen passerar i det snittet behover projektet ta hojd for atgarder
som kan starka gronsambandet. Friluftsomraden som ar fria fran buller, s.k. tysta omraden, ar
sarskilt vardefulla ur rekreationssynpunkt och bor varnas for att forbli fria fran buller.

Det ar av stor vikt att Tvarforbindelse Sodertérn genomfors pa ett sddant satt att den bidrar till 6kat
bostadsbyggande och 6kad sammanhallning. Det framgar inte tydligt i samradshandlingen hur de
olika korridorerna bidrar till detta.

| samradshandlingen framgar att vagen ska anpassas efter det omgivande landskapet och andra
fysiska forutsattningar, vilket kommunen ser som positivt da anpassning till olika forutsattningar
kommer att krdvas. Kommunen vill sarskilt podngtera vikten av samplanering med Sparvag syd.

Tvarférbindelse Sodertérn far inte omojliggora en ny stadsdel Loviseberg/Glomstadalen.
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Aven intentionerna gillande gestaltningsavsikter anser kommunen &r bra. Kommunen vill dock
trycka pa att det ar av storsta vikt att tvarforbindelsen, som foreslas ga genom bade befintliga och
nya stadsmiljoer, utformas och anpassas darefter. Vidare foreslar kommunen att Tvarforbindelse
Sodertorn framst ar planerad for att |6sa godstrafiken och sdkerstélla en mycket god framkomlighet
for kollektivtrafikens tvarforbindelser som kopplar ihop de regionala stadskarnorna.

Tvarforbindelse Sodertorn ska utformas utifran dessa funktioners behov, inte privatbilismens.
Kommunen anser att gang- och cykelvag behdver anldggas langs och tvérs straket Tvarforbindelse
Soédertérn och utformas fér hog framkomlighet och trafiksdkerhet. Utformningen av gang- och
cykelvagen ska minst félja inriktning och riktlinjer enligt regional cykelplan fér Stockholms lan.

Kommunen forordar en |6sning med fullstandig trafikplats i Masmo. Fordelarna med den I6sningen
ar fler an om tvarforbindelsen ansluter till E4/E20 via trafikplats Fittja. Trafikverket har identifierat
att E4/E20 behover breddas fran 6 korfalt idag till 12 fran Forbifart Stockholm fram till trafikplatsen
med Tvarférbindelse Sédertorn. Ju langre norrut en sadan trafikplats kan placeras pa E4/E20 desto
kortare stracka pa den behover breddas. Eftersom intrang i naturreservatet ar oundvikligt anser
kommunen att det maste till kompensationsatgarder for att minska barriareffekterna och for att
tillgangliggdra naturomradena som fungerar bade fér manniskor och fér djur.

Andra fragor som behover utredas narmare ar hur Tvarférbindelse Sodertérn, Sparvag syd och
tunnelbanan kan rymmas i Masmoberget. Dessa behdver samordnas och samprojekteras

Trafikplatsens Varby funktion och effekter av att den forsvinner behover tydliggoras. Hur befintliga
och nya stombusslinjer ska angéra bytespunkten Masmo och sedan kunna ta sig vidare till de
regionala stadskarnorna Skarholmen/Kungens kurva och Flemingsberg behéver projektet ta hdansyn
till.

Den nya stadsdelen i Glomstadalen bygger pa Sparvag syd. En vag i ytlage i Glomstadalen ari
konflikt med kommunens planer for bebyggelse och Sparvag syd.

Hansyn behover tas till utpekade gréna samband som behover starkas sasom Gémmarens
naturreservat. Det behover tas hansyn till for att varna och starka sambandet mellan
naturomradena for vaxt- och djurlivet samt for det rorliga friluftslivet.

Kommunens 6versiktsplan stodjer foreslagen placering av trafikplats Lissmadalen st6djs av
kommunens oversiktsplan som pekar ut ett planerat vagnat i den punkten. Kommunen ser
placeringen som positiv da det kan minska intranget i Paradisets naturreservat och i de befintliga
verksamheter och fastigheter som finns kring Lissma park. | kommunens 6versiktsplan finns dven ett
planerat vagnat utpekat i h6jd med Glado industriomrade. Kommunen foreslar att trafikplats Glado
kvarn flyttas for att ansluta till planerat vagnat enligt 6versiktsplan da Glado industriomrédde med
mycket tung trafik far en bra koppling till tvarférbindelsen.

Kommunen menar att ett cykelstrak genom Flemingsbergsskogens naturreservat behover utredas
om inga andra I6sningar kan hittas.

Kommunen férordar Norra korridoren dar tvarférbindelsen forlaggs i tunnel genom
Flemingsbergsskogen och Glémstadalen i enlighet med kommunens 6versiktsplan. Korridoren har
en gen strackning med tydliga kopplingar till de regionala stadskarnorna Haninge C, Flemingsberg
och Skdrholmen/Kungens kurva.

Till nasta samrad forvantar sig kommunen en tydligare redogorelse for hur de foreslagna
korridorerna tar hansyn till kollektivtrafiksystemet. Flemingsberg kommer i framtiden att utvecklas
som storregionalt nav for kollektivtrafiken.
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Kommunen anser att det finns flera starka motiv till varfoér tvarforbindelsen bér forlaggas i tunnel
genom naturreservatet. Inom korridoren och dess influensomrade finns det mycket héga natur- och
kulturvarden samt rekreativa varden.

Kommunen anser att varken den mellersta eller Sédra korridoren ansluter till den regionala
stadskarnan Flemingsberg pa ett tillfredsstéllande satt. De redogoér i sitt yttrande for deras planering
av Flemingsberg och hur de olika korridorerna bast majliggor for denna.

Trafikverkets kommentar:

| det fortsatta arbetet kommer Tvérférbindelse Sédertérns koppling till den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2010) att utvecklas. Foér konsekvensbedémningen
av val av lokalisering kommer aspekten lokalsamhdlle och regional utveckling inkluderas. | det
kommande arbetet med véigplanen kommer kollektivtrafik och den regionala gdng- och cykelvigen
utredas mer i detalj. Exempelvis kommer placering av hdllplatser for kollektivtrafik, placering av
trafikplatser samt kopplingar till lokalt végndt att utredas. Angdende gdng- och cykelvigen dr
placeringen énnu inte faststdlld och Trafikverket utreder I6sningar for en rak och attraktiv
lokalisering. | det fortsatta arbetet kommer befintliga trafikmiljéer att beskrivas. Fortsatt
samordning kommer att ske med Huddinge kommun, exempelvis angdende kommunens
bostadsplanering.

| Tvdrférbindelse Sdertérns ndamdl ingdr att forbdttra tillgéngligheten mellan Sédertérn och
omvdrlden, utéver att forbdttra tillgdngligheten mellan regionala stadskdrnor inom Sédertérn. Inom
ramen fér Tvdrférbindelse Sédertérn utreds konsekvenser pa tillgdngligheten mellan Sédertérn och
omvdrlden. Ett exempel pd detta dr att tvirférbindelsen har méjlighet att avlasta huvudvdgar som
vdg 226 och vdg 73 samt 6vrigt vdgndt séder om innerstaden. Detta har effekter pa tillgdngligheten
i ett vidare perspektiv én enbart inom Sédertérn. | den aktuella samradshandlingen kommer
Tvdrférbindelse S6dertérns koppling till regionala, kommunala och transportpolitiska madl att
beskrivas.

Bornsjokilen beaktas i pdgdende MKB-process och finns redovisat pa karta. | samrdadshandlingen
inkluderas Bornsjokilen i det mer generella kartlagret “Gréna kilar”.

I nuldget pdgdr en MKB-process ddr uppfyllelse av miljékvalitetsnormer och paverkan i form av
buller och svaga samband beaktas. Inom utredningsomrddet finns flera i RUFS utpekade svaga
samband mellan och inom de gréna kilarna. Ur ett friluftsperspektiv dr sambanden viktiga for att
inte bryta rekreationsstrak. Omrdadena kring de svaga sambanden dr ddrfor speciellt kinsliga fér den
barridreffekt en vdg skulle generera. | Tvirférbindelse Sédertérn utreds korridoralternativ for att
undvika problematiken med en férsémring av redan svaga samband, inklusive sambandet norr om
Flemingsberg, genom att férlégga vidgen i tunnel. Fér alternativ eller passager som berér svaga
samband i ytidige kommer atgdrder utredas i det fortsatta arbetet for att minimera barridreffekter.
Det finns ocksd en mdéjlighet att minska nuvarande barridreffekter som orsakas av befintliga vdgar.

Tvdrférbindelse Sodertérn ska méjliggéra och méta en framtida tillvdxt pa Sédertérn. Huddinge
kommun planerar en ny stadsdel i, eller i anslutning till, GIlémstadalen som dven ska trafikeras av
Spdrvdg syd. Den planerade stadsdelen i Glomstadalen samt Spérvdg syd dr kédnda
utvecklingsprojekt i omradet. | arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn sker samordning med berérda
parter. | nuldget utreds bdde tunnellésningar och I6sningar for vég i ytidge fér passagen genom
Glémstadalen. Mer detaljerad utredning av passagen férbi Glémstadalen kommer att ske i
vdgplaneskedet.

Tvdrférbindelse Sodertérn, den nya stadsdelen i Glomstadalen och Spdrvdg syd ska placeras och
samordnas fér att minimera pdverkan fér befintliga och framtida boende. Gang- och cykelvigen
kommer utredas i det fortsatta arbetet och dr inte alternativavskiljande fér korridorerna.
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Utgdngspunkten dr en gang- och cykelvdg i gen strdckning med anslutning till befintlig bebyggelse
och regionala mdlpunkter. Fér gdende och cyklister innebdr en ny gdng- och cykelvdg stora
forbdttringar jaimfért med nuldget och i nollalternativet. En separat gdng- och cykelvig méjliggér att
alla typer av gdende och cyklister kan ta sig fram bade genom lokala och regionala resor. Det kan
dven férbdttra tillgdngligheten till kollektivtrafiken om busshdllplatserna blir tillgéngliga utan att
man tvingas ga pd, eller korsa, en hégtrafikerad vig. Ambitionen fér gdng- och cykelvigen ér att
den ska hadlla regional standard enligt den regionala cykelplanen fér Stockholms lén.

Det dr mdnga stora projekt som planeras omkring E4/E20 med mdnga inblandade aktérer. Projektet
har en kontinuerlig samordning med andra parter, ddr ambitionen dr att uppna bdsta méjliga
16sning. Intrdng i natur- och kulturmiljéer undviks i méjligaste man och utreds i pagdende MKB-
process. Eventuella kompensationsdtgdrder tas med i den fortsatta planeringen av Tvdrférbindelse
Sodertérn i samrdad med andra parter.

| det kommande arbetet med vdgplanen kommer placering av hdllplatser for kollektivtrafik,
placering av trafikplatser samt kopplingar till lokalt vdgndt att utredas mer i detalj. Uppdraget
innebdr att ansluta till bade E4 och E20 vilket inte dr méjligt med en direkt anslutning till Férbifarten.
Med en direkt anslutning till Férbifarten ansluts tvérférbindelsen endast till E4. Ddrmed utreds i
nuldget inte en direkt anslutning till Férbifarten.

Just nu utreds alternativ som mdéjliggér bostadsbebyggelse och som rymmer Sparvdg syd genom
tunnellésningar. Fragan kommer att samordnas med Huddinge kommun och andra berérda aktérer i
det fortsatta arbetet.

Exakt placering av trafikplatserna i Tvdrférbindelse Sédertérn utreds fortfarande.

Den generella stréickningen fér gang- och cykelvigen dr inte beroende av vilken korridor som vdljs
fér motortrafikleden. Placering av gang- och cykelvdg dr inte faststdlld och Trafikverket utreder
I6sningar fér en gen och attraktiv lokalisering. Néir Trafikverket valt korridor for Tvdrférbindelse
Sédertérn kommer arbetet med utformning av motortrafikled och gdng- och cykelvdg att samordnas
for att dstadkomma bdsta mdéjliga végndt for alla trafikslag.

| det kommande arbetet med vdgplanen kommer placering av héllplatser f6r kollektivtrafiken,
placering av trafikplatser och kopplingar till lokalt vigndt ha utretts mer i detalj. Tunnelésningar
utreds inom Tvdrférbindelse Sédertérn, vilka generellt har ldgre pdverkan pa miljén och dessutom
inte utgér en barriér i orérd naturmark.

Prelimindra resultat fran trafikprognoserna visar pa kraftig avlastning av trafik pa lokala véigar i
tvdrférbindelsens nérhet. Detta gdller for samtliga korridorer.

2.3.3. Samrad med berdrd trafikférvaltning

Totalt fyra samradsmaoten har genomforts med Trafikforvaltningen under perioden 2016-03-15 och
2016-06-30. P4 métena deltog dven de berérda kommunerna.

e Moéte har hallits angaende bortvalda alternativ och trafiklésning for Flemingsberg.

e Moéte har hallits angaende anslutning E4/E20, Glémstadalen, Riksten och regionala
gang- och cykelstrak.

e  Moéte har hallits angaende E4/E20, Glado och Sparvag syd.

e Mote har hallits angdende Sparvag syd och lokal kollektivtrafik.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.
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Yttrande

Trafikférvaltningen har inkommit med ett yttrande vill har lyfta att kollektivtrafik pa vag inte kan
konkurra med biltrafikens kértider om hastigheten ligger pa 100 km/tim da SL-bussar endast far
kora i 90 km/tim. De vill dven lyfta vikten av att tvarférbindelsen fortsatt tar hansyn till det mojliga
tillskapandet av Sparvag syd.

Trafikforvaltningen forordar Norra korridoren och anser att det ar den enda som till fullo uppfyller
den utpekade malsattningen att knyta samman de regionala stadskarnorna Skarholmen/Kungens
kurva, Flemingsberg och Haninge Centrum, samt ar det alternativ i samradshandlingen som
mojliggdr god tillganglighet med kollektivtrafik i tvarled mellan dessa stadskarnor.

Trafikforvaltningen saknar resonemang kring att anslutningspunkterna ligger ratt och ar snabba och
smidiga att anvanda for kollektivtrafiken i samradshandimgen. En gen vag genererar dven kortare
restider for persontrafiken, vilket gynnar bilismen och riskerar att minska kollektivtrafikens andel av
de motoriserade resorna.

Trafikforvaltningen férordar en fullstéandig trafikplats Masmo da denna majliggor en gen forbindelse
for stombuss, innebar minst paverkan pa befintlig bebyggelse samt mojliggor ytterligare utveckling
av bebyggelse i goda kollektivtrafiklagen.

Trafikforvaltningen lamnar dven synpunkter pa olika stycken i samradshandlingen som maste
omformuleras.

Trafikverkets kommentar:

Framkomligheten blir mycket bdttre dn idag oavsett hastighetsbegrdnsning. Trafikteknisk standard
kommer utredas inom Tvdrférbindelse Sédertérn, déiir projekterad hastighet och skylthastighet
beslutas.

Trafikverket ser 6ver formulering angdende Spdrvdg syd i kommande handlingar inom
Tvdrférbindelse Sédertdrn.

Nu pdgdar ett arbete med att géra en konsekvensbedémning utifran ett flertal aspektomrdaden, samt
en samlad bedémning av korridorerna fér att stdlla deras inbérdes skillnader och konsekvenser mot
varandra. Trafikverket beaktar trafikférvaltningens férordande i den samlade bedémningen.

Frdgan dr kdnd inom arbetet med Tvdrférbindelse Sédert6rn och det blir en fraga fér néista skede av
vdgplanen att utreda. Ambitionen i projektet dr att hitta attraktiva I6sningar fér kopplingarna
mellan tvdrférbindelsen och lokalvdgndtet och mdl- respektive bytespunkter.

Trafikverket tar med trafikférvaltningens férordande av trafikplats fér Masmo i den sammanvdgda
bedémningen fér lokaliseringen.

Trafikverket éndrar begreppet Social exkludering i kommande handlingar.

2.3.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

2.3.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Naturmiljé

Flera privatpersoner har synpunkter angaende Tvarforbindelse Sédertorns paverkan pa naturmiljon.
Det foresprakas att bevara sa mycket natur som mojligt och inte ga igenom naturreservat som ar
viktiga for djur och méanniskor. | ett inkommit yttrande papekas att naturmiljon i Sédertorn utgor en
av fa kvarvarande sammanhangande urskogsliknande miljéer. Privatpersoner lyfter fram
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Flemingsbergsskogens naturreservat, Orlangen, grénomraden som finns pa Haningesidan, skogen
vid Tornberget och mellan sjéarna Oran och Adran som viktiga rekreationsomraden. Vidare har en
synpunkt inkommit om ett forespaende av den korridor som innebar minst miljopaverkan och minst
antal fallda trad foresprakas. Dessutom framfors att vagen inte ska bidra till 6kade utslapp av
kilmatstdrande gaser, utan istdllet minska bilpendlingen. Dessutom lyfts det fram att det finns
mycket radon i Masmoberget vilket Trafikverket bér ta hansyn till.

Norra korridoren

e  Synpunkter om att intrang i naturomraden minimeras da delar av den byggs i
tunnel. Dessutom framfors att denna korridor till ndrmare 50 % utnyttjar en
befintlig vagstrackning, vilket innebar mindre paverkan pa olika naturvarden.

e Synpunkt om att Norra korridoren ar langst bort fran naturen vid Flottsbro.

e  Synpunkt om att bro dver Stensattra dngar bevarar jordbruket.

e Synpunkter om att Norra korridoren ar ett gent alternativ och att det blir stérre
miljopaverkan ju langre vagen blir.

e Synpunkter om att Norra korridoren innebar intrang i Flemingsbergsskogens
naturreservat med unik natur. Nagra framhaller att tunnel under hela
naturreservatet ar nédvandigt.

e Synpunkt om att en stor gron yta med bland annat kolonilotter och skog skulle
forsvinna for att ge plats at motorleden vid Grantorp.

Mellersta korridoren

e Synpunkter om att Mellersta korridorens tunnel under Flemingsbergsskogen far
minst paverkan pa miljon. Med den mellersta korridoren berérs inga
naturreservat, skogsomraden eller orérd natur av en vag i ytlage. Dessutom anses
naturvardet kring Orldngens tapp upp mot Flemingsberg bevaras samtidigt som
det behaller en forhallandevis rak vagstrackning mot Haninge.

e  Synpunkter om mojligheter till samkorning med "infart Riksten” vilket betyder
nagot battre anslutning till omgivande vagar och mindre totalt avtryck i
landskapet.

e Synpunkt om att Mellersta korridoren gar rakt genom naturreservatet.

e Synpunkt om féresprakande av nedsankt lage genom Glomstadalen ger minst
miljopaverkan for de boende i Glomsta och Solgard.

Sédra korridoren

e Synpunkter om att Sodra korridoren beror farre rekreationsomraden och annan
vardefull naturmiljo. Det framférs att det redan ar mycket tung trafik och
nedsmutsad miljo runt industriomradet sa det ar battre att bygga dar istallet for
att forstéra omraden som ar fina.

e Synpunkt om att vatmarksomradet sdder om Solgard, den gréna kilen och ett
populdrt omrade for rekreation som ar latt tillgdngligt for manga i Huddinge-
Visattra bevaras.

e Synpunkter om att den tysta miljon i Tullinge skog och omkring Riksten kommer
forstoras.

e  Synpunkt om att det skulle vara fruktansvart med en stor viag mellan Adran och
Glado. Det papekas att en vacker gammal skog med ett stort djurliv inte fa ge vika
for en vag.

e Synpunkter om att den Soédra korridoren gar i ytlage genom obruten skogsmark
och paverkar friluftslivet samt miljon. Exempelvis pa Sérmlandsleden och
skogsomraden som utnyttjas for det rorliga friluftslivet.
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Trafikverkets kommentar:

Ett av Tvdrférbindelse S6dertérns projektmdl dr att intrdng i vérdefulla natur- och kulturmiljéer ska
minimeras. Bland dessa miljéer ingar riksintresse fér rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdaden,
naturreservat och gréna kilar ska minimeras. Tillgénglighet till befintliga natur- och kulturmiljéer ska
6ka. Férekomst av radon dr en frdga som utres i en senare fas av projektet ndr korridor har valts.

I denna fas av projektet pagdr ett arbete med att ta fram en samradshandling for val av
korridorslokalisering. Syftet dr att beskriva och bedéma pdverkan och konsekvenser fér miljé och
hdlsa pa redovisade korridorer och ddrefter samrdda dessa och méjliggéra fér Trafikverket att ta
stdllning till korridor fér fortsatt planléggning.

Férutsdttningar och kénslighet fér olika miljéaspekter utreds i fortsatt planering och én mer
detaljerat efter val av korridor. Infér val av lokalisering kommer konsekvenserna pa natur- och
rekreation att jéimforas for respektive korridor. Generellt innebdér tunnellésningar en mindre
paverkan jamfért med vdg i ytidge. Utsldpp av koldioxid bedéms 6ka jimfért med nollalternativet
eftersom tvdrférbindelsen innebdr stora trafikmdngder pd den nya vdgen. Utifrdn ett regionalt
perspektiv bedéms tvirférbindelsen dock avlasta évriga vigar mot regionens centrala delar.

Restid/framkomlighet/aviastning/barridreffekt
Generellt

Forfattare av ett flertal inkomna synpunkter anser att avlasta ovriga vagar inom och utanfér
utredningsomradet ar en av de viktigare fragorna for Tvarforbindelse Sodertorn. Manga 6nskar att
Glomstavagen, Storangsleden, delar av Huddinge, Tungelsta, vdg 225, S6dra lanken, Essingeleden,
Nynasvagen och vag 73 avlastas fran person- och godstrafik. Detta motiveras utifran en forbattrad
framkomlighet men dven okad trafiksakerhet och renare miljo for avlastade vagar pa Sodertérn. En
synpunkt har inkommit om att tvarforbindelsen bér hamna i relativ narhet till Huddinge, sa att
genomfartstrafik kan ledas om fran Huddinges centrala delar. En inkommen synpunkt lyfter fragan
om att anslutningen till vag 73 inte far ske for langt séderut, da det skulle forsamra for trafikanter
fran Tyreso.

Det foresprakas en forbindelse med kort restid fran Haninge till Skarholmen/Kungens kurva, bra
framkomlighet till Huddinge Sjukhus, bra forbindelse E4/E20 s6dergaende samt till Forbifart
Stockholm. En synpunkt har inkommit om att tvarforbindelsen tidsmassigt ska sla strackningen
Nyndsvagen-Sodra lanken om man ska kora vidare mot Sodertalje. Vidare anses att tvarforbindelsen
ska vara forstaalternativet for yrkestrafiken och privatbilister med en tillrackligt bra dimensionering.
| ett annat yttrande foresprakas en bra koppling till Vasterleden for att slippa aka Glomstavagen via
Fittja for att dka soderut.

Det lyfts fram att férbindelsen mellan Glado kvarn och Huddinge centrum bor kvarsta. | en annan
inkommen synpunkt anses att tvarforbindelsen inte kommer fungera vid anslutningen vid Jordbro
utan tunnel. Det framfors att det finns risk for en flaskhals vid Norra Jordbro och Sédra Handen. En
person menar att de senaste stora nya vagarna i lanet forsamrat framkomligheten for biltrafiken.
Att bygga/planera for denna nya tvarférbindelse i tron om att framkomligheten ska 6ka anses som
felaktigt. Istallet foreslas prioritering av cykeltrafiken med ett gent strak.

Norra korridoren

e Synpunkt om att Norra korridoren ar den genaste och snabbaste vagen mellan
E4/E20 och vag 73.

e Synpunkter om Norra korridoren ar att foredra, da den gar forbi den regionala
knutpunkten Flemingsberg och kommer ndarmast Huddinge centrum som kan bli
mer tillgangligt.
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e Synpunkt om en énskan om en planfri korsning vid ut/infart fran Adran som
saknas for den Norra korridoren.

e Synpunkter om att Norra korridoren i ytlage skapar en kraftig barriar mellan olika
omraden dar en férening blir omajlig. Det framférs att Huddinge kommun har
planer pa att minska barridreffekterna och det finns tankar om en framtida mycket
kostsam 6verdackning av Huddingevagen, vilken Norra korridoren motverkar.

Mellersta korridoren

e Synpunkter om att Mellersta korridoren kopplar bra till Riksten, Tullinge och
Flemingsberg som far en bra férbindelse och kan samkdras med Infart Riksten.

e Synpunkt om att Mellersta korridoren skulle innebéra langre restid jamfért med
Norra korridoren.

e Synpunkt om att Mellersta korridoren inte &r attraktiv fér Huddinge/Stuvsta och
att manga kommer fortsatta kora gamla vagen.

e Synpunkt om en forstarkt anslutning fran Huddinge C-hallet vid Glémstavagen
garna forlangd i tunnel. Det lyfts fram en risk att biltrafiken fran Huddinge C-hallet
kommer dka pa Glomstavagen istallet for att aka fler kilometer s6derut innan
pafart.

Sédra korridoren

e Synpunkter om att Mellersta korridoren kopplar bra till Riksten, Tullinge och
Flemingsberg som far en bra férbindelse, samt kan samkéras med Infart Riksten.

e Synpunkter om att S6dra korridoren inte &r attraktiv for Huddinge/Stuvsta och
manga kommer fortsatta kora gamla vdgen. Dessutom anses att Sodra korridoren
innebar en omvag och ar krangligt for trafik fran Handen-Jordbro-Tyreso.

e Synpunkt om att Sédra korridoren skarmar av Tullinge fran Flemingsbergsskogen.

Trafikverkets kommentar:

En ny tvdrférbindelse kommer att dra till sig bade ny trafik och trafik frGn omgivande vignadt. Trafik
kommer att flyttas 6ver fran framférallt huvudvégar som vég 226 och véig 73 men dven 6vrigt
vdgndt séder om innerstaden avlastas. Genomfartstrafiken flyttas ut fran Stordngsleden och
Ldnnavédgen genom centrala Huddinge. Glémstavdgen far en helt annan funktion och betydligt
mindre trafik dn idag.

Trafiksdkerheten férbdttras med en ny tvdrférbindelse som byggs med hégre standard én vad
befintlig vdg har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en hég trafiksdkerhet och minimerar
antal olyckor. Gdende och cyklister separeras fran motortrafik vilket férbéttrar de oskyddade
trafikanternas trafiksituation.

Norra korridoren passerar och ansluter till Huddingevidgen med god koppling till centrala Huddinge.
Oavsett val av korridor sG kommer kopplingen till vig 73 att ske vid Jordbro trafikplats.

Om det med "Visterleden” menas Forbifart Stockholm sa dr en av Tvdrférbindelse Sédertérns
férutsdttningar att tvdrférbindelsen ska kopplas till bdde E20 och E4 och ddrmed alltsa till forbifart
Stockholm.

Oavsett val av korridor sa kommer kopplingen mellan Gladé och Huddinge centrum
(Ldnnavdgen/Stordngsleden) att kvarstd. Med en ny tvérférbindelse kommer trafiken att minska
betydligt pa denna vdg.

Tunnel utreds inte f6ér anslutning till viig 73 i nuldget. Trafikanalyser kommer att genomféras for att
sdkerstdlla att utformningen av trafikplatserna ger god framkomlighet.
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Bland Tvdrférbindelse Sédertérns funktionsmdl aterfinns bdde: 1) god tillgdnglighet och attraktivitet
med cykel mellan regionala stadskdrnor inom Sédertérn, viktiga mdlpunkter for cykel samt till
angrdnsande regionala cykelstrdk och 2) god tillgdnglighet med bil mellan regionala stadskérnor
inom Sédertérn samt till angrénsande huvudvdgar.

Fér godstrafiken gdller generellt samma konsekvenser som for 6vrig motorfordonstrafik. Alla tre
korridoralternativ innebdr stora férbdéttringar fér godstrafiken eftersom all typ av godstrafik i
framtiden kan trafikera hela vdg 259. Idag tvingar viktbegrdnsningen pa bron éver sjén Orldngen,
samt den delvis Idga standarden pd vigen, den tyngsta trafiken till Iinga omvdgar. Nér den tunga
trafiken kan ta tvdrférbindelsen skulle det avlasta stora delar av évrigt végndt i regionen, déribland
Sédra Idnken och vdg 73.

Kollektivtrafik

Manga privatpersoner anser att battre kollektivtrafik dr den viktigaste fragan for Tvarforbindelse
Soédertorn. | en inkommen synpunkt lyfts vikten av att kunna ta sig mellan Haninge till Huddinge och
Skarholmen utan att dka in till stan, vilket innebaér flera byten. | ett annat yttrande lyfts fram att det
bor finnas mojlighet att ta sig till Stockholms central via andra vagar nar pendeltaget inte fungerar,
till exempel genom bra anslutningar till tunnelbanan i Skdrholmen. Dessutom &r Flemingsberg en
viktig malpunkt for kollektivtrafik. Det féresprakas en separat bussfil eftersom det blir kdbildning
mellan Masmo och Flemingsberg. Dessutom 6nskar flera personer sparbundna tvéarférbindelser.

Ett av motiven till ett foresprakande av den norra korridoren &r att den anses ge en bra koppling till
Huddingevagen vilket ger mojlighet till bra kollektivtrafik.

En inkommen synpunkt lyfter vikten av en busshallplats i narheten av infarten med Adran eftersom
ungdomar som ska till Fredrika Bremergymnasiet i Haninge har besvarliga omstigningar mellan
Adravagen och Lissma skola.

Trafikverkets kommentar:

Att skapa god tillgdnglighet fér kollektivtrafik samt god tillgénglighet och attraktivitet fér gdng- och
cykeltrafiken dr viktiga mal i Tvérférbindelse Sédertérn. Malet gdllande kollektivtrafik syftar till att
férbdttra tillgdngligheten till och mellan Sédertérns regionala stadskdrnor samt férbéttra
kopplingen till angréinsande stomndt.

Modjligheterna att firdas kollektivt behéver férbdttras fér att uppfylla dagens krav och fér att kunna
mdta och méjliggéra framtida héllbar tillvixt pa Sédertdrn. Kollektivtrafiken ska sammanldnka
arbete, bostdder, utbildning och ndringsliv pd Sédertérn. | samarbete med trafikférvaltningen och
kommunerna ska bytespunkter och héllplatser lokaliseras.

Trafikforvaltningen i Stockholms Idn ansvarar fér hur kollektivtrafikens befintliga och framtida linjer
kommer dras. Trafikverket samarbetar med Trafikférvaltningen om framtidens kollektivtrafik i det
aktuella omrddet, och projekt Tvirférbindelse Sédertérn arbetar for att méjliggéra fér forbédttrad
kollektivtrafik. Linjendtet for kollektivtrafiken dr i dagsldget inte férdigt och bestémt. Enligt
stomndtsplanen ska en regional stombusslinje trafikera bl.a. mellan Skédrholmen/Kungens kurva,
Flemingsberg och Haninge centrum. Denna stombusslinje kommer att vara en férbindelse ut i Idnet
och ska kunna trafikera sG snabbt som méjligt mellan stora mal- och bytespunkter. Lokala busslinjer
kommer ta hand om resor mellan lokala mdlpunkter och kommuncentra samt till bytespunkter med
kollektivtrafikens stomndt i form av spdrtrafik och stombusslinjer.
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Véagstandard och utformning
Generellt

Manga privatpersoner har synpunkter pa dimensioneringen av tvarférbindelsen. Det foresprakas en
sammanhallen kapacitet langs hela vagen och hénsyn till framtida behov. Manga anser att det bor
blir en 2+2 vag langs hela strackan. Nagra anser att vagen, samt trafikplatser, ska vara planskilda.
Detta for att 6ka framkomligheten men aven hoja trafiksdakerheten. En inkommen synpunkt berér
trafikplatserna med Sodertaljevdagen, Huddingevagen samt Nynasvagen och uttrycker att dessa bor
utféras som fullstindiga motorvédgskorsningar med direktramper/kléverblad.

Ett flertal privatpersoner lyfter fram vikten av att tvarforbindelsen forlaggs i tunnel for att bevara
natur- och kulturvdrden, samt minska barridreffekter for djur och manniskor. Nagra anser att
viltstdngsel och bullerskydd ar mycket viktiga. Nagra anser dven att det bor bli en trivsam grén miljo
runt strackningen och belysning langs hela strackan. Dessutom framfors vikten av trafiksdkerhet, da
omradet omfattas av mycket vilt, trafik och kurvig samt trang befintlig vag.

Norra korridoren

e Synpunkter om att Norra korridoren maste dras i tunnel under hela
Flemingsbergsskogen, samt i samtliga lagen dar detta ar ett alternativ. Detta for
att minimera miljopaverkan och barridreffekter.

e Synpunkt om att en I16sning med bro 6ver jarnvdagen med en vaxande trafikvolym
och stor andel tung trafik skulle sprida sitt buller och sina partiklar éver hela
omradet mellan Huddinge centrum och Flemingsberg

e  Synpunkt om att det behdvs en bra ut- och infart till Adran eftersom manga bor
dar permanent.

e Synpunkt om att vagdragningen bor ga nordést om Flemingsbergs bostadsomrade
och relativt langt fran Huddinge sjukhus.

Mellersta korridoren

e Synpunkt om att trafikplatsen med anslutning till 259 vid Glad6 bor lokaliseras sa
langt 6sterut som majligt och som vég i tunnel under Glado och
Flemingsbergsskogen.

e Synpunkt om att Mellersta korridoren innebar minskad olycksrisk for trafikanter,
da den med lite komplement kan ge avlastning av vag 257, vilken idag ar mycket
olycksdrabbad.

Sédra korridoren

e Synpunkt om att S6dra korridoren kan forlaggas annu langre ner, fran E20 via
Hagelbyleden och vidare. Det papekas att det ar synd att bygga sa stor vag vid en
skola (Vistaskolan) och att forstora dngarna.

Trafikverkets kommentar:

En viktig férutsdttning for Tvérférbindelse S6dertérns utformning ér att binda ihop regionala
stadskdrnor inom Sédertérn fér personer och godstrafik samt att vdgen blir en viktig del av den Yttre
tvdrleden som férbinder Sédertérn med andra regioner i Stockholm.

Ett av mdlen inom projektet Tvdrférbindelse Sédertérn dr att tvdrférbindelsen ska uppnd god
trafiksékerhet pd kort och ldng sikt fér samtliga trafikslag. Detta sékerstdlls genom att vigen
utformas som en métesfri motortrafikled med referenshastighet 80-100 km/h, att vdgen utformas
med planskilda trafikplatser med koppling till lokalvdgndt samt att gdng- och cykeltrafik ska vara
separerad fran o6vrig trafik.
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Gemensamt fér samtliga korridoralternativ dr att véigen minst ska uppfylla kraven fér “6nskvérd
standard” enligt Vidgars och gators utformning (VGU), fran 2015, vilket stéller krav pd den
geometriska utformningen. VGU dr framtagen av Trafikverket tillsammans med Sveriges Kommuner
och Landsting och anger regler fér Védgars och Gators utformning. | korridorerna utreds olika
alternativ som gér att vagen kan hamna i ytldge, pd bro, i tunnlar samt utformas som en nedsdnkt
vdg.

Vidgens standard och dimensionering kommer utredas i kommande fas. Vidgen ska dimensioneras fér
att ha god kapacitet Gr 2045.

Boendemiljé
Manga privatpersoner lyfter fram vikten av att trafikstérningarna, som buller och luftféroreningar,
blir sa sma som mojligt pa boendemiljon.

| en inkommen synpunkt stélls fragan om man i arbetet med Tvarférbindelse Sédertérn har missat
de cirka 4500 boende i Norra Jordbro och hur omradet kommer paverkas av extra trafik da det ar
redan koer och buller.

| ett yttrande stélls fragan om ett flertal hus ska rivas da alla tre korridorerna gar rakt igenom
tatbebyggelsen eller om tunnel ska byggas. | yttrandet féreslas en strackning vaster om Tullingesjon
istallet.

| ett yttrande rekommenderas att bygga nya vagen sa langt fran Glémstavagen som mgjligt inom
korridoren eftersom Glomstavagen orsakar extremt mycket buller for alla boende néra vagen. Det
papekas att Glomstavagen har mycket hog trafikbelastning sa bullervallar vore ocksa viktigt att
planera in langs med nya vagen i anknytning till bostadsomraden. Det framférs dven att nuvarande
Glomstavagen har ko vid rusningstid, vilket medfor onddiga utslapp nar fordonen koar, vilket kan
avhjdlpas med tvarforbindelsen.

Ett antal fastighetsagare har fragor om den tranga passagen vid Lissmasjon. Det framfors att en
storre vag dar kan innebara okat buller och forsamrad luftkvalitet. Fragor har framkommit om
huruvida det kan det vara majligt att sdnka vagen dar den passerar mellan Lissma skola och Granby
fram till Ebbadalsvagen. Vidare undrar de ocksa om det finns mojlighet att 6verdacka vagen och pa
sa satt skapa en béattre miljo for fastboende i omradet och fritidsboende i Granby och Ekedal. De
efterfragar ocksa effektiva alternativa bullerskydd.

Norra korridoren

e Synpunkt om att det kdnns som att Norra korridoren innebar minst buller da delar
av den byggs i tunnel.

e Synpunkt om att Norra korridoren har minst paverkan pa boende vid Gladé kvarn.

e Synpunkt om att Norra korridoren gar tatt inpa bostadsomradet Grantorp i
Flemingsberg dar ett stort antal manniskor bor. Det papekas att de boende i
Grantorp skulle drabbas vérst av motorledens negativa konsekvenser. Det skulle
for de boende innebara simre boendemiljé, mangder av stérningar och
hélsorisker samt minskad boendetrivsel. Kommunen har lovat att gronomradet
mellan Flemingsbergsleden och Flemingsbergs Gard ska bevaras och omvandlas till
en trevlig parkmiljo. Dessutom stalls fragan om hur man evakuerar flera tusen
manniskor vid en olycka med farligt gods?
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Mellersta korridoren

e Synpunkter om liten paverkan pa boendemiljén i form av buller och
luftféroreningar da stora delar gar i tunnel.

e Synpunkt om att en pafart i Tullinge skulle medféra buller och 6kad trafik inom
orten.

Sdédra korridoren

e Synpunkter om att Sodra korridoren tros paverka tatorter minst. Minsta paverkan
pa bebyggelse da storsta delen gar igenom skog som inte ar naturreservat.

e Synpunkt om att S6dra korridoren paverkar boende i Gladé kvarn minst, medan en
annan privatperson inte féresprakar Sodra korridoren som passerar soder om
Kvarnsjon, da den skulle innebéara 6kad bullerstorning for boende i Glado kvarn.

e Synpunkter om att bevara boendemiljon kring Riksten/Palamalm. Det papekas att
hela omradet kring Riksten, Flemingsberg, Glado, Palamalm och Tungelsta ar fullt
av stigar, grusvagar och torp varda att bevara. Omradet anses som tyst och
utmarkt for rekreation. Det sddra alternativet anses forstéra miljon for det nya
bostadsomradet Riksten friluftsstad. Manga har flyttat dit for att ha nara till
skogen men dnda vara nara pendeltaget. Det papekas att livskvalitet prioriteras
framfor narhet till en pafart.

Trafikverkets kommentar:

Fragor angdende boendemiljé, inklusive buller och andra typer av stérningar, utreds aktivt i
pdgdende MKB-process. Ett mdl for Tvérférbindelse Sédertérn dr att pd kort och ldang sikt bidra till en
god boendemiljé fér sG stora delar av befolkningen pd Sodertérn som méjligt. Atgérder som minskar
féroreningar och buller samt 6kar tillgdngligheten till grénomréaden ska prioriteras.

Infér val av lokalisering av tvéirférbindelsen tar Trafikverket hédnsyn till boendemiljén. Fér alternativ
ddr vdgen trots allt gdr ndra befintliga eller planerade bostdder, kommer Gtgdrder att utredas fér
att minimera pdverkan. Detta gdller exempelvis fér norra Jordbro och Lissma ddr samtliga alternativ
foér utredningskorridor passerar. Vdgens och trafikplatsernas utformning och dimensionering
kommer att utredas i ndsta skede med stéd av trafikanalyser och simuleringar. Lésningar kommer
att samrddas med kommunen och berérda.

Angdende buller kan effekten begrdnsas och gdllande riktvirden hdllas beroende pG
vdgstrdckningens férliggning och genom limpliga bullerskyddsatgdrder, i en kombination av
vdgndra Gtgdrder och lokala dtgdrder vid utsatta bostdder. Det finns ocksG en mdéjlighet att den nya
strdckningen kan innebdra en forbdttring beroende pad effekten av vidtagna bullerskyddsdtgdrder.
Detta kommer utredas mer ingdende i senare skeden av arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn,
inklusive méjliga Gtgdrder for att minimera paverkan pa luftkvaliteten.

En bedémd konsekvens av Tvdrférbindelse S6dertérn dr att den nya véigen samlar upp
genomfartstrafik samt godstrafik inom hela Sédertérn, vilket ger en avlastning av omgivande
lokalvégndt. Den nya tvdrférbindelsen kommer att avlasta Glémstavdgen. Huddinge kommun
planerar en ny stadsdel i eller i anslutning till Glémstadalen som éven ska trafikeras av Sparvdg syd.
Dessa utvecklingar ska placeras och samordnas fér att minimera pdverkan fér befintliga och
framtida boende.
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Cykel

Manga privatpersoner anser att cykel bor prioriteras for Tvarférbindelse Sodertorn. Det framfors att
fokus bor vara en god cykeltillganglighet och att cykeltrafiken far ett tillfredsstallande utrymme sa
att forbindelsen ger valfrihet i kommunikationssatt. | en inkommen synpunkt anses att goda
cykelmojligheter innebar att fororeningar kan minska forutsatt att det inte blir 6kad trafik. | ett
annat yttrande papekas att gang- och cykelvag inte behover folja vdagen precis, men att om den gor
det finns behov av tydlig skyltning. | ett annat yttrande anses att cykelvdgen ska anlaggas parallellt
med tvarforbindelsen.

Den framfors dven att gena strak ar sarskilt viktigt for cykeltrafiken och att detta trafikslag ska vara
prioriterat. Biltrafiken maste ses som sekundar jamfort med cykeltrafiken da avstanden ar sa sma
menar en privatperson. | yttrandet anses att Trafikverket maste prioritera upp cykeltrafiken absolut
hogst om Trafikverket ska kunna ha nagon form av trovardighet som myndighet framéver. |
yttrandet framférs att bygga/planera for tvarforbindelsen i tron om att framkomligheten ska 6ka ar
felaktigt och att projektet bor goras billigare genom att enbart satsa pa gang- och cykel.

En synpunkt har inkommit om vikten av en genare cykelvdg. Omvagen pa Ebbadalsvagen uttrycks
vara omotiverad och istillet foreslas en cykelvag fran Adravigen, lings Lannavigen som ansluter till
befintlig cykelvdg vid Sundby.

Trafikverkets kommentar:

Ldngs hela strdckan utreds ett parallellt gang- och cykelndt. Mdlet gdllande cykeltrafik syftar till att
cykeln ska vara ett attraktivt fdrdmedelsval, dven vintertid. Tillgédngligheten med cykel till och
mellan Sédertérns regionala kdrnor och kopplingen till viktiga mdlpunkter ska férbdttras.
Ambitionen i arbetet dr att skapa cykellésningar som dr attraktiva bdade fér pendlare- och
fritidscyklister.

Utbyggnaden av en separat gdng- och cykelviig mellan Sédertdljestrdket utmed E4/E20 och
Visterhaningestraket utmed Nyndsvdgen planeras i samband med Tvérférbindelse Sédertérn.
Lokaliseringen dr inte beroende av val av korridor. Utgdngspunkten dr en gdng- och cykelvdg i gen
strdckning med anslutning till befintlig bebyggelse och de regionala mdlpunkterna. Det kommer att
innebdra stora férbdttringar fér gdende och cyklister i omrddet eftersom det idag saknas en
sammanhdngande gdng- och cykelvdg.

Fér gdende och cyklister innebdr en ny gdng- och cykelvdg stora férbdttringar jamfért med nuldget
och nollalternativet. Det kan dven férbdttra tillgdngligheten till kollektivtrafiken om
busshdllplatserna blir tillgdngliga utan att man tvingas gd pad eller korsa en hégtrafikerad vdg.

Samhalls- och sociala aspekter

En del yttranden anser att samhalls- och sociala aspekter ar viktigast. | en annan inkommen
synpunkt lyfts vikten av att skapa mojligheter att bygga nya bostadsomraden med bra kollektivtrafik
och att Huddinge kan véxa pa ett bra satt. Ett antal personer menar att tunnel under Glémstadalen
ar nodvandigt for att dppna mojlighet for tusentals bostadder.

Norra

e Synpunkt om att Norra korridoren innebar hégst samhallsnytta och lagst kostnad.

e Synpunkt om att Norra korridoren ar tidigare projekterad och val férberedd.

e Synpunkt om att det har tidigare byggts flera stora motorleder som gar i tunnel
genom “fina” omraden med svenskar, om de éverhuvudtaget gar genom sadana
omraden, och i ytlage tatt inpa invandrartata bostadsomraden. Personen menar
att om tvarforbindelsen byggs pa ytan i Flemingsberg sa kommer det inte bara att
lukta avgaser, det kommer att lukta diskriminering.
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Mellersta

e Synpunkt om att Mellersta korridoren paverkar framtida satsningar pa utbyggnad
av vetenskapsomradet langs Alfreds Nobels allé.

e Synpunkter om att flest bostader kan byggas i Glomstadalen med den Mellersta
korridoren, da marken ovanfér tunneln kan nyttjas till bostader.

e Synpunkter om att Mellersta korridoren innebar plats for Sparvag Syd

e Synpunkt om att en tunnel under Tullinge blir valdigt dyrt.

e Synpunkt om att Mellersta korridoren dras i tunnel vilket minskar risken for
utspridd bebyggelse langs den nya vagen.

Sédra

e Synpunkt om att Sédra korridoren paverkar framtida satsningar pa utbyggnad av
vetenskapsomradet langs Alfreds Nobels allé.

e Synpunkt om att en exploatering/utbyggnad av Tullingeomradet far en battre
chans med detta alternativ. Stuvsta och Huddinge C har redan idag bra forbindelse
mot Stockholm.

Trafikverkets kommentar:

Inom Tvdrférbindelse Sédertérn genomférs en social konsekvensbeskrivning (SKB) som syftar till att
underséka om och hur den planerade véigen och fortsatt planldggningsprocess kan stérka sociala
virden och rittvisa. Syftet dr dérmed dven att férhindra eller mildra negativa sociala konsekvenser.
Den statistik som kartlagts i SKB-arbetet har éven anvdnts i bedémningen av konsekvenser for
médnniskors hélsa (buller samt rekreation och friluftsliv) som redovisas samrdadshandlingen fér
Tvdrférbindelse Sédertérn. Detta bedéms ge ett nytt perspektiv som belyser rdttvisefragor tydligare i
de bedémningar fér mdnniskors hélsa som gérs i MKB-processen. SKB-arbetet ger ocksd en mer
nyanserad bild av hur mdnniskor hdlsa pdverkas mot bakgrund av att vissa grupper i samhdllet Gr
mer kénsliga for stérningar och dédirav kréver sérskild hédnsyn. Arbetet dr i linje med de
transportpolitiska mdlen samt de nationella folkhdlsomdlen och Folkhdlsomyndighetens riktlinjer fér
arbete med hdlsokonsekvensbedémningar. | dessa betonas att sdrskild hédnsyn ska tas till kéinsliga
grupper for att kunna méjliggéra en god hdlsa pa lika villkor i samhdllet. Trafikverket kommer
fortsdtta ha ett rdttviseperspektiv i sitt arbete vid val av strdckning.

Inom Tvdrférbindelse Sédertérn pdgadr ett arbete med att ta fram en samlad effektbedémning (SEB).
I denna effektbedémning ingdr att bedéma och jamféra samhdllsnyttan fér de olika korridorerna.
Den samlade effektbedémningen kommer att innehdlla en samhdllsekonomisk analys,
transportpolitisk mdalanalys samt en férdelningsanalys.

Projektet Tvdrférbindelse S6dertérn samrdder med kommunerna fér att inhdmta information och
synpunkter pd projektets paverkan pd den kommunala planeringen. Sparvdg syd och utveckling av
Alfred Nobels allé dr kdnda projekt inom arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn.

Alternativa férslag
Ett antal privatpersoner har kommit in med forslag pa andra alternativ till lokalisering for
Tvarforbindelse Sédertérn &n de tre utredningskorridorer som redovisas i samradshandlingen.

e Ett forslag som har inkommit innebar att Glomstavagen stangs av i hdjd med
Glomsta fram till korset Varby allé - Botkyrkaleden. En ny tunnel foreslas byggas
fran Glomsta till nya trafikplatsen vid Skarholmen/Kungens kurva dar saval
sddergaende som norrgaende trafik fran Soéderleden ansluter. Masmovagen
forbattras sa den kan ta 6kad busstrafik. Endast busstrafik och
utryckningsfordonstrafik tillats pa den enligt férslaget. Personen menar att
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bostadsomradena Haga, Masmo och Myrstugeberget ar sma isolerade bostadsdar
som far samre bostadsmiljé6 med en “Sédertornsled” som medfér betydligt 6kad
trafik mellan dessa omraden. Enligt personen forbattras saval
Masmo/Hagaomradets som Fittjaomradets boendemiljéer avsevart da
storstadelen av den nuvarande genomfartstrafiken forsvinner. Trafik fran
Sodertornsleden som ska till Fittja far aka via Skdrholmen/Kungens kurva och
avfart mot Masmo/Haga. Det framfors att genom denna avstdngning av
Glomstaleden sa kan viktig mark frigdras pa saval Huddingesidan som
Botkyrkasidan som kan bebygga denna mark med bostader.

e Enny striackning av vdg 259 med en tvirbana som ska binda samman E4/E20 vid
Skarholmen/Kungens kurva via Flemingsberg till riksvag 73.

e Enlinbana samt battre vag for gods i sodra Botkyrka istallet, samt utbyggnad av
cykelbanenatet. Enligt personen kommer privatbilismen att 6ka om
Tvarforbindelse Sodertorn byggs, vilket innebdr manga negativa foljder.

e En person framfor att anslutningen till vag 73 skulle kunna vara vid trafikplats
Skogas. Valdigt manga fran de sddra fororterna pendlar sdoderut pa E4:an och
anvinder i dag Alvsjévigen eller Sédra lanken. En forbindelse via Skogés skulle
sannolikt gynna manga fler an att ansluta vid Jordbro, enligt yttrandet.

e En strdckning som ansluter direkt till Férbifarten.

e En person foreslar en |6sning enligt Norra korridoren men tunnel dven sista biten
till Masmoberget. Det papekas det ska anldaggas sparvag genom Glomsta. Det
framfors dven att det kan finnas mycket radon i Masmoberget.

Trafikverkets kommentar:

En Gtgdrdsvalsstudie fér Tvdrférbindelse Sdertorn togs fram 2014 ddr bade éndamdl och
projektmal formulerades. Resultatet av dtgdrdsvalsstudien blev att en kombination av olika
dtgdrdsomrdden formulerades, ddr ett atgdrdsomrdde ensam inte klarar av att uppfylla dessa mal.
Ny vdgférbindelse, attraktiv cykelinfrastruktur, konkurrenskraftig kollektivtrafik med buss och
forbdttrade forutsdttningar for godstransporter pa Sédertérn var ndgra av atgdrdsomrdadena som
identifierades i studien. Sammanlagt féreslogs tio olika Gtgdrdsomrdden fér att nG malen. Ddrmed
beslutades att planeringen fér en ny vagférbindelse Sédertérn skulle starta. Projektet dr alltsd
avgrdnsat till en véigférbindelse, inklusive ett nytt regionalt gang- och cykelstrdk, medan exempelvis
spdrférbindelse behandlas i andra infrastrukturprojekt.

Flera av ovanstdende férslag ligger inom korridorerna och finns med i pdgdende diskussioner. For
tvdrférbindelsen utreds tunnel genom Masmoberget. For stridckningen mellan Masmoberget och

vdstra Glémstadalen utreds i nuldget endast vdg i ytldge. Projektet har samordning med Sparvig
syd.

Andra alternativ har valts bort fran fortsatt utredning eller har inte utretts i projektet
Tvdrférbindelse Sodertérn da de inte bedémts uppfylla projektets dndamal och projektmal.
Bortvalda alternativ kommer att redovisas i PM bortvalda alternativ och kommer kortfattat att
redovisas i den uppdaterade samrddshandlingen. En direkt koppling till Férbifarten dr ett exempel pd
ett alternativ som inte uppfyller projektets dndamdal eller projektmdl. Trafikverkets uppdrag innebdr
att ansluta till bade E4 och E20 vilket inte dr méjligt med en direkt anslutning till Férbifarten. Med en
direkt anslutning till Férbifarten ansluts tvérférbindelsen endast till E4.

Atgérder pa befintlig vag

En del privatpersoner foresprakar att ingen ny vag byggs, utan att istallet atgarder genomfors pa
befintlig vag 259. Exempel pa atgarder som fors fram ar forstarkning och bullerskydd, samt
forstarkning av bron 6ver Orlangen. Detta anses innebara ett vdarnande av natur och méanniskor. | ett
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yttrande ifragasatts behovet av tvarforbindelsen och menar att Tvarforbindelse Sodertorn strider
mot klimatmal och vara beteenden maste styras mot andra transportsatt.

Trafikverkets kommentar:

Den befintliga vig 259 dr delvis utbyggd i bérjan av 1990-talet. Det dr delarna genom centrala
Huddinge och i GIémstadalen som inte har byggts ut som har de stérsta bristerna i trafiksékerhet
och framkomlighet. Dessa brister kan inte dtgdrdas utan en ny vdgplan. Bdde Huddinge kommun
och Trafikverket efterstrdvar att flytta den regionala genomfartstrafiken till en ny regional
végférbindelse.

Gemensamt fér korridorer

For tvarforbindelsen finns skilda synpunkter pa lokalisering av anslutningar till E4/E20. Nagra
privatpersoner anser att en trafikplats ndra Masmo och Skarholmen maste prioriteras eftersom
detta ar en punkt som manga i omradet kan utga ifran. | ett annat yttrande uttrycks att anslutningen
i Fittja bor undvikas fér att omraden kan forsvinna och istallet foreslas att kollektivtrafiken byggs ut
istallet.

Trafikverkets kommentar:

For anslutningen till E4/E20 utreds vdg i tunnel genom Masmoberget till Varby, vég i ytldge eller
nedsdnkt vdg till trafikplats Fittja, samt en kombination av dessa. De alternativa anslutningarna
gdller oavsett vilken korridor som vdljs. Anslutning till E4/E20 kommer att studeras mer i detalj i
kommande arbete med vigplanen.

Ovrigt

e Synpunkt om att bygga vagen sa snart som majligt.

e Synpunkt om att ingen korridor féresprakas eftersom kartan éver korridorer ar
inte ar tillrdckligt detaljerad med gatunamn sa att man kan lokalisera
strackningen. Det féresprakas att streckningen ska ritas in pa en karta med
gatunamn. Personen undrar om Trafikverket medvetet d6lja detta av oro for
synpunkter?

e Synpunkt om att Mellersta korridoren innebar majlighet att genomféra
Tvarforbindelse S6dertérn utan en massa 6verklaganden och medféljande
osdkerheter och fordyringar och en minskad risk for Huddinge kommuns
representanter att bli anklagade for att salja ut sina kommuninnevanares miljo.

e Synpunkt mot Norra korridoren eftersom denna korridor ar tidigare utredd i och
med Sodertornsleden. De kringboende har méjlighet att hamta argument for sina
farhagor om overskridande av miljokvalitetsnormer fran en mangd utredningar
och protokoll fran det tidigare projektet Sodertérnsleden.

e Synpunkt frdn en person som var anmald till fokusgruppen. Personen i fraga
kanner sig besviken att inte bli kallad till detta samrad/6ppet hus.

e Synpunkt om att S6dra korridoren méjligen kan fungera om forbifart Tullinge
kommer byggas nagon gang.

Trafikverkets kommentar:

Projektet framférs enligt en faststdlld tidplan. | bérjan av 2017 planerar Trafikverket att besluta om
vilken korridor som ska gdlla fér den nya végens stréckning. Under 2017 och 2018 fortsétter arbetet
med att bestimma var véigen ska ligga inom korridoren, och att utforma planférslaget med en
miljékonsekvensbeskrivning (MKB). Under arbetet kommer ytterligare samrddsaktiviteter att ske.
Vintern 2018/2019 planerar Trafikverket att kungéra ett planférslag och stdlla ut det fér granskning
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for att ddrefter under varen 2019 begdra att fa vigplanen faststdlld. Tidpunkterna dr preliminédra
och kan komma att dndras.

Under samrddet i april/maj visades kartor éver hela utredningsomrddet med korridorerna utritade.
Stora huvudvdgar fanns markerade men inte lokalvégar eftersom projektet inte behandlar den
detaljnivd dnnu. | kommande skede med vigplanen kommer en exakt lokalisering av vdgstrdckning
att studeras och utredningar pd en mer detaljerad niva att ske.

Tvdrférbindelse S6dertérn har utretts och diskuterats i olika omgdngar sedan 1960-talet. | nuldget
utreds forutsdttningar och kdnslighet fér olika miliéaspekter for samtliga tre korridorer vilket
kommer vara underlag till beslut av lokalisering.

Pa Trafikverket hemsida finns méjlighet att anmdla sig till fokusgruppen. Férsta métet genomférdes
14 juni 2016. Trafikverket beklagar om inbjudan till samrddsmétena inte gick fram.

Fér Sédra korridoren dr det méjligt att bygga tvdrférbindelsen pd samma stélle som Infart Riksten
som dr en del av Férbifart Tullinge.

2.3.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Féljande myndigheter och organisationer har inget att erinra i drendet:

e Bergsstaten

e Havs- och vattenmyndigheten

e Jordbruksverket

e Kemikalieinspektionen

e Folkhdlsomyndigheten

e Sjofartsverket

e SGU

e Statens fastighetsverk

e HSO i Stockholms lén - Funktionshindersrérelsen i samverkan

Genomférda samradsmoten har mellan mars 2016 och juni 2016 hallits med:

e Svenska kraftnat

e Vattenfall lokal och regionalnat
e Stockholm vatten

e Sodertorns Fjarrvarme

e Spendrups

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran moétena.

Miljbpartiet i Huddinge

Miljopartier i Huddinge tar fram kritik mot forbiseende av klimatmal. Miljopartiet tar upp
intressekonflikter mellan Tvarforbindelse Sodertorns projektmal och de milj6- och klimatmal som
galler nationellt. Bland annat menar partiet att projektmalen star i konflikt med intresset av att
prioritera kollektivtrafik och gang- och cykel, samt med riksintresset for friluftsliv. Partiet framover
dven byggande av Tvarforbindelse Sodertdorn bedéms paverka naturmiljon mycket kraftigt enligt
MKB:n for Huddinge kommun 6versiktsplan vilket varken ar forenligt med miljokvalitetsmalet "Ett
rikt vaxt- och djurliv” eller med det delmal i kommunens inriktningsbeslut for dversiktsplan 2030
som anger att naturreservat och grona kilar ska varnas.

Trafikverkets kommentar:
Inom projektet Tvérférbindelse S6dertérn pdgar arbetet med att ta fram klimatkalkyler och
klimatberédkningar, déir korridorernas bedémda koldioxidsutsléppsmdngder kommer att jéimféras
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mellan varandra, samt stéllas mot ett nollalternativ, for att se vilken korridor som innebér medfér
storst klimatbelastning. Resultatet fran detta arbete kommer att redovisas i samrddshandlingen och
beaktas i valet av lokalisering.

Tvdrférbindelsen innebdr stora trafikmdngder pd den nya vigen men utifrdn ett regionalt perspektiv
beddms tvirférbindelsen avlasta évriga viigar mot regionens centrala delar. Ovriga Gtgérder som
kan minska klimatpdverkan dr bland annat att tvédrférbindelsen dven forbdttrar méjligheten for
resande med kollektivtrafik, gang och cykel.

| projektet Tvdrférbindelse Sédertérn bedéms korridorernas mdluppfyllelse avseende bade funktions-
och hdnsynsmal och en samlad bedémning gérs. Vid bedémning av projektets miljémdluppfyllelse
har endast de nationella mdlen beaktas i detta skede. Detta da de regionala och lokala malen och
strategierna syftar till att uppnd de nationella mdlen.

Inom arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn utreds alternativ som undviker intréng i
Flemingsbergsskogen. Nu pdgdr ett arbete med att géra en konsekvensbedémning utifran ett flertal
aspektomrdden, exempelvis natur- och kulturmiljé, samt en samlad bedémning av korridorerna fér
att stélla deras inbérdes skillnader och konsekvenser mot varandra.

Pdaverkan pa miljén vid Glémstadalen beaktas i padgdende MKB-process.

Naturvéardsverket

Trafikverket behéver utreda och presentera Tvarforbindelse Sodertorns paverkan pa
trafikutvecklingen lokalt och regionalt samt hur utvecklingen forhaller sig till lokala och regionala
miljomal samt vad den innebar for tillgangligheten pa sikt.

Fenomenet med inducerad trafik behover beaktas. Vagstrackning och vagutformning (tunnel/ytlage)
behover studeras tillsammans med berdrda aktérer for att inte omojliggora framtida
bostadsutbyggnad i kollektivtrafiknara lagen.

Kartlaggning av ekologiska landskapssamband och naturvardesinventering ar underlag som behover
finnas innan val av lokalisering och utformning (tunnel/ytlage) gors. Kartlaggning av
ekosystemtjanster behdver ocksa goras. | samradsmaterialets kartor syns att Trafikverket enbart har
redovisat den regionala gronstrukturens grona kilar (RUFS 2010). Den regionala gronstrukturens sa
kallade vardekarnor visas inte i kartorna, vilket gor redovisningen av den regionala grénstrukturen
missvisande.

Beddmning av kumulativa effekter behovs liksom motiveringar till val rérande lokalisering och
utformning som gors I6pande under planprocessen.

Den sammanhallna planldggningsprocessen som infordes i och med dndringarna i vdglagen den 1
januari 2013 staller hoga krav pa Trafikverket nar det galler att utreda och dokumentera de val som
I6pande goérs under planprocessen. Naturvardsverket vill framhalla vikten av att det i den
kommande samradshandlingen tydligt framgar vilka stallningstaganden avseende val av lokalisering
och utformning som redan tagits under vagplaneprocessen och att dessa val ska vara tydligt
motiverade. | samradsmaterialet noterar Naturvardsverket till exempel redan nu stéllningstaganden
rérande hastighet och vdgstandard samt grova forslag till strackor med tunnel/ytlage respektive
bortval.

Trafikverkets kommentar:

Vid bedémning av projektets miliomaluppfyllelse har vi bara tagit hdnsyn till det nationella madlet i
det hdr skedet. Det beror pd att de regionala och lokala mdlen och strategierna syftar till att uppnd
de nationella madlen. Inom ramen fér Tvdrférbindelse Sédertérn utreds projektets paverkan pa
trafikutvecklingen samt tillgéngligheten.
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Inducerad trafik och styrmedel kommer att utredas i ndsta skede av vdgplanen. Inducerad trafik dr
namnet pad det fenomen som innebdr att 6kad vdgkapacitet skapar ny trafik. Samtliga korridorer
bedéms ge en 6kning av det redan mycket stora trafikflédet pé E4/E20 mellan Tvérférbindelse
Sddertérn och Férbifart Stockholm. Tvérférbindelsen kommer framférallt avlasta huvudvdgar som
vdg 226 och védg 73 men dven 6vrigt vdgndt séder om innerstaden. Samordning sker med berérda
aktdrer inom Tvdrférbindelse Sédertérn.

Naturvdrdesinventeringen och landskapsanalysen pagdr och kommer utgéra underlag till val av
lokalisering. | nuldget har ekosystemtjénster identifierats som bedéms vara aktuella fér just det
aktuella projektet. Ekosystemtjénster ér de produkter och tjinster som naturens ekosystem ger oss
mdnniskor, och som bidrar till vart vilbefinnande. En kartldggning har gjorts av naturtyper samt hur
stor andel mark som tas i ansprdk for respektive korridor. Detta arbete ligger till grund fér hur det
fortsatta arbetet genomférs. Arbetet presenteras i samrddshandlingen. Vidrdekdrnorna beaktas i
arbetet och kommer att redovisas i en karta i kapitel rekreation och friluftsliv. Under MKB-processen
kommer dven kumulativa effekter att behandlas. Kumulativa effekter innebdr samverkan mellan
flera olika effekter som uppstdr som en féljd av projektet, till exempel bullereffekt och barridreffekt.
Effekter av projektet kan dven samverka med effekter frdn andra pdgdende eller framtida
verksamheter och projekt, till exempel kan bullereffekter av ett vidgprojekt samverka med buller fran
en jarnvdg (befintlig eller planerad).

Projektet redogér fér bortval av alternativa korridorer i PM Bortvalda alternativ och kommer
kortfattat att redovisas i samrdadshandlingen. Hastighet och utformning dr delvis specificerat i
projektmdlen. | projektmdlen ingdr att tvédrférbindelsen dr utformad som métesfri motortrafikled
med referenshastighet 80-100 km/h. Mer exakt utformning av tvdrférbindelsen kommer att
beskrivas i ndsta fas med végplanen.

Naturskyddsféreningen i Stockholms 1dn, Huddinge Naturskyddsférening,
Naturskyddsféreningen i Botkyrka-Salem, Friluftsfrémjandet Huddinge,
Friluftsfrémjandet Botkyrka lokalavdelning, Huddinge hembygdsférening i ett
gemensamt yttrande

Foreningarna menar att trafikflodena i den aktuella strackningen kommer att 6ka betydligt och att
en forstarkning av vagkapaciteten ar darfor sannolikt ofrankomlig. Samtidigt papekar féreningarna
att det ar uppenbart att en utbyggnad av en ny, kapacitetsstark vag driver utvecklingen nar det
galler utslapp, underlag for kollektivtrafik m.m. i felaktig riktning och ser det svart att projektet ar
forenligt med Trafikverkets langsiktiga vision. Féreningarna menar att den Mellersta korridoren &r
klart 6verlagset fran naturvardssynpunkt och ansluter battre till Karolinska universitetssjukhuset och
Sodertorns hogskola, tva mycket stora och viktiga malpunkter. Féreningarna beskriver dven viktiga
omraden for rekreation, friluftsliv och kulturmiljé, samt namner att en beskrivning av
Huddingeleden och Sérmlandsleden saknas i samradsunderlaget. Féreningarna anser att
Trafikverket inte har hanterat den mycket tuffa konflikten mellan infrastruktur och natur-/kultur-
/friluftsvarden i Glomstadalen. Vidare anser féreningarna att hogsta tilldtna hastighet langs hela
vagstrackan bor vara 80 km/h for att starka kollektivtrafikens mojligheter att attrahera trafikanter,
samt att en ny gang- och cykelvag bor anldggas langs med strackan.

Trafikverkets kommentar:

Inom projektet Tvérférbindelse Sodertérn pagdr arbetet med att ta fram klimatkalkyler och
klimatberdkningar, ddr korridorernas bedémda koldioxidsutsldppsmdngder kommer att jémféras
mellan varandra, samt stéllas mot ett nollalternativ, for att se vilken korridor som innebér medfér
storst klimatbelastning. Resultatet fran detta arbete kommer att redovisas i samrddshandlingen och
beaktas i valet av lokalisering. | klimatkalkylen berédknas klimatpdverkan och energianvédndning fran
anldggningens materialtillverkning, byggnation, underhdll, drift och reinvestering. Dessutom gors
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klimatberdkningar fér klimatpdverkan frdn trafiken. Tvdrférbindelsen innebdr stora trafikmdngder
pd den nya vdgen men utifrdn ett regionalt perspektiv bedéms tvdrférbindelsen avlasta 6vriga vigar
mot regionens centrala delar. Ovriga dtgérder som kan minska klimatpdverkan ér bland annat att
tvdrférbindelsen dven forbdttrar méjligheten for resande med kollektivtrafik, gdng och cykel. Under
ndsta fas med framtagande av vigplan, kommer attraktiva anslutningar fér kollektivtrafiken
detaljstuderas tillsammans med ytterligare Gtgdrder f6r att skapa en sé bra I6sning for
kollektivtrafiken som mdjligt.

Nu pagar ett arbete med att géra en konsekvensbedémning utifran ett flertal aspektomraden, samt
en samlad bedémning av korridorerna fér att stéilla deras inbérdes skillnader och konsekvenser mot
varandra. | den pdgdende MKB-processen dr den generella bedémningen att tunnellésningar
innebdr en mindre pdverkan pa naturmiljén jimfért med vdg i ytldge.

I ndsta skede av vigplanen kommer detaljerade kopplingar till mélpunkter studeras. DG kan
Trafikverket ange specifika kértider.

| pdgdende MKB-process kartldggs vélbesékta rekreationsomrdden inom utredningsomrddet.
Huddingeleden och S6rmlandsleden beaktas i detta arbete.

Ldmningar efter dldre vdgstrdckningar genom Glémstadalen kommer behandlas i pdgdende arbete
med kulturarvsanalysen och dr identifierat som ett viktigt vdrdebdrande karaktdrsdrag fér omrddet.

Lésningar for kollektivtrafik och cykelstrdk utreds mer ingdende i nédsta skede.

Det dr mdnga stora projekt som planeras omkring E4/E20 med mdnga inblandade aktérer. Projektet
Tvdrférbindelse S6dertérn har en kontinuerlig samordning med andra parter, ddr ambitionen dr att
uppnd bdsta méjliga 16sning. Kompensationsatgdrder tas med i den fortsatta planeringen av
Tvdrférbindelse Sédertérn i samrdd med andra parter.

SMHI

SMHI papekar att Norra och Mellersta korridoren ar de kortaste och kommer darfor att ge minst
mangd utslapp av luftféroreningar, samt att Norra korridoren vantas ge minst paverkan pa sjoar,
vattendrag och vatmarker. SMHI lyfter dven fram vikten av att utreda det framtida klimatet,
konsekvenser av extrem nederbord for vagtunneln, paverkan pa sjoar samt yt- och grundvatten, att
gallande bullernormer uppnas, vilken korridor som ger minst utslappsmangder och att gallande
miljokvalitetsnormer for partiklar uppnas. Angaende utslappsméangder anser SMHI att det bor
framgar i utredningen hur stora de totala utsldppen av vaxthusgaser och av luftféroreningar
kommer att vara i omradet for de olika alternativa korridorerna. Vidare menar SMHI att de kravs en
val avvagd placering och utformning av busshallplatser och cykelbanor sa att de utgor attraktiva
alternativ istallet for bil.

Trafikverkets kommentar:

Inom projektet Tvdrférbindelse S6dertérn pagar arbetet med att ta fram klimatkalkyler och
klimatberdkningar, dér korridorernas bedémda koldioxidsutsléppsmdngder kommer att jémféras
mellan varandra, samt stéllas mot ett nollalternativ, for att se vilken korridor som innebér medfér
stérst klimatbelastning. Resultatet fran detta arbete kommer att redovisas i samrdadshandlingen och
ingdr i underlaget infér val av lokalisering. | klimatkalkylen beréknas klimatpdverkan och
energianvdndning fran anldggningens materialtillverkning, byggnation, underhdll, drift och
reinvestering. Dessutom gérs klimatberdkningar for klimatpdverkan fran trafiken.
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| pdgdende MKB-process utreds paverkan i form av buller fér korridorerna. Den mest utslagsgivande
aspekten fér buller ér om vdgen férldggs i tunnel eller inte.

| MKB-processen pdgar en bedémning av korridorernas paverkan pa hydrogeologin.
Detaljférhdllanden vad gdller hydrogeologi dr i dagsldget inte kdnda fér stérre delen av
utredningsomrddet, utan informationen i detta skede dr éversiktlig och bygger i huvudsak pd
befintligt kartunderlag och databaser. Ur vattenmilj6-hédnseende visar prelimindra bedémningar att
en vdg férlagd i tunnel ér att féredra. Detta innebdr att den mellersta korridoren och den norra
korridoren férlagd i tunnel férvéntas ge minst paverkan pd hydrogeologin inom utredningsomrddet.

Projektet beaktar 6versvimningsrisker och utreder utsldppsmdéngder av koldioxid i klimatkalkyler
och klimatberékningar (se svar i punkt 1). Resultat fran detta arbete kommer att redovisas i
samrddshandlingen. | det kommande arbetet med vigplanen kommer placering av hdllplatser fér
kollektivtrafik, placering av trafikplatser samt kopplingar till lokalt véiigndt utredas mer i detalj.
Placering av gang- och cykelvdg dr inte faststdlld och Trafikverket utreder lI6sningar fér en rak och
attraktiv lokalisering.

Post och telestyrelsen (PTS)
PTS hénvisar till de operatorer och ledningsdgare som blir berérda inom aktuellt omrade att besvara
remissen.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att ha fortsatt samordning med ledningsdgare i det
fortsatta arbetet inom Tvdirférbindelse Sodertérn.

Skanova

Skanova forordar Norra korridoren dad Mellan och Sédra kan innebara att en telestation berors.
Skanova 6nskar att sa ldngt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for att
undvika oldagenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Eventuell flytt av
telekablar forutsatts bekostas av initieraren.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att ha fortsatt samordning med Skanova i det
fortsatta arbetet.

Strélsdkerhetsmyndigheten (SSM)

Stralsdkerhetsmyndigheten papekar att det ar viktigt att beakta forekomsten av markradon vid
tunnelbyggen. Nar det géller radon pa arbetsplatser galler foreskrifter AFS 2015:7. SSM har i 6vrigt
inga synpunkter pa ovanstaende remiss.

Trafikverkets kommentar:
Férekomsten av radon dr en frGga som behandlas i en senare fas av projektet Tvdrférbindelse
Sddertérn nér korridor har valts.

Svenska kraftnét

Svenska kraftnat onskar att Trafikverket samrader med dem avseende omledningar av befintliga
vagar under byggtiden. Eventuell korsning med deras ledning ska ske pa ett sadant satt att
eventuella atgérder pa ledning i storsta mojliga man undviks. Om atgérder pa ledningar inte gar att
undvika maste Svenska kraftnat kontaktas minst tre-fem ar innan atgarderna behéver genomforas.
Sa lange Svenska kraftnats rekommendationer beaktas och planering och projektering sker i
samarbete med Svenska kraftnat, har de inga invandningar mot planerad ny vagférbindelse.

55



Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att ha fortsatt samordning med Svenska kraftnéit.

Svenska Skyttesportférbundet

Forbundet papekar att det finns tva befintliga skjutbanorna inom utredningsomradet, Hacksjobanan
och Glado kvarn. Forbundet forordar att Tvarforbindelse Sédertorn ges en utformning som inte pa
nagot satt inverkar menligt pa skytteverksamheten.

Trafikverkets kommentar:
Skjutbanorna dr kdnda inom projektet. | den mdn det dr méjligt kommer pdverkan pd verksamheten
att undvikas.

Svenska turistféreningen

Foreningen anser att Norra korridoren verkar vara lampligast for en tunnel fran Sundby under
Flemingsbergskogen och upp vid G&mmarvigen. Aven vid Masmo anser féreningen att en tunnel
kravs. Foreningen anser att leden bor dras narmare syddstra delen av Huddinge tatort for att fanga
upp mer trafik och ge mindre intrang. De upplyser vidare att leden berér Hanvedenkilen och
Bornsjokilen och att hansyn maste tas till de mycket stora och legitima intressen som finns inom
natur- och friluftsliv i Hanveden och Flemingsbergsskogen, samt kring Gimmaren.

Foreningen papekar att det saknas information om Huddingeleden och Sérmlandsleden.

Trafikverkets kommentar:
Projektet utreder bade tunnellésningar och vdg i ytldge inom skogsomrddet Hanveden. Tunnel
genom Masmoberget utreds.

Inom Tvérférbindelse Sédertérn har alternativ studerats norr om Norra korridoren, men valdes bort
fran fortsatt utredning bland annat pa grund av sdimre koppling till regionala stadskérnan
Flemingsberg. | dndamadlet f6r Tvdrférbindelse Sédertérn framgar att Flemingsberg dr en viktig
malpunkt.

Huddingeleden, S6rmlandsleden och de gréna kilarna beaktas i pdgaende MKB-process.

Backens fastighetségarférening

Foreningen framfor att forslaget “Mellersta korridoren” ar basta forslaget och att ett
tunnelalternativ ar ett maste for tvarférbindelse Sédertorn. Bland annat for att det ar det alternativ
som gor minst avtryck att kansliga kulturlandskap som védgen ska dras igenom och att
kulturlandskapet i Flemingsbergsskogen och Glomstadalen bevaras.

Foreningen vill ven papeka att samradshandlingarna ar vagt beskrivet da det géller planeringen av
Glomstadalen och saknar kompletterande satsningar pa cykelbanor och sparvagstrafik. De anser att
en forstarkt pafart kommer att behdvas vid pafarten fran Huddinge C vid Glomstavagen for att
undvika en flaskhals till S6dertérnsleden.

Trafikverkets kommentar:

I planeringsarbetet pdgdr ett arbete med att ta fram en kultursarvsanalys ddr de olika korridorernas
paverkan pa kulturmiljén kommer att utredas, inklusive pdverkan pa kulturmiliéerna i Glémstadalen.
Huddinge kommun planerar en ny stadsdel i eller i anslutning till GI6mstadalen som dven ska
trafikeras av Sparvdg syd. Den planerade stadsdelen i Glémstadalen och Spérvdg syd ér kénda
utvecklingar i projektet och samordning sker med berérda parter.
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Kapacitetsberdkningar kommer att genomféras fér att bedéma vilken trafikteknisk standard som
vdgen ska ha. Inom projektet Tvdrférbindelse Sédertérn kommer fragor angdende kollektivtrafik och
lokalt vigndit att studeras vidare.

Hacksjévédgens samféllighet
Hacksjovagens samfillighet foredrar Norra korridoren da den minst skadar de naturliga omraden
som den vaxande befolkningen kan nyttja for fritid, sport, hdlsa och méten med naturen.

Trafikverkets kommentar:
Detta utreds i pdgdende MKB-process. Projektet har kartlagt vélbesékta rekreationsomrdden inom
utredningsomradet.

TeliaSonera

Telia Sonera forutsatter att Trafikverket kallar TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) till
samradsmote tidigt i projektet for att sdkerstalla att inte telestation och tillhérande kablage och
kanalisation kommer att paverkas negativt av byggnationen. Eventuella kostnader i samband med
atgarder for planeringen eller eventuella skador bekostas av exploatéren/Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att ha fortsatt samordning med Telia Sonera i det
fortsatta arbetet med Tvéirférbindelse Sodertérn.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution pdpekar att RN-stationer ar extremt komplicerade att flytta och
koncessionspliktigt.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att ha fortsatt samordning med Vattenfall i det
fortsatta arbetet inom Tvéirférbindelse Sodertérn.

Varby-Fittia hembygdsférening

Varby-Fittja hembygdsforening férordar Mellersta korridoren da detta alternativ har storst andel
planerad och utlovad tunnelutbyggnad. Foreningen anser aven att tunnel ska fortsatta genom hela
Glomstadalen da det annars blir allvarliga ingrepp i Bornsjokilen. Féreningen anser vidare att
mangfiligt ar skapande av 6verkapacitet. Betraffande Ebbadalsvagen som lokalvag, ar den att
betrakta som en kulturvag, som inte tal storre férandring utan att forlora sin karaktar.

Trafikverkets kommentar:

I den hdr fasen utreds tre alternativa korridorer; Norra, Mellersta och Sédra korridoren. Dessa
korridorer utreds vidare eftersom de bedéms bdst uppfylla dndamdl och projektmdl. Mellersta
korridoren utformas, som pdpekas av Varby-Fittjia hembygdsférening, till stor del av passager i
tunnel. Nu pdgdr ett arbete med att géra en konsekvensbedémning utifrdn flera aspektomraden,
samt en samlad bedémning av korridorerna fér att stdlla deras inbérdes skillnader och konsekvenser
mot varandra.

Att minimera pdverkan pa svaga samband dr en kdnd frGga inom arbetet med Tvdérférbindelse
Sédertdrn som kommer att utredas vidare.

Bornsjékilen behandlas i pGgdende MKB-process.
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I nuldget utreds bdde tunnel6sningar och vdg i ytldge fér passagen férbi Glémstadalen.
Kapacitetsberékningar kommer att genomféras fér att bedéma vilken trafikteknisk standard som
végen ska ha.

Det dldre vdgndtet har i nuldget endast behandlats 6versiktligt, men Ebbadalsvdgen dr en viktig del
av detta och kommer att detaljstuderas i ndsta skede utifran ett kulturmiliéperspektiv.
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2.4. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
2016-07-01--2017-03-15

I denna del, redovisas samradsmoten och inkomna yttranden samt synpunkter fran allmanheten for
samradsfasen 2016-07-01 - 2017-03-15. Under den har perioden utreddes de tre korridorernas
effekter och konsekvenser.

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2016-11-22 och 2016-12-22. Syftet med samradet
var att redovisa de korridorer som Trafikverket valt att utreda vidare med dess effekter och
konsekvenser och inhdmta synpunkter pa dessa infor Trafikverkets val av korridor.

Infor samradet tog Trafikverket fram en samradshandling (Trafikverket, Samradshandling 2016-04-
11 —Val av lokalisering for Tvarférbindelse Sodertérn, 2016-04-11).

Samradsmaterialet har funnits tillgangligt mellan 2016-11-22 och 2016-12-22 pa:

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.

e Kommunkontoren i Haninge, Huddinge och Botkyrka samt Medborgarkontoren i
Tullinge och Fittja.

e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, se
under Samrad/moten

Under samradsperioden for val av korridor sdndes en inbjudan ut 2016-11-21 till kommuner,
myndigheter och organisationer som bedémts bli berérda av Tvarférbindelse S6dertorn.

Samradet annonserades dven i Mitt i tidningar och Dagens Nyheter.

Under samradsperioden holls inga 6ppna hus. Ett uppsokande dialogarbete utfordes for att na
synpunkter fran personer som sallan engagerar sig i samrad.

Foljande mojligheter fanns under samradet for att Iamna sina synpunkter pa projektet:

e Fyllaienkdten som fanns pa http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn
e  Skicka e-post
o  Skriva ett brev

Synpunkter inkom fran myndigheter, organisationer och 640 personer ur allmanheten. Av de 640
personerna som ldmnade in synpunkter féredrog 368 den norra korridoren, 141 den mellersta
korridoren, 115 den sddra korridoren och 16 personer svarade “ingen”.

2.4.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen Stockholm Enheten for planfragor har under samradstiden inkommit med tva
yttranden. Ett yttrande inkom 2017-03-14, fran enheten for planfragor, och handlade om val av
lokalisering av korridor.

Yttrande 2017-03-14

Lansstyrelsen forordar den norra korridoren med tunnel ur ett kulturmiljé- och landskapsperspektiv.
Sociala aspekter och i viss man naturmiljén tas battre tillvara i den mellersta korridoren, enligt
lansstyrelsen. Den sddra korridoren ar det samsta alternativet, utifrdn ovan angivna aspekter.
Oavsett alternativ behover risk- och sdkerhetsfragor utredas ytterligare och samhallsrisken
beddmas i de ytlagen som kan bli aktuella.

Lansstyrelsen har vid underhandskontakt med Trafikverket efterfragat om kunskap tagits fram om
nuvarande och framtida ekologiska spridningssamband. Dessa aspekter behover beaktas dven vid
bedémning av naturmiljon.
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Lansstyrelsen anser att risk for pataglig skada pa riksintresse for friluftsliv finns och bedémer att
alternativ norra och mellersta riskerar att medfora pataglig skada pa riksintresset, beroende pa hur
vagen utformas, medan alternativ sédra kommer att medfora pataglig skada. Med hansyn till
riksintresset for friluftslivet 4r det angelaget att en ny vagférbindelse i storsta mojliga man foljer
befintlig vag, alternativt forlaggs i tunnel. | kommande planering och projektering ar det viktigt att
Trafikverket utreder hur skada pa riksintresset kan minimeras, genom lokalisering, utformning och
gestaltning.

Lansstyrelsen anser att den analys enligt fyrstegsprincipen som gjordes innan den fysiska
planeringen startade ar viktig att redovisa. Lansstyrelsen anser att det i denna tillbakablick tydligt
bor framga vilka transportbehov och problem som avses losas och motiven till valt/valda trafikslag
for att 16sa problemen och tillgodose behoven. Trafiknyttan med den valda I6sningen behéver
kunna verifieras med trafikprognoser, utgaende fran ett horisontar och en markanvandning som
berérda aktorer staller sig bakom. Utgangspunkten bor vara RUFS, som syftar till att ligga till grund
for en mellankommunal samordning pa en regional niva.

Det fortsatta arbetet kraver arkeologisk utredning och eventuellt ytterligare arkeologiska atgarder i
form av undersékningar. Ingen av de féreslagna dragningarna berdér direkt riksintressen for
kulturmiljovarden. Strackningar berér dock omraden med stora kulturhistoriska varden och darfor
behovs en gestaltning som utgar fran de kulturhistoriska vardena. Det krédvs dven att
konsekvenserna for kulturmiljon redovisas och hanteras. Lansstyrelsen delar landskapsanalysens
uppfattning att landskapet behover analyseras med en hogre detaljeringsgrad i fortsatt arbete.

En ny stor trafikled genom oexploaterade delar av riksintresseomradet Hanveden skulle uppenbart
komma i konflikt med riksintressets utpekade varden for friluftsliv och forutsattningarna for dem.
Detta galler allra framst den sédra korridoren. For vissa strackor av Tvarforbindelse Sodertérn kan
delar av naturreservat behova upphévas, vilket fordrar synnerliga skal (7 kap. 7 § MB).

De grona kilarna (enligt RUFS 2010) omfattar dven vardekarnor. Vardekarnorna behover redovisas
for att gronstrukturen ska kunna forstas och redovisas pa ratt satt. Trafikverket behover tydligare
redovisa exakt var inom utredningsomradet de svaga grona sambanden finns och vilka platsspecifika
atgarder som Trafikverket planerar for att starka dessa. Trafikverket behéver precisera de generellt
biotopskyddade omraden som kan paverkas och beskriva hur hansyn kommer att tas till skyddet.

Lansstyrelsen har tidigare angett att det finns behov av en redogorelse nar det galler beskrivning av
eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten, mussel- och fiskvatten samt
dagvattenhantering kopplad till utbyggnaden av aktuella vagstrackorna.

| fortsatt arbete bor det fortydligas hur Trafikverket ska sakerstélla att utsldppen av fororeningar
fran dagvatten till recipient inte 6kar och helst minskar. Fér en acceptabel riskhantering kan det
vara fordelaktigt att nagon form av katastrofskydd byggs in i dagvattensystemet.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Trafikverket har tagit fram en social konsekvensbeskrivning. Dess
slutsatser ar relevanta i den fortsatta planeringen och lokaliseringen av vagen. Det ar viktigt att
problematisera de sociala konsekvenserna och komma med forslag pa atgarder for att minska
dessa.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av ldnsstyrelsens synpunkter angdende val av lokalisering.

En 6vergripande riskutredning gjordes i lokaliseringsskedet. Tillrdckligt underlag fér berdkningar,
vilket kréivs ndr man tittar pa bland annat tunnelsékerhet (olyckstyp C) saknades dock i detta skede.
Riskutredningen fortsdtter i det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen (”framtagning av
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planférslag samt miljkonsekvensbeskrivning”). Trafikverket kommer nér korridor dr vald att utreda
vidare risker férknippade med tunnel, bedémning av samhdillsrisk och individrisk.

| det fortsatta arbetet med véigplan kommer Trafikverket att utreda de naturmiljéer som har natur-
och vegetationstyper som dr sdllsynt férekommande och/eller har stor betydelse fér ekologiska
spridningssamband och funktioner. Trafikverket kommer dven att i kommande planering och
projektering utreda hur skada pd riksintresset for friluftsliv kan minimeras, genom lokalisering,
utformning och gestaltning. Vidare kommer det att utredas vilka naturreservat som kan komma att
pdverkas samt huruvida delar kan komma att behéva upphdvas.

| det fortsatta arbetet av framtagande av vigplanen kommer passager av vdgen och andra Gtgdrder
utredas for att minimera pdverkan eller stérka de gréna sambanden. Trafikverket kommer éven att
precisera de generellt biotopskyddade omrdaden som kan paverkas och beskriva hur hdnsyn kommer
att tas till dessa omrdden.

Atgdrdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika dtgédrdsomréden
behévdes for att nd de transportpolitiska och projektspecifika mdlen, dér en ny vdgférbindelse
beslutades vara en av dem. Trafiknyttan med den valda I6sningen har utretts genom Trafikverkets
metoder som gdller for alla vigprojekt. Trafikverket har en gemensam basprognos vilken grundar sig
pad Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS. Trafikprognosen fér Tvérférbindelse
Sédertérn grundar sig pd basprognosen. Ingen ytterligare analys enligt 4-stegsprincipen avses
genomféras.

Trafikverket kommer i kommande planering och projektering utreda hur intrang i fornlimningar och
fragmentering av odlingsmark kan minimeras samt hur historiska samband kan upprdtthdllas. | det
fortsatta arbetet med att ta fram vigplanen kommer en arkeologisk utredning att genomféras och
resultaten fran denna integreras i projektet och konsekvenserna fér kulturmiljén redovisas och
hanteras. Landskapsanalysen ska férdjupas med en hégre detaljeringsgrad.

En bedémning huruvida planen riskerar att inte uppna beslutade miljékvalitetsnormer fér berérda
vattenférekomster kommer att utféras i det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen.
Trafikverket kommer dven att utreda om berérda vattenférekomster riskerar att férsémras samt
eventuella atgdrder. | det fortsatta arbetet med att ta fram véigplanen kommer dagvattenhantering
kopplad till utbyggnaden av aktuella vdgstréckorna utredas samt pa vilka strédckor katastrofskydd
kan komma att bli aktuella.

Trafikverket kommer att jobba vidare med de sociala fragorna i den fortsatta projekteringen genom
arbetet med den sociala konsekvensbeskrivningen (SKB).

2.4.2. Samrad med berérda kommuner
Under perioden 2016-07-01 - 2017-03-15 har moten hallits med de berérda kommunerna.

& Mote har hallits angaende bland annat tidplan och kommande arbete.

e  Moten har hallits angdende kommunernas planering.

e Mote angaende samrad (22 november — 22 december 2016) och genomgang av
handlingar. Genomgang av fem férslag pa trafikplatser i Glado.

e Ett flertal m6ten har hallits angaende olika vagalternativ.

e  Mbte har hallits angaende VA-ledningar och dagvatten.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.
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Botkyrka kommun
Botkyrka kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-09, angdende samrad om val av
korridor.

Botkyrka kommuns uppfattning ar att den sa kallade Norra korridoren &r det basta alternativet och
att Tvarférbindelse Sodertérns anslutning till E4/20 bast sker i en punkt och da i Masmo.
Problematiken att anvanda trafikplatsen i Fittja for anslutning till motorvagen ar belyst och tar till
exempel upp stérningar fran trafiken (buller, luftkvalitet) for befintliga bostdder, paverkan pa
stadsutveckling och planeringen nya bostader pa bada sidor av Botkyrkaleden, barridreffekter med
mera. Kommunen ser att den sociala konsekvensbeskrivningen tar upp frdgor om bland annat social
rattvisa. Samradsmaterialet starker darfor kommunens uppfattning att en anslutning av
Tvéarforbindelse Sodertérn till E4/20 med en trafikplats i Masmo ar den basta l6sningen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Botkyrka kommuns synpunkter angdende val av lokalisering.

Haninge kommun

Haninge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2017-01-30, angaende samrad om val av
korridor. Haninge kommun ar angeldagen om att Tvarforbindelse S6dertérn kommer till stand
snarast. Denna ar en saknad lank i det regionala trafiksystemet och nédvandig for att regionen ska
utvecklas. Kommunen férordar den norra korridoren med motivet att det ar den genaste
strackningen med tydlig koppling mellan de regionala stadskarnorna Haninge centrum,
Flemingsberg och Kungens Kurva-Skarholmen.

Utformning av trafikplatserna i Haninge ar viktig for att klara den kapacitet som behdvs samt att
minska barridreffekter och att mojliggéra for en attraktiv gang- och cykelvag. Det ar vidare av stor
betydelse att trafikplatserna utformas pa sadant satt att det ekologiska spridningssambandet mellan
Hanveden och Tyresta kan utvecklas. Sormlandsleden passerar i dag under vag 259 i en mindre
tunnel. Utover passagens betydelse for rekreation och friluftsliv, ar det viktigt att den utformas pa
sadant satt att den kan anvandas dven av viltet. Gang- och cykelvdagen bor samordnas med vag 259
for att strackningen ska bli sa gen som mojlig mellan de regionala stadskarnorna.

Haninge kommun papekar i sitt yttrande att det ar viktigt att sdkerstalla att miljokvalitetsnormerna
foljs och ndmna att vagtrafiken idag star for cirka 50% av vaxthusgasutslappen i lanet samt att kartor
som visar luftkvalitet ska uppdateras med senaste data. Haninge kommun lyfter ocksa fram att
grundvattenforekomsten Jordbromalm behdver skydd mot férorening fran vagen.

Haninge kommun fértydligar i sitt yttrande att kommunen har en ny géllande Oversiktsplan 2030
med utblick mot 2050 som antogs i november 2016. Den nya 6versiktsplanen ger en annan
utveckling an den som framfors i samradshandlingen (Trafikverket, Samradshandling 2016-04-11 —
Val av lokalisering for Tvérférbindelse Sédert6rn, 2016-04-11).

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig av Haninge kommuns synpunkter angdende val av lokalisering. | det fortsatta
arbetet med att ta fram vdgplanen (“framtagning av planférslag samt miljékonsekvensbeskrivning”)
tas trafikplatsernas utformning fram. DG kommer det dven utredas om det finns behov av Gtgdrder
som minskar barridreffekten och minskar pdverkan pa det ekologiska spridningssambandet mellan
Hanveden och Tyresta.

Ett av projektmdlen dr att tillgidngligheten och attraktiviteten med cykel mellan de regionala
stadskdrnorna inom Sédertérn ska forbdttras. Placeringen av gang- och cykelvéigen dr dnnu inte
bestdmd och Trafikverket utreder I6sningar fér en rak och attraktiv lokalisering som uppfyller
projektmdlet.
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| det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen utreds grundvattenférekomster. Det kommer dven
att utredas eventuella behov av tekniska dtgdrder fér att skydda grundvattenférekomster mot
férorening.

Trafikverket tar till sig synpunkten att samrdadsmaterialet bér kompletteras med regionala utsldpp.
Samrddsmaterialet och de i underlaget anvéinda trafikprognoserna bygger pd den information som
fanns framme i juni 2016 och dé gdllde Haninge kommuns Oversiktsplan 2004 och RUFS 2010. Infér
ndsta skede av vdagplanen kommer informationen angdende Haninge kommuns utveckling och
miliémdél att uppdateras. Aven information angdende luftkvalitet och utvecklingen angéende
Handens och Vegas utveckling kommer att uppdateras.

Huddinge kommun

Huddinge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2016-12-05, angaende samrad om val
av korridor. Huddinge kommun vill starkt betona vikten av att Tvarforbindelse Sodertorn byggs.
Huddinge kommuns markanvandning har sedan lange byggt pa att denna tvarforbindelse ska bli
byggd. Idag hammas bade bostadsbyggandet och naringslivets utveckling av att den inte ar pa plats.
Huddinge kommun anser darfor att finansieringen behover sakerstallas for en snar tillkomst samt
att tidplanen for tillkomsten behéver sdkras for att undvika fordrojningar.

Huddinge kommun férordar Norra korridoren under férutsattning att det blir
utformningsalternativet Tunnel. Kommunen anser att Norra korridoren Tunnel enligt
samradshandlingens (Trafikverket, Samrdadshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering fér
Tvdrférbindelse Sédertérn, 2016-04-11) berakningar ar samhallsekonomiskt konkurrenskraftig
jamfort med de andra alternativen samtidigt som en rad negativa konsekvenser tagits om hand
genom tunnellésningar.

Den nya stadsdelen Loviseberg planeras for cirka 6 700 nya bostader. Utfallet i Sverigeférhandlingen
har betydelse for ndr den nya stadsdelen kan vaxa fram. En tunnelldsning for Tvarforbindelse
Soédertdrn mojliggor nya bostdder i Loviseberg tillsammans med en val utbyggd kollektivtrafik som
Sparvag syd eller liknande.

Huddinge kommun forordar en fullstandig trafikplats i Masmo. En fullstandig trafikplats i Fittja
respektive en delad trafikplats ger oacceptabla intrang i Masmo och Fittja. Samordning kravs med
tunnel for Sparvag syd samt att trafiken kan ansluta till bade E4 och E20.

Huddinge kommun férordar en lokalisering av gang- och cykelvidgen genom Flemingsbergsskogen
som utformas med hansyn till natur- och kulturvarden samt djurliv, till exempel genom att anpassa
linjeféringen efter dessa forutsattningar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Huddinge kommuns synpunkter angdende val av lokalisering.

| projektet ingdr en gang- och cykelférbindelse fran Haninge i éster till Masmo i véster. Gdng- och
cykelférbindelse Sédertérn planeras att till stor del gé i anslutning till Norra korridoren oavsett vilken
korridor som viiljs fér motortrafikleden. Dock dr placeringen av motortrafikleden avgérande fér
gdng- och cykelvdgens Ildge. Pa en del av strdckan finns tva alternativ fér gang- och cykelvidgen - en
strdckning genom Flemingsbergsskogen och en stréickning utmed befintlig vig 259 via Huddinge
centrum. Gdng- och cykelvigen kommer att placeras i ytlége.

Sédertérnskommunerna
Sodertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn, Salem, Sodertélje och
Tyreso) har inkommit med ett gemensamt yttrande, daterat 2016-12-15, avseende val av korridor.
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Sodertornskommunerna anser att finansieringen behdéver sakerstéllas for en snar tillkomst och att
tidplanen for tillkomsten behover sdkras. Sédertornskommunerna anser att den norra korridoren
med tunnel bast kopplar ihop de regionala stadskdrnorna och ger en sa gen strackning som mojligt.
Norra korridoren moijliggor en effektiv transportforsorjning av personer och gods.

Sédertérnskommunerna forordar en anslutning mot E4/E20 via Masmo i tunnel da alternativet ger
mindre buller, minskad barridarverkan och minskar karaktaren av storskalig infrastruktur samt skapar
forutsattningar for att knyta ihop Fittja och Masmo till en attraktivare boendemiljé. Samordning
krévs mellan dtgarder pa vadg 226, utbyggnad av jarnvagsspar och Tvarforbindelse Sédertorn for att
fa en effektivt fungerande regional trafik. Det ar darfor av avgérande betydelse att inte enbart
Tvarforbindelse Soédertorn far god framkomlighet i alla situationer, utan ocksa att anslutningar till
och fran trafikleden har detta samt att leden ansluter pa ett gent och effektivt satt till
malpunkterna.

Vidare anser kommunerna att trafikplatsen mellan Jordbro och stadskdrnan behover utformas sa att
barridreffekter minskas for att mojliggéra en attraktiv gang- och cykelvdag mellan de bada omradena.
De anser dven att oavsett korridoralternativ korsar vagen regionalt viktiga grénsamband som
behover stdrkas i samband med att vdagen byggs. | samradshandlingen (Trafikverket,
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrférbindelse Sédertérn, 2016-04-11) saknas
en allman beskrivning om hur Sédertérns djurliv ska beaktas under byggnationstiden.

Sodertornskommunerna anser att trafikomlaggningar vid byggskedet, byggtransporter,
etableringsytor m.m. paverkar regionens dagliga transportsystem och de negativa effekterna av
detta maste minimeras.

Kommunerna framfor att sarskild hansyn behover tas till att inte forsena mojlig
bebyggelseutveckling och tillkomsten av Sparvag syd.

Trafikverkets kommentar:

Anslutningen till E4/E20 dr en av de stora tekniska utmaningarna fér Tvdrférbindelse Sédertérn.
Precis som Sédertérnskommunerna pGpekar krévs samordning med flera andra projekt, inklusive
trafikférvaltningens planer fér

Spadrvdg syd som fér ndrvarande utreds med alternativa strdckningar intill eller genom berget vid
Masmo. Kontinuerlig avstdmning och samordning mellan projekten Tvérférbindelse Sédertérn och
Spdrvdg syd pdgdr. En annan utmaning som projektet hanterar dr 6kade trafikfloden pa E4/E20.

Av ovan anledningar studeras ett flertal trafikplatsldgen och viganslutningar till E4/E20, via Masmo
(anslutning Masmo) och via befintlig trafikplats Fittja (anslutning Fittja). Dessa anslutningar Gr
gemensamma f6ér samtliga korridoralternativ och kommer att kréva férdjupade utredningar och
analyser i det fortsatta arbetet med att ta fram véigplanen (“framtagning av planférslag samt
miljékonsekvensbeskrivning”). D@ kommer dven mer detaljerade trafikplatsiésningar vid Jordbro att
utredas, ddr barridreffekter kommer att beaktas.

Som Sédertérnskommunerna pdpekar korsar Tvdrférbindelse Sédertérn viktiga gréna samband
oavsett korridoralternativ. Oavsett korridoralternativ kommer passager av végen och andra
dtgdrder utredas for att minimera eller stirka de gréna sambanden, delvis med avseende pd
spridning och genetiskt utbyte for vixt- och djurarter. Detta dven under byggnationstiden.
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2.4.3. Samrad med berord trafikférvaltning

Under perioden 2016-07-01 - 2017-03-15 har moten hallits med Trafikforvaltningen. Pa motena
deltog dven de berérda kommunerna.

e  Mote har hallits angaende bland annat tidplan och kommande arbete.

e  Moten har hallits angaende kommunernas planering.

e Mote angdende samrad (22 november — 22 december 2016) och genomgang av
handlingar. Genomgang av fem forslag pa trafikplatser i Glado.

e Ett flertal m6ten har hallits angaende olika vagalternativ.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran moétena.

Yttrande

Trafikférvaltningen férordar, liksom i tidigare samrad, den norra korridoren och anser dven
fortsattningsvis att det ar det alternativ som bast uppfyller den utpekade malsattningen att knyta
samman de regionala stadskarnorna. Trafikforvaltningen anser att sarskild vikt bor laggas vid att
anslutningspunkterna ligger ratt och ar snabba och smidiga att anvanda for kollektivtrafiken. Det ar
viktigt att kollektivtrafikens anslutningar till viktiga malpunkter gynnas for att 6ka dess attraktivitet i
relation till bilen.

Trafikférvaltningen anser att samradshandlingen ar missvisande i fragan om vilket fardmedel som
gynnas mest av vagens tillkomst. Framtida samradshandlingar bor tydligt redovisa och
problematisera hur Trafikverket resonerar kring vagens paverkan pa fordelningen av andelen av de
motoriserade resorna mellan kollektivtrafik och bil.

Trafikforvaltningen anser inte att de mellersta och sddra korridorerna knyter an till Flemingsberg i
samklang med Huddinge kommuns planering och att de darfor blir sémre alternativ an den norra
korridoren.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Trafikférvaltningens synpunkter angdende val av lokalisering.

| det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen tas vdglinjens och trafikplatsernas ldge och
utformning fram. Ett av projektets projektmdl ér att férbdttra tillgidngligheten fér kollektivtrafiken
till och mellan Kungens kurva- Skdrholmen, Haninge centrum och Flemingsbergs resecentrum. F6r
Trafikverket dr det viktigt att Trafikférvaltningen dven fortsdttningsvis dr med i arbetet med
placering och utformning av trafikplatser och eventuella héllplatser f6r att pG bdsta sdtt uppfylla
projektmadlet.

Trafikverket tar till sig Trafikférvaltningens synpunkter angdende samrdadsmaterialets beskrivning av
vdgens paverkan pd férdelningen av andelen av de motoriserade resorna mellan kollektivtrafik och
bil.

2.4.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.
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2.4.5. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Naturmiljé

Att varna om och bevara natur- och kulturmiljdaspekter ar den vanligast férekommande synpunkten
eller kommentaren fran allmanheten. Daremot gar asikterna isdr om vilket alternativ som skulle
skada naturen minst. Alla tre korridorerna har férordats av personer som uppfattar att just den de
har forordat ar den som paverkar natur- och/eller kulturmiljé minst. Atskilliga (>100) &r 6verens om
att naturmiljon vager tungt eftersom den ar orsaken till att man valt att bosétta sig eller uppehalla
sig i planomradet. Aven buller och andra indirekta stérningar férs fram som oénskade for att inte
paverka upplevelsen av naturen negativt. Manga (>50) foresprakar darmed tunnel som |sning,
oavsett strackning, for att bevara miljon och inte skapa en barridar som minskar rérligheten for
manniskor och djur.

Norra korridoren

Atskilliga (>100) uppfattar att den norra korridoren ar kortast, ndrmast och rakast och darfér
paverkar den miljon mindre @n de 6vriga korridorerna. Enligt flera (>10) gar den inte genom lika
kansliga, och for rekreation valanvdanda skogsomraden, som de sddra alternativen, som ifall ens
tankbara huvudsakligen maste ga i tunnel. Norra korridoren uppges dven félja den ursprungliga
Sodertornsleden och den gena strackningen ger kortare restid och mindre utslapp av avgaser. Flera
(>10) lyfter en upplevd mindre paverkan pa bade bostadsomraden och natur. Det framfors en
onskan om tunnellésning genom Flemingsbergsskogen och generellt hdnsynstagande till manniskor
och djur vad géller storningar. Nagon enstaka onskar att den bor laggas i tunnel i storsta mojliga
utstrackning sa det blir sa lite paverkan som majligt for boende och miljé. Viktigt att en sa stor vag
tar sa lite utrymme som majligt i ansprak. Nagon enstaka uppger att tunnel ar onodigt
kostnadsdrivande och att det inte finns brist pa skog och obebyggda omraden i Sverige.

Av ett fatal (<10) framfors att norra korridoren utnyttjar befintlig infrastruktur mest, vilket ses som
positivt och medfér mindre paverkan pa naturen. Eftersom syftet med ett naturreservat ar att
bevara stérre naturomraden, bor man inte dra en stor motorvag tvars igenom som i Sédra och
Mellersta korridoren. Den barridr det skulle skapa menar nagon &r daligt for bade djur och friluftsliv.
Det anses viktigt av atskilliga (>100) att skogen far vara kvar sa orérd som mojligt for framtiden, att
det behovs i en storstads narmiljo. Manga personer (>50) efterfragar darfor att vagen gravs ner, da
upplevelsen av naturen paverkas kraftigt av buller fran motorvag. Detta exempelvis i skogarna runt
Glad6 Kvarn, Paradiset.

Nagon uttrycker att det inte ar lampligt att dra en vag séder om Glado da det finns manga bostader,
badsj6 och rekreationsomraden dar samt industriomrade. Onskemal framférs om att bevara
GOmmarens naturomrade orort och intakt. Flera (>10) boende i Tullinge har framfért att de vill
bevara den lilla men orérda skogen i naromradet, da Tullinges huvudsakliga tillgang for de boende
ar just natur och friluftsliv. Nagon framfor aven att de inte vill ha tung trafik i narheten av Rikstens
friluftsbad.

En kommentar handlar om att vattenreningen och alla nybyggen, samt Orldngens vattensystem, kan
satta kappar i hjulet for Tvarforbindelse Sédertérn. En annan uppger att denne blir orolig 6ver
paverkan pa grundvattnet och vill se utredningar om det.

Mellersta korridoren

Mellersta korridoren uppges av flera (>10) bevara mycket av befintliga grénomraden, exempelvis
naturreservatet mellan Solgard och Visattra. Det framfors av ett fatal (<10) att den gar 6ver redan
exploaterad mark och inte ser ut att stéra natur- och djurlivet. Ett fatal anser att mellersta
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korridoren &r ett battre alternativ an norra korridoren for miljon runt Solgard. Den mellersta
korridoren anses positiv for att den nyttjar storre delen av befintlig nyare del av Linnavagen men
undviker naturomradet langs Flemingsbergsviken som nyttjas som natur och strovomrade av
boende i naromradet. Mellersta korridoren kan anvanda del av planerad vag fran Riksten till
Flemingsberg, vilket ger mindre paverkan pa vatmarker och mindre sjéar exempelvis Hacksjon och
Kvarnsjon (mindre paverkan pa fagelliv) vilket anses positivt.

Nagra uttrycker att det basta med mellersta korridoren &r att vdagen gar i tunnel sa att
naturreservatet kan fortsatta att erbjuda en ostérd upplevelse av natur och kulturbygd nu och for
framtida generationer. Onskan finns om att omradet runt Flemingsbergsviken och
vattenreningsdammarna blir sa opaverkat som majligt, da det ligger nara skolor, arbetsplatser och
bostadsomraden och nyttjas av flera malgrupper.

Sédra korridoren

Den s6dra korridoren foresprakas av flera (>10) for att de upplever att den ger minst paverkan pa
skyddsvard natur och pa det rorliga friluftslivet. Den innebér dven ett bevarande av ett sa stort
sammanhangande omrade som majligt for djur och natur (mellan befintliga vag 259 och den tankta
sodra korridoren), vilket kan minska risken for viltolyckor och ge stora orérda naturomraden for
rekreation. Dessutom bibehalls en viktig korridor mellan tva storre sj6ar, vilket ar viktigt for genetisk
variation hos djur och natur. A andra sidan menar nagon att sédra korridoren skulle avskirma ett
stort omrade dit bade manniskor och djur skulle ha svart att ta sig. S6dra korridoren skulle skona
naturkdnsliga omraden i Glado Kvarn, Flemingsbergsskogen, Orlangen samt bevara naturomraden
mellan Huddinge och Botkyrka, vilket flera (>10) uppger som viktigt. Dock uppges det vara
forodande for miljo/rekreation och kulturbygd som Ekedal, Adran och Paradiset med mera om
vagen laggs i den sydligaste korridoren.

Sodra korridoren uppges minst stéra de naturomraden som nyttjas mest (sett till antal besdkare). En
person uppger att Flemingsbergsskogen (dar Norra och Mellersta korridoren gar) dr den enda skog i
Huddinge personen kanner till dar man kan ga utan att hora nagon bilvag. | exempelvis
Gommareskogen gar det hela tiden att orientera sig med hjilp av bullret. Asikter finns om att
bevara orordheten i naturmiljon samt rekreationsmajligheterna i exempelvis Flemingsbergsskogen.
Flera (>10) uppger att det ar fler &n bara de narboende som utnyttjar rekreationsmajligheterna.
Andra personer framfér dock att dven sédra korridoren skulle férstora en alltfor stor och viktig del
av orord och mycket kanslig natur, delvis naturreservat, och betydande delar av kulturlandskap som
ar ovarderliga och som har stor betydelse for framtiden och allmédnheten.

Den sodra korridoren uppges ocksa paverka centrala Huddinge minst och de natur-, kultur- och
rekreationsomraden som dagligen nyttjas av manga kring Flemingsbergsviken och Visattradalen
nara Orlangen. Den beror ocksa minst de lattillgangliga skogsomradena vid Solgard och Vistaberg
som &r valbesokta, samt de badplatser, gronomraden och ridskolor kring Gladé och Sundby gard
som ar pa cykelavstand fran Huddinge. Vidare uppges stadsnara gardar bidra till en unik levande
landsbygd nara storstaden. Boende i och nara Huddinge Centrum framfér att Glado ar det enda
acceptabla alternativet for bad och friluftsliv, da exempelvis Orlangen &r grumlig och igenvaxt.
Nagon framfor dven vikten av att bevara den gamla I6vskogen. Rikt djurliv uppges finnas pa akern
och i vatmarken mellan Gamla Smedstorp, Ekedals koloniomrade och Stora Kisala.

Trafikverkets kommentar:

Ett av Tvdrforbindelse Sédertérns projektmal ér att minimera intrang i vérdefulla natur- och
kulturmiljéer. Bland dessa miljéer ingdr riksintresse fér rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdden,
naturreservat och gréna kilar. Tillgénglighet till befintliga natur- och kulturmiljéer planeras éka. De
féreslagna tunneldragningarna dr ett sdtt att minimera péverkan pé vérdefulla natur- och
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kulturomrdden. Infér val av lokalisering kommer konsekvenserna pd naturmiljéer och rekreation att
jémféras for respektive korridor. Trafikverket strdvar efter minsta mdéjliga intrang i naturmilién och
en av utgdngspunkterna for varje lokaliseringsalternativ dr ddrfor att exempelvis éstra delen av
Tvdrférbindelse Sédertérn (Jordbro, Lissma och Gladé) bér félja befintlig véigstrdckning.
Férutsdttningar och kénslighet fér olika miljéaspekter utreds i fortsatt planering och én mer
detaljerat efter val av korridor.

Restid, framkomlighet och trafiksdkerhet

En synpunkt har inkommit om att trafiksdkerheten ar dalig i nulaget och att det ar mycket trafik,
exempelvis pa Haradsvagen och Glomstavagen. Ett fatal (<10) uttrycker missndje éver
trafiksituationen i Tumba och Tullinge med mycket koer, trafikljus och enfilig vdg med 50 km/h
hastighetsbegransning. Asikterna skiljer sig at kring vilket av alternativet som bést skulle 16sa den
situationen.

Generellt géllande restid, framkomlighet och avlastning &r det atskilliga (>100) som féredrar den
norra korridoren. Ibland utan motivering, ibland for att det kdnns bra eller &r battre utifran deras
situation och sa vidare. En person foredrar sodra eller mellersta korridoren da det upplevs att de
skulle ge mojlighet att avlasta Huddingevagen forbi Tullinge centrum om personer istéllet tar sig till
E4:an via Flemingsberg. Det framférs att de sydligare korridorerna ocksa passar bra for den tunga
trafik som gar langs Palamalmsvagen.

Norra korridoren

Atskilliga (>100) stodjer den norra korridoren for att den &r kortast och rakast, vilket innebar att den
ar mest yteffektiv, ger minst utslapp fran avgaser och dven ger kortast restid. Detta framférs som
speciellt viktigt for tung trafik. Det anges positivt att den norra korridoren kan medféra att den
tunga trafiken kan flyttas fran Lannavéagen till en vag som ar battre anpassad for det. Nagon framfor
att den tunga trafiken till vag 73 antagligen kommer att 6ka. Bygger man da mellersta eller sédra
alternativet kommer kraven pa att dra om den trafiken successivt 6ka eftersom boendet i dessa
omraden ocksa kommer 6ka, medan passagen via Visattra delvis passerar industriomraden.

Den norra korridoren framfors skapa en mojlighet till bra och néra avfarter till rattscentrum, till
tagstationen (Flemingsberg - Stockholm syd) och till Huddinge sjukhus. En dragning i antingen
mellersta eller sodra korridoren, skulle gora att restiden till dessa viktiga samhallsfunktioner 6kar,
och att komma "soderifran" kan skapa behov av komplexa trafikplatser eller korsningar. Ett fatal
(<10) framfor att vagen borde ga dar den gor mest nytta for flest personer och for omraden som
kommer bebyggas i framtiden. Norra korridoren &r kortast men mellersta korridoren gar dven
genom Tullinge vilket ndgon menar torde 6ka antalet personer som kan nyttja vagen.

Det framfors att Huddingevagen ar hart trafikerad och att det forhoppningsvis kommer att dndras i
och med Tvarforbindelse S6dertérn, da det blir |ttare att utnyttja E4/E20. Alternativen idag ar
Glémstavagen, Haradsvigen eller via Alvsjo, och samtliga dessa védgar ar tungt trafikerade med
mycket kébildningar varfor de &r viktiga att avlasta. Om vagen till E4/E20 gar for langt séderut
kommer bilister fortsatta ta det som ar narmast, det vill sdga smavéagarna. Ytterligare nagon framfér
att den norra korridoren bast ersatter den stora trafikmangd som nu ror sig pa Lannavagen,
Storangsleden och Glémstavagen.

Den norra korridoren ger battre anslutningar till Huddinge C och Glado industriomrade. Dessutom
ger den rakast mojliga vagen mellan Haninge (vag 73) och Hallunda (E4/E20), samt mellan Kungens
Kurva och Haninge. Nagon uttrycker det viktigt att leden kommer nara det expansiva Flemingsberg.
Nagra namner att det ar valdigt viktigt med en battre vag och tillganglighet for ambulans och annan
trafik till sjukhuset. Idag finns inte ens vagrenar. Dar dr den norra korridoren kortast och mest
lamplig.
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Den norra korridoren har dock inte sa bra férbindelse mellan Tullinge och E4/E20. Men & andra
sidan ska Forbifart Tullinge snart byggas, och den kommer 6ka trafiken och paverka manga som bor
nara den vagen ocksa. Omradet behover inte tva vagar som ger negativa storningar.

En synpunkt har inkommit om att fa bra mojlighet att med bil ansluta till Tvarférbindelse Sédertérn
fran Ekedals byvag.

Mellersta korridoren

Det har framforts synpunkter om att det i dagslaget ar samst tvarforbindelse i mellersta laget, och
att den upplevs behdévas dar mest. Den mellersta korridoren uppges ocksa tacka storst omrade, ar
relativt rak och gér mest nytta for att forkorta tiden fér kommunikationer. Den ar det basta
alternativet for de som kommer pa vag 226 soderifran. Speciellt for trafiken fran Tullinge, Riksten
och Tumba mot Haninge uppges mellersta korridoren bli battre. De som kommer norrifran uppges
redan ha andra vagar att ta till for att komma till vag 73. Utifran boende i Riksten ger den mellersta
korridoren bade en alternativ vag i nord-sydlig riktning samt en ny vag i ost-vastlig riktning. Den ger
ocksa bra framkomlighet till Glad6 industriomrade.

Bade biltrafik-, kollektivtrafik- och cykelmojligheter uppges av ett fatal (<10) vara eftersatta i
Tullinge, dar de boende 6nskar battre framkomlighet till Huddinge sjukhus, tunnelbanestationer och
till norra Botkyrka dar mycket samhallsvard ar belaget. Flera (>10) onskar battre vagar for
kollektivtrafikens utveckling och att det ska finnas alternativa fardsatt nar det ar problem med
pendeltaget. Mellersta korridoren foresprakas for att strackningen kan bli en del av Forbifart
Tullinge.

Mellersta eller i andra hand sddra korridoren anges vara lampliga for att leda bort genomfartstrafik
fran vagar och omraden dér annan mera lokal trafik behdver komma fram, exempelvis kring mer
befolkade omraden som Huddinge centrum. Det skulle dven innebara mindre stérning fran biltrafik
for bebyggelsen i Huddinge centrums sodra delar. Boende i Solgard framfor att de vill minimera
storningarna fran en ny dragning, men framférallt avlasta Storangsleden till fordel for lokaltrafik och
anser darmed att den mellersta korridoren ar lampligast.

Flemingsberg pastas ha stora trafikfloden redan idag, och darfér anses mellersta korridoren bra da
den inte leder trafiken genom Flemingsberg lika mycket som den norra korridoren. Pa grund av den
tunga trafiken 6nskas vagen generellt ligga en bit bort fran tatbebyggda omraden, men anda sa nara
att den kan vara till nytta for de boende.

Sédra korridoren

Den sédra korridoren uppges av flera (>10) se ut att kunna ge battre kommunikationer fér sédra
Botkyrka, Riksten och Tullinge. Den s6dra korridoren ger ocksa bra forbindelse till Rikstens
kommande foretagspark och till Férbifart Tullinge. Tullinge och Riksten uppges vara i stort behov av
en tvarférbindelse, da de bada vaxer och utvecklas. Riksten uppges vaxa framst soderut, varfor den
sodra korridoren ar att foredra. Den sddra korridoren ar att féredra for att Tullinge vaxer snabbt och
att Huddingevagen inte klarar trycket mellan Tumba och Huddinge, dessutom finns inte bra
alternativ om man vill dka mot Kungens kurva eller E4/E20.

Den sodra korridoren uppges ge bra forutsattningar for den tunga trafiken till och fran Glado
industriomrade.

Soédra korridoren ligger inte utmed en vag som redan idag erbjuder en férbindelse likt Norra och
Mellersta som gar nara vag 259. Darmed menas det att den sodra korridoren 6kar
upptagningsomradet mer an att bara avlasta ett redan befintligt omrade. Den sddra korridoren
skonar ocksa Flemingsbergsviken.
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Det framfors dven synpunkter pa att det kanske inte finns samma behov av sédra korridoren som av
norra och mellersta korridorerna eftersom den inte gynnar lika manga. Flera (>10) stéller sig
fragande till att det blir en betydligt langre och mindre direkt férbindelse, som tar en omvag.

Trafikverkets kommentar:

Trafik kommer dven att flyttas 6ver fran framférallt huvudvdgar som vig 226 och vig 73 men dven
Ovrigt vdgndt séder om innerstaden berdknas avilastas. Genomfartstrafiken flyttas fran
Stordingsleden och Ldnnavédgen som gdr genom centrala Huddinge till Tvérférbindelse S6dertérn.
Glémstavdgen fdr en helt annan funktion och betydligt mindre trafik én idag.

Norra korridoren passerar och ansluter till Huddingevéigen med god koppling till centrala Huddinge.
Oavsett val av korridor sa kommer kopplingen till vig 73 att ske vid Jordbro trafikplats. Oavsett val
av korridor sG kommer kopplingen mellan Gladé kvarn och Huddinge centrum
(Ldnnavdgen/Stordngsleden) att kvarstd. Med en ny tvdrférbindelse kommer trafiken att minska
betydligt pa denna vig.

Trafiksdkerheten férbdttras med en ny tvdrférbindelse som byggs med hégre standard én vad
befintlig vig har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en hég trafikséikerhet och minimerar
antal olyckor. Gdende och cyklister separeras frGn motortrafik vilket férbdttrar de oskyddade
trafikanternas trafiksituation. Védgens standard och dimensionering kommer utredas i kommande
fas. Vigen ska dimensioneras for att ha god kapacitet Gr 2045.

Alla tre korridoralternativ innebdr stora férbdttringar fér godstrafiken eftersom all typ av godstrafik
i framtiden kan trafikera hela vdg 259. Idag tvingar viktbegrénsningen pa bron éver sjén Orldngen,
samt den delvis Idga standarden pad vdgen, den tyngsta trafiken till Iinga omvdégar. Nér den tunga
trafiken kan trafikera Tvdrférbindelse S6dertérn skulle det aviasta stora delar av 6vrigt vdgndt i
regionen, dédribland Sédra ldnken och vig 73.

| projektet Tvdrforbindelse Sédertérn forhdller sig Trafikverket till RUFS 2010 genom att stdrka
transportinfrastrukturen och tillgidngligheten mellan de regionala stadskdrnorna Kungens Kurva-
Skdrholmen, Flemingsberg och Haninge centrum. Mdlsdttningen dr att den nya vdgen ska utformas
som en métesseparerad motortrafikled vilket ger stora férbdttringar avseende framkomlighet och
trafiksdkerhet. Projektet kommer ddrmed dven att 6ka tillgéngligheten for uttryckningstrafik, vars
beaktande dr speciellt viktigt vid anslutningar och trafikplatser.

Kollektivtrafik

Generellt foredrar flera (>10) den dragning av Tvarforbindelse S6dertérn som ger bast kopplingar till
sparbunden lokaltrafik och annan kollektivtrafik med bra bytesmojligheter. Flera (>10) i Tullinge
med omnejd uttrycker missndje over kollektivtrafiken i dagslaget och dnskar att Tvarférbindelse
Soédertorn kan bidra till att forbattra den. Ett fatal (<10) 6nskar framforallt battre forbindelser till
stora malpunkter, sasom Huddinge Sjukhus. Ett fatal (<10) framfor att de hellre hade sett en
sparforbindelse dn en bilvdg, och andra framfor att den mellersta och norra korridoren ser ut att na
flest méanniskor samt Huddinge och Flemingsbergs pendeltagsstation.

Norra korridoren

Flera (>10) anser att den norra korridoren ger bast forutsattningar for kollektivtrafik, med bra
anslutning till Flemingsberg och dven Huddinge centrum. Nagon trycker pa att den norra korridoren
ar en forutsattning for Flemingsbergs utveckling som regionalt centrum, vilket i sin tur ocksa ar
viktigt for Tullinge och hela naromradet. Nagon uppger att Norra korridoren kan underlatta
mojligheten att ta sig till Huddinge sjukhus (fran Tullinge). Det ndmns att manga personer i Riksten
jobbar eller studerar i Huddinge samt att strdackan Riksten - Huddinge sjukhus — Skdrholmen ar i
behov av bittre kollektivtrafik da manga inte kan/vill dka bil.
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En boende i Solgard vill ha vagen relativt ndra med forhoppningar om kollektivtrafik som ligger
narmare an Huddinge station och Flemingsbergs station.

Mellersta korridoren

Ett fatal (<10) anser att den mellersta korridoren skulle ge bast forutsattningar for kollektivtrafik,
och dven ge utrymme for mer bostadsbebyggelse. Flera (>10) uppger att Riksten och Tullinge
behover fler och mer frekventa forbindelser med kollektivtrafik, och att den mellersta korridoren
darfor kan vara lamplig. Idag uppges bil-, kollektivtrafik- och cykelmgjligheter vara eftersatta pa
strackan Tullinge-Flemingsberg. Den norra korridoren upplevs av vissa inte I16sa nagot av detta.
Pendeltagsstationen i Tullinge uppges vara for liten och racker inte till for alla resendrer samt att det
ar sarbart med enbart en férbindelse.

Sédra korridoren

Aven det sédra korridoren féresprakas av ett fatal (<10) fér att den ger férutsattningar for battre
kollektivtrafik for Riksten och Tullinge.

Trafikverkets kommentar:

Att skapa god tillgénglighet for kollektivtrafik samt god tillgédnglighet och attraktivitet fér gdng- och
cykeltrafiken dr viktiga mal i Tvérférbindelse Sédertérn. Malet gdllande kollektivtrafik syftar till att
forbdttra tillgdngligheten till och mellan Sédertérns regionala stadskdrnor samt att forbdttra
kopplingen till angrdnsande stomndt.

Trafikférvaltningen i Stockholms Ién ansvarar fér hur kollektivtrafikens befintliga och framtida linjer
kommer dras. Trafikverket samarbetar med Trafikférvaltningen om framtidens kollektivtrafik i det
aktuella omrddet, och projekt Tvérférbindelse Sédertérn arbetar for att méjliggéra for forbdttrad
kollektivtrafik. | samband med projektet Tvdrférbindelse Sédertérn kommer tillgéngligheten till
busshdllplatser generellt férbdttras nér en éversyn av hdllplatsidgen, linjer och védgutformning
genomfors.

Végstandard och utformning

Ett fatal (<10) poangterar att det viktigaste ar att kapaciteten pa Tvarférbindelse Sodertorn blir stor
nog dven for framtida trafik och féreslar bade tva, tre och fyra filer per riktning. Onskemal finns om
att undvika underdimensioneringen som gjordes i Sédra lanken. En synpunkt framférs om att
utforma Tvarforbindelse Sodertérn annorlunda an Huddingevagen, dar det saknas bade 6vergéngar,
tunnlar och sakra trafikljus. Nar det hander en olycka finns inga alternativa vagar och det blir
fullstandigt stopp i trafiken. Det 6nskas darfér en design som minimerar risk for bilkder och
underlattar for fotgangare att passera smidigt och sikert. Huddingevagen 226 kritiseras ocksa for
att ha alltfor manga trafikljus och den nya Tvarforbindelse Sédertérn 6nskas vara mer lik en
motorvag eller lik vdg 73 i det avseendet. Ett fatal (<10) lyfter vikten av att utryckningsfordon enkelt
ska kunna na sjukhuset utan risk for olyckor eller trafikstockning.

Atskilliga (>100) ger sin &sikt om vilken korridor de 6nskar, och manga forutsitter da den valda
korridoren i tunnelldge. Av 633 personer uppger 47 personer att tunneldragning uttryckligen ar
avgorande for att fa deras bifall. Resterande 584 personer har inte uttryckligen sagt att
tunneldragning ar ett villkor, men démt utifran ordval finns det fler som ser det som en
forutsattning.

Norra korridoren

Onskemal finns om att viagen gar i tunnel under Huddingevégen forbi Visattra och Jonvigen och
vidare Osterut under naturreservatet och fram till Glado kvarn dar den kan ansluta till befintlig
vagstrackning. Onskas anslutning med pa/avfart frdn Huddingevigen vid Flemingsberg.
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Mellersta korridoren

Flera (>10) har forordat mellersta korridoren eftersom den har storst del i tunnel, vilket manga ser
som positivt fér natur- och boendemiljo. Onskemal finns dven om en positiv 16sning av trafikplatsen
Gladovagen-Lannavéagen.

Sédra korridoren

Inga specifika synpunkter.

Trafikverkets kommentar:

En viktig férutsdttning for Tvédrférbindelse S6dertérns utformning dr att binda ihop regionala
stadskdrnor inom Sédertérn for personer och godstrafik samt att vdgen blir en viktig del av den yttre
tvdrled som férbinder Sédertérn med andra delar i regionen.

Ett av mdlen inom projektet Tvdrférbindelse Sédertérn dr att Tvédrférbindelse Sédertérn ska uppnd
god trafiksékerhet pd kort och Idng sikt for samtliga trafikslag. | samtliga korridorer utreds olika
alternativ som gor att vdgen kan hamna i ytidge, pa bro, i tunnlar samt utformas som en nedsénkt
vdg. Vdgens standard och dimensionering kommer utredas i kommande fas. Riktlinjer anger att
vdgen ska dimensioneras for att ha god kapacitet dr 2045. Vad det innebdr dr fortfarande under
utredning. Antal kérfdlt kan komma att variera utefter stréickningen. Ambitionen dr att
Tvdrférbindelse S6dertérn ska utformas som en métesfri motortrafikled, vilket innebdr att vidgen ska
ha planskilda trafikplatser med koppling till lokalvégnét samt att gdng- och cykeltrafik ska vara
separerad fran 6vrig trafik.

Gemensamt fér samtliga korridoralternativ dr att vdgen minst ska uppfylla kraven fér “6nskvérd
standard” enligt Vdgars och gators utformning, VGU, (Trafikverket, 2015-06-26), vilket stdller krav
paG den geometriska utformningen.

Efter att val av korridor dr gjort fortsdtter arbetet att utreda slutgiltig linjedragning och utformning,
vilket kommer innebédra en sammanvdégning av samtliga utredningar och perspektiv.

Boendemiljé

Generellt gdllande boendemiljon ar det flera (>10) som ser till sin individuella situation och 6nskar
den korridor som har minst paverkan pa sitt eget ndromrade och passar deras rérelsemdnster.
Darmed varierar svaren mycket. Atskilliga (>100) uttrycker frustration dver de negativa
konsekvenserna med vdgen sa som buller, risker med farligt gods, risker med paverkan pa
vattentakter, risker for personsdkerhet och barn samt de ekonomiska konsekvenserna for
privatpersoner i form av minskat virde pa egendom. Manga (>50) framfér onskemal om
tunneldragning i bade bostadsomraden, kommande bostadsomraden och rekreationsomraden. Det
finns dven 6nskemal om gangtunnlar och/eller dvergangar langs vigen samt att utnyttja naturliga
dalgangar och berg som bullerskydd.

Det uttrycks en oro éver paverkan pa boendemiljon i Ekedals koloniomrade, i samtliga alternativ.
Onskan darfér om bullerplank och att utreda miljépaverkan.

Norra korridoren

Ett fatal (<10) uttrycker uppfattningen om att norra korridoren skulle ge minst stérning pa befintlig
bebyggelse och gronomraden i narheten av bebyggelse. Den norra korridoren anses ocksa bli
mindre storande da det redan finns befintliga vagar dar. Mellersta och sédra korridorerna kritiseras
for att en tung trafikled genom sjukhus, skol- och bostadsomrade inte anses lampligt av vissa.

Forhoppning uttrycks om att Tvarforbindelse Sédertérn kan minska trafiken genom Tullinge. Ett
fatal (<10) i Tullinge uttrycker onskan att inte vilja ha tung trafik nara sig. Ett fatal (<10) 6nskar
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battre forbindelser och vill darfér ha den narmre. Det finns hos vissa en preferens for norra
korridoren eftersom den inte ger ytterligare bullerstorningar i Riksten, dar det uppges vara mycket
buller fran tag, skyttebanan, motorstadion och bilvag.

Kritik finns dock mot norra korridoren for att den gar for ndra Huddinges centrala delar med manga
bostader och dessutom naturreservatet samt vatmarksomradet kring Visattra. Kritik finns ocksa om
att det byggs mycket hus i Flemingsbergsdalen, vars boendemiljo forsamras. Darfor uttrycks
forhoppningar om att stérningar for existerande och kommande bostadsomraden minimeras.
Onskemal finns om att forlagga anslutningen till vig 226 séder om Flemingsbergs gard och med
tunnel under jarnvagen.

Mellersta korridoren

Ett fatal (<10) framfor att denna korridor innebar minst storning i befintliga bostadsomraden och
dven kommer gynna flest boende i ndromradet.

Sédra korridoren

Flera (>10) uppfattar att den sédra korridoren kommer att ga langst ifran befintlig bebyggelse, och
darmed orsaka minst stérning av de tre alternativen. Den upplevs ocksa ha minst paverkan pa
befintlig och eventuell kommande bebyggelse i Gladé kvarn och Balingsnas, vilket de ndrboende
uppskattar.

Det uppges att det ar bra att sddra korridoren gar 6ver Glado industriomrade, vilket ger mindre tung
trafik genom Glado6 och Huddinge. Det bor ocksa minst andel manniskor dar. Dessutom gar det
redan tung trafik pa Lénnavagen mot Glado industriomrade. Norra och mellersta korridorerna ar
planerade stadsutvecklingsomraden och da ar det onddigt med mer och tung trafik i narheten av
bostadsomrade och skolor.

Nagon uppger att det i Tullinge villastad & mjuk mark som inte skulle klara sprangning.

Boende i Ekedal kritiserar den sédra korridoren da de riskerar att bli omringade av bilvagar pa tva
sidor av omradet.

Trafikverkets kommentar:

Ett mdl for Tvdrférbindelse S6dertérn dr att pa kort och Idng sikt bidra till en god boendemiljé for sG
stora delar av befolkningen pd Sédertérn som mdjligt. Atgérder som minskar féroreningar och buller
samt ékar tillgéngligheten till grénomrdden ska prioriteras. Atgdrder ér i forsta hand végnéra
bullerskyddsdtgdrder, men dven lokala dtgdrder kan bli aktuella.

Infér val av lokalisering av Tvérférbindelse S6dertérn tar Trafikverket hdnsyn till boendemiljén. Fér
alternativ ddr vdgen trots allt gar ndra befintliga eller planerade bostédder, kommer dGtgdrder att
utredas for att minimera pdverkan. Detta gdller exempelvis fér norra Jordbro och Lissma dér
samtliga alternativ for utredningskorridor passerar. Det finns en méjlighet att den nya strdckningen
kan innebdra en férbdttring beroende pa effekten av vidtagna bullerskyddsatgdrder. Detta kommer
utredas mer ingdende i senare skeden av arbetet med Tvdrférbindelse S6dertérn. Tvdrférbindelse
Sédertérn dr tdnkt att avlasta befintliga vdgar som gdr néra befintliga bostdder.

Angdende riskutredning har ett 6vergripande arbete gjorts utifran det underlag som fanns.
Utférligare utredningar kommer géras i kommande skede i projektet.

Gang- och cykeltrafik

Det uttrycks forhoppningar om att den nya vagstrackning som Tvarforbindelse Sédertorn innebar
ocksa ger utrymme for en battre cykelvag parallellt med vagen sa att man kan stélla bilen oftare och
ta cykeln istéllet. En boende i Vendelso dnskar kortast méjliga dragning till Huddinge sjukhus for
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bade bil och cykel, forslagsvis norra korridoren. Nagon framfoér att Tvarforbindelse Sodertorns
viktigaste tillskott ar forbattrade cykelvdagar mellan Huddinge och Handen samt att den tunga
trafiken avskiljs. Nagon uttrycker sig n6jd dver att Lannavagen in mot Huddinge centrum reserveras
for gdng- och cykelvag.

Idag uppges bil-, kollektivtrafik- och cykelmdjligheter vara eftersatta strackan Tullinge-Flemingsberg.
Det framfors synpunkt om att den norra korridoren inte I6ser nagot av detta.

Trafikverkets kommentar:

Ldngs hela stréickan utreds ett nytt sammanhdngande gdng- och cykelndt vars lokalisering inte dr
beroende av val av korridor. Mdlet géllande cykeltrafik syftar till att cykeln ska vara ett attraktivt
fdardmedelsval, dven vintertid samt att skapa cykellésningar som dr attraktiva bdade fér pendlare- och
fritidscyklister. Det kommer att innebdra stora férbdttringar fér gadende och cyklister, med ett nytt
sammanhdngande gdng- och cykelndt, eftersom det idag saknas. Tillgdngligheten med cykel mellan
Sdédertérns regionala kidrnor och kopplingen till viktiga malpunkter ska férbdttras.

Samhélls- och sociala aspekter

Vad géller Tvarforbindelse Sodertérns vara eller icke vara gar asikterna isar — vissa vialkomnar vagen
och onskar att den byggs fort, andra férdémer den. Men anda framfors vilken korridor som foredras
om den byggs. Langs med hela strackan ar det flera (>10) som ar mana om den fortsatta
utvecklingen och bostadsbyggandet i omradet och vill inte att viagen ska hindra de magjligheterna.
Nagra enstaka personer foresprakar norra korridoren da den inte medfér onédiga tunnlar, utan att
det 4r kortast stracka i tunnel vilket haller nere onédiga kostnadsokningar. Flera (>10) framfor att
det ar en mer langsiktig I6sning att sa mycket som mojligt av vagen forlaggs i tunnel, bland annat for
att kunna bygga fler bostader ovanpa. Nagon ifragasatter var sparvagen ska ga ifall vagen byggs.
Nagon annan 6nskar att Flemingsbergs centrum byggs ihop med Huddinge centrum.

Nagon framfor asikten att om inte Stockholm Hamnar hade gatt fram med Norvik trots motstand i
branschen hade det inte varit nédvandigt med ett sa stort vagprojekt i dessa kdnsliga omraden. En
annan undrar hur sédra och mellersta korridorens tunnlar under bostadsomraden kommer paverka
hushall som investerat i bergvdarme. En annan undran som framkommer ar den om 6kad risk for
terrorhot for sjukhus och skola.

Norra korridoren

Synpunkter framférs om att den norra korridoren innebdar kortast stracka och kortast restid och
darmed ocksa minst utslapp av miljéfarliga @mnen och minst kostnad fér samhillet. Att den inte
kraver lika mycket tunnlar framhalls av nagon enstaka som bra samhallsekonomiskt sett. Norra
korridoren menar nadgon ocksa interfererar mindre med framtida ombyggnader av jarnvagen samt
kan vara bra vid den planerade vidareutvecklingen av Visattra. Nagon framfor att norra korridoren
innebar mindre paverkan av luft- och ljudemissioner for detaljplanelagda bosattningar.

Mellersta korridoren

Vissa anser att den mellersta korridoren ger mer utrymme foér framtida bostadsbebyggelse. Delvis
da den gar ndrmast de mer tatbebyggda omradena pa Sédertorn, vilket da kan ge fortatning snarare
an att glesa ut bebyggelsen. Det foredras att placera trafikleden i tunnel i ndarheten av befintliga
bostdder istallet for i avlagsen naturmark vilket skulle medféra langre stréacka innan man kommer
upp pa Tvarforbindelse Sodertorn.

Sédra korridoren

Synpunkter har kommit in om att den s6dra korridoren ger battre tillganglighet for Glado kvarns
industriomrade, som star for en betydande del av de tunga transporterna i omradet. Det skulle
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ocksa underlatta Huddinge kommuns utveckling av Glad6 Industriomrade, nagot som uppges
eventuellt bli aktuellt da Stordangens Industriomrade pa sikt planeras ombildas till bostadsomrade.

Den s6dra korridoren uppges ocksa mojliggora en storre yta att bygga bostader pa langs vagen,
exempelvis vid Adran. Dessutom anser nagra att det &r battre om vagen gar pa sédra sidan om
sjukhuset eftersom miljon i Flemingsbergs centrum skulle paverkas mycket negativt annars. Den
sddra korridoren uppges a ena sidan ge Tullinge potential att vdxa, a andra sidan menar andra att
det blir mer odnskad trafik.

Trafikverkets kommentar:

Inom Tvdrférbindelse Sédertérn genomférs en social konsekvensbeskrivning (SKB) som syftar till att
unders6ka om och hur den planerade vdgen kan stérka sociala vérden och réttvisa samt férhindra
eller mildra negativa sociala konsekvenser. Den statistik som kartlagts i SKB-arbetet har dven
anvdnts i bedémningen av de konsekvenser for mdnniskors hdlsa (buller samt rekreation och
friluftsliv) som redovisas i samradshandlingen for Tvérférbindelse Sédertérn. Arbetet dr i linje med
de transportpolitiska malen samt de nationella folkhédlsomalen och Folkhdlsomyndighetens riktlinjer
for arbete med hdlsokonsekvensbedémningar.

Inom Tvdrférbindelse Sédertérn pdgdr ett arbete med att ta fram en samlad effektbedémning (SEB).
I denna effektbedémning ingdr att bedéma och jimféra samhdllsnyttan for de olika korridorerna.

Projektet Tvdrférbindelse Sédertérn samrader med kommunerna for att inhdmta information och
synpunkter pd projektets pdverkan pa den kommunala planeringen.

Utsldpp av koldioxid bedéms 6ka vid en utbyggnad jimfért med nollalternativet eftersom
Tvdrférbindelse S6dertérn innebdr stérre trafikméngder genom éverflyttad trafik pd den nya véigen.
Utifran ett regionalt perspektiv bedéms Tvdrférbindelse S6dertérn dock avlasta évriga vdgar mot
regionens centrala delar.

De datgdrder som Trafikverket genomfér i transportsystemet féljer av den nationella transportplanen
som dr beslutad av regeringen. Trafikverkets uppdrag dr att arbeta fér uppfyllande av det
transportpolitiska mdlet om ett samhdllsekonomiskt effektivt och Iangsiktigt hallbart
transportsystem. | samrddshandlingarna finns klimatutslédpp fran bygg- och driftskedet dérfér
redovisat. | vigplanen kommer klimatutsldppen fran trafiken ocksa att redovisas. Tvdrférbindelse
Sédertérns samhdllsnytta och nytta for de ndrboende kommer att vigas mot negativa konsekvenser
i form av stérningar eller ekonomiska fragor. | ndste skede kommer SEB att omfatta
kéinslighetsanalyser.

En bedémd konsekvens av Tvdrférbindelse Sédertérn dr att den nya vdgen samlar upp
genomfartstrafik samt godstrafik inom hela Sédertérn, vilket ger en avlastning av omgivande
lokalvéigndt. Norvik hamn dr beslutat och innebdr 6kad godstrafik med eller utan en ny
tvdrférbindelse och dven i Tvdrférbindelse Sédertérns nollalternativ kommer trafikmédngden 6ka.

I och med en ny vdgdragning skapas nya influensomrdden och det dr ddrfér viktigt att samordna
planering och byggande av den nya vigen med exempelvis kommunala exploateringsplaner.
Projektet har dven samordning med projekt Sparvdg syd.

Tillgénglighet till Gladé industriomrdde och koppling mellan Flemingsbergs centrum och Huddinge
centrum kommer att utredas vidare i viigplanen utifrégn vald korridor.

Emot byggandet av Tvérférbindelse Sédertérn

Ett fatal (<10) uttrycker missnéje och ifragasatter om vagen verkligen maste byggas. Det uttrycks
asikter om att det ar motsagelsefullt att planera for en bilvag samtidigt som det blir allt skarpare
krav om klimat- och miljéatgéarder. Det kan inte vara forenligt med de klimatmal som regeringen har
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beslutat. Det uppges att det framgar av forskning och dven av Trafikverkets egna rapporter.
Rapporterna uppges saga att ett absolut krav innan man bygger en ny vag ar att visa pa vilket satt
utbyggnaden bidrar till klimatmalen. Eftersom klimatmalen forutsatter minskade person- och
godstransporter med bil, maste det visas hur vagen bidrar till detta. Det framfors darfor att den
samhéllsekonomiska raknedvning som ligger till grund for investeringsbeslut tycks innebéra att
investeringens "lonsamhet" blir stérre ju mer trafik som vagen skapar. Det framfors en uppfattning
om att man pa Trafikverket vet att nya och annu varre kéer kommer att uppsta med de 6kade
trafikmangderna som sarskilt snabba biltunnlar genererar. Ingenstans i varlden uppges det heller ha
lyckats att bygga bort trangsel genom nya vagar. Fran vissa efterfragas darfor ett om- och nytank
fran Trafikverkets sida om investeringarna i infrastruktur ska bidra till och inte motverka,
klimatmalen. Istéllet for Tvarforbindelse Sodertorn foreslas tuffa styrmedel, till exempel
differentierade och kraftigt utokade trangselavgifter samtidigt med en kraftfull utbyggnad av
kollektivtrafiken, busskorfalt pa Glomstavagen och godstrafik langs sédra korridoren pa en smal vag
i huvudsak for tung trafik. Ytterligare forslag istéllet for Tvarforbindelse Sédertérn, som man menar
kommer uppmuntra till 6kad arbetspendling med bil och 6kad godstransport med lastbil, ar att man
borde lagga pengarna pa en ytterligare tunnelbanelinje eller pendeltagsgren istéllet. En
tvarforbindelse i form av pendeltag féreslas mellan Vasterhaninge, Flemingsberg och en ny station
vid Skarholmen/Kungens kurva. Den skulle sedan kunna ga via tunneln som byggs for Forbifart
Stockholm och via Kista ga upp till Arlanda. Det framfors att man da majligtvis skulle kunna aka
Flemingsberg-Arlanda pa runt 20 minuter och kollektivtrafiken skulle fa en otrolig férdel mot
biltrafiken.

Onskan finns om att férutom Tvarférbindelse Sédertérn satsa pa en tvarbana for att f ner mangden
biltrafik. Nagon foreslar att istéllet satsa pa miljovanliga kollektiva I6sningar, exempelvis bygga en
pendeltagslinje i tunnel med mojlighet att kéra godstag.

Trafikverkets kommentar:

Prognosen for den nya véigen innebdr en kraftig 6kning av trafikmdngden bade jimfért med nuldget
och med nollalternativet (den férvintade utvecklingen dr 2045 utan Tvdrférbindelse S6dertérn).
Ddrmed bedéms dven utsldpp av koldioxid éka jémfért med nollalternativet eftersom
Tvdrférbindelse S6dertérn prognosticeras fa héga trafikfléden. Avsikten dr dock inte att skapa mer
trafik utan omférdela den regionala trafiken och skapa bdttre anslutning till S6dra Iéinken och
koppling mot Férbifart Stockholm. Tvéirférbindelse S6dertérn bedéms framst avlasta évriga vdgar
mot regionens centrala delar pd ett mer trafiksdkert och mer framkomligt sdtt.

Atgdérdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika Gtgérder behévdes
for att na de transportpolitiska och projektspecifika malen, dér en ny vdgférbindelse beslutades vara
en av dem. Den befintliga vig 259 dr delvis utbyggd i bérjan av 1990-talet. Det ér delarna genom
centrala Huddinge och i GIémstadalen som inte har byggts ut som har de stérsta bristerna i
trafiksikerhet och framkomlighet. Dessa brister kan inte dtgdrdas utan att en ny védg byggs. En ny
vdgférbindelse, som kompletteras med en separat gang- och cykelvdg, férbdttrar framkomlighet och
trafiksdkerhet for alla trafikanter inklusive motorfordonstrafik eftersom konflikter mellan
trafikantgrupperna minimeras. Arbetet med en utférlig miljiokonsekvensbeskrivning fortsdétter och
tills vidare finns miljéaspekter i Samrdadshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering fér
Tvdrférbindelse Sédertérn (Trafikverket, 2016-04-11).

Alternativa férslag

Ett fatal (<10) ur allmanheten har kommit in med férslag pa andra alternativ till lokalisering for
Tvarforbindelse Sodertorn dn de tre utredningskorridorer som redovisas i samradshandlingen.
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Ett forslag finns om att dra viagen bakom Sofielundstippen ner till Hagelbyleden, bygga om
Glomstavagen och koppla ihop med Huddingevagen vid Flemingsberg. Ett annat forslag ar att dra
vagen i tunnel nere vid dngarna vid Glomstavagen med snabbsparvag bredvid.

Forslag finns ocksa om att ta bort trafikplats Glomstadalen och att trafikplats Katrinebergsvéagen
istallet forsorjer Glomstadalen. For att minska behovet av vagar for tung trafik sa skulle
industriomradet vid Vasterhaninge omlokaliseras till nagon position langs E4/E20.

Det finns ett utforligt forslag pa en alternativ korridor som gar fran en ny trafikplats mellan Skogas
och Lanna och ansluter till den nu féreslagna norra korridoren efter en passage mellan Orldngens
véstliga spets och Balingsnas/Sorskogen, alternativt via en ny bro 6ver Orlangen mellan den véstra
spetsen pa Orlangen och den nuvarande bron 6ver Orlangen.

Det har inkommit en 6nskan om att istallet for de féreslagna korridorerna bygga ut vag 225,
eftersom den inte kommer klara av den 6kade trafiken ifran Norvik hamn. Det tillaggs ocksa fran
annat hall att eftersom den huvudsakliga avsikten med vagen ar att fa godstrafiken fran den nya
hamnen i Norvik 6ver till E4/E20 borde vigen istéllet ligga langre séderut, via Osmo till Sédertilje.

Trafikverkets kommentar:

De alternativ som féreslas har valts bort fran fortsatt utredning eller har inte utretts i projektet
Tvdrférbindelse Sédertérn da de inte bedémts uppfylla projektets dndamdl och projektmal. Oavsett
val av korridor sG kommer kopplingen till vag 73 att ske vid Jordbro trafikplats. Bortvalda alternativ
redovisas i PM bortvalda alternativ.

Gdllande vig 225 gjordes en dtgdrdsvalsstudie for strickningen mellan vdg 73 och Lévstalund under
2014. Den resulterade i flera olika nédvdndiga dtgdrder, vilket finns att Idsa i rapporten
Atgédrdsvalsstudie — Vidg 225 mellan vig 73 och Lévstalund (Trafikverket, 2015-05-20).

Trafikplatsldgen kommer att utredas vidare i arbetet med att ta fram véigplanen utifran vald
korridor.

En férutsdttning i arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn ér kommunernas planering. Ddr finns inte
en omlokalisering av befintliga verksamhetsomrdden med.

Ovrigt
Ett fatal (<10) uttrycker otalighet 6ver att projektet startats och stoppats i manga ar och vill bara att
den strackning som kan byggas snabbast ska viljas.

Trafikverkets kommentar:

Att planera en helt ny vdg tar tid och féljer en formell planldggningsprocess. Som det ser ut nu dr
byggstart planerad till mellan dr 2021-2023. Det beror pd behov av och erhdllande av tillstand och
finansiering. Efter det berdknar Trafikverket en byggtid pad minst sex ar.

2.4.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Genomférda samradsmoten har under perioden 1 juli 2016 - 15 mars 2017 hallits med:

e Stockholm Vatten (nuvarande Stockholm Vatten och Avlopp)
e Vattenfall AB

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran métena.
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Har inget att erinra
Foljande myndigheter och organisationer har inget att erinra i drendet:

e Ellevio

e  Elsdkerhetsverket

e Folkhdlsomyndigheten

e Handikappforeningarnas samarbetsorgan i Stockholms lan
e Havs- och vattenmyndigheten

e Jordbruksverket

e  Myndigheten for samhallsskydd och beredskap MSB

e SMHI

e Stralsdkerhetsmyndigheten

Fria férare i samverkan

Foreningen Fria Forare i Samverkan (FFS) har inkommit med ett yttrande géllande bland annat
trafiklésning kring Masmo samt synpunkter som inte specifikt ror projektet. FFS anser att det finns
allt for stora risker med att anldgga en tunnel genom Masmoberget, da det 4r en del av en av en
stor farskvattenreservoar. FFS féreslar en koppling i form av bro mellan Fittjarondellen till
Masmobacken.

Trafikverkets kommentar:

Den “fdrskvattenreservoar” som omndmns kan antingen syfta till ytvattnet i Albysjén och Mdlarens
sjosystem, alternativt till grundvattenmagasinet i isdlvsavlagringen Tullingedsen. Den planerade
Masmotunneln har en bottennivd som dr beldgen ndra 30 meter ovan savdl ytvattennivan i
sjosystemet som grundvattennivan i isélvsavlagringen. En drdnerande effekt uppstar férst om ldgsta
anldggningsdel dr beldgen under vattnet. Sdledes kan i detta fall inget inldckage frdn vare sig
sjosystemet eller grundvattnet till tunneln férvdntas, och ddrmed inte heller ndgon betydande

7.

paverkan pa “fdrskvattenreservoarens” vattenmdngder.

Friluftsfrdmjandet i Huddinge

Friluftsfraimjandet i Huddinge menar att Flemingsbergsskogen ar ett av Stockholms lans storsta
vaglosa omraden och erbjuder rekreationsmojligheter och upplevelsevarden i form av tysta, gamla
och oexploaterade skogspartier. Speciellt viktiga omraden for vistelse i skog och mark &r
stigsystemet som ar etablerat i det aktuella omradet. Huddingeleden ar ett nytt viktigt tillskott som
dven har anpassats sa att personer med funktionshinder kan delta vid omradet kring Orlangen.

Den nordostra delen av Flemingsbergsskogen, Flemingsbergs vatmark samt delar av sjon Orlangen
utmarker sig genom att vara av stort intresse for olika former av friluftsliv. Mot bakgrund av de
intressen som finns vad galler det etablerade utdvandet av friluftsliv i det aktuella omradet anser
friluftsframjandet att det enda alternativet som ar mojligt ar en tunnellésning fram till Glado kvarn-
omradet. Detta alternativ kan goras mojligt i saval den mellersta som den norra strackningen av den
framtida Tvarforbindelse Sédertorn. En vag i ytlage skulle daremot fa langtgaende negativa
konsekvenser i det aktuella omradet bade genom barriareffekter i naturliga och kénsliga strak samt
genom buller.

Trafikverkets kommentar:

Ett mal inom projekt Tvdrférbindelse Sédertérn dr att minimera intrdng i véirdefulla natur- och
kulturmiljéer som dr viktiga for rekreation. Samrddshandlingen (Trafikverket, Samrddshandling
2016-04-11 — Val av lokalisering for Tvdrforbindelse Sédertérn, 2016-04-11) visar, i likhet med
yttrandet fran Friluftsfrémjandet i Huddinge, att tunnelalternativet i den norra korridoren och
mellersta korridoren innebdr minst pdverkan pd rekreationsvérdena i utredningsomraddet.
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Flemingsbergsskogens rekreationsmdéjligheter har kartlagts inom projektet. Infér Trafikverkets
slutgiltiga beslut om lokalisering av vdgen och ldngd pd eventuell tunnellésning kommer det att
goras en samlad bedémning av miljékonsekvenser och paverkan pa trafik samt de sociala
konsekvenserna. | det fortsatta arbetet med att ta fram védgplanen av projektet tas véglinjens och
trafikplatsernas ldge och utformning fram. DG kommer det dven utredas om det finns behov av
dtgdrder som minskar barriér och buller.

Haninge skid- och orienteringsklubb

Haninge skid- och orienteringsklubb anser att det ar viktigt att man kan passera under eller 6ver den
tankta leden pa flera stéllen bade per fot, skidor och cykel. Klubben haller till vid Rudans
friluftsomrade och det &r viktigt att man i framtiden sakerstéller en god tillganglighet till omradet.

Trafikverkets kommentar:

Rudans friluftsomrdde dr kdnt inom projektet och dr ett populdrt rekreationsomrade med hég
tillgdnglighet da det ligger i direkt anslutning till Handens pendeltdgstation. God tillgénglighet till
Rudan dr viktigt att ta hédnsyn till i projektet Tvdrférbindelse Sédertérn. | det fortsatta arbetet med
att ta fram végplanen kommer passagelGésningar utredas mer i detalj.

Huddinge, Segeltorps, Flemingsbergs och Véarby gards scoutkar

Scoutkaren i Huddinge, Segeltorp, Flemingsberg och Varby gard har inkommit med ett yttrande med
anledning av att de regelbundet anvander sig av naturen i alla de tre foreslagna korridorerna.
Innebérden av en ny trafikled oroar scoutkaren da naturupplevelser i tysta och vackra skogsmiljéer
hotas att forstoras av buller och barriarer.

FOr att de stora natur-, kulturmilj6- och rekreationsvarden i Hanveden, Flemingsbergsskogen, och
kring Gommaren inte ska bli forstérda sa anser scoutkaren att en framtida vagstrackning till stora
delar maste ga i tunnel.

Norra och mellersta korridoren maste ga i tunnel under Flemingsbergsskogen for att vara aktuella
alternativ. Vidare anser scoutkaren att den mellersta korridoren riskerar paverka och férandra den
tysta och ordrda naturmiljon runt Flemingsbergsskogen da bland annat ventilationstorn och
servicetunnlar kan behova anlaggas i skogen. Den sddra korridoren avfardas da den ger stérst
intrang i naturen och stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar:

En vdg i ytldge ger stor paverkan pa friluftslivet av permanent karaktdr med negativa konsekvenser
som féljd. Konsekvenserna blir generellt mindre med tunnellésningar dven om dessa ocksa paverkar
delar som idag dr opdverkade av exploatering. En vdg i oexploaterade delar ger i de flesta fall stérre
negativ konsekvens for friluftslivet én en breddning i befintlig vdgstrédckning. Detta kommer att tas i
beaktande vid utformning av vdgen i det fortsatta arbetet med att ta fram végplanen da korridor ér
vald.

Jordbro féretagspark

Styrelsen for Jordbro foretagspark meddelar att de anser att vilken korridor som vagstrackan avser
har underordnad betydelse. Kortaste vag med minst paverkan ar tankar som uttrycktes pa senaste
styrelsemote, 2016-11-30. Styrelsen ser garna att viagen breddas till 4-filig vag. Viktigaste ar att
vagen antligen blir byggd och att vagen blir funktionell.

Trafikverkets kommentar:
En ny vdg ska placeras sa att den ges ett sddant Idge och utformas sd att éndamalet med vdgen
uppnds med minsta intrdng och olégenhet. Detta ligger till grund vid beslut om véigens bredd och
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antal filer. Tvéirférbindelse Sédertérn ska utformas som en métesfri motortrafikled och det
tillsammans med trafikprognoser kommer ligga till grund fér dimensioneringen av vdgen och avgéra
hur manga filer vigen utformas med.

Lantbrukarnas riksférbund Haninge, Huddinge kommungrupp

Lantbrukarnas riksférbund (LRF) Haninge, Huddinge kommungrupp hénvisar till inskickat yttrande,
daterat 2012-04-02, dar de anser att det maste ges utrymme for sdker utfart fran jordbruksmarker
och bostadsfastigheter vid mittseparerad vag. Antalet trafikkonflikter mellan langsamtgaende
fordon och 6vriga bilister/tunga fordon menar LRF Haninge/Huddinge kommer att 6ka ifall
langsamtgaende fordon maste kéra langa strackor pa den mittseparerade vagen, da mittseparering
kan upplevas innebara hogre hastighet. LRF Haninge/Huddinge har bifogat en karta med de
utfarter/korsningar som ar mest trafikerade av langsamtgaende fordon for jordbrukets skotsel.

Trafikverkets kommentar:

Trafiksdkerheten férbdttras med en ny tvérférbindelse som byggs med hégre standard én vad
befintlig vdg har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en hég trafiksdkerhet och minimerar
antal olyckor. Gdende och cyklister separeras frén motortrafik vilket férbdttrar de oskyddade
trafikanternas trafiksituation. Pa grund av Tvdrférbindelse Sédertérns klassning som motortrafikled
hdnvisas Idngsamtgdende fordon till parallell lokalvég. Pa strickan Lissma-Jordbro hénvisas
Idngsamtgdende fordon till Lissmavdgen.

| senare skede av vigplanen kommer projektet sdkerstdlla tillgénglighet till jordbruksmark genom
att planera in nédviindiga passager.

Naturskyddsféreningen i Huddinge

Naturskyddsforeningen i Huddinge har kraftiga invandningar vad galler Tvarférbindelse Sodertoérns
paverkan pa klimatet och berérd natur. Naturskyddsforeningen stéller sig fragande till hur
Tvarforbindelse Sédertérn rimmar med klimatmalet och Parisavtalet som Sverige har férbundit sig
till.

Foreningen anser att om Tvarférbindelse Sédertérn genomfors sa maste hansynsmalet om minimalt
intrang i natur- och kulturmiljéer uppfyllas. | féreningens tidigare yttrande (2016-04-30) tillsammans
med bland annat Naturskyddsforeningen i Stockholms |an hdvdades att den mellersta korridoren var
klart 6verlagsen fran naturvardssynpunkt. Dock med kravet att den mellersta korridoren endast ar
aktuell om den forlaggs i tunnel. Naturskyddsforeningen i Huddinge ar fortfarande av samma 3asikt.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Naturskyddsféreningen synpunkter angdende val av lokalisering.

Trafikverket jobbar fér att uppnd de transportpolitiska mdlen, ddr en del Gr minskad klimatpdverkan.
Trafikverket arbetar med minskad klimatpdverkan fran byggande och underhdll av vdra
anldggningar genom att stdlla klimatkrav i upphandlingar. Tvérférbindelse Sédertérn har som avsikt
att 6ka trafiksédkerheten och att ge férbdttrad tillgidnglighet inom och utom regionen, till exempel
genom avlastning av Sédra Iénken.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen att utreda hur intrdng och
eventuell skada pd natur- och kulturmiljéer kan minimeras, genom lokalisering, utformning och
gestaltning.
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Naturskyddsféreningen i Stockholms Ian.

Naturskyddsforeningen anser att utbyggnad av en ny kapacitetsstark vag kommer att leda till 6kad
trafik, inte bara langs den nya vagen utan ocksa i hela Stockholmsregionen. Fran miljésynpunkt ar
det olyckligt att vagtrafiken pa detta satt ytterligare stimuleras. Féreningen har svart att se att
denna utveckling ar forenlig med Trafikverkets langsiktiga vision for transportsystemet.

Naturskyddsforeningen vilkomnar att de alternativ Trafikverket redovisar aterspeglar en uppriktig
strdvan att minimera intranget i landskapet. Av de tre huvudalternativen ar foreningens bedémning
att alternativet ”"Mellersta korridoren” ar klart 6verlagset fran naturvardssynpunkt forutsatt att
strickan vistra Glémstadalen — Flemingsberg/vig 226 férlaggs i tunnel. Aven “Norra korridoren”
kan bli acceptabel, forutsatt att hela strackan Flemingsberg/vidg 226 — Glad6 kvarn/industriomrade
samt strackan vastra Glémstadalen — Flemingsberg/vag 226 forldggs i tunnel. Det alternativ som ger
storst intrang och sannolikt dessutom samst trafiknytta ar den sodra korridoren.

Infor den fortsatta planeringen maste en battre bild skapas av inverkan fran de trafikplatser som,
oavsett vilken korridor som valjs, maste byggas i anslutning till Huddingevagen. For delstrackorna 1
och 4 aterstar mycket besvarliga intrangsproblem, utifran bland annat naturvardssynpunkt, dven
med de l6sningar Trafikverket redovisar. De presenterade I6sningarna haller inte utan maste
bearbetas ytterligare.

For att starka kollektivtrafikens mojligheter att attrahera trafikanter bor hogsta tillatna hastighet
langs hela vagstrackan vara hégst 80 km/h.

En attraktiv cykelvdag bor anldggas hela strackan Jordbro-Huddinge.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Naturskyddsféreningen synpunkter angdende val av lokalisering.

Tvdrférbindelse Sédertérn har som avsikt att éka trafiksdkerheten. | det fortsatta arbetet med att ta
fram vigplanen kommer passager av vdgen och andra Gtgdrder utredas fér att minimera intrang i
vdrdefulla miljéer och att minimera eller stirka de gréna sambanden.

Tvdrférbindelse Sodertérn ska vara utformad som en métesfri motortrafikled med en hastighet pa
80-100 km/tim.

Ett av projektets projektmdl dr God tillgdnglighet och attraktivitet med cykel. Tillgidngligheten och
attraktiviteten med cykel mellan de regionala stadskédrnorna inom Sédertérn ska férbdttras.
Placeringen av gdng- och cykelvéigen dr dnnu inte bestdmd och Trafikverket utreder I6sningar for en
rak och attraktiv lokalisering som uppfyller projektmdlet.

Naturvardsverket

Naturvardsverket konstaterar att Tvarférbindelse Sodertérn trots forbattringar for kollektivtrafik
och cykel, framst inriktas pa 6kad framkomlighet for biltrafik och darmed kommer att ge bilen
konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Detta motverkar omstallningen
till ett langsiktigt hallbart urbant transportsystem samt regionala och nationella mal for klimat och
milj6. Naturvardsverket efterfragar analys av hur projektet paverkar fordelning mellan trafikslagen
och hur resandeunderlag paverkas for kollektivtrafiksatsningar pa Sodertorn sdsom Sparvag syd.

Den trafikprognos som utgor underlag for de samhallsekonomiska analyserna ar inte férenlig med
klimatmalen och det &r inte mojligt med presenterat underlag att se huruvida motortrafikleden kan
vara samhallsekonomisk I6nsam i ett fossilfritt samhélle. Naturvardsverket anser att Trafikverket
redan nu behover genomféra kanslighetsanalys pa de samhéllsekonomiska analyserna utifran
minskad biltrafik och oférandrad lastbilstrafik.
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Naturvardsverket efterfragar Trafikverkets bedémning av om Tvarforbindelse Sédert6rn ar ett
projekt som regeringen kan forbehalla sig ratten att tillatlighetspréva enligt 17 kap. miljobalken.

En forutsattning for bevarande av vardena inom riksintresset for friluftsliv Hanveden ar att
karaktédren av ett vidstrackt, ssmmanhangande skogs- och strévomrade behalls. Det mest centrala
ar att nystrackning av trafikled i ytlage inom riksintresseomradet undviks. Vidare kravs en hog
ambitionsniva avseende anpassningar och skadebegransande atgarder for att undvika pataglig
skada pa riksintresset. "So6dra korridoren" samt "Norra korridoren ytlage" bér enligt
Naturvardsverket avforas fran fortsatt utredning.

Samradsmaterialet visar att Tvarforbindelse Sodertoérn kan leda till sadana intrang i naturreservat
att delar av dessa kan behova upphavas. Upphavande av beslut enligt 7 kap. 4 - 6 §§ miljobalken
fordrar synnerliga skal samt att ekologisk kompensation genomfors.

Samradsmaterialet gor, enligt Naturvardsverket, inte tillrdckliga férsok i att ndrma sig beskrivning av
kumulativa effekter trots att det ar motiverat for att férsta den samlade effekten pa berord
gronstruktur med dess hoga natur- och friluftslivsvarden.

Trafikverkets kommentar:

De datgdrder som Trafikverket genomfér i transportsystemet féljer av den nationella transportplanen
som dr beslutad av regeringen. Trafikverkets forslag pG atgdrder i planen kommer frdn genomférda
dtgdrdsvalsstudier som analyserar behov och brister i transportsystemet i ett brett perspektiv och
genomfars tillsammans med flera olika aktérer ddr olika méjliga I6sningar ska studeras. | underlaget
till planen ingadr dven samhdllsekonomiska analyser och effektbedémningar av bland annat klimat
och miljé.

Vid tillfdllet fér samradshandlingen (Trafikverket, Samrdadshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering
foér Tvdrférbindelse Sédertérn, 2016-04-11) saknades officiell prognos som levde upp till
Trafikverkets krav pd SEB, samlad effektbedémning. | véntan pG denna tillimpades den prognos som
dr dimensionerande fér projektet. Denna méjliggjorde inte Sampers/Samkalk-analys och dérfér kan
inte de ordinarie kidnslighetsanalyserna tillimpas. | ndste skede kommer SEB att omfatta
kénslighetsanalyser.

| samradshandlingen (ibid.) finns klimatutsldpp fran bade bygg- och driftskedet redovisat.
Bedbémningarna hittills visar att Norra korridoren i ytiéige ger upphov till minst utsldpp av
vixthusgaser foljt av alternativet i tunnel i samma korridor med ndst minst utsldpp. Mellersta
korridoren ger upphov till stérst utslépp vilket till stor del beror pG andelen tunnel.

Trafikverket har bedémt att tillatlighetsprévning inte behéver genomféras i detta skede. Efter
genomfért samrdd ges dock en god indikation pd om en tillatlighetsprévning behéver genomféras
eller inte fér att befdsta korridoren fér Tvdrférbindelse Sédertérn. Ett stéllningstagande som innebér
att ingen tillatlighetsprévning ska ske utesluter dock inte att andra myndigheter eller kommuner kan
vdnda sig till regeringen med en begdran om att regeringen ska vidta en tillatlighetsprévning.

Ett av Tvdrforbindelse Sédertérns projektmdal dr att intrdng i vérdefulla natur- och kulturmiljéer ska
minimeras. Bland dessa miljéer ingar riksintresse for rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdden,
naturreservat och gréna kilar. Vid utformningen av korridorer har hdnsyn tagits, tidigt i processen,
till riksintressen och Natura 2000-omrdaden. Konsekvenser kommer likvdl for vald korridor att uppsta
for riksintresse Hanveden och atgdrder for att mildra konsekvenserna planeras i det fortsatta
arbetet med att ta fram vidgplanen. Trafikverket kommer dven att i det fortsatta arbetet med att ta
fram vdgplanen utreda hur skada pa riksintresset fér friluftsliv kan minimeras, genom lokalisering,
utformning och gestaltning.
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Trafikverket strdvar efter minsta méjliga intréng i riksintresseomrddet och naturreservat och darfér
kommer exempelvis éstra delen av Tvérférbindelse S6dertérn (Jordbro, Lissma och Gladd) att félja
befintlig vdgstrdckning. De féreslagna tunneldragningarna dr ett annat sdtt att minimera pdverkan
pa vdrdefulla natur- och kulturomrdden. Ddrmed sker intrang i natur- och kulturmiljéer endast
genom lokalisering av nya trafikplatser och lokalisering av tunnelmynningarna. | slutgiltigt val av
korridor, lokalisering och tunneldragning kommer en avvégning géras géllande att minimera
paverkan pd natur- och kulturmilié mot att samtidigt bygga en vdg till rimlig kostnad i férhallande
till samhdllsnyttan.

Oavsett korridoralternativ kommer passager av vdgen och andra dtgdrder utredas for att minimera
de negativa konsekvenserna och stérka de gréna sambanden och sociala kopplingar mellan olika
omrdden.

Arbetet med att ta fram alternativ for lokalisering av Tvérférbindelse Sédertérn har féljt en process
som resulterat i tre korridorer (Norra, Mellersta och Sédra korridoren) som presenterades i tidigare
ndmnd samrddhandling (ibid.). Kommunernas éversiktsplaner stédjer den norra korridoren.
Kommunerna kommer i detta samrdd framféra sina énskemdl om val av korridor.

Kompensationsatgdrder kommer att diskuteras i det fortsatta arbetet med att ta fram végplanen.

Polismyndigheten

Polismyndigheten anser att alla korridorer ar likvardiga avseende polisiar problembild i férhallande
till befintlig infrastruktur. Polismyndigheten har tagit stallning till korridorerna ur perspektiven
trafiksakerhet, brottsforebyggande och majlighet till hantering av olyckor och rekommenderar
nagot av de tva sydligaste alternativen. De tva sydligaste alternativen ger battre tillganglighet till
vagnatet for utryckningsfordon till och fran Flemingsbergs polisstation. Polismyndigheten anser att
sodra korridoren ger fler men mer lattarbetade olyckor och farre men mer svartillgangliga olyckor i
den mellersta korridoren.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Polismyndighetens synpunkter angdende val av lokalisering.

Oavsett val av korridor kommer projektet vid projektering av Tvdrférbindelse Sédertérn ta hdnsyn till
tillgéngligheten fér utryckningsfordon. | 6vrigt pagdr en férbdttring av végndtet i omrddet till
exempel genom en vdgplan fér Trafikplats Hégskolan och en ny trafikplats pG Huddingevdgen, som
kommer férbdittra tillgingligheten till Flemingsbergs polisstation.

Post- och telestyrelsen

Post- och telestyrelsen hanvisar till en tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dnr: 03-
16005) till lansstyrelsen, dar har lamnat uppgifter om teleanlaggningar som ar att anse som
riksintressen i enlighet 3 kap. 8 § miljébalken och 2 § p. 9 férordningen (1998:896) om hushallning
med mark- och vattenomraden m.m.

Myndigheten har inga ytterligare synpunkter an det som framgar av myndighetens tidigare

skrivelse.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten. Samrdd sker med Idnsstyrelsen angdende riksintressen.

Riksantikvariedmbetet
For samrad infor en tillstandsanstkan enligt miljébalken hanvisar Riksantikvarieambetet till
lansstyrelsen som foretradare for de statliga kulturmiljéintressena.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket hdller kontinuerliga samrad med berérd ldnsstyrelse.

Svenska kraftnét
Svenska kraftnat upplyser att de i ett tidigare skede har lamnat ett yttrande i drendet, daterat 2016-
05-02. Svenska kraftnat hanvisar till det yttrandet med féljande tillagg:

Inom aktuella utredningskorridorer har Svenska kraftnat fyra kraftledningar tillhérande stamnatet.
Svenska kraftnat har ledningsratt for ledningarna som ar av betydelse for rikets elférsorjning.
Korsning med Svenska kraftnats ledningar ska ske pa ett sddant satt att eventuella atgarder pa
Svenska kraftnats ledningar minimeras.

Svenska kraftnat har under den kommande 10-arsperioden ett par planerade projekt och dtgarder,
till exempel ny ledning samt en rivning av en befintlig luftledning, som kan komma att beréras av
Tvarférbindelse Sodertdrn. Det ar darfor viktigt att saval fortsatt planering som framtida
projektering dven fortsattningsvis sker i samrad med Svenska kraftnat.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer efter val av korridor att utreda véigens placering och utformning. Trafikverket
kommer att beakta Svenska kraftnéts rekommendationer och ér medvetna om ny eller dndrad
koncessions genomférandetider. Trafikverket kommer i kommande skede bjuda in Svenska kraftndt
till samrad.

Spendrups Bryggeri AB

Spendrups Bryggeri AB anser att det stora exploateringsprojekt som planeras for Varby bryggor
behover inkluderas i planeringen av Tvarforbindelse Sodertorn. Varby bryggor kommer att innebara
en fortatning bestdende av bostader, forskolor, servicefunktioner (som idrotts- och fritidslokaler)
och eventuellt dven en skola. Spendrups 6nskar en titare kontakt med projekt Tvarférbindelse
Sodertorn i fortsattningen kring detta.

Spendrups férordar i forsta hand att trafikplatser med anslutning till E4/E20 anldggs utan paverkan
pa Spendrups fastigheter om mojligt. Spendrups framfor att inom ramen for tidigare projekt
Masmoldnken utreddes dven en korridor langre norrut och de 6nskar besked om varfor detta
alternativ inte langre utreds. Spendrups papekar ocksa att hansyn maste tas till Varby kalla da den
ar kulturhistoriskt vardefull, har hog bevarandestatus samt har ett potentiellt kommersiellt varde.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar Spendrups synpunkter och vilkomnar erbjudandet om att fa ta del av
ytterligare information om exploateringsprojektet Vdrby Bryggor.

Exploateringsprojektet Varby bryggor finns inte omndmnt i samrddshandlingen (Trafikverket,
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering fér Tvérférbindelse Sédertérn, 2016-04-11)
beroende pa att projektet “Varby Bryggor” var inne i ett tidigt skede i planprocessen och att inga
offentliga handlingar fanns tillgéngliga vid tidpunkten for kartldggningen av pdgdende detaljplaner.
Dock har samradsméten genomférts mellan Trafikverket och Spendrups, vilket innebdr att projektet
dr kdnt inom projektet Tvdrférbindelse Sédertérn. Pdverkan pa exploateringsprojektet kommer att
utredas och beskrivas i det fortsatta arbetet med att ta fram védgplanen (“framtagning av
planférslag samt miljékonsekvensbeskrivning”). DG kommer dven tillfélliga uppldggningsmaterial-,
etablerings- och upplagsytor att utredas.

Den alternativa anslutningen ddr Tvdrférbindelse Sédertérn fran Glémstadalen férbinds med E4/E20
i héjd med Lindvretens trafikplats har undersékts tidigare i projektet. Dock har detta alternativ valts
bort fran vidare utredning i och med att utbygganden av Férbifart Stockholm kommer medféra att
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trafikplats Lindvreten blir hdrt belastad av ytterligare trafikmédngder. Dérfér anser Trafikverket att
en ytterligare anslutning av Tvdrférbindelse Sédertérn skulle motverka dndamdlet angdende
effektiva transporter och god framkomlighet och pdlitlig kollektivtrafik i alla trafiksituationer, sGsom
rusningstrafik.

SPF Seniorerna Huddinge

SPF Seniorerna Huddinge papekar att Tvarforbindelse Sodertérn har diskuterats under en valdigt
lang tid, cirka 50 ar, och att under tiden har trafiken 6kat kopitst. Glémstavagen &r inte
dimensionerad for den mangd trafik som anvander vagen och vagen har blivit allt mer sarbar.
Foreningen anser att det ar forknippat med livsfara att ge sig ut pa Stordngsleden och har sedan 60-
talet tillsammans med boende i Solgard och Holmgard kravt att trafikljus eller rondell ska anldggas
ut mot leden.

Slutligen anser foreningen att ett tunnelalternativ for Tvarforbindelse Sodertdrn ar det basta
alternativet.

Trafikverkets kommentar:

Projektet Tvdrférbindelse S6dertérn dr inforstatt med trafiksituationen och den bristande sdkerheten
pad vdgen i dagsldget. Malsdttningen dr att den nya végen ska utformas som en métesseparerad
motortrafikled med hégre standard, vilket ger stora férbdttringar avseende framkomlighet och
trafiksdkerhet. Végens dragning i ytidge eller tunnel ér fortfarande under utredning och beslutet
kommer att baseras pd en sammanvdégning av mdnga olika aspekter.

Spérvégen cykelférening

Sparvagen cykelférening ar positiva till Tvarférbindelse Sodertorn, under férutsattning att projektet
gynnar cykling, gor cykling sakrare genom mer dedikerade, breda cykelvagar och avskildhet fran
biltrafik, skapar battre tillganglighet till vagnatet samt tydligt separerar fotgangare fran cyklister.

Oaktat vilket av de foreslagna korridorerna som valjs for ny vagforbindelse, anser Sparvagen
cykelférening att vag alltid ska planeras och byggas med korfalt/vagren reserverade for cyklister.
Cykelbanan ska placeras parallellt med vdagbanan eller i anslutning till den och forslagsvis skild at
med nagon form av barridr. Cyklister har generellt samma behov av att fardas i samma riktningar
som ovrig trafik och det vore mycket lampligt och sannolikt kostnadsbesparande att alltid anlagga
cykelvag i samband med att nya vagar byggs. Foreningen vill dven att gang- och cykeltrafik separeras
fran varandra pa ett fysiskt satt, till exempel med kantsten. Vid omledning av biltrafik pa lokalvag ar
det lampligt att utrymme fortfarande finns fér gang- och cykeltrafikanter att fardas trafiksakert pa
denna.

Sparvagen cykelforening har synpunkten att gang- och cykelvagmojligheterna pa Ebbadalsvdagen och
Osterut mot Handen, samt mellan Lissma och Ldnna dr undermaliga och behdver atgéardas.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig Sparvdgen cykelférenings synpunkter angdende utformning av géng- och
cykelbana. | kommande skede kommer lokalisering samt utformning av géng- och cykelbana att tas
fram.

| projekt Tvérférbindelse Sédertérn ingdr inte att komplettera med gdng- och cykelvdg lings
Lissmavdgen. Att forldgga Tvdrférbindelse Sédertérn lings Lissmavdgen har valts bort for att den
inte uppfyller dindamdlet, se PM Bortvalda alternativ (Trafikverket, PM Bortvalda alternativ fran
vidare utredning, 2016-11-21).
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Svenska Turistféreningen Stockholm

Svenska Turistforeningen Stockholm anser att den norra eller eventuellt den mellersta korridoren &r
att foredra da tunnelalternativet under Flemingsbergsskogen/Hanveden och Masmoberget ar det
enda rimliga alternativet. De menar att luftningstorn, arbetsvagar med mera ger sa liten paverkan
som mojligt ovan jord fran tunnlarna. Langs strackan Lissma — Jordbro behovs ekodukter,
exempelvis bor det forlaggas en dar Sormlandsleden korsar Tvarforbindelse Sédertdrn. Dar vagen
gar i ytlage menar Svenska Turistféreningen Stockholm att det behdvs byggas rejéla bullerskydd for
att bevara de tysta omradena som finns, bland annat Paradiset och Flemingsbergsskogen.

Vagen beror tva av Storstockholms viktiga grona kilar - Hanvedenkilen med bland annat Hanvedens
skogar och Flemingsbergsskogen, samt Bornsjokilen med Flottsbro och Gimmarens grénomrade
samt Huddingeleden. | de tva grona kilarna finns mycket stora och berattigade intressen inom natur,
rekreation och friluftsliv.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av STF Stockholms synpunkter angdende val av lokalisering.

Ett av Tvdrférbindelse S6dertérns projektmdl dr att intrdng i vdrdefulla natur- och kulturmiljéer ska
minimeras. Bland dessa miljéer ingar riksintresse fér rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdden,
naturreservat och gréna kilar. | det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen kommer vdglinje att
studeras mer i detalj for att minimera intrang i vdrdefull naturmiljé sGsom naturreservat. DG
kommer diven det utredas om det finns behov av dtgdrder som ekodukter och passager pa strdckan
Lissma-Jordbro och atgdrder i form av bullerskydd. Samrdd sker med Lénsstyrelsen Stockholm,
Haninge kommun och Huddinge kommun i denna fraga.

Stockholm vatten (nuvarande Stockholm Vatten och Avfall)

Stockholm vatten upplyser om att samtliga korridorer korsar eller passerar bade befintliga och
planerade nya VA-nat. Vidare anser Stockholm Vatten att tunnelforlaggning ar att foredra framfér
en ytforlagd vaglosning. Har maste dock hansyn tas till Stockholm Vattens tunnlar och SYVAB:s
(Sydvastra stockholmsregionens VA-verksaktiebolag) tunnel fran Skarholmen till Albysjon. Bade den
mellersta och den sédra korridoren gar soder om Flemingsbergs centrum vilket innebar mindre risk
for behov av omlaggning av VA - system.

Stockholm Vatten planerar att utféra forstarkningsarbeten och atgarder pa befintliga delar under
aren 2017 till cirka 2027 med nya dagvattenanlaggningar och utveckling av befintlig
dagvattenreningsanlaggning i Flemingsbergsviken och reningsanlaggningen forlagd i tunneln mellan
Flemingsberg och Albysjon.

Innan byggande av Tvarforbindelse Sédertérn maste bland annat tekniska system, ny- och
omlaggning av VA-system, skyddskulvertar, samordning av avstangningar och dagvattenhantering
studeras mer i detalj samt samordnas med Stockholm vatten.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig av Stockholm vatten synpunkter angdende val av lokalisering. Dialog pagar
mellan Trafikverket och Stockholm Vatten om hur berérda ledningar och anldggningar ska tas om
hand och hur dessa kan férldggas i kulvertar vid passage av Tvdrférbindelse Sédertérn.

STF Sédertérn

STF Sédert6rn anser att den Norra Korridoren — ytldge/ tunnel verkar vara mest attraktiv bade ur
ekonomiska och natur/gronomradesperspektiv. Det vore dnskvart att inte ta i ansprak nagot av de
befintliga naturreservaten eller sa lite som mojligt av detta tatortsnara omrade.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av STF Sédertérns synpunkter angdende val av lokalisering.

Ett av Tvdrforbindelse Sédertérns projektmdal dr att intrang i vdrdefulla natur- och kulturmiljéer ska
minimeras. Bland dessa miljéer ingdr riksintresse fér rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdden,
naturreservat och gréna kilar. | det fortsatta arbetet med att ta fram vdgplanen kommer véglinje att
studeras mer i detalj for att minimera intrang i vérdefull naturmiljé sGsom naturreservat.

Stockholms orienteringsférbund

Stockholms Orienteringsforbund anser att Tvarférbindelse Sodertérn skapar betydande
miljopaverkan och att omradet for denna lokaliseringsutredning &r av storsta betydelse for
stockholmsorienteringen.

Den sddra korridoren forkastas av forbundet och av norra och mellersta korridorerna har forbundet
ingen direkt asikt vilken som &r bast anpassad for framtida trafikfléden och bostadsbyggande. Det
norra alternativet verkar dock vara bast men férbundet vill med kraft vidhalla att det ar
tunnelalternativen som ar de enda logiska for en hallbar 16sning. Tunnlar krévs fér att minimera
fragmenteringen och paverkan pa tva av Storstockholms viktiga grona kilar, Hanvedenkilen och
Bornsjokilen.

Forbundet anser att planskilda passager bor finnas med cirka 250 meters mellanrum dar vagen gar i
ytlage. Forbund onskar vidare att den befintliga vagen mellan Lissma och Lanna (Lissmavagen) vags
in i planeringen av tvarforbindelse Sédertorn och darmed uppgraderas till modern standard.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig av Stockholms orienteringsférbund synpunkter angdende val av lokalisering.
Trafikverket kommer att utreda vidare hur vigen ska placeras inom korridoren samt hur den ska
utformas. | det ingdr att utreda eventuella tunnlar och dess Idngder.

Oavsett korridoralternativ kommer dock passager av vigen och andra Gtgdrder utredas for att
minimera eller stdrka de gréna sambanden och sociala kopplingar mellan olika omraden.

| projekt Tvérférbindelse Sédertérn ingdr inte att utféra Gtgdrder ldngs Lissmavdgen. Att forldgga
Tvdrférbindelse Sodertérn Idngs Lissmavdgen har valts bort for att den inte uppfyller indamdlet, se
PM Bortvalda alternativ (Trafikverket, PM Bortvalda alternativ fran vidare utredning, 2016-11-21).

Stockholms ornitologiska férening

Stockholms ornitologiska forening anser att den mellersta korridoren ar att foredra med tunnel
genom Glomstadalen. Vidare anser foreningen att hansynsmalet om klimat behover vassas for att
byggprocessen och den fardiga vdgen ska bli klimatneutral samt att sa lite ny mark tas i ansprak som
mojligt. Naturmark med varden for friluftsliv, fagelskadning och fagellivet ar viktiga att bevara
genom exempelvis forstarkningsatgarder och barridrminskande atgarder. Féreningen vill lyfta fram
behovet av bullerreducerande atgarder dar vdagen gar i dagen.

Slutligen anser foreningen att kollektivtrafikens mojligheter behover starkas genom att tillata max
80 km/h langs hela vdgen och att en attraktiv cykelvag bor anldggas hela strackan mellan Jordbro-
Huddinge.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tar till sig av Stockholms ornitologiska férening synpunkter angdende val av lokalisering.

En ny vdg ska placeras sa att den ges ett sddant Idge och utformas sd att éndamdlet med vigen
uppnds med minsta intrang och oldgenhet. | det fortsatta arbetet med att ta fram végplanen tas
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vdglinjens och trafikplatsernas Idge och utformning fram. DG kommer det dven utredas om det finns
behov av Gtgdrder som minskar barridreffekten, till exempel ekodukter och passager.

Ndr véglinjens och trafikplatsernas Iéige och utformning tas fram kommer dven bullerberdikning
goras. Bullerberdkningen kommer att visa pd véigens bullerutbredning och vilka Gtgérder som
behéver vidtas ldngs med Tvdrférbindelse Sédertérn for att ng uppsatta riktvérden for buller.

| projektet ingdr en gdng- och cykelférbindelse fran Handen i Gster till Masmo i véster. Cykelvdgen
ska I6pa parallellt med Tvérférbindelse S6dertérns stréickning. | det fortsatta arbetet med att ta fram
vidgplanen av projektet ska utredas hur gdng- och cykelvégen ska dras.

Tvdrférbindelse Sédertérn ska vara utformad som en métesfri motortrafikled med en hastighet pa
80-100 km/tim.

Tyres6 kommun
Tyres6 kommun upplyser att de i detta valjer att yttra sig generellt kring Tvarforbindelse Sodertorn
da de dven deltar i det S6dertérnsgemensamma yttrandet.

Tyres6 kommun anser att det ar viktigt att Tvarforbindelse Sodertdérn genomfors for att starka
Sodertorns utveckling pa lang sikt i och med att de regionala och de sédra stadskarnorna i lanet
kopplas samman pa ett battre satt och Tyreso far en battre koppling till bland annat Huddinge.

De faktiska restiderna kan minska och tillgingligheten till viktiga malpunkter blir battre. Det ar
viktigt att bytespunkterna i kollektivtrafiknatet blir effektiva och snabba. | och med utbyggnaden av
Tvarforbindelse Sédertorn ar det bra att den regionala cykelplanen fardigstalls. Det ar viktigt att
forbattra for kollektiv- och cykeltrafik utmed strackan och att de kopplas ihop med befintligt
trafiksystem.

Det ar viktigt att de regionala gronstraken inte forsvagas i och med Tvarforbindelse Sodertorns
utbyggnad. Oberoende av korridoralternativ behdver de gréna sambanden starkas i och med vagens
utbyggnad.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer efter val av korridor att utreda végens placering och utformning. | det skedet
kommer passager av vdgen och andra dtgdrder utredas for att minimera negativa konsekvenser
eller stdrka de gréna sambanden.

Varby Fittia Hembygdsférening

Hembygdsforeningen i Varby Fittja anser att den mellersta korridoren ar att féredra da den till
storsta andel ar forlagd i tunnel vilket ar mest skonsamt mot natur- och kulturlandskapet och har
storst samhallsnytta. Den mest optimala I6sningen gallande anslutningen i Masmo vore en tunnel
hela vagen fran Fittja/Slagsta trafikplats upp till Gldmstadalen utan att bygga en ny trafikplats vid
E4/E20. Féreningen anser att det viktigt att bevara Bornsjokilens grona samband och den aldre
kulturmiljon kring Varby Kalla och att ingrepp undviks i samband med vag/tunnelbygge. Féreningen
anser att cykelleder bor ligga avskilda fran motortrafiklandskapet och inte vara alltfér kuperade.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar till sig av Vdrby Fittija Hembygdsférenings synpunkter angdende val av lokalisering.
Lokalisering och utformning av tunnlar och planskilda passager liksom végutformning utreds och
studeras mer i detalj i kommande skede.
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2.5. Samrad vid utformning av planforslaget
2017-03-16--2018-06-30

I denna del, géllande samrad om végens linje och trafikplatser inom vald korridor, redovisas
samradsmoten och inkomna yttranden samt synpunkter fran allmanheten for perioden 2017-03-16
och 2018-06-30. Under den har perioden togs vaglinje och trafikplatslagen fram inom den valda
korridoren.

Riktade samradsaktiviteter genomférdes mellan 2017-05-22 och 2017-06-22. Syftet med samradet
var att redovisa den korridor som Trafikverket valt och prelimindra placering av vaglinje och
trafikplatser, samt att inhdmta synpunkter om dessa.

Infér samradet tog Trafikverket fram samradsmaterialet "Tvarforbindelse Sédertérn”, daterad 2017-
05-22.

Samradsmaterialet har funnits tillgangligt mellan 2017-05-22 och 2017-06-22 pa:

e  Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.

e Kommunkontoren i Haninge, Huddinge och Botkyrka samt Medborgarkontoren i
Tullinge och Fittja.

e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, se
under Samrad/méten.

Under perioden 2017-03-16 och 2018-06-30 har tva 6ppna hus hallits:

e 2017-06-07 i Haninge
e 2017-06-08 i Huddinge

Den aktuella samradsperioden annonserades i tidningarna Mitt i Huddinge 2017-05-16, Mitt i
Botkyrka Salem 2017-05-16, Mitt i Haninge 2017-05-16 och Botkyrkadirekt 2017-05-20.

Under samradsperioden for vdgens linje och trafikplatser inom vald korridor genomfoérdes
uppstkande dialog i Huddinge under perioden 2017-06-22 — 2017-06-26 och i Masmo under
perioden 2017-02-27 — 2017-06-22. Syftet var att informera om samradet och de 6ppna husen samt
fanga upp asikter hos manniskor som berérs av Tvarforbindelse Sodertérn, men som vanligtvis inte
besoker 6ppna hus. Forfrankerade vykort delades vid tillfdllena ut for att underlatta och uppmuntra
till imnande av synpunkter. Dar stod enkel information om projektet samt en uppmaning att skriva
sin dsikt och skicka in till Trafikverket.

Foljande mojligheter fanns for att Iamna sina synpunkter pa projektet:

e Fyllaienkdten som fanns pa http://www.Trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn
e Besdka Oppet hus eller platser for uppsodkande dialoger

e  Skicka e-post

e  Skriva ett brev

e Fyllaiforfrankerade vykort

Totalt har 128 skriftliga synpunkter inkommit fran allménheten under aktuell tidsperiod, 2017-04-01
till 2018-06-30.
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2.5.1. Samrad med berord lansstyrelse

Genomférda samradsmoten med Lansstyrelsen Stockholm under perioden 2017-03-16 och 2018-06-
30:

e Samradsmoten angaende alternativa lokaliseringar och utformningar av
trafikplatser samt miljoeffekter, landskapsfragor, kulturmiljofragor och
barridreffekter.

e Samradsmoéten géllande olycks- och tunnelrisk. Redovisning av risk- och
skyddsobjekt, ADR-transporter och paverkan pa narliggande fastigheter.

e Samrddsmote gallande vagsystemets forutsattningar, gang- och cykelvag,
miljokonsekvensbeskrivning samt dagvatten/avvattning.

e Samradsmoéte gallande naturmiljo, Tvarférbindelse Sédertérns barriareffekt och
Natura 2000 - omradet Granby.

e Avgransningssamrad MKB:s omfattning och utformning, redovisning av luftkvalitet
vid tunnelmynningar, samt miljoeffekter pa strackan E4/E20 till Glado.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.

Yttrande 2018-04-12

Synpunkter inkom fran lansstyrelsen avseende kulturarvsanalysen, landskapsanalysen och pa
skissade trafikplatsers lokalisering/utformning ur ett landskapsantikvariskt perspektiv. |
landskapsanalysens rekommendationer saknar lansstyrelsen att det inte ndmns nagot om
ovanjordsanlaggningar och att dessa ska placeras och utformas med hansyn till natur- och
kulturvarden. Lansstyrelsen anser att jordbruksnaringen har redovisats féredomligt i
landskapsanalysen. Dock saknas en beskrivning gallande betydelsen av livsmedelsproduktionen
utifran att det ger effekter for natur- och kulturmiljovarden och effekten av vdagen. Analysen skulle
kunna kompletteras med mojliga kompensationsatgarder och forbattringsforslag géllande detta.
Faktorer att ta med som inte lyfts dr de uppraknade naturreservatens varden i behov av havd i form
av bete och den under de senaste 20 aren minskade mangden notboskap i omradet. Detta innebar
en sarbarhet och det ar viktigt att inte ytterligare forsvara jordbruksdrift i omradet. Med héansyn till
detta ar det dven bra att det skrivs in ett stycke om férekomsten av olika djurslag i omradet och hur
olika djurslags satt att beta skiljer sig eftersom det ar av stor betydelse for biologisk mangfald och
det biologiska kulturarvet.

Lansstyrelsen lamnade synpunkter ur ett landskapsantikvariskt perspektiv pa de skissade
trafikplatserna vid Gladg, Lissma och Rudan. Avseende trafikplatsutformningarna fér Glado, Lissma
och Rudan saknas en bedémning/vardering av den mark som tas i ansprak. Till vad anvands den? Ur
ett landskapsantikvariskt perspektiv ar det generellt sett battre ju mindre markyta som tas i
ansprak, men det ar dven relevant att se till exakt vilken typ av mark och dess innehall som gar
forlorad, vad/vilka virden som skulle kunna forstarkas och hur samt att vdga in mojligheterna att
skota de marker som ”“blir 6ver”, inuti och intill trafikplatserna.

Trafikverkets kommentar:

Bdde den fordjupade kulturarvsanalysen och den férdjupade landskapsanalysen har tagits fram for
att utgéra férutsdttningsdokument for fortsatt projektering. Dokumenten tar inte upp
anldggningsdelar som inte dr beslutade som till exempel eventuellt behov att ovanjordsanléggningar
och ska inte beskriva pdverkan av vigen utan det gérs férst i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa
dokument anvdnds som kunskapsinhdmtning fér att i projekteringen méjliggéra anpassningar av
vdgens lokalisering och utformning. Eventuella kompensationsatgdrder gérs inom naturreservat och
ska std i proportion till den faktiska skadan som vigen kommer att ge. Bedémningen kan géras forst
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efter att projektet har tagit fram skydds- och skadelindrandedtgdrder. Dessa dokument som
férdigstdllts tidigt i processen, kommer dédrmed inte att uppdateras.

Ldnsstyrelsens landskapsekologiska synpunkter avseende skissade trafikplatsers
lokalisering/utformning, som visades vid méten den 20 mars 2017, tar Trafikverket med sig i fortsatt
projektering. Trafikverket avser dven att skriftligt samrdda om alternativa lokalisering i Gladé och
Lissma.

Yttrande 2018-04-03

Lansstyrelsen inkom med ett yttrande, daterat 2018-04-03, gdllande fornldamningar och synpunkter
pa kulturarvsanalysen. De uppmanade till att trafikplatserna Glado och Slatmossen maste anpassas
utifran kdnda fornlamningar. De ansag dven att den fordjupade kulturarvsanalysen fangat upp
kulturmiljévarden som bor ingd i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen. Dock hade de
synpunkter p3 objekt 278, p& att RAA-nummer bér anvidndas och p3 att den arkeologiska
utredningen etapp 1 bor namnas i kulturarvsanalysen eftersom fornlamningsbilden inte ar klar
forran etapp 2 ar gjord.

Trafikverkets kommentar:
Lokalisering har anpassats efter kéinda fornldmningar. Flertalet objekt l6per risk att beréras.
Trafikverket har bestdllt en arkeologisk utredning etapp 2 fér att fG en fortsatt kunskap av omrddet.

Den kommande miljékonsekvensbeskrivningen kommer ta upp kulturmiljévérden.

Kulturarvsanalysen kommer inte att kompletteras med RAA-nummer dé utredning av objektet inte
hade utférts ndr den fordjupade kulturarvsanalysen férdigstdllts.

Yttrande 2017-06-02

Samrad har skett med berérd lansstyrelse, det vill sdga Lansstyrelsen Stockholm. Trafikverket
mottog den 2 juni 2017 ett yttrande fran lansstyrelsen, som den 19 maj 2017 ombetts ta stallning till
de olika alternativen fér nya trafikplatser i Glado respektive Lissma. Lansstyrelsen férordar alternativ
1 for en trafikplats i Lissma respektive alternativ 3 for en trafikplats i Glado. Lansstyrelsen bedémer
att alternativ 3 vid Glad6végen ar battre ur natur- och kulturvardssynpunkt, och att projektets egna
miljobeddmningar dverskattat trolig miljopaverkan fran alternativ 3. Angdende Lissma alternativ 2
anser lansstyrelsen istédllet att Trafikverket har underskattat alternativets negativa paverkan pa
naturreservat, riksintresse och naturmiljoé och férordar alternativ 1. Lansstyrelsen anfér att de tva
alternativ som redovisas avseende trafikplats i Lissma inte skiljer sig lika mycket at inbordes som de
tre alternativen for trafikplats i Glado.

Lansstyrelsen skriver vidare att den utbyggda trafikleden med nya lokalvagar och trafikplatser
oavsett detaljlésningar kommer att medfora intrang i flera omradesskydd. De lyfter darfor att
utformningen av trafikplatsen maste ske med beaktande av platsens historiska betydelse och
landskapets forutsattningar, och ndmner aven ett antal specifika planeringsforutsattningar som
sarskilt bor beaktas. Vidare ger de synpunkter pa Trafikverkets fortsatta arbete. Dessa &r bland
annat att Trafikverket behdver belysa bullerproblematiken utifran friluftslivets riksintresse, berérda
naturskyddsomraden och boendemiljoer. Vidare bor utgangslaget i det fortsatta planeringsarbetet
vara att bevara fornlamningar. Om ingrepp i eller invid fornlamning blir oundvikligt kommer
eventuella tillstand att vara forenade med villkor om arkeologiska atgarder i form av
férundersékningar och undersdkningar.

Trafikverkets kommentar:
Ldnsstyrelsens synpunkter har integrerats i arbetet med Tvdrférbindelse Sédertérn. Projektet har
dven valt att ga vidare med Lissma alternativ 1 och Gladé alternativ 3. Inom ramen fér
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Tvdrférbindelse S6dertérn genomférs en trafikbullerutredning som omfattar nuldge, nollalternativ
och utbyggt alternativ. Trafikbullerutredningen omfattar hela stridckningen utmed den nya vdgen.
Gdllande kulturmilié har generell riktlinje varit att félja befintlig vag 259, minimera intrang i
fornldmningar, undvika fragmentering av odlingsmark samt upprdtthdlla historiska samband. En
arkeologisk utredning har pabérjats och resultaten frén denna kommer att integreras i projektet.

2.5.2. Samrad med berérda kommuner
Genomférda moten med berérda kommuner under perioden 2017-03-16 och 2018-06-30:

e Moten har hallits om lagesrapport, vilka &mnen som behover diskuteras utifran
respektive kommuns behov och beslutsunderlag for gang- och cykelvagens
dragning.

e Moten med Huddinge kommun har hallits om olika prognoser for trafikmangder
for ar 2030 och 2050 samt trafiksimuleringar.

e  Moéten har hallits angdende cykelvagen och dess dragning, samt dess
utformningskrav och utrymmesproblem.

e Mote med presentation av den sociala konsekvensbeskrivningen har hallits.

e  Moten med Huddinge kommun om utformning av trafikplatser, Sparvag syds samt
passage 6ver GGmmarravinen.

e Mote med Huddinge kommun om dagvattenhantering, utslapp av féroreningar,
oversvamningsproblematik och ekologi.

e Mote med Haninge kommun angaende dagvattendamm vid Lillsjo/Jordbro samt
vatmark vaster om grustakt i Haninge kommun.

e  Moten med Huddinge kommun angaende Spendrups byggplaner och
forutsattningar i Flemingsbergsdalen.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.

Haninge kommun

Haninge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-06-14, angdende Slatmossens
trafikplats. De efterfragar att Trafikverket vid utformningen av trafikplatsen beaktar tva viktiga
samband mellan Handen och Jordbro: det sociala sambandet i nord-sydlig riktning samt det grona
sambandet i 6st-vastlig riktning. Trafikplatsen maste ha minimal barriareffekt mellan Handens
stadskarna och Jordbro, som ska upplevas nara, och ha trygga, gena och luftiga forbindelser for
gang- och cykel. Haninge kommun 6nskar att utveckla och starka det grona sambandet mellan
Hanvedenkilen och Tyrestakilen i samband med projekt Tvarforbindelse Sédertérn. Kommunen har
gjort en separat utredning om lampliga atgarder och énskar fa ta del av utférligt underlag kring de
olika alternativen av utformning och vad som talar for och emot.

Trafikverkets kommentar

Projektet har varit védl medvetna om sambanden som Haninge kommun lyfter. Det sociala
sambandet mellan de lokala kérnorna stédrks genom att den befintliga porten under vig 259 vid
trafikplatsen breddas fér att inrymma bade lokalvég och gdng- och cykelvdg mellan Handen och
Jordbro. Att gdng- och cykelvigen pd det sdttet kopplas till lokalvégen kan vara positivt fér den
upplevda tryggheten bland gang- och cykeltrafikanter. Detta da det medfér att fler médnniskor
befinner sig i rérelse Idngs strdckan, vilket minskar risken fér att den upplevs som enslig. Trafikverket
dr vid arbetet med Tvdrforbindelse Sédertérn medvetet om de gréna sambanden. Eventuella
kompensationsdtgdrder gérs inom naturreservat och ska sta i proportion till den faktiska skadan
som vigen kommer att ge. Bedé6mningen kan géras forst efter att projektet har tagit fram skydds-
och skadelindrandedtgdrder. Trafikverket kommer under hésten 2018 pGbérja dialogen géllande
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skyddsatgdrder och eventuell ekologisk kompensation med kommunen. Nyndsbanan och vig 73 dr
tva befintliga och starka barridrer for vilt. Att stdrka det gréna sambandet inom endast projekt
Tvdrforbindelse Sédertérn dr inte méjligt utan krdver samordnade insatser mellan Haninge kommun,
Ldnsstyrelsen Stockholm och Trafikverket.

Huddinge kommun

Huddinge kommun har inkommit med ett yttrande, daterat 2018-01-16, dar de hemstaller hos
Trafikverket att trafikplats Lissma omlokaliseras till Alternativ 2 — cirka 1 km 6ster om dagens
korsning mellan Lissmavédgen och vag 259. Detta med utgangspunkt att de anser att Alternativ 2
innebar en mer begransad paverkan pa natur- och kulturmiljo i anslutning till Lissmadalens
naturreservat. De menar att Alternativ 1 (direkt héger om dar Lissmavagen idag ansluter till vag 259)
skulle medfora 6kade risker for fororening av Lissmasjon, intrang i vatmarker, paverkan pa flera
rodlistade arters habitat och stor paverkan pa vardefulla naturvarden. Alternativ 1 6verensstammer
bast med kommunens oversiktsplan. De framfor att Alternativ 2 innebar ett mindre intrang i
naturreservatet och har begransad betydelse for den biologiska mangfalden.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har samratt lokalisering av trafikplatserna Gladé och Lissma med ldnsstyrelsen och
kommunerna. | yttranden fran savil Idnsstyrelsen som Naturvdrdsverket har det framkommit att det
dr viktigt att undvika stréckning av ny trafikled inom riksintresset Hanveden. Bada dessa instanser
anser att det dr angeldget att en ny vdgforbindelse i stérsta mdéjligaste man féljer befintlig vdg. Att
nyttja befintlig infrastruktur i form av Lissmavdgen anses vara det alternativ som medfér minst
intrdng inom riksintresset.

Alternativ 2 skulle i och med bade trafikplatsen och ny vdgstréckning ta i ansprdk ett oexploaterat
omrdde i Hanveden och Lissmadalens naturreservat samt dven ett omrdde for riksintresse for
friluftsliv. Alternativ 1 minimerar dven intrdng i jordbruksmark och undviker pdverkan pa de
fornldmningar som upptdcktes vid den arkeologiska utredningen som utférts inom projekt
Tvdrférbindelse Sédertérn.

Planldggning av allménna vdgar regleras i viglagen (1971:948) och lokaliseringen av
Tvdrférbindelse Sédertérn prévas formellt genom denna planiéggning och ér inte prévad i
kommunens éversiktsplan. Trafikverket har gjort en avvdgning av inkomna synpunkter och
utredningar och tagit stéllning till att lokalisera trafikplatsen vid Lissma enligt alternativ 1.
Trafikverket har enligt vdglagen och miljébalken utrett alternativa lokaliseringar samt samrdtt dessa
vilket utgér grund fér stillningstagandet att féreldgga trafikplatsen i Lissma enligt alternativ 1.

2.5.3. Samrad med berord trafikférvaltning

Under perioden 2017-03-16 och 2018-06-30 har moten hallits med Trafikforvaltningen. Pa motena
deltog dven de berérda kommunerna.

e Mote om olika prognoser for Huddinge kommun. Genomgang av utredda
alternativ samt diskussion om fortsatt utredning av prioriterade alternativ.

e Mote, om vilka @mnen som behover diskuteras utifran respektive kommuns behov
samt trafikférvaltningens behov.

e  Mote géllande genomfort samrad, trafikplatsen vid Vastra Glomstadalen och
trafikplatsen i anslutning till E4/E20 samt om cykelvagen.

e Mote angaende planerade busslinjer och tillhérande hallplatser.

e  Mote om forutsattningar for och forslag till de olika trafikplatserna langs med
Tvarférbindelse Sédertdrn.
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e Moéte, om cykelvagen, ett forslag pa strackning presenteras. Dragning genom
Flemingsbergsskogen eller langs med Stordngsleden diskuteras.

e  Mote om cykelvagen samt passager 6ver Tvarférbindelse Sodertérn.

e Mote, om samordning samt presentation av ny trafikprognos och projektets
anpassning till denna.

e Mote om lagesrapport och beslutsunderlag for gang- och cykelvdgens dragning.

e Mote om samordning med projekt Sparvag syd.

e Mote om presentation av den sociala konsekvensbeskrivningen.

e  Mote om utformning av trafikplats Flottsbro och Sparvag syds passage vid
trafikplatsen samt passage 6ver GGmmarravinen.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.

Yttrande

Trafikforvaltningen, Stockholms ldns landsting har valt att inte yttra sig i detta skede.

2.5.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har valt att inte yttra sig i detta skede.

2.5.5. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Genomférda méten med enskilda som sérskilt berérs

Ett flertal samradsméten med enskilda fastighetsdgare har hallits under perioden 2017-03-16 och
2018-06-30. Métena har framst berért fragor kring paverkan av miljo, risk, marklésen,
Tvarforbindelse Sodertorn i forhallande till planerade exploateringar, paverkan pa jordbruksmark,
trafikbkningar i samband med bygget av Tvarforbindelse Sédertérn samt utfartsfragor.

Naturmiljé

Bevarandet av naturvarden ar nagot som flertalet framhaver som valdigt viktigt - att |ata sa mycket
som mojligt vara orért och att ta hansyn till befintligt djur- och naturliv. Manga (>50) uttrycker
missndje 6ver att naturomraden forstors av vagen, samt att bullret dessutom kommer att forstora
rekreationsupplevelsen av den natur och de promenadvagar som finns runt omkring. Forslag ges
darfor att vdagen byggs i tunnel om den maste byggas.

De rekreationsomraden som lyfts fram som viktiga att bevara ar strovomraden kring Tullinge, den
lilla skogen vid Marsvéagen dar barn ofta leker, koloniomradena Ekedal och Granby, naturreservatet
runt Lissmasjon, skogen mellan Sagstuvdgen och Fornborgsvagen och danda bort till Fornborgen och
Sundbygard. Dessa omraden bor bevaras samt skyddas mot stérningar fran bilvdgen. Vidare uppges
att skogsomradet mellan Haggstavagen och Katrinebergsvagen ar full av svamp, algar, radjur, harar,
faglar och promenadstrak. Dessutom &r skogen mellan Visattra och Glado Kvarn ocksa full av svamp
och bar sasom hjortron och tranbér, och 6nskemal finns darfoér att bevara denna natur och inte
torrlagga sdasom ett annat omrade i Flemingsberg gjordes. Vid Fornborgsvagens slut uppges det
finnas ett vatomrade med rikt fagelliv och grodliv och omradet upplevs vardefullt ur
rekreationssynpunkt. Ett fatal (<10) ndmner skogarna och félten, som dr omgivna av
Flemingsbergsleden, Katrinebergsvagen, Huddingeleden och vag 259, som viktiga ur
rekreationssynpunkt da dar finns svamp och bar, nattvioler och gravhégar. Omradet uppges fungera
som ett andningshal for dem som bor i tdtbebyggda Flemingsberg. De intilliggande kolonilotterna
uppges vara valbesokta av framforallt ensamma manniskor samt att de &r motesplats for olika
kulturer dar ett gemensamt intresse skapar sammanhallning. Speciellt i avseende att det finns
planer pa att ytterligare fortata Flemingsberg anses omradet speciellt vardefullt med sina
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hallonsnar, fagelsang, gamla gravhogar, kolonilotter, angar och dkrar. Det lilla berget i akern séder
om Glomstavédgen pekas ut som speciellt valbesokt utflyktsmal. Att ldgga vagen norr om dessa
omraden foéresprakas av boenden i Grantorp, medan boende i Solgard féresprakar soder om
Flemingsbergs gard. Nagra personer i Grantorp menar att det ar battre att motorvagsbygget
drabbar nagra fa villadgare an de flera tusen manniskor som bor eller kommer att bo i Flemingsberg
nar orten byggs ut. De forklarar att Flemingsberg redan nu inte ar sa attraktiv och att
Tvarforbindelse Sodertorn skulle gora att de boende till stor andel blir socialt utsatta manniskor och
att detta kan leda till en negativ spiral for omradet.

Trafikverkets kommentar:

Ett av Tvdrférbindelse Sédertérns projektmal dr att intrdng i védrdefulla natur- och kulturmiljéer ska
minimeras. Bland dessa miljéer ingar riksintresse for rérligt friluftsliv, Natura 2000-omrdden,
naturreservat och gréna kilar. En betydande andel av végstrdckningen for Tvdrférbindelse Sédertérn
utreds i tunnel: genom Masmoberget, i Glomstadalen och genom naturreservatet
Flemingsbergsskogen. Fér dessa stridckor minimeras paverkan pa vdrdefulla natur- och
kulturomrdden i och med tunneldragningen. Fér den Gstra delen (Jordbro, Lissma och Gladd) utreds
vdgen i ytidge och féljer till stor del befintlig vég 259, for att minimera intrdng och inte bryta ny
mark. Ytldge utreds dven i delar av vistra delen (Flemingsberg, Késta, Flottsbro och Vdrby). Intrang i
natur- och kulturmiljéer sker hér genom lokalisering av nya trafikplatser och lokalisering av
tunnelmynningar.

En mer 6versiktlig miliobedémning var underlag fér val av korridor. Nésta steg i projektet dr att ta
fram en miljékonsekvensbeskrivning (MKB). En MKB dr bade en arbetsprocess och ett dokument.
Syftet dr att bedéma och beskriva pdverkan och dess konsekvenser fér ménniska och miljé. De
miljéer och omraden som i inkomna synpunkter fran allmdnheten ndmns som viktiga fér natur- och
friluftsliv i utredningsomrddet, samt berérs av korridorerna, ér kidnda inom projekt Tvédrférbindelse
Sédertérn och integreras i projektet. | den fortsatta projekteringen utreds alternativ fér mer exakt
linjedragning och detaljerad utformning av trafikplatser och tunnelmynningar fér att minimera
pdverkan pad vdrdefulla natur- och kulturmiljGer. | det fortsatta arbete tas hénsyn till ett flertal
aspekter som exempelvis hydrologi, olycksrisker och boendemiljé utéver frégor som rér natur- och
kulturmiljé samt rekreation och landskapsbild. Noggranna studier av landskapets terrdngformer,
vdrdefull vegetation och bebyggelse, landskapselement, utblickar, rumsbildningar med mera,
kommer att genomféras infér linjedragning och utformning av védgen. Detta ger ett
kunskapsunderlag som innebdr att viigen kan anpassas till terréingen och pa sa sdtt minska
pdverkan pd landskapet. En slutgiltig linjedragning och utformning kommer att baseras pa en
avvédgning av samtliga aspekter.

Restid, framkomlighet och trafiksdkerhet

Generellt &r hog trafiksdkerhet ett mal for den nya vagen, speciellt for oskyddade trafikanter.
Synpunkt framférs om att dven Gldmstavigen ar i behov av hog trafiksidkerhet. Onskemal finns
ocksd om att den nya vagen ska vara rustad for vintervader. Det framférs att ambulanser behéver
snabba vagar till Huddinge sjukhus, att de idag aker over flera fartgupp, och att den nya vagen
darfor ar ett valkommet tillskott.

Ett fatal (<10) 6nskar en val fungerande avfart till Adravagen och Granby, samt att bade fotgéngare
och bilar pa ett sakert och okomplicerat satt ska kunna ta sig over till Lissmavagen. Ett fatal (<10)
uttrycker oro éver hur bristen pa av-/pafart till Adravagen fran den nya viagen kommer paverka de
boende dar (dar manga ar permanentboende) och boende pa Ebbadalsvagen.

| omradet Adran anges det att ett av Huddinges mest vilbesokta naturomraden finns — Paradiset.
Det genererar mycket trafik och sommartid lockar dessutom de tre badplatser som finns i Adran
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manga manniskor. Forslag framférs om att istéllet dra tunnel mellan Glado och Lissma och anvinda
existerande del av 259 som lokalvag, for att skona stugorna i Ekedal och Granby.

Ett fatal (<10) boende pa Ebbadalsvagen anser ocksa att cirkulationsplatser vore bra eftersom
Gladovagen ar belastad av tung trafik. Tva personer lyfter att slutet pa Lissmavagen, dar den knyter
an till riksvag 73 i Ldnna, behdver rustas upp till samma standard som den nya vigen. Onskemal
framfors ocksa att Glémstavagen ska finnas kvar i nagon form och en person i Varsta féreslar
generellt att géra som i Gnesta — en forbifart.

Flera (>10) uttrycker tacksamhet 6ver vagbygget och forklarar att det idag ar mycket kébildning pa
Lannavagen, Katrinebergsvédgen och i korsningen Varby allé/Glomsta, genomfartstrafik av tunga
fordon pa Lannavagen och Storangsvagen samt Glomstavagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafiksékerheten férbdttras med en ny tvérférbindelse som byggs med hégre standard én vad
befintlig vdg har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en hég trafiksédkerhet och minimerar
antal olyckor. Gdende och cyklister separeras frGn motortrafik vilket férbdttrar de oskyddade
trafikanternas trafiksituation.

Trafik kommer att flyttas éver fran framférallt huvudvdgar som vdg 226 och vig 73 men dven 6vrigt
vdgndt séder om innerstaden avlastas. Genomfartstrafiken flyttas fran Stordngsleden och
Ldnnavdgen genom centrala Huddinge, och trafiken kommer att minska betydligt pd denna vdg.
Glémstavdgen far en helt annan funktion och betydligt mindre trafik dn idag. Huruvida upprustning
av Glémstavdgen och Lissmavdgen ska ske ligger dock utanfér projekt Tvdrférbindelse Sédertérn.

Att placera en trafikplats vid Adravigen utéver den vid Lissma utreds inte eftersom trafikméngderna
pé Adravégen dr fér sma for att motivera en trafikplats hér. Resor och transporter till och frén
Adravigen sker istdllet via antingen trafikplats Lissma eller trafikplats Gladoé genom anslutningar
fran lokalvégar. Bada alternativ kommer att finnas.

Kollektivtrafik

Flera (>10) ur allmdnheten uttrycker att de vill ha kvar de busslinjer och tillgang till kollektivtrafik
som finns idag, om inte battre. Speciellt boende i Stuvsta uttrycker oro éver férsamrad
kollektivtrafik. Nagra framfor ocksd 6nskan om ordentlig kollektivtrafik under byggtiden, utan
forseningar och med bra skyltning och tillgdanglighet.

Det finns flera omraden dar kollektivtrafikshallplatser 6nskas, exempelvis vid Ekedals koloniomrade
- pa lokalvagen eller nara gangtunneln. En annan trycker pa bussférbindelser till Granby, Huddinge
och Handen, att de &r viktiga och 6nskas bli kvar. En person uttrycker oro 6ver att fa for langt till
hallplatsen om den flyttas fran infarten till Sundby Gard. Ett fatal (<10) personer uttrycker ocksa att
det ar viktigt att buss far fortsatta trafikera Ebbadalsvégen.

Ett dnskemal framfors om att generellt utforma kollektivtrafikknutpunkter liknande Gullmarsplan,
med utrymmen for servicebutiker for att skapa liv och trygghet at bade tunnelbana, tvarforbindelser
och bussar samt for eventuell framtida battrafik. Ett annat forslag géller en mer miljovanlig
kollektivtrafiklosning - att bygga pendeltagslinje i tunnel med mdjlighet att kéra godstag (fran
Nynashamn). En kommentar ges att sodra Sodertorn ar eftersatt vad galler jarnvagsdragningar och
att pagaende byggprojekt, exempel vag 225 och Norviks hamn, signalerar att det saknas en
helhetssyn for Sédra Sédertérn. En annan kommentar ges att battrafiken maojligen kommer att
utvecklas i framtiden fran Varby brygga till Ekerd och Stockholm, och att detta borde tas hansyn till
redan i tidigt skede.
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Trafikverkets kommentar:

Ett av projektets projektmdl dr att forbdttra tillgdngligheten for kollektivtrafiken till och mellan
Kungens kurva- Skdrholmen, Haninge centrum och Flemingsbergs resecentrum. Trafikférvaltningen i
Stockholms Idn ansvarar for hur kollektivtrafikens befintliga och framtida linjer kommer dras.
Trafikverket samarbetar med Trafikférvaltningen om framtidens kollektivtrafik i det aktuella
omrddet, och projekt Tvdrférbindelse S6dertérn arbetar fér att méjliggéra for forbdttrad
kollektivtrafik. | samband med projektet Tvdrférbindelse Sédertérn kommer tillgdngligheten till
busshdllplatser generellt forbdttras ndr en 6versyn av hdllplatsldgen, linjer och védgutformning
genomfars.

Kollektivtrafiken utgér en viktig faktor fér att ng den évergripande visionen i ldnet — att
Stockholmsregionen ska utgdra Europas mest attraktiva storstadsregion. Trafikférvaltningen i
Stockholms Idn har tagit fram en stomndtsplan fér Idnet som redovisar strategier fér hur
kollektivtrafikens stomndt kan bidra till regionens vision om fler tvirkopplingar, och som dr underlag
i projekt Tvdrférbindelse Sédertdrn. En av stomlinjerna knyter bland annat ihop Tvdrférbindelse
Sédertérns malpunkter Haninge centrum, Flemingsberg och Kungens kurva-Skédrholmen.
Stombusslinjerna kommer endast ha ett fatal stopp utmed stréickan fér snabbare kommunikation,
medan den lokala busstrafiken kommer trafikera hdllplatserna i det lokala vdgndtet.

En analys av kollektivtrafiken i anslutning till Tvédrférbindelse Sédertérn kommer att tas fram i det
fortsatta utredningsarbetet. En busslinje kommer fortséttningsvis att trafikera Ebbadalsvigen da
linjens upptagningsomraden ligger utmed detta strdk, sGsom boende och beséksplatser. Den tjgnar
ddrfér inte pa att ledas via Tvérférbindelse S6dertérn. Stuvsta ingadr inte i den valda korridoren och
utreds inte.

Végstandard och utformning

Generellt 4r det flera (>10) som 6nskar att sa mycket som mojligt av vdagen byggs i tunnel. Ett fatal
personer (<10) har 6nskat hastighetsbegransning och hastighetskameror, fér minskat buller och
Okad sdkerhet.

Ett fatal (<10) har uttryckt 6nskemal om en 6verdimensionerad ny vag, for att inte kobildning ska
ske trots ny vdg. Bade 2+1 vag och 2+2 vag samt fyrfilig vag foreslas, med motiveringen
trafiksdkerhet och att 6verdimensionera for ett framtida underlag. Nagon foresprakar 2+1-vag ocksa
for att det inte tar sa mycket land i ansprak samt ger en enklare och billigare projektering och
byggnation. Nagon argumenterar att om vagen beraknas trafikeras av langsamtgdende fordon sa
bor den dimensioneras darefter, helst da inte 2+1 vag. En annan asikt ar att sarskilt strackan
Haninge-Sundby bo6r vara 80 km/h hastighetsgrans och 2+1 eller 2+2 av hansyn till djur- och naturliv.
Hastighetsgranser som namns ar 70, 80 och 100 km/h. En person 6nskar speciellt sankt hastighet
och fartkamera i bada riktningarna vid Ekedal, liknande sa det &r i Granby idag. Andra forslag som
namns ar kollektivtrafikkorfalt i vardera riktningen.

Boende i Solgard anser att Tvarforbindelse Sédertorns tunneldragning under Flemingsbergsskogen
bor fortsatta i tunnel forbi Solgard och under Huddingevagen/jarnvéagen, for att ge mindre negativ
paverkan pa Solgards boendemiljo. De framfor dven oro Gver att det i och med trafikplatsen vid
Regulatorvagen finns risk att manga fler bilister tar vdgen genom Solgard, dar det idag ar
"genomfart forbjuden”. Synpunkt finns ocksa om att ta bort den planerade cirkulationsplatsen
nedanfor Solgard, och att dven tillfartsvagar till Tvarforbindelse Sédertorn laggs i tunnel.

Boende pa andra sidan Huddingeleden, i Flemingsberg, menar a andra sidan att det inte ar vettigt
att bygga en motorvag nara ett bostadsomrade med sa manga boende varav manga ar barn. Samre
luftkvalitet, dalig lukt, 6kat buller, 6kad olycksrisk samt forlorade natur- och rekreationsvarden
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anser de inte rimligtvis ska drabba ett sa folktatt, barnrikt omrade som det dessutom finns planer pa
att fortata. Ett fatal personer (<10) dar féresprakar istallet den alternativa strackningen mellan
trafikplatsen vid Huddingevagen och trafikplatsen vid Katrinebergsvagen som skulle ga i en boj
langre norrut, norr om den foreslagna vagstracka som markerats i det nu presenterade forslaget. De
menar att den &r langre ifran Flemingsberg och dven bevarar vilbesdkta gronytor. Sammantaget for
bade boende i Flemingsberg, Solgard och Visattra ar det féredragna forslaget att bygga tunnel
istallet for bro 6ver jarnvagen som stracker sig efter Huddingevagen, for battre boendemiljoé och
mindre buller.

Tva personer ifragasatter dessutom om det inte blir billigare att bygga tunnel &n att bygga en bro
som maste vara valdigt stor for att ta sig 6ver pa ett bra satt, och en annan menar att tunnel dr en
mer framtidssakrad 16sning. Det framfors att Flemingsberg ar utvald som regional stadskarna vilket
innebar att mycket nytt kommer att byggas, marken kommer att bli mer vardefull och behdvas till
annat an en platskrdavande motorvag. Det menas att annars blir det som med Huddingevagen, att
man far bygga och flytta eller eventuellt till och med 6verdacka i ett senare skede.

En person 6nskar utredning om huruvida det finns mojlighet att lagga trafikplats vid vag 226/Gamla
Tullingevégen i svackan mellan berget och Flemingsberg och att darefter dra viagen under mark hela
vagen. Kanske skulle det da inte behovas en cirkulationsplats vid Katrinebergsvagen.

Ett fatal (<10) personer i Ekedal 6nskar se en dragning sa langt norrut som mojligt i den féreslagna
korridoren for att minimera inverkan pa fastigheterna i Ekedals koloniomrade. Nagon framfor att en
nordlig strackning mot Ebbadalsvdgen beror ett mindre antal fastigheter an en sydlig just vid Ekedal.
Tre personer 6nskar att breddningen av vagen sker mot Lissmasjons hall, for att skona Granby
koloniomrade och minska paverkan pa de 89 husen dar, da det inte finns lika manga hus pa andra
sidan. Nagra boende pa Ebbadalsvagen och Ekedal anser att den planerade rondellen vid Glado-
avfarten bor placeras med mittpunkt dar nuvarande atervinningsstation ar belagen, da denna
placering innebér att sprangning av berget vid avfarten kan undvikas vilket bor vara 6nskvart ur
bade milj6- och naturhdnseende. Detta menar de ocksa kan minska bullernivan betydligt for de
familjer som bor permanent pa Ebbadalsvagen. Ett annat forslag ar att flytta den planerade
trafikplatsen vid Lissma till mellan Ekedal och Granby, for att ytterligare bevara Ebbadalsvagens
karaktir som ett lugnt natur- och rekreationsomrade. Pa Adraviagen menar de att det idag redan ar
mycket trafik, speciellt tung sddan, medan det pa Ebbadalsvagen framst ror sig gangtrafikanter,
skolbarn, cyklister och joggare. Det framférs att dessa trafikanter bor varnas sa att de ska fa finnas
kvar dar. Vidare tilligger de boende att breddningen av Ldnnavéagen fran Gladékvarn bor géras bort
fran Vastra Ebbadalsinfarten.

Fastigheterna langs med Lissma Sjovag onskar att den planfria korsningen placeras sa langt som
mojligt fran bebyggelse och menar att en sadan placering gor att en stor del av genomfartstrafiken
flyttas till en vagstrackning dar stérningen inte blir sa stor. Dessutom bevaras da landskapsbilden i
naturreservatet. Personerna dnskar dven ekodukter som kan underlatta passagen 6ver vagen for
bade manniskor och djur, alternativt 6verdackning. Gillande trafiksdkerhet onskar de endast
lokaltrafik pa Lissmavagen forbi Lissma Gard, som idag ar olycksdrabbad, och dven begransningar pa
lokalgatan avseende hastighet och genomfart.

Ett forslag framfors om tunnel under Jordbroldanken/Jordbro rondellen pa grund av 6kade ljud- och
luftfororeningar. Personen bifogar imissionsmatning fran Vattenfall. Personen framfor dven att efter
Jordbrorondellen mot Huddinge/Jordbro industri finns det en vagbro dver jarnvagen som medfor
mycket problem under vintertid dar tung trafik oftast fastnar mellan rondellen och bron pa grund av
att tung trafik inte far tillrackligt med fart upp mot bron, vilket leder till att de kér fast och trafiken
star still. Aven hir féreslar personen tunnel under jirnvigen for att inte skapa en flaskhals.
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Trafikverkets kommentar:

I lokaliseringsutredningen av Tvérférbindelse Sédertérn har en utvdrderingsprocess fér framtagande
och utvdrdering av korridorer féljts. Lokaliseringsutredningen har utgdtt fran och uppfyllt éndamalet
i enlighet med 13 § viglagen (1971:948) med krav pd minsta intrdng och oldgenhet.

Tvdrférbindelse Sédertérn ska dimensioneras for att ha god kapacitet Gr 2045. En
overdimensionering anses dock som oskdligt intrdng utifrén viglagens (1971:948) krav pG minsta
intrdng och oldgenhet (13 §). Dessutom maste hdnsyn tas till anslutningar till resterande végndt i
Stockholmsregionen, 6vriga trafikleder har generellt 2-3 kérfilt. Trafikverket vill undvika att 6kad
vdgkapacitet skapar ny trafik och en éverdimensionering skulle kunna resultera i detta. Tunneln
genom Glémstadalen dr ocksa en begrénsningsfaktor.

Pd grund av Tvdrférbindelse Sédertérns klassning som motortrafikled mdste en parallell lokalvig
finnas for bland annat Iangsamtgdende fordon. LdngsamtgdGende fordon hdnvisas till Lissmavdgen
pa strdckan Lissma-Jordbro.

Tvdrférbindelse Sédertérn ska utformas som en métesfri motortrafikled, végens korsningar ska vara
utformade som trafikplatser och det ska inte finnas ndgra korsningar med andra védgar i samma
plan. Pa strdckan mellan E4/E20 och vig 226 ska vdgen utformas med referenshastighet (den
hastighet vdgen dr dimensionerad fér) 80-100 km/h och pd stridckan mellan vdg 226 och trafikplats
Jordbro med referenshastighet 100 km/h. Vigens kapacitet dr fortfarande under utredning, och
antal kérfilt kan komma att variera utefter strdckningen. Biltrafiken pa den nya végen ska vara
separerad fran gang- och cykeltrafik. Korsningsmdéjligheter kommer att skapas sa att gdende och
cyklister sdkert kan korsa Tvdrférbindelse Sédertérn. | projektet Tvdrférbindelse Sédertérn ingdr att
planera f6ér och bygga en gdng- och cykelvdg. Férutsdttningarna att ga och cykla i det hér straket
kommer ddrfér att bli bdttre én vad de dr idag. Ebbadalsvidgen kommer fortsatt att vara lokalgata
och utredning fortgér om den kommer anvdndas dven som gdng- och cykelvdg.

Passagen genom norra Flemingsberg (trafikplats Solgard) kommer att utredas for méjlighet till
passage bdde i ytidge och i tunnel. Inom Tvdrférbindelse Sédertérn genomférs dven en social
konsekvensbeskrivning (SKB), som syftar till att underséka om och hur den planerade véigen och
fortsatt planldggningsprocess kan stdrka sociala vdrden och samband. Detta kommer vara underlag
i det fortsatta arbetet med planférslaget. | och med en ny vdgdragning skapas nya influensomrdden
och ddrfér samordnas planering och byggande av den nya vigen med exempelvis kommunala
exploateringsplaner. Gdllande trafikplats Solgdrd dr den en viktig knutpunkt mellan tva regionala
vdgar (vidg 226 och 259), och for att avlasta Huddingevdgen dr det viktigt med god framkomlighet
vid den punkten. Det dr frémst marktekniska anledningar som varit underlag fér denna placering.

| kommande skede kommer sérskild vikt Iéiggas vid utredning av végens linjeféring genom
landskapet, samt platsanpassad placering och utformning av trafikplatser, tunnelmynningar och
broar fér att minska negativa konsekvenser. Dragning i tunnel innebdr generellt mindre intrdng och
paverkan pa naturmiljé och boendemiljéer, dock dr det dyrare att bade anldgga och underhdlla.

Trafikverket har tillsammans med Huddinge kommun tittat pa flera olika alternativa lokaliseringar
och méjliga utformningar av trafikplatsen vid Gladé. Den slutliga I6sningen, bade vad gdiller
lokalisering och utformning av trafikplatsen, dr inte faststdllts énnu. Men kommunen ser att det
finns for- och nackdelar med bdda lokaliseringar. Alternativet att placera trafikplats Lissma vdster
om Granby i anslutning till Adravigen och didrmed minimera intréng i naturreservat och riksintresse
for friluftsliv har avfdrdats. Detta eftersom en sddan placering skulle innebdra att trafiken fran
Lissmavdgen (uppskattningsvis cirka 8000 fordon/dygn) skulle behéva anvénda parallell lokalvdg
férbi Granby (befintlig Lissma skolvdg) for att ansluta till Tvdrférbindelse Sédertérn via denna
trafikplats. Det anses inte Idmpligt att belasta lokalvdgen med sG mycket trafik i ett snitt ddr
Tvdrférbindelse S6dertérn har kapacitet fér denna trafik. En I6sning ddr den parallella lokalvégen far
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fér mycket trafik skulle utéver en onédig kapacitetsférdelning mellan végarna medféra bland annat
trafiksikerhetsproblem och svarigheter att avskédrma buller fran lokalvdgen.

Tunnel utreds inte f6ér anslutning till viig 73 i nuldget. Trafikanalyser kommer att genomféras for att
sdkerstdlla att utformningen av trafikplatserna ger god framkomlighet. Oavsett val av korridor sd
kommer kopplingen till vig 73 att ske vid Jordbro trafikplats, dd man redan har tagit stdllning till
denna del av Tvdrférbindelse Sédertérns stréickning. Angdende trafikplats Jordbro och att det idag dr
problem med brant lutning sG kommer geometri, plan och profil att férbdttras genom projekt
Tvdrforbindelse. Nedgrévning utreds dérfér inte.

Boendemiljé

Bullerproblematiken ar en av de vanligaste synpunkterna fran narboende ur allmanheten, bade
gallande den existerande och infor kommande ny eller 6kande bullerniva fér de boende. Runt 30 av
de 128 personer ur allmdnheten som lamnat in skriftliga synpunkter namner explicit buller som en
negativ konsekvens av vagen och uttrycker oro 6éver detta. Onskade bullerdtgirder som namns ar
bullerplank, bullervallar, tyst asfalt, nedsédnkt eller 6verdackad vag, hastighetsbegrdansningar och
(tidig) plantering av ljuddampande buskar och trad. De framsta geografiska platserna som namns ar
Ekedal vid Adravagen dnda till Lissma skola, férbi Lissmasjon, Solgard, Visattra, Ebbadalsvéagen,
Ekedal och Hagersten. Ett forslag ar dock att inte ha bullerskydd pa strackan med 6ppen mark
mellan Sundbyfortet och Glado kvarn pa grund av vacker natur som da avskarmas. Buller uppges
speciellt vara problematiskt nar det fortplantar sig 6ver de 6ppna falten bredvid existerande
bullerskydd. Detta exempelvis in mot Ekedal och Adravigen éver de 6ppna falten, dar utlovade
bullerskydd har uteblivit och existerande bullerskydd inte fungerar. Nagon uppger att det vid
ridbanan pa Ebbadalsvagen och intilliggande Sundbyfortet redan idag inte gar att fora ett normalt
samtal pa grund av bullret fran vagen. Battre bullerskydd 6nskas alltsa av flera (>10) nar den nya
vagen byggs och Ekedals samfallighetsférening vill garna konsulteras om utformning.

Pa Gamla Tullingevagen finns det en person som uttrycker starkt missnéje ocksa éver det
existerande bullret fran Huddingevagen och bristen pa bullerskydd pa ena sidan, och 6nskar att
trafikplats Flemingsberg gravs ner av samma anledning. En boende i omradet Vastra Solgard uppger
att de redan idag har mycket trafik, bade bil och tag, och dnskar darfor bullersanering for hela
Huddingevagen.

Flemingsberg beskrivs som ett tatbebyggt omrade med manga barnfamiljer och med planer pa att
ytterligare fortatas. Oro framférs dar kring luftkvalitet och buller, samt for transporter av farligt
gods. Boende i Flemingsberg trycker ocksa pa att det finns viktiga rekreationsomraden runt om och
ifall dessa forsvinner och en bullrig vag byggs istallet kommer omradet bli socio-ekonomiskt svagt
och segregerat. | Flemingsberg féresprakar man darfor tunnel istéllet for bro 6ver jarnvagen som
stracker sig efter Huddingevagen alternativt att dra den narmare villaomradena dar farre manniskor
bor. Boende i Solgard framfor ocksa att en vag ovan jord ger forsamrad boendemiljé i och med 6kat
buller, luftféroreningar, osdkra skolvagar, ljusfororeningar och att narliggande naturmiljéer kommer
paverkas negativt.

Trafikverkets kommentar:

Fér att skapa en god boendemiljé ska vdgen utformas sa att negativ paverkan av buller,
luftféroreningar och barridrer begrénsas. Detta beskriver Tvdrférbindelse Sédertérns projektmal Fér
att skapa en god boendemilj6 ska vdgen utformas sa att negativ pdverkan av buller, luftféroreningar
och barridrer begrdnsas, samt att vigférbindelsen ocksa ska férbdttra trafiksikerheten for samtliga
trafikanter. Atgérder har vidtagits i vigplanen for att begrénsa de negativa effekterna av végen till
exempel skyddsatgdrder for att minska barridrer.
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I den mer éversiktliga milijkonsekvensbedémningen som var underlag till val av korridor bedéms en
ny vdg ge mattlig till stor negativ pdverkan. Dessa konsekvenser har vigts mot andra alternativ och
omfattande utredningar om hur de negativa konsekvenserna kan mildras har gjorts och kommer att
goras. | det fortsatta arbetet med att ta fram védgplanen kommer en miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) att tas fram. Den kommer att bedéma och beskriva projektets pdverkan pd och dess
konsekvenser for ménniska och miljé. Den kommer dven redovisa de Gtgdrder som vidtagits for att
begrénsa de negativa effekterna.

Projektet Tvdrférbindelse S6dertérn kommer utreda bullerddmpande Gtgdrder och deras utformning
for den nya vigen under den fortsatta projekteringen. Atgérder som kan bli aktuella dr i férsta hand
vdgndra bullerskyddsatgdrder, men dven lokala Gtgdrder kan bli aktuella. Om bullerdémpande
atgdrder dven bidrar till att minska bullret fran befintliga vdgar dr det positivt men dr egentligen
inget som ryms inom ramen fér detta projekt. Synpunkter angdende buller fran befintliga végar
férmedlas till ansvarig véghdllare.

Gang- och cykeltrafik

Flera (>10) ur allmédnheten har asikter om cykelvdgarna, men nagra uttrycker undran éver mer exakt
utformning och dragning. Onskemal uttrycks fran ett fatal (<10) att cykelvigen maste vara gen, inte
avbrytas av trafikljus eller langa omvéagar runt trafikplatser samt passera viktiga malpunkter och
vara separerad fran gangtrafik. Att separera cykelvdgen fran gangtrafik lyfts av ett fatal (<10) som
viktigt for sdkerheten samt for att cykelférbindelsen annars inte kan utformas gen och snabb.

Nagon uttrycker att cykel-och kollektivtrafikldsningarna borde vara pa plats forst, och bilvagen
utformas darefter. En person ifragasatter dock vem som férvdntas utnyttja cykelmotorvagen mellan
Haninge och Flemingsberg. Finns det ett sddant underlag som kan férsvara att bygga en asfalterad
vag rakt genom naturreservatet? Strackningen genom naturreservatet tar flera (>10) upp och nagon
beskriver terrdangen dar vara mycket kuperad och att det skulle krdvas sprangning for att skapa en
cykelvag dar. En annan person uttrycker oro for 6kad trafikméngd pa lokalgatan Lissma sjévag och
Lissma skolvag, som idag ar framst gang- och cykelférbindelse. Ett dnskemal finns om cykelvag
mellan Fyrfatsvagen och Flottsbro.

Det finns ett fatal dnskemal kring utformningen av cykelvagen. Det framfors ge 6kad motivation och
mindre tids- och energiférbrukning for cyklister om kérningen flyter. Generellt 6nskas ocksa rattvisa
ur ett jamlikhetsperspektiv gentemot paralleligdende bilisters forutsattningar i form av
korsningsfrihet, planskilda korsningar och att vid nédvandiga trafikljus ha lika lang trafikljusfastid.
Synpunkt om rattviseaspekten framfors ocksa gallande att cykelvdgarna bor dimensioneras for att
klara en tandemcykel med bagage, av samma anledning som bilvagar dimensioneras for att klara
bussar och lastbilar pa 15 m respektive 25,25 m. Detta for att exempelvis féraldrar inte ska bli
hindrade att anvanda cykelsldap, och darmed introducera nasta generation till cykling redan tidigt.
Att satsa pa att barn ser cykeln och inte bilen som ett naturligt val framférs av en person vara
valdigt viktigt. Personen lyfter ocksa fram att pendlingscyklare samt elcyklister haller en hogre
hastighet.

Ett fatal (<10) framfor att langsgaende cykelvag ar bra da det innebar att bilister inte behover lara
sig ett nytt vagnat nar de byter till cykel. En person framfér att det redan finns fina cykelvagar langs
delar av den féreslagna strackningen. De 6nskar binda ihop befintliga bitar av cykelvdg med
nyanlagda, for da cykelvagen ar en bit ifrdan motorvagen blir cykelupplevelsen trevligare och med
battre luft, samt att Tvarforbindelse Sodertorns strackning inte behover bli lika bred. Det ges
exempel om en vacker och bra nyligen anlagd cykelvag fran Huddingevagen/Elektronvagen/Ebba
Baats vag till Katrinebergsvagen och vidare mot Masmo. De anser att den borde anvandas. Det
framfors att det ar battre med cykelvag pa Ebbadalsvagen an langs med motorvagen.
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En person skriver dven om korsningen Tvarforbindelse S6dertérn mot Huddingevagen, bada tva
viktiga vagleder aven for cyklister. Personen anser att det helst ska undvikas att korsa vdgarna
liknande som i Tumba-korsningen 226 mot 258 vid Tumba station. Dar korsar bada cykelvdgarna
bilvagen planskilt men sikten &r dalig. Ifall cykelvdagskorsningen hade dragits 30 m séderut, hade
man béttre kunnat se kommande, korsande cykeltrafik. Ett forslag till korsningsldsning ges som
exempel cykelvagskorsningen 300 m sdder om korsningen 73/229. | den typen av korsning kan
cyklisten behalla farten och samtidigt sakert inordna sig i trafiken liknande en accelerationsfil pa
motorvagen, vilket fér cyklister ocksa fungerar i métande trafik.

En person framfor asikter gallande Huddingevagen 226 strackan Halsovagen - Palamalmsvagen.
Personen foreslar att skylta om och leda cykeltrafiken via Sodra parkhemsvagen - Alfred Nobels allé
- Halsovagen. Han menar att de som kanner till vagnatet gor den har omvagen, medan enbart
cykelturister kor Huddingevagen, dar det ar hard trafik och riskfyllt.

Trafikverkets kommentar:

Ett av projektet Tvdrférbindelse S6dertérns projektmdl dr att férbdéttra tillgdngligheten och
attraktiviteten for cykel mellan de regionala stadskdrnorna, till viktiga mdlpunkter samt till
angrénsande regionala cykelstrgk inom Sédertérn. Fér utformningen av gang- och cykelvég ér
Trafikverkets handbok vdgar- och gators utformning (VGU) och den regionala cykelplanen fér
Stockholms ldn styrande. Féreslagna gdng- och cykelvédgar ska vara separerade fran biltrafiken och
uppnd god standard enligt den regionala cykelplanen avseende bredder och linjeféring. | évrigt
efterstrdvas att cykelvigen ges god standard avseende trygghet, framkomlighet och sékerhet.
Malsdttningen dr att gdng- och cykelvdgen kan bli cirka fyra till fem meter bred. | projektet ingdr
inte att géra en cykelmotorvdg. Vid forldggning intill Tvédrférbindelse Sédertérn krévs en skiljeremsa
vars bredd dr beroende av hastighet och fordonsmdngder pa bilvdgen. Ambitionen i arbetet dr att
skapa cykellésningar som dr attraktiva bade fér pendlare- och fritidscyklister, varvid planskildhet och
korsningsfrihet dven fér gdng- och cykelvdg efterstrdvas och utreds. | kommande skede med
vdgplanen kommer en exakt lokalisering av vdgstrdckning att studeras och utredningar pag en mer
detaljerad nivd, som dr beroende av motortrafikledsplacering, kan géras fér att dstadkomma bdsta
méjliga vigndt for alla trafikslag.

Specifik paverkan avseende den nya gang- och cykelvéigens placering, markintrdng och utformning
kommer att studeras ndrmare i fortsatt arbete. | korridoren finns tvd méjliga alternativ, att ga
genom Flemingsbergsskogen eller félja befintlig vdg 259 via Huddinge centrum. En strdckning
genom Flemingsbergsskogen mdste anpassas for att minimera intrang i vérdefull naturmiljé och
samtidigt utformas med hég framkomlighet och bra belysning fér att upplevas som trygg. Bdda
alternativen kommer att utredas i kommande skede.

Huddingevéigen 226 strdckan Hdélsovdgen — Pdlamalmsvidgen omfattas inte av projekt
Tvdrférbindelse S6dertérn.

Ovrigt

Ett fatal (<10) ur allmanheten &r kritiska till satsningen pa bilvag med hanvisning till att fler vagar
innebar 6kad biltrafik med 6kade CO2-utsldpp, att det framst gynnar ensambilister (ofta man) och
att stora naturvarden riskeras. Det ifrdgasatts hur friluftsliv och boendemiljé paverkas, och hur
framkomligheten for kollektivtrafikresenarer, gaende och cyklister férbattras. Flera (>10)
ifragasatter hur utbyggnaden av vagen kan folja Trafikverkets 6vergripande mal 2017 om att minska
trafiken i Stockholm med 30 %, och om Trafikverket i nagon rapport kan pavisa hur bildkandet ska
minska i regionen ndr man nu bygger ytterligare en bilvdg som okar attraktiviteten for bil. Vidare
ifrdgasatts hur bilvdgen kan vara i linje med 6vriga nationella och statliga klimatmal. Synpunkt
framférs om att nya Tvarférbindelse Sédertérn kommer innebéara en 6kning av trafiken, med mer
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utslapp och buller och det ifragasatts hur det kommer att hanteras. Speciellt Norra Jordbro och
Sédra Handen uppges redan idag ha en stor belastning av tung trafik och att Jordbroldnken och
Nynasvagen ar Haninges mest trafikerade vag (speciellt tung trafik) som medfér mycket buller och
utslapp. Ett fatal (<10) ur allmanheten uttrycker dsikten att projektet inte utrett tillrackligt
alternativen till utbyggnad av bilvagen.

Flera (>10) uttrycker sig positivt om projektet och dnskar en sa tidig byggstart som majligt. Ett fatal
(<10) uttrycker otélighet och 6nskar firre drojsmal i projektet. Onskemal framférs om inldsning av
hus/tomt for alla som ar berérda av nya vagen.

Ett fatal (<10) uttrycker undran 6ver hur det har resonerats kring cykelbanor och hur de kommer
byggas, eftersom det i informationen bara framgick att det ska bli en cykelvdg men inget mer.
Tullingebor 6nskar generellt battre info och uttrycker oro dver strovomraden inom gang- och
cykelavstand.

Forslag som namns ar att istallet satsa pa de atgarder som aldrig togs riktigt pa allvar i
fyrstegsmodellen: bussfiler pa Glémstavagen (behover knappt ens breddas), trafiksakerhetsatgarder
pa Storangsleden, cykelsatsningar med mera. Ett annat forslag ar att bygga Sparvag syd och darefter
gora en analys av trafiken och om det da finns ett kvarstaende behov av mer biltransport.

Det finns stort missndje over hur bilvdgen kommer skdra genom landskapet, skévla skog och mark
och bidra med dalig luft som kan ge astma och andra sjukdomar. Det lyfts fram att utbyggnaden
sander en bild av att bilarna far ta storre plats i samhallet och att 6vrigt ar oviktigt. Det framfors
ocksa att satsning pa bilism kdnns bakatstravande och inte hallbart.

En person fragar om besked kring detaljplanen for beachvolleyanldaggning i Flemingsberg, ifall den
kan fortsatta snart och dven ifall det ar sa att vagbygget kommer att behdva ta den marken i
ansprak under byggskedet.

Nagra boende pa Ebbadalsvagen och i Ekedal anser att delar av det forslag som finns &r
kontraproduktivt med tanke pa att Huddinge kommun lagt ned betydande arbete och pengar pa att
utveckla Ebbadalsvigen och omradet kring Glad6vik/Bjorksattra till ett attraktivt naturomrade och
att en breddning av vagen skulle férstora det.

En privatperson resonerar kring att Tvarférbindelse Sodertorns anslutningar till E4/E20 samt
Huddingevagens utbyggnad borde ses som en helhet. Att I6sa det ena projektet fore for att sedan
konstatera att det nog gar att finna en |6sning for de andra, kdnnetecknar enligt personen flera av
sdderkommunernas arbetssatt. Tvarforbindelse Sédertorn bor dimensioneras utifran morgondagens
perspektiv med andra ord den befolkning som regionen beraknas ha om kanske 30 ar.

Ett fatal (<10) av de som skickat in synpunkter vill garna bli kontaktade igen for delaktighet i den
demokratiska planlaggningsprocessen, foér att fa mer information eller for att fa svar pa fragor och
oklarheter. En annan person uttrycker stor oro 6ver hur Trafikverket verkar ha Iatit Huddinge
kommun helt fatt ta 6ver rodret for att gynna sin egen agenda med den norra dragningen och
trafikplats vid Huddingevagen. Ett fatal personer ur allmanheten 6nskar tatare och personligare
kontakt, gdrna besok, hos dem som &r direkt drabbade av det nya vagforslaget, innan nagra beslut
tas.

Trafikverkets kommentarer:

Utéver transportpolitiska och projektspecifika mal férhaller sig planeringen och genomférandet av
Tvdrférbindelse S6dertérn dven till nationella miljékvalitetsmdl och folkhdlsomadl samt till regionala
och kommunala mdl. En central strategi i den Regionala utvecklingsplanen foér Stockholmsregionen
(RUFS 2010) dr att utveckla en flerkdrnig och tdt region samt att planeringen av bebyggelse och
kommunikationer ska samordnas. De regionala stadskdrnorna ska utgéra attraktiva omrdden for
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stadsutveckling som kan komplettera den centrala regionkdrnan och motverka att bostdder och
verksamheter sprids ut i en gles bebyggelsestruktur. Strategiska investeringar i transportsystemet
ska tillgodose resbehovet i den vixande regionen och nya tvirférbindelser ska koppla samman de
regionala stadskdrnorna. | projektet Tvdrférbindelse Sédertérn férhdller sig Trafikverket till RUFS
2010 genom att stdrka transportinfrastrukturen och tillgingligheten mellan de regionala
stadskérnorna Kungens Kurva-Skérholmen, Flemingsberg och Haninge centrum. Trafikverket arbetar
med minskad klimatpdverkan fran byggande och underhdll av anldggningar genom att stélla
klimatkrav i upphandlingar.

Prognosen fér den nya végen innebdr en kraftig 6kning av trafikmédngden bade jimfort med nuldget
och med nollalternativet (den férvintade utvecklingen ar 2045 utan Tvdrférbindelse Sédertérn).
Ddrmed bedéms dven utsldpp av koldioxid éka jémfért med nollalternativet eftersom
Tvdrférbindelse Sédertérn prognosticeras fa hdga trafikfloden. Avsikten dr dock inte att skapa mer
trafik utan omférdela den regionala trafiken och skapa bdttre anslutning till Sédra Iénken och
koppling mot Férbifart Stockholm. Tvédrférbindelse Sédertérn bedéms frdmst avlasta évriga vdgar
mot regionens centrala delar pa ett mer trafiksdkert och mer framkomligt sdtt.

Atgdrdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika Gtgédrder behévdes
foér att nd de transportpolitiska och projektspecifika mdlen, dér en ny vdgférbindelse beslutades vara
en av dem. | Gtgdrdsvalsstudien finns forslag pa flera Gtgdrder dér bdde trafik pa vdg och
spdarbunden trafik ingar, bland annat Spdrvdg syd. Trafikverket har ansvar fér en del av atgdrderna,
kommunerna och Stockholms Idns landsting fér andra. Tillsammans bildar det en helhet.

Arbetet med en utférlig miljebedémningsprocessen fortléper och tills vidare finns miljéaspekter i
Samradshandling 2016-04-11 — Val av lokalisering fér Tvdrférbindelse Sédertérn (Trafikverket, 2016-
04-11). Ndr fullstdndig miljékonsekvensbeskrivning och évrigt underlag finns, kan slutgiltig
bedémning om uppfyllande av klimatmdal géras.

Projektet kommer éka tillgéngligheten fér uttryckningstrafik, vilket dr sdrskilt viktigt att beakta vid
anslutningar och trafikplatser.

I lokaliseringsutredningen gjordes avvigningar mellan de olika korridorerna och deras
naturomrdden fér att hitta ldmplig lokalisering. Exakt vdgstrdckning inom vald korridor ér
fortfarande under utredning, men projekt Tvdrférbindelse Sédertérn avser vdrna om vdrdefulla
naturomrdden och minimera negativa konsekvenser.

Avseende en anldggning fér beachvolleyboll hinvisar Trafikverket till Huddinge kommuns
planansvariga, da det dr féremdl fér en kommunal detaljplaneléggning.

2.5.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Genomférda samradsmoten har under perioden 2017-03-16 och 2018-06-30 hallits med:

e Skanova

e Spendrups Bryggeriaktiebolag/ Magnolia Bostad
e Stockholm Vatten och Avfall AB

e Svenska Kraftnat

e Sodertorns Brandforsvarsforbund (SBFF)

e Sodertodrns Fjarrvarme

e Transportstyrelsen

e Vattenfall AB.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran motena.
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Lissma Gard Smadjursfoder AB
Lissma Gard Smadjursfoder AB kontaktade projekt Tvarforbindelse Sodertorn 2018-05-11, for att fa
en uppdatering av projektets kommande paverkan pa deras affarsverksamhet Lissma Park.

Trafikverkets kommentar:
Projekt Tvdrférbindelse Sédertérn har tagit kontakt med Lissma Gdrd Smaddjursfoder AB och beskrivit
projektets utredningar utifrdn aktuellt arbetsmaterial.

Skandinavisk Husbyggare AB

Skandinavisk Husbyggare AB efterfragar uppdaterad information om detaljplanerna Huddinge Haga
1:76 och 1:77 och Haga 1:15 och 1:3, huruvida de kommer att bli paverkade av nya bron vid
Fittjaviken och hur det kan paverka deras arbete med detaljplanerna.

Trafikverkets kommentar:

E4:ans broar éver Fittjaviken dr under utredning, bland annat om de ska byggas om eller ersdttas
med nya i och med att Férbifart Stockholm kommer krdva 6kad kapacitet. De geotekniska
utredningarna dr komplexa, liksom tempordra IGsningar under byggtiden. Projekt Tvérférbindelse
Sédertérn kan ddrfér inte i nuldget ge ndgot rakt svar om pdverkan pd fastigheterna.

Solgérds villaférening

Representanter for Solgards villaférening skriver att foregdende samradsperiod kallad "Samrad om
alternativa korridorer” (2016-11-22 - 2016-12-22) upplevdes falsk och onodig da norra korridoren
uppfattades redan vara vald av Trafikverket. Féreningen refererar till protokollet
(minnesanteckningar) fran ”Mote med kommuner och trafikforvaltningen 2016-09-28" dar det
framgar att skisskedet startade i oktober och kommer att paga fram till varen 2017. Detta menar de
inte stdammer med att beslutet om vagalternativ ska tas i februari, och att Norra alternativet redan
var beslutat och att samradet om val av korridor var meningslost.

Foreningen har begart att fa ta del av det material som finns om Tvérférbindelse Sédertérns
dragning forbi Solgard och anslutning till Flemingsbergsdalen och Huddingevégen. Trafikverket har
avvisat begdran med hanvisning till att materialet ar arbetsmaterial. Villaféreningen anser att detta
ar ett brott bade mot offentlighetsprincipen och mot Arhuskonventionen. Villaféreningen begér att
fa informationen och att Trafikverket forlanger samradstiden.

Forening anser att Tvarforbindelse S6dertorns tunneldragning under Flemingsbergsskogen bor
fortsatta i tunnel forbi Solgard och under Huddingevagen/jarnvéagen, for att ge mindre negativ
paverkan pa Solgards boendemiljé. De anser att det bereder yta for framtida bebyggelse.
Villaféreningen framfor dven att ifall vagen dras norr om Flemingsbergs gard kommer de att utlésa
en atalsanmaélan for de forberedande markarbetena som redan gjorts innan godkand MKB.

Trafikverkets kommentar:

Alla har rdtt att ta del av allménna handlingar. Alla handlingar hos en myndighet dr inte allménna.
Det kréivs att de férvaras hos myndigheten och anses inkomna dit eller upprittade ddr. En handling
madste alltsa uppfylla vissa krav fér att den ska anses vara allmdn. Bland annat brukar till exempel
minnesanteckningar och utkast eller andra prelimindra handlingar inte anses som allmédnna
handlingar. Om en tjdnsteman ger beskedet att man inte kan fd ta del av en handling, kan man
begdra att fa ett beslut i fragan frdn myndigheten. Det dr endast ett myndighetsbeslut som gar att
éverklaga till domstol.

| dagsldget utreds tunnelldige under Flemingsbergsskogen.
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Sdédertérns Fjarrvdrme AB (SFAB)

Sédertorn Fjarrvarme AB informerar om sin huvudledning som gar fran Fittjaverket fram till
Huddinge maskincentral (HMC) som ungefarligt foljer gdng- och cykelvagen langs med vag 259. Det
finns ett markavtal mellan S6dertérns Fjarrvarme AB och Huddinge kommun som innebar att
hansyn ska tas till ledningen vid planlaggning. Sédert6érn Fjarrvarme meddelar ocksa att eventuell
flytt av ledningen bekostas av bestallaren.

Trafikverkets kommentar:

Projekt Tvdrférbindelse Sédertérn ér medvetna om fjérrvirmeledningens Idge. Det ér Huddinge
kommuns uppgift, som avtalspart och som planmyndighet, att vid eventuell detaljplaneldggning
beakta ledningen. Tvdrférbindelse S6dertérn kommer att komma i konflikt med ledningen pa flera
platser och dessa konflikter diskuteras och hanteras I6pande vid ledningssamordningsméten med
SFAB.
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2.6. Samrad vid utformning av planforslaget under perioden
2018-07-01--2021-01-25

I denna del, gillande samrad om utformning av vagen och trafikplatserna, redovisas samradsméten
och inkomna yttranden samt synpunkter fran allméanheten for perioden 2018-07-01 och 2021-01-25.

Samrad 13 november-6 december 2018

Riktade samradsaktiviteter genomfordes mellan 2018-11-13 och 2018-12-06. Samradet handlade
om vagens lokalisering inom vald korridor, vigens utformning och miljopaverkan samt om
vattenverksamhet vilket redogérs for i separat samradsredogérelse.

Infor samradet tog Trafikverket fram en samradshandling (Trafikverket, Tvarforbindelse S6dertérn
Samrad 13 november-6 december 2018).

Samradsmaterialet har funnits tillgéngligt pa:

e Trafikverket, Solna Strandvag 98, 171 54 Solna.

e Kommunkontoren i Haninge, Huddinge och Botkyrka samt Medborgarkontoren i
Tullinge och Fittja.

e Trafikverkets webb: http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn, se
under Samrad/moten.

Allmanheten har genom annonsering bjudits in att delta i samradet genom ett antal méten som
genomfordes under hésten 2018. Annonser med kungoérelser om samradsmotena inférdes i lokala
dagstidningar (Dagens Nyheter och Mitt i-tidningar). Information har dven funnits tillganglig pa ett
flertal platser samt pa Trafikverkets hemsida.

Under perioden har tre 6ppna hus hallits:

e 2018-11-14, Haninge centrum
e 2018-11-21, Huddinge centrum
e 2018-11-29, Fittja centrum

Foljande mojligheter fanns under det riktade samradet for att Idmna sina synpunkter pa projektet:

e Fyllaienkdten som fanns pa http://www.trafikverket.se/tvarforbindelsesodertorn
e  Skicka e-post
e  Skriva ett brev

Under det riktade samradet inkom synpunkter fran myndigheter, kommuner och organisationer
samt cirka 150 skriftliga synpunkter fran allmanheten. Synpunkterna har sammanfattats under
2.6.5. Utover de riktade samraden har ett fatal synpunkter inkommit fran allmanheten som aven
sammanfattats under 2.6.5.

Webbaserad kartdialog

Under perioden 2018-11-05 till 2018-12-06 genomfordes en interaktiv webbaserad kartdialog. Cirka
1000 synpunkter inkom fran allmanheten genom dialogen. Synpunkterna har sasmmanfattats under
2.6.5 tillsammans med synpunkter fran Samrad 13 november-6 december 2018.

Under perioden 2019-09-10 till 2019-09-14 genomfordes ytterligare en webbaserad dialog. Cirka
120 synpunkter fran allmdnheten inkom. Synpunkterna har sammanfattats under 2.6.5 tillsammans
med synpunkter fran Samrad 13 november-6 december 2018.

Under perioden 2018-07-01 och 2021-01-25 har samrad skett med lansstyrelse, kommuner,
allmanhet med flera kring olika PM och diverse fragor.

107


https://emea01.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F%2Fwww.trafikverket.se%2Ftvarforbindelsesodertorn&data=02%7C01%7CMadeleine.Almqvist%40tyrens.se%7C9a87678baedc481b91b708d51b9ae03e%7Ca2728528eff8409ca3797d900c45d9ba%7C0%7C0%7C636445274366162632&sdata=dG%2FPXkfBo4fD6SCOZPZoV5gFfFcoCnuc219dg5ywLx4%3D&reserved=0

2.6.1. Samrad med berord lansstyrelse

Genomférda samradsmoten med Lansstyrelsen Stockholm under perioden 2018-07-01 och
2021-01-25:

e Samradsmoten angaende olycksrisker inom fastigheten Varvet 1, generellt
biotopskydd och strandskydd

e Samrddsmoten angdende dagvattenhantering, 6versvamningsrisker,
klimatanpassning, markavvattningsforetag, luftkvalitet och projektstatus

e Samradsmoéte avseende artskyddsfragor

e Samrddsmoten avseende olycksrisker, tunnelsdkerhet och projekteringsstatus

e Samradsmote avseende framtaget tekniskt PM Bergteknik avseende urlakning och
lackage av sulfider fran bergskarning.

e Samradsmote avseende naturvattenfldden och 6versvamningsrisker samt
skyddsatgarder for Varvet 1.

e Samradsmote avseende 6versvamningsrisker och MKB tillsammans med Huddinge
kommun.

Samrad har forts under perioden avseende lokalisering och utformning av bland annat gang- och
cykelvigen, miljdpéverkan och skyddsatgirder. Aven samrad avseende
miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran moétena/dialogerna.

Yttrande 2018-10-19
Lansstyrelsen Stockholm har inkommit med ett yttrande om gang- och cykelvagens lokalisering,
utformning och miljopaverkan i projekt Tvarférbindelse Sédertérn.

Lansstyrelsen bedémer att Trafikverkets forordade alternativ ar att foredra med hansyn till natur-
och kulturvarden i omradet. Gang- och cykelviagen behover dock prévas mot regleringar i berorda
naturreservat och eventuellt anpassas i vissa strackor med anledning av dessa. Anpassningar kan
ocksa behova goras lokalt med hansyn till biotopskydd, artskydd med mera.

Lansstyrelsen bedémer liksom Trafikverket att gang- och cykelvagen inte ska dras genom
Flemingsbergsskogen, eftersom det skulle medféra for stora skador pa omradets varden for
naturvard och medféra pataglig skada pa riksintresset for friluftsliv.

Eftersom ett flertal fornlamningar kommer att berdras av gang- och cykelvagen kommer det att
kravas tillstand till ingrepp i fornlamning enligt kulturmiljolagen vilket kan vara férenat med krav pa
olika arkeologiska atgarder.

Lansstyrelsen anser att liksom for motortrafikleden behéver Trafikverket dven redogora for
eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormer foér vatten samt dagvattenhantering kopplad till
utbyggnaden av gang- och cykelvdgen. Det behéver ocksa fortydligas hur Trafikverket ska sakerstélla
att utslappen av fororeningar fran dagvatten till recipient inte 6kar och helst minskar.

Eftersom Trafikverket har tagit fram en social konsekvensanalys for projektet i sin helhet anser
Lansstyrelsen dven att denna ska ses relevant for gang- och cykelvagen och tas med i fortsatt
arbete.

Trafikverkets kommentar:
Gdng- och cykelvdgar har utretts vidare och anpassningar har gjorts med hénsyn till biotopskydd,
artskydd och naturreservat.

Den sociala konsekvensbeskrivningen har framfér allt paverkat placering och utformning av géng-
och cykelpassager i syfte att mildra de upplevda barridreffekterna ddr de uppstadr. Det innebdr att
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det blir enklare fér mdnniskor att kunna ta sig till och mellan olika mélpunkter i sin vardag, att barns
skolvdgar blir sékrare och att samband mellan olika omraden stdrks.

Avseende fornldmningar kommer férundersékningar i avgrénsande syfte att genomféras.

Dagvattnet frdn de stréickor av gdng- och cykelvdgen som ingdr i vigplanen bedéms inte pdverka
nedstréms liggande ytvattenférekomster dd vattnet kommer att infiltrera i diken och sldnter.

Yttrande 2019-05-24

Lansstyrelsen har mottagit Trafikverkets 6nskan om samrad avseende Huddinge kommuns
hemstallan pa lokalisering av Lissma trafikplats. Lansstyrelsen forordar Trafikverkets projekterade
forslag till lokalisering/utformning av Lissma trafikplats. Detta eftersom kommunens nya forslag
bland annat skulle ta mer odlingsmark i ansprak, ett stérre antal fornlamningar skulle komma att
berdras an i de lagen som Trafikverket ursprungligen utrett samt placeringen skulle medféra intrang
i vardefull brynmiljo.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar Idnsstyrelsens synpunkter och arbetar vidare med placering av trafikplats
Lissma i enlighet med samrddsmaterialet.

Yttrande 2020-03-04

Lansstyrelsen har mottagit Trafikverkets 6nskan om samrad avseende det generella biotopskyddet.
Med foreslagna skadeforebyggande hdnsyn och forsiktighetsmatt bedéms atgarderna i stort vara
forenliga med syftet for biotopskyddsbestammelserna. Eftersom kompensationsatgarder inte kan
regleras i viagplanen behover dessa tydligt regleras pa annat vis.

Lansstyrelsen anser att Trafikverkets forslag gallande alléer ar [ampliga. Det maste tydligt framga
vilken lagstiftning som reglerar viten om skador skulle uppsta pa allén i Sundby.

Géllande atgarder i dike framfor lansstyrelsen att kulvertering av Glomstadiket om majligt ska
undvikas, och denna fraga kommer behodva redogdras for inom Tvarférbindelse Sédertdrns
tillstandsprocess avseende vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken. Syftet med nygravningen
behover tydligt framga i den processen. Lansstyrelsen delar Trafikverkets beddmning att det kan
vara svart att genomféra kompensationsatgarder som omfattar biotopskydd i detta omrade. Da
biotopskyddet for diken avser dven smavatten och vatmarker. Gallande akerholmar ar
lansstyrelsens uppfattning att tva akerholmar langs strackan inte omfattas av generellt biotopskydd
och dessa avgransas bort.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar Idinsstyrelsens syn pd kulvertering av dike samt att syftet med nygrévning ska
fortydligas inom tillstdndsprocessen for vattenverksamhet. Inom Lissmadalens naturreservat
kommer cirka 0,5 hektar Gkerholme att skapas som kompensationsatgdrd for de tva Gkerholmar
som pdverkas (cirka 0,3 hektar). Som kompensation fér kulverteringen av delar av Glémstadiket
utférs dimningsdatgdrder av ett dike i Flemingsbergskogens naturreservat vid Oxhagen. Dessa
kompensationsatgdrder med avseende pa biotopskyddet kommer att hanteras i avtal med
kommunen. | samband med framtagande av férfragningsunderlag fér upphandling av entreprenér
kommer vite skrivas in med avseende pd Sundby gards allé.

Yttrande 2020-06-04
Lansstyrelsen har mottagit Trafikverkets 6nskan om samrad avseende Besluts-PM
Vaghallningsansvar. Lansstyrelsen har inga invandningar.
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Yttrande 2020-09-16

Lansstyrelsen har mottagit Trafikverkets 6nskan om samrdd avseende PM Artskydd. Lansstyrelsen

papekar att det ar viktigt att skadeférebyggande atgarder kommer till plats innan byggskedet.

Lansstyrelsen 6nskar bland annat fortydliganden kring skyddsatgarder for artskyddet och vissa

begrepp och lagtexter.

Trafikverkets kommentar:

PM artskydd har reviderats och fértydligats utifran ldnsstyrelsens synpunkter.

2.6.2. Samrad med berorda kommuner

Nedan redovisas genomférda méten med berérda kommuner under perioden 2018-07-01 och

2021-01-25.

Gemensamma moten:

Ett flertal m6ten har hallits angdende samradsmaterial, trafiklsningar vid
Flemingsberg och Huddinge centrum, buller och bullerskydd langs hela strackan
samt olycks- och tunnelrisk.

Ett flertal verifieringsmoten har hallits med Huddinge, Haninge och Botkyrka
kommuner for att ge kommunerna maojlighet att se de anlaggningsdelar som
kommer tillhéra respektive kommun efter byggande.

Méten har hallits med kommunerna kring gang- och cykelvagar.

Moten har hallits med kommunerna kring arbetsomraden under byggtiden.
Landtungan under E4/E20 i Fittjaviken (Botkyrka och Huddinge)

Moten med Botkyrka kommun:

Méte har hallits angdende Varbybro, gang- och cykelbron 6ver E4/E20 vid
Hornbach och Fagelviksvagens eventuella ombyggnation.

Moten har hallits avseende miljo- och halsopaverkan och vattenverksamhet.
Moéte har hallits angaende gang- och cykelvagar och PM gang- och cykelvagar.
Moten angaende genomférandefragor och avtal.

Mo6ten med Haninge kommun:
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Moten har hallits angdende bland annat arbetsomraden.

Moten har hallits med Haninge kommun VA angaende ledningsomlaggningar vid
trafikplats Slatmossen.

Moten har hallits avseende dagvattenhantering, 6versvamningsrisker och generell
miljopaverkan.

Moten avseende buller, luft och olycksrisk.

Mote med Haninge kommun och Sodertérns Miljo- och halsoskyddsférbund
avseende miljo- och halsopaverkan, det svaga gréna sambandet, tillstand for
intrang i naturreservat Rudan.

Moéte avseende detaljplanearbete vid Slatmossen kring placering av planerade
filterytor, tillfalliga nyttjanderattytor och det svaga gréna sambandet och filterytor
vid trafikplats Slatmossen.

Mote har hallits angdende gang- och cykelvagar och PM gang- och cykelvagar.
Moten har héllits med Haninge kommun VA och Fjarrvarmebyran/Vattenfall
varme angaende tidplan, pumpstation och samordning av ledningar.

Moten angaende genomférandefragor och avtal.



Méten med Huddinge kommun:

e  Mote har hallits med Huddinge kommun angaende vattenverksamhet och
Varbybro.

e Ett flertal m6ten har hallits med Huddinge kommun och Spendrups/Magnolia
under hosten 2018 och under 2019 angaende buller, passager/korsningar,
Magnolias/Arkitemas forslag pa exploatering och samrad kring placering av
planerad dagvattenstation.

e Ett flertal méten har hallits om vagplanens utformning vid Varby och
detaljplaneprocessen for blivande bostadsomradet Varby Udde. Motena har bland
annat behandlat avgransning av vigomrade med detaljplanegrénser,
dagvattenhantering, lokalisering av arbetsomraden, samordning av en eventuell
samtidig utbyggnad samt lokalisering av gang- och cykelvagar.

e Moten med avseende buller, luft och olycksrisk.

e Moten gallande placering av dagvattenstation.

e Mote gallande sandsilo.

e Mote gallande landskapsanpassning mot Flemingsbergsvikens
vatmarksanlaggning.

e Mote géllande rivning av Lissma skola.

e Mote gallande stodmur vid Kasta.

e  Mote har hallits angaende teknikbyggnader.

e Moten har hallits angdende detaljplaner.

e Moten gallande bro till Solgard (forlangning av Regulatorvagen).

e Mote gallande kompensationsatgarder vid Masmo.

e  Mote har hallits med Huddinge kommun och Stockholm Vatten och avfall AB
angaende dagvatten och oversvamningsrisker i
Glomstadalen/Flemingsbergsdalen.

e  Mote har hallits angaende gang- och cykelvdagar och PM gang- och cykelvagar.

e Moten angaende genomférandefragor och avtal.

e Samradsmote avseende 6versvamningsrisker och MKB tillsammans med
Lansstyrelsen Stockholm.

e Moten avseende kompensationsatgarder for intrang i naturreservaten pagar for
kommande dispens- och tillstandsansokan.

e Moten om avgransning av vagplanen mot befintliga industriomraden i Kasta-
Vardkasen.

e  Moten har hallits om nyttjande av vag till Loviseberg under byggtiden.

e Moten har hallits med Huddinge kommun och Fabege om arbetsomraden, gang-
och cykelvagar, ledningssamordning med mera i samband med planerad
exploatering av Flemingsbergsomradet.

Dialoger har forts under perioden med kommunerna om ett stort antal fragor.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar/e-post fran motena/dialogerna.
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Botkyrka kommun

Yttrande 2018-09-26 angdende Samrad kring PM gdng- och cykelvig 3 september-1
oktober 2018.

| yttrandet anger kommunen att det Gréna alternativet for forslag pa gang- och cykelvagsstrackning
ar det som stammer bast 6verens med deras framtida planer.

Yttrande 2019-01-17 angdende Samrdad 13 november-6 december 2018
| yttrandet uppger kommunen att de star bakom Sédertérnskommunernas gemensamma yttrande,
med nedanstaende tillagg:

Kommunen anser att det vid sa omfattande investeringar i infrastrukturen bor efterstravas att
situationen blir battre an tidigare gallande allt fran bullerspridning till kapacitetsbrister i det statliga
vagsystemet samt framkomlighet for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Kommunen ar beredd att
genomfora nédvandiga detaljplaneandringar men lyfter att motorvagen maste samspela med
markanvandning och framtida stadsutveckling i anslutning till vagen.

Kommunen anser att [6sningen for cykelvagen som redovisats inte ser ut att uppfylla ambitionerna i
den regionala cykelplanen och anser att Trafikverket behover se 6ver lokaliseringen och
utformningen.

Kommunens uppfattning ar att en ny gang- och cykelbro 6ver E4/E20, mellan Fittja trafikplats och ny
Varbybro, bér ges ett ldge narmare Fittja trafikplats och att en framtida 6verdackning av E4/E20
utreds. | den fortsatta planeringen for tvarforbindelsen behover dessutom tillgangligheten for
gaende behandlas pa ett tydligare satt.

Kommunen uppmarksammar att omradena runt E4/E20 redan idag ar utsatta for héga bullernivaer
och att tvarforbindelsen kommer generera ytterligare buller. Kommunen vill att Trafikverket utreder
forutsattningarna att minska bullerstérningarna utifran bredare samhallsperspektiv.

Kommunen upplyser om att Tvarférbindelse Sédertérn gér genom Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade och pekar pa att det kommer att finnas behov av att ta hand om dagvatten
samt utfora anlaggningsarbeten i skyddat vatten. Det finns ocksa stor risk for att behéva hantera
fororenade omraden runt Fittjaviken. Kommunen vill folja det fortsatta arbetet nara for att kunna
utfora granskning och tillsyn sa effektivt som majligt for planering och genomférande.

Kommunen uppmarksammar att det parallellt med planeringen for Tvarférbindelse Sodertérn pagar
en atgardsvalsstudie for E4/E20 Hallunda. Kommunen vill se ett samlat atgardspaket for E4/E20
mellan Varby och Hallunda.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket verkar fér att utformning/dndring av végplan och detaljplaner sker i samverkan med
Botkyrka kommun. Hdnsyn ska tas till kommunala intressen sa langt som méjligt, men mdste vdgas
mot riksintressena fér vdg E4/E20 och vég 259.

Vid planldggning av végar och jarnvégar prévas planerna utifrdn prop. 1996/97:53, vilken innehdller
riktvdrden foér trafikbuller som ska anvindas vid planering av nybyggnad av végar. Dessa riktvérden
avser boendemiljé. Dialog om bullerstérningar utifran ett bredare samhdllsperspektiv férs mellan
Botkyrka och Trafikverket verksamhetsomrdde planering.

Utformningen av gdng- och cykelvdgen dr inte klar och samrddet omfattade lokaliseringen av gdng-
och cykelvdgen. Efter samrddet, fram till granskning av vdgplanen, studeras utformningen av gang-
och cykelvégen vidare och inkomna synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.
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Regionala cykelplanen dr en inriktning for ldnets aktérer att anvdnda. Fér staten genom Trafikverket
dr det krav och rdd i VGU (Végar och gators utformning) som reglerar utformning av vdgar, inklusive
gdng- och cykelvdgar.

Befintlig anldggning foér Varbybro kommer att erséttas med tva nya broar med Idngre spdnnvidd.
Detta medfér att ytan mellan Tegelbruksvidgen och vattnet kommer att frigéras fér passage fér
gdende och cyklister.

Dialog pagdr mellan Trafikverket Verksamhetsomrdde planering och Botkyrka kommun gdllande
E4/E20 mellan Varby och Hallunda.

F6r mer info hdnvisas till tillstGndsprocessen fér vattenverksamheten.
Haninge kommun

Yttrande 2018-10-01 angdende Samrad kring PM gdng- och cykelvig 3 september-1
oktober 2018

Haninge kommun anser att det ar olyckligt att gang- och cykelvdgen inte kommer att fa standard
som ett regionalt cykelstrak i hela dess strackning. Haninge kommun féresprakar en dragning av
gang- och cykelvagen genom Flemingsbergsskogen.

Trafikverkets kommentar:

Regionala cykelplanen dr en inriktning for ldnets aktérer att anvdnda. Fér staten genom Trafikverket
dr det krav och rad i VGU (Végar och gators utformning) som reglerar utformning av vdgar, inklusive
gdng- och cykelvdgar.

Moédjligheten att dra gdng- och cykelviigen genom Flemingsbergsskogen har utretts. | samrad med
léinsstyrelsen har beslut om att dragning genom skogen inte dr ldmpligt tagits, se sammanfattning
av ldnsstyrelsens yttrande i avsnitt 2.6.1. Trafikverket bedémer att det blir stor negativ pdverkan pa
vdrden fér naturmilié och friluftsliv. Den cirka fyra kilometer IGnga stréickan genom skogen bedéms
inte vara optimal ur trygghetssynpunkt. Detta dd gdng- och cykelvigen skulle sakna visuell kontakt
till bebyggelse och annan trafik. Utifran trygghetsaspekt, men dven ur kostnadssynpunkt, har inte en
gdng- och cykeltunnel bedémts som motiverat.

Yttrande 2019-01-28 angdende Samrdd 13 november-6 december 2018

| yttrandet uppger Haninge kommun att de dr angeldagna om att Tvarférbindelse Sodertérn kommer
till stand snarast. Haninge kommun framfér diverse detaljsynpunkter pa illustrationer i
samradsmaterialet samt plankartor. Kommunen har dven ett antal detaljsynpunkter angaende
servicevagar till dagvattendammar, filterytor, diken med mera, som de 6nskar samrada om.

Gang- och cykelvdgen innebar ett intrang i Rudans naturreservat, vilket medfor att
kompensationsatgarder kommer att behdva vidtas. Haninge kommun 6nskar dialog med
Trafikverket kring omfattning av kompensationsatgarder i den fortsatta planeringen.

Haninge kommun framfor synpunkter pa gang- och cykelvagens dragning och 6nskar en dialog med
Trafikverket kring detaljutformning av platsen dar gang- och cykelvdgen byter sida vid Rudanvagen
och den nya gang- och cykelbrons anslutning till S6dra Jordbrovagen.

Befintliga servicevdagar som idag finns for att ta sig in och ut fran Rudans naturreservat kommer att
nas via gang- och cykelvagen. Det ar darfor viktigt att denna del utformas pa ett satt att bade
gaende och cyklister kan passera sékert vid ett eventuellt mote av motorfordon. Bada infarterna
behover forses med grindar vilket saknas pa plankartorna.
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Haninge kommun 6nskar att Trafikverket iordningstaller en mindre parkeringsplats for cirka 20 bilar
vid trafikplats Rudan for besdkare till Sormlandsleden och Rudans friluftsomrade.

Haninge kommun kanner en oro for kapaciteten i bada de anslutande rondellerna till trafikplats
Slatmossen och 6nskar en busshallplats for stombusslinjen i eller i narheten av trafikplats
Slatmossen.

| Trafikverkets utredning om ekologiska samband rekommenderas en ekodukt i kurvan 6ster om
trafikplats Lissma och kommunen anser att dtgarden behover studeras vidare. Det &r viktigt att
projektet fortsatter att jobba vidare med olika atgarder i form av passager som gagnar friluftslivet.

Haninge kommun vill trycka pa att projekt Tvarforbindelse Sodertorn behdver arbeta vidare med
bullerskyddsatgarder, férutom vid bostdder dven vid naturen. Kommunen anser dven att projektet
behover planera for att begransa ljusstorningar fran vagen.

Kommunen 6nskar se underlag om paverkan pa luftkvalitet eller utslapp av vaxthusgaser, och avser
aterkomma med synpunkter ndr underlag om detta kommer. Haninge kommun betonar att
vattenkvaliteten ocksa behdver férbattras utifran dagens lage i de vattenforekomster dar det finns
risk for att miljokvalitetsnormerna inte kan foljas. Det ar darfor viktigt att reningsanlaggningar
utformas pa ett sadant satt att miljokvalitetsnormerna kan féljas, och inte utifran idag radande
vattenstatus.

De kommunala anldggningarna sdder om trafikplats Rudan behdver iordningstéllas i samband med
byggandet av Tvarforbindelse Sédertérn. Kostnads- och ansvarsfordelning for dessa atgarder
regleras lampligen i det genomférandeavtal som kommer tas fram mellan kommunen och
Trafikverket. Haninge kommun anser ocksa att markinlésen till fastighetsagare som berors bor
samordnas och ske via Trafikverket.

Kommunen anser det vara 6nskvart att Trafikverket ser 6ver mojligheten att anvanda sadana ytor
som innesluts av vagytor for rening av dagvatten fér en mer yteffektiv markanvandning. Vidare ar
Nedre Rudasjon inte klassad som vattenférekomst men Haninge kommun vill anda betona att sjons
vattenkvalitet ar mycket viktig da sjon ar en popular bad- och fiskesjo.

Grundvattenforekomsterna Handen och Jordbromalms kvantitativa status behover uppratthallas
och Haninge kommun anser darfor att tata konstruktioner behdvs till skydd for grundvattnets
kvalitet. Det ar 6nskvart att vattendraget vid Slatmossen sa langt som mojligt bevaras 6ppet och att
dess kantzoner narmast vattendraget kan behallas i sa stor utstrackning som mojligt. Vidare vill
kommunen framhalla de varden som finns i Kvarnbacken som rinner séderut fran Slatmossen dar
lekomraden for havsoéring finns.

Géllande 6versvamningshantering adr Slatmossen en av de huvudsakliga ytliga avrinningsvagarna
fran den regionala stadskdrnan Haninge stad och en viktig yta fér dagvattenhantering. Haninge
kommun vill betona vikten av att det perspektivet finns med vid utformningen av vdganlaggningen
och avrinningsvagen vid Slatmossendiket. Bedémning av dversvamningsrisker och dimensionering
av flédesvagar bor goras utifran ett perspektiv dar minst ett klimatkompenserat 100-arsregn
studerats.

Angaende dagvatten ligger vagomradet idag utanfor befintligt verksamhetsomrade for dagvatten
och Haninge kommun 6nskar fortydligande gallande i vilken omfattning som dagvatten fran
vaganlaggningen avses ledas till den allmdnna dagvattenanlaggningen.

Trafikverkets kommentar:

Omrdadet mellan Hanvedenkilen och Tyrestakilen dr utpekat som ett svagt gront samband.
Sambandet anses redan vara brutet for stérre marklevande djur, da jérnvdgen Nyndsbanan ér
stdngslad. Aven viig 73 och Gamla Nynésvégen samt exploatering bidrar till detta svaga samband.
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Trafikplats Sldtmossen med dessa ramper innebdr nya parallella barriérer pG denna plats. |
Trafikverkets Atgdrdsvalsstudie vig 73, dokumentbeteckning 2019:214 framkom en Gtgdrd i form av
att ta fram en passageplan for vig 73.

Passagen under Tvdrférbindelse Sédertérn fér cykelvdgen och Nyndsvidgen byggs inte som en port
utan som broar med bropelare i mitten. Passagen kommer att vara mycket bred dd den rymmer
gadng- och cykelvdgen Viisterhaningestrdket med en bredd pd 4,3 meter samt férbereds for att i
framtiden kunna rymma 2+2 kérfilt pé Nyndsvégen.

Regionala cykelplanen dr en inriktning for ldnets aktérer att anvdnda. Fér staten genom Trafikverket
dr det krav och rdd i VGU (Védgar och gators utformning) som reglerar utformning av végar, inklusive
gdng- och cykelvdgar.

Placering och utformningen av gang- och cykelvédgen var vid samrddet inte klar. Efter samradet, har
utformningen av gdng- och cykelvdgen studerats vidare och inkomna synpunkter har beaktats.
Gdng- och cykelvdgens utformning redovisas i véigplanens granskningshandling.

Utbyggnaden av Tvdrférbindelse Sédertérn kommer att medféra intrdng i de sédra delarna av
Rudans naturreservat. Sérmlandsleden kommer att tempordrt ledas om under byggtiden och det ska
i méjligaste mdn ga att nyttja Sérmlandsleden under byggtiden, dock tidvis med ndgot dndrad
stréckning.

Trafikverket tar till sig kommunens synpunkter pa plankartor och illustrationer.
Servicevdgar till filterytor kommer att ses 6ver och redovisas i granskningsskedet.

Trafikverket har justerat utformning av gang- och cykelbron vid trafikplats Sldtmossen i samrdd med
kommunen. Befintlig bro éverldmnas till kommunen i befintligt skick.

Hantering av gdng- och cykelporten under Nyndsbanan hanteras vidare i genomférandeavtal och
detaljprojektering.

Access till Rudans friluftsomrdde dr méjlig fran gang- och cykelvdgen. Urlastning av timmer
foérutsdtts géras fran Rudanvdgen. Eventuella grindar kommer lésas i senare skede i samrdd med
kommunen.

Trafikverket kommer i god tid innan vdgarbeten startar séka tillstand/dispens fér de intréng som
gors inom Rudans naturreservat. | den kommande ansékan kan bullerskyddskérm bli aktuellt.
Férslag till kompensationsatgdrder kommer att tas fram i dialog med Haninge kommun och
Sédertérns miljo och hélsoskyddsférbund (SMOHF). Méten avseende kompensationsatgdrder for
intrdng i Rudans naturreservat pagar fér kommande dispens- och tillstGndsansékan.

Kapaciteten i de anslutande cirkulationsplatserna i trafikplatsen Sldtmossen bedéms som mycket
god och dr framtidssékrad. | de trafikanalyser som gjorts for denna trafikplats har trafiken for
Nyndsvdgen skruvats upp for att sdkerstdlla att den klarar av framtida exploateringar i Haninge
kommun.

Eftersom trafikplats Sldtmossens utformning gér att stombussen har olika fédrdvégar i olika
kérriktningar sa finns det ingen ldmplig plats for hdllplatser i sjédlva trafikplatsen. Eventuellt
hdllplatsldge fér stombussen bér ddrfér utredas norr om den norra cirkulationsplatsen pa
Nyndsvdgen. Detta ligger utanfér vigplanens omrdde pG kommunens vdg och bér dérfér utredas av
kommunen tillsammans med Trafikférvaltningen.

Trafikverket planerar inte fér ndgon fler ekodukt dn den vid Flottsbro trafikplats. Ddremot kommer
det pd stréickan att finnas faunapassager och passager for friluftslivet. En bro vid Eriksberg kommer
att byggas som en skyddsatgdrd for riksintresse fér friluftslivet. PM Ekologiska samband visar pa att
planerade passager Iéngs tvdrférbindelsen minskar barriéreffekten jimfért med dagens situation.
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Vid planldggning av végar och jarnvdgar prévas planerna utifrén prop. 1996/97:53, vilken innehdller
riktvdrden for trafikbuller som ska anvéndas vid planering av nybyggnad av vdgar. Dessa riktvirden
avser boendemiljé. Ndrvarostyrd belysning fér gang- och cykelviigen mellan trafikplats Gladé och
trafikplats Sldtmossen finns med i vigplanen som skyddsdtgdrd.

I milikonsekvensbeskrivningen (MKB) tillhérande viagplanen kommer vidgens pdverkan pé
luftkvalitet samt atgdrder for att begrénsa pdverkan att redovisas.

I de omréaden ddr tvdrférbindelsen passerar s@rbara grundvattenmagasin rekommenderas att
dtgdrder vidtas for att skydda grundvattnet fran férorenat véigdagvatten eller fran spill i samband
med olycka. Som en systemlésning i detta skede féreslas tdta diken i kombination med kantrécken
fér att sdkerstdlla att grundvattentillgangarna inte férorenas. Systemldsningen bedéms komma att
krdvas mellan km 20/900 och tvdrférbindelsens 6stra dnde vid km 22/920. Idag saknas
grundvattenskyddsdtgdrder Iings vig 259 genom isélvsstrdket.

Trafikverket har en dialog med Haninge avseende dagvattenhantering.

Till granskning av vdgplanen har planhandlingarna kompletterats med dagvattenutredningar och
dtgdrder redovisas pa plankartor.

I dag avvattnas den befintliga strickningen pa vdg 259 genom éppna flacka diken. Dagvatten frdn
Tvdrférbindelse S6dertérn inom Haninge kommun kommer i huvudsak avledas genom diken. Som en
skyddsatgdrd féreslas slutligt reningssteg i form av filterytor/dammar.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Icings med vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstdndsprocessen fér vattenverksamheten.

Yttrande 2020-01-31 angdende gdng- och cykelvdg mellan trafikplats Rudan och
Rudanvigen

| yttrandet star Haninge kommun fast vid att en dragning av gang- och cykelvagen pa norra sidan av
Tvarforbindelse Sédertérn ar den basta dragningen. Haninge kommun 6nskar att Trafikverket
arbetar vidare med en dragning i direkt anslutning till vdagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit till sig kommunens synpunkter och i vagplanen féreslds att gdng- och
cykelvdgen placeras lings med tvdrférbindelsen pd dess norra sida.

Huddinge kommun

Yttrande 2018-12-05 angdende Samrdad kring PM gdng- och cykelvig 3 september-1
oktober 2018

Huddinge kommun patalar att PM:et for gang- och cykelvagen presenterats i ett sent skede i
vagplaneprocessen, vilket innebar en begransning av mojligheten att paverka lokaliseringen och
utformningen. | det mer detaljerade forslaget som redovisas i vagplanen finns stora brister i
utformningen som inte framgar av PM:et. Cykeltrafiken leds ofta upp och runt i cirklar for att
passera trafikplatser, trots att det i PM redovisas som gena dragningar. Kommunen anser att den
foreslagna gang- och cykelforbindelsen framstar mer som ett komplement till vagforbindelsen dn
som attraktiv cykelinfrastruktur.

Huddinge anser att cykelférbindelserna borde dimensioneras for storre floden an de 2000-2500
cyklister per dygn (5-7 % av resorna) som anges i rapporten. Detta innebar dven att det bor stéllas
hogre krav pa utformningen av cykelvagarna.
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Huddinge kommun anser att God standard enligt VGU borde vara regel vid hela utbyggnaden och
det bor utredas hur cykelvdgarna pa béasta satt kan skarmas fran buller och bilavgaser.

Huddinge kommun ser flera nackdelar med lokaliseringen av cykelvagen langs befintliga vag 259 vid
Lannavagen-Storangsleden, dar den storsta nackdelen ar vagstrackans langd mellan Glado kvarn och
Flemingsberg.

Nackdelarna ar att gang- och cykelvagen korsar flera bilvagar med olycksrisker som f6ljd och gang-
och cykelvdgen ges en problematisk vertikalgeometri. Det kommer troligtvis krdvas
detaljplanedndringar.

Huddinge ser det som anmarkningsvart att férbindelsen genom Flemingsbergsskogen inte utreds
som ett huvudalternativ for cykeltrafiken mellan Haninge och Huddinge. Férdelar med den
strackningen ar restidsvinsten, 6kad trafiksdkerhet och 6kad framkomlighet. Strackan finns utpekad
i bade Regionala cykelplanen fér Stockholms Idn och i Huddinge kommuns cykelplan.

Den miljopaverkan i naturreservatet som Trafikverket identifierat uppstar framst vid byggandet.
Huddinge kommun menar att den faktiska tryggheten och sakerheten troligtvis kommer vara lagre
pa Trafikverkets foreslagna strackning via Stordangsleden.

| beslutet om inrattandet av Flemingsbergsskogens naturreservat gjordes dessutom undantag i
foreskrifterna om att inte ska utgéra hinder fér att genomfora utbyggnaden av en tvarférbindelse i
omradet.

Huddinge kommun efterfragar att cykelutredningen ska kompletteras med en objektiv bedémning
av restider, samhallsnytta och klimatpaverkan for de alternativa strackningarna genom
Flemingsbergsskogen respektive langs Stordngsleden. Beskrivningen ska dven omfatta
lutningsforhallanden for alternativet langs Stordngsleden och bedémning av trafiksdkerheten.

Huddinge kommun efterfragar dven en genomgang av de juridiska mojligheterna att anlagga
cykelvagen genom skogen. Trafikverket har bedomt att cykelférbindelsen genom skogen inte kan
inga i vagplanen. Hur kan den da anldggas? Vilket regelverk ska tillampas och vem ska vara
huvudman vid anlaggande och drift? Byggnationen av cykelvagen skulle kunna drivas som en
separat process som ar frikopplad fran vagplanen och darmed inte riskera att forsena projektet.

Huddinge kommun vill att det byggs ett cykelfalt Iangs Solhagsvagen samt att befintlig stracka
forbattras. De vill dven att omsorg laggs pa gestaltning av gang- och cykelvag vid E4/E20 pa grund av
att den kommer ligga inklamd mellan motorvag och framtida Sparvag syd.

Kommunen framfor kritik mot placering av gang- och cykelvagen kring trafikplats Kasta. De onskar
fler passagemaojligheter och att passagerna utformas med tanke pa trygghet.

Trafikverkets kommentar:

Samrddet omfattade placeringen av gdng- och cykelvdgen. Efter samrdadet, fram till granskning av
vdgplanen, har utformningen av gdng- och cykelvdgen studerats vidare och inkomna synpunkter har
beaktats.

Det saknas idag standardiserade verktyg for att ta fram prognoser for cykeltrafik. Andelen gdng- och
cykelresor av det totala resandet i Stockholms ldn varierar beroende pad ldge. Flédena dr hégst i
Stockholms centrala delar och blir ldgre Iéngre fran centrum och lokala mélpunkter. Bedémningen dr
att de flesta kommer anvidnda delar av gdng- och cykelvidgen och en mindre andel kommer att cykla
hela strdckan mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva/Skdrholmen, Flemingsberg och
Haninge. Avstdndet mellan exempelvis mélpunkterna Flemingsberg och Haninge centrum dr cirka 15
kilometer. Dagens medelreslingd fér arbetspendling med cykel ligger pa cirka nio kilometer. Med
den planerade utvecklingen av de regionala stadskérnorna avseende arbetsplatser och bostdder
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finns dock en stor potential fér 6kad arbetspendling med cykel i omrddet. Vidare 6kar forsdliningen
av elcyklar vilket kan éndra resménstren med cykel. Detta har tagits med i utredningen avseende
gang- och cykelvdgen.

Moéjligheten att dra gdng- och cykelviigen genom Flemingsbergsskogen har utretts. | samrdd med
ldnsstyrelsen har beslut om att dragning genom skogen inte dr ldmpligt tagits, se sammanfattning
av ldnsstyrelsens yttrande i avsnitt 2.6.1. Trafikverket bedémer att det blir stor negativ pdverkan pa
vdrden fér naturmilié och friluftsliv. Den cirka fyra kilometer Idnga stréckan genom skogen bedéms
inte vara optimal ur trygghetssynpunkt. Detta da gdng- och cykelvigen skulle sakna visuell kontakt
till bebyggelse och annan trafik. Utifran trygghetsaspekt, men dven ur kostnadssynpunkt, har inte
gdng- och cykeltunnel bedémts som motiverat.

Yttrande 2019-01-30 angdende Samrdd 13 november-6 december 2018
| yttrandet uppger Huddinge kommun att de star bakom Sédertérnskommunernas gemensamma
yttrande, men har féljande tillagg:

Huddinge kommun anser att i planering av Tvarférbindelse Sodertérn maste hansyn tas till
Flemingsbergs utveckling och motsatter sig att trafikplats Flemingsbergsdalen har tagits bort.

Kommunen anser att lokaliseringen av trafikplats Lissma kommer att innebara 6kade risker for
fororening av Lissmasjon, ge en stor paverkan pa vardefulla naturvarden och att den inte ar férenlig
med Lissmadalens naturreservatsféreskrifter. Kommunen anser att trafikplatsen borde placeras
cirka en kilometer 6ster om befintlig trafikplats i enlighet med kommunens forslag.

Vad galler kollektivtrafik efterfrdgar Huddinge kommun en redovisning av framkomligheten och
tillgangligheten till bytespunkter och malpunkter for kollektivtrafiken jamfort med dagens situation
samt restidskvoter jamfort med bil mellan stora malpunkter. Vidare efterfragar kommunen att
Trafikverket redovisar hur Sparvag syd ska kunna genomféras i enlighet med alternativ fran
planeringsstudien, exempelvis vid korsningen Glémstavagen - Katrinebergsvagen.

Kommunen anser att ett gestaltningsprogram maste tas fram och att extra stor vikt pa gestaltning
behover laggas vid trafikplats Solgard och vid trafikplats Gommaren eftersom bada ligger i
strategiska lagen for kommunens stadsplanering.

Tvarforbindelsen i sig utgor en pataglig fysisk barriar i landskapet for bade djur och méanniskor.
Kommunen foreslar en ”sociodukt” som dven kan utgéra ett gront samband istdllet for den cykelbro
som planeras vid trafikplats Kasta. Det ar viktigt att skapa trygga och attraktiva gang- och
cykelpassager under broar och liknande. En passage som ar viktig i sammanhanget ar kopplingen
under Varbybro, dar det ar viktigt att Tvarférbindelse Sodertérn mojliggor for en framtida rekreativ
passage.

Kommunen 6nskar att den nya vagen laggs in pa landskapsanalysens kartor, att MKB:n bedémer
paverkan pa landskapet och att passager for rekreation fortydligas.

Det gréna sambandet i ett av de nu mest svaga sambanden vid Solgard och Vardkasen bor ses 6ver
och forstarkas da en trafikplats planeras pa platsen.

Passagen soder om trafikplats Solgard kommer bli betydligt langre &n idag till foljd av en bredare
vaganlaggning. Trafikverket bor arbeta med att géra tunneln bred, mojlighet att lagga pa bro bor
undersokas och passagen bor utformas sa att dagsljus kan na passagen.

Tvarforbindelse Sodertérn kommer att gora intrang i flertalet naturreservat. Dessa intrang bor i
storsta mojliga man minskas. Av de tva alternativ pa utformning av vaganlaggningspassage Over
GOommarbacken vid Masmo férordar kommunen starkt alternativet med att forlagga alla E4:ans
korfalt pa bro.
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Det ar angelaget att en ekodukt ska finnas dven 6ster om Lissma for att minimera barriareffekterna.
Aven mindre passager for djur behéver anordnas.

Vid planering av tvarférbindelsen forutsatter kommunen att hansyn tas till tysta omraden. Det ar
dven viktigt att generellt minimera bullerspridning mot natur- och kulturmiljoer.

Kommunen saknar en sammanstallning 6ver vilka férutsattningar som bullerberdkningen har utgatt
ifran, till exempel trafiksiffror och hastigheter. | de berdkningar som utforts for buller redovisas i
flera fall trafikbullret for olika vdgar for nulage och nollalternativ jamfért med
utbyggnadsalternativet, pa grund av olika vaghallarskap idag och i framtiden. Detta gor att det blir
svart att jamfora forandringen av bullret. Exempelvis ar Ebbadalsvagen inte med i de bullerkartor
som presenterats.

Huddinge kommun 6nskar att Trafikverket tar i beaktande bulleratgéarder for kommande bebyggelse
i Glomstadalen och Flemingsbergsdalen dven om det dnnu inte finns nagra detaljplaner paborjade.
Den cykelférbindelse som laggs pa sodra sidan vid trafikplats Kasta bli mycket hart belastad av buller
om inga bullerddmpande atgarder vidtas. Kommunen anser darfor att bullerskydd bor utredas och
uppforas ocksa pa sédra sidan av tvarférbindelsen i Glomstadalen och dven vid Solgard. Huddinge
kommun 6nskar genomskinliga bullerskydd vid Varbybro, till forman fér gang- och
cykeltrafikanterna.

Kommunen undrar éver bestammelsen B1 - Bullerskydd ska undantas fran bygglov. For att detta ska
kunna galla ska ett skriftligt godkdnnande ske fran kommunen under samradstiden.

Risk finns for att den foreslagna vagen leder till ett 6kat bilresande med 6kade utslapp vilket skulle
motverka nationella, regionala samt lokala mal. For att utslappen till luft inte ska 6ka &r det viktigt
att kollektivtrafiken pa den planerade vagen blir ett attraktivt alternativ.

Mojligheten att i framtiden elektrifiera vdagen bor ocksa finnas. Huddinge kommun ar intresserad av
att ta del av Trafikverkets forskning och innovationsutveckling inom omradet elvagar och deras
planer for Tvarférbindelse Sodertérn.

Kommunen efterfragar battre underlag angaende dagvatten och klimatanpassning och vill pAminna
om kommunala utredningar som finns fér omradet. Huddinge kommun vill att Trafikverket
redovisar hur tvarforbindelsen beaktar bland annat Flemingsbergs utveckling och planerad
utbyggnad i Varby (Spendrupsomradet) med koppling till farligt gods samt vilka bebyggelsefria
avstand som giller.

Kommunen forutsatter att Trafikverket kommer att arbeta vidare med att ta fram I6sningar till de
utmaningar som manniskor i omraden kan mota nar Tvarforbindelse S6dertérn byggs och anser att
en barnkonsekvensanalys behdver tas fram.

Kommunen framfor synpunkter pa MKB:n och dess innehall.

Huddinge kommun har tagit del av de forandringar som féreslas i Besluts - PM Vaghallningsansvar
och 6nskar fortsatt dialog med Trafikverket avseende PM:et och dess innehall. Trafikverket &r
skyldig att anséka om och bekosta en lantmateriforrattning enligt anlaggningslagen. Kommunen vill
aven framhalla att en sarskild 6verenskommelse ska upprattas mellan kommunen och
vaghallningsmyndigheten Trafikverket Region Stockholm innan det beslutas i arendet.

Vagplanen gor intrang i gillande detaljplaner i Lissma, Ekedal, Solgard, Huddingevéagen,
Glomstadalen, Kasta, Flottsbro och Masmo. Kommunen och Trafikverket behéver fora en dialog om
hur tvarforbindelsen forhaller sig till dessa projekt och hur lokala anpassningar av vagnatet kan losas
och utformas.
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Huddinge kommun vill se en omfattande samordning av bygg- och masstransporter och vara
delaktiga i diskussionerna kring etappindelningen av vagutbyggnaden samt etappvis ibruktagande.
Huddinge Onskar att Tvarforbindelse Soédertoérns olika delar ska 6ppnas for trafik i etapper.
Prioriteringen bor vara Glomstatunneln och végstrackan vaster om Huddingevagen. Kommunen
efterlyser dven fortsatt dialog kring ansvar fér utbyggnad och drift av gang- och cykelférbindelsen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett alternativa I6sningar bdde med och utan en trafikplats i Flemingsbergsdalen.
Endast alternativ med halv trafikplats, med ramperna riktade Gsterut, har utretts. Detta beror pa det
korta avstdndet mellan trafikplats Solgdrd och Flemingsbergstunneln.

Genomférda trafikanalyser visar att I6sningen med en trafikplats vid Huddingevdégen (trafikplats
Solgdrd) kapacitetsmdssigt kan hantera den férvdntade trafiken. Trafikanalyser visar att en del
trimningsatgdrder kan krévas i framtiden om plankorsningarna pa vdg 226 Huddingevigen byggs.

Den halva trafikplatsen i Flemingsbergsdalen har enligt projektets dimensionerande trafikprognos
relativt lite trafik och skulle dessutom bli mycket dyr och komplicerad samt fa stor
omgivningspdverkan, detta pd grund av dess Idge i anslutning till tunnelmynningen fér
Flemingsbergstunneln. Ldget vid tunneln innebdr att Transportstyrelsens féreskrifter
(Transportstyrelsen TSFS 2015:27) angdende hur langt det bér vara mellan en tunnelmynning och
trafikplats blir styrande. Konsekvensen blir da att tunnelmynningen skulle behéva flyttas 6sterut med
stora intrdng i naturreservat och riksintresse for friluftsliv som féljd.

Trafikverket har utrett placering av trafikplatsen i Lissma i det ldget som Huddinge kommun féreslar
i yttrandet. Enligt 13 § i vdglagen ska vdg som byggs ges ett ldge och utformas sé att éndamdlet
med véigen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet utan oskdlig kostnad. Hénsyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvérden. Trafikverket har enligt viglagen och
miliébalken utrett alternativa lokaliseringar av Trafikplats Lissma samt samrdtt dessa vilket utgér
grund for stdllningstagandet att féreldgga trafikplatsen i Lissma enligt det alternativ som
Trafikverket férordar.

Trafikverket anser att en placering i det ldget skulle utéver sjélva trafikplatsen dven innebdra intrgng
fér en ny vdgstrdckning inom oexploaterad mark inom riksintresset Hanveden. | yttranden fran sdvdl
ldnsstyrelsen som Naturvdrdsverket har det framkommit att det dr viktigt att undvika att dra en ny
trafikled inom riksintresset. Bdda dessa instanser anser att det dr angeldget att en ny véigférbindelse
i stérsta maojligaste man féljer befintlig vég. Att nyttja befintlig infrastruktur i form av Lissmavdgen
anses vara det alternativ som medfér minst intrdng inom riksintresset.

Att forbdttra tillgdngligheten for kollektivtrafiken dr ett av projektmdlen fér Tvdrférbindelse
Sodertérn. Trafikférvaltningen i Region Stockholm ansvarar fér hur kollektivtrafikens befintliga och
framtida linjer kommer dras. Tvérférbindelsen har anpassats till Trafikférvaltningens planer.
Framtida stombusslinjer, linjedragning och héllplatsstopp har studerats s att framkomligheten ska
bli god.

Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram. | gestaltningsprogrammet redovisas
gestaltningsprinciper. Trafikverket har utifrdn mycket komplicerade férutsdttningar utformat
trafikplats Solgdrd. Utformningen redovisas i Gestaltningsprogrammet.

Trafikverket har sett 6ver passagerna. | véigplanen finns en ekodukt vid Flottsbro trafikplats. | 6vrigt
finns pa strdckan faunapassager och passager for friluftslivet. Vid Eriksberg anldggs en bro fér att
stdrka kopplingen mellan friluftsomrddena Rudan och Paradiset vilket ger ett stdrkt samband inom
riksintresse Hanveden.
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Den nya passagen under vdg 226 Huddingevidgen kommer att byggas tio meter bred och ha
ljusinsldpp pad tvad stdllen. Tunneln fér gdng- och cykel under jarnvdgen omfattas inte av vdgplanen
for Tvdrforbindelse Sédertérn. Befintlig Varbybro kommer att erséittas med tva nya broar med ldngre
spdnnvidd. Detta medfér att ytan mellan Varby allé och vattnet kommer att frigéras fér passage.

Trafikverket tar till sig Huddinge kommuns synpunkter pd MKB:n och dess innehdll.
Landskapsanalysen kommer inte att uppdateras utan ingdr som ett underlagsmaterial till MKB:n.

Trafikverket kommer i god tid innan védgarbeten startar séka tillstdnd/dispens fér de intrang som
gors inom naturreservaten. Dispensen ska vara férenlig med syftet samt féreskrifterna och kommer
att visa de forsiktighetsmdtt samt de eventuella kompensationsdatgérder som kommer att vidtas.
Over Gémmarravinen leds samtliga vigar pd broar. Dialog kring limpliga kompensationsétgérder
pdgdr med Huddinge kommun.

Vid planldggning av végar och jarnvégar prévas planerna utifran prop. 1996/97:53, vilken innehdller
riktvdrden for trafikbuller som ska anvdndas vid planering av nybyggnad av végar. Dessa riktvirden
avser boendemiljé. Till granskning av vdgplanen har planhandlingarna kompletterats med Rapport
Bullerutredning som tillsammans med plankartorna redovisar bullerdtgdrder.

De bullerskydd som féreslds som skyddsatgdrder gdller endast befintliga byggnader eller bebyggelse
som finns med i faststdllda detaljplaner. Fér exempelvis natur- och rekreationsomrdden kan
dtgdrder vara aktuella som kompensationsatgdrder men dé genom avtal med kommunen.

Nadr det gdller bullerskydd med avseende pd gdng- och cykelvdgar finns inga riktvdrden for buller fér
dessa. Bullerskydd mellan vdg och gdng- och cykelvdgar kan ocksG géra att gang- och cykelvédgar
upplevs som mer otrygga.

Generellt sker berdkningarna utifrdn att bullerskyddskédrmar dr absorberande och krav kommer att
formuleras fér respektive skérm. Bullerskyddskdrmar pa bada sidor av vdagen utférs absorberande sa
att inte ljudet férstérks av reflexer i skérmarna.

I vdgplanen redovisas och faststdlls bullerskyddsskdrmarnas placering, héjd och ldngd.

Framtagen luftkvalitetsutredningen visar att miljékvalitetsnormen fér kvévedioxid klaras fér
Tvdrférbindelse S6dertérn vid prognosdr 2045. Miljékvalitetsnormen fér PM10 6verskrids for
prognosdr 2045 invid tunnelmynningarna. Enligt Naturvdrdsverkets handbok Luftguiden (NV,
2019:1) och enligt férarbetena till prop. 1997/98:45 framgdr det att det i vissa fall kan vara
motiverat att tillGta en verksamhet eller Gtgdrd och dé ndmns till exempel “tunnel for biltrafik som
medfor att stérre omrdden avlastas fran avgaser samtidigt som halterna 6kar vid tunnelmynningar”.
Miljékvalitetsnormen fér PM10 berdknas 6verskridas for prognosdr 2045 vid E4/E20 och
overskridanden sker ungefdr inom 50-100 meter fran vdgbanans mitt.

Som skyddsatgdrd ldngs med E4/E20 kommer sdnkt hastighet under vissa delar av dret inféras
genom en digitaliserad I6sning som mdter PM10 och som vid éverskridande av miljékvalitetsnormen
sdnker hastigheten pad strdckan. Som skyddsdatgdrd kommer partikelfilter fér luftintag erbjudas
ndgra fastigheter lidngs E4/E20.

Trafikverket arbetar aktivt med fragan om elektrifierade végar och testar idag olika I6sningar med
elvdgar for tung trafik. Tvdrférbindelse Sédertérn projekteras just nu och i den projekteringen ingdr
inte elvdg eftersom Iésningarna inte finns klara. Det utesluter dock inte att frGgan om elvdg pa
Tvdrférbindelse Sédertérn kan bli aktuell Idngre fram.

Planhandlingarna har kompletterats med diverse utredningar sGsom dagvattenutredningar, PM
Olycksrisk och PM Kollektivtrafik. De Gtgdrder som utredningarna tagit fram redovisas dels i PMen
dels pd vigplanens plankartor.
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Den sociala konsekvensbedémningen (SKB) redovisar I6sningar fér framférallt gang- och
cykelpassager for att méjliggéra god rérelsefrihet i utredningsomrddet. SKBn visar att en upplevelse
av otrygghet i befintliga gdng- och cykelpassager framférallt paverkar rérelsefriheten for kvinnor,
barn och dldre. Av denna anledning dr det viktigt att méjliggéra trygga och anvidndarvdénliga géng-
och cykelvdgar och gdng- och cykelpassager utifrdn ett jamstdlldhets- och jimlikhetsperspektiv.

Barnkonsekvensanalys dr integrerad i SKB. Utifran ett barnperspektiv redovisas pdaverkan pa barns
skolvigar och anvéndning av platser i anslutning till skolor och férskolor. Atgérder och
rekommendationer redovisas for att férebygga eller reducera paverkan pa barns rérelsefrihet och
vardagsmiljé, under drifts- och byggskede.

Fragor om kostnads- och ansvarsférdelning fér kommunala anléggningar regleras i
genomférandeavtal. Det formella ansvaret fér markdtkomst/marklésen sker i enlighet med reglerna
i véiglagen och plan- och bygglagen.

Trafikverkets arbete med framtagande av vdgplanen fér vig 259 har skett i samrad med Huddinge
kommun. Samverkan har skett betrdffande de detaljplaner som berérs av vigplanen och hur de ska
dndras. Trafikverket har dven arbetat fér att ta hdnsyn till Huddinge kommuns pdgdende och
kommande byggprojekt samt begréinsa ingrepp i intilliggande markomrdden, exempelvis Varby
udde. Detta har skett sa Iangt som méjligt utan att riksintressena fér vig 259 och E4/E20 pGverkas
negativt.

Trafikverket har fért dialog med Huddinge kommun och berérd fastighetsdgare i fragan om
etableringsytor i Flemingsberg. Etableringsytorna redovisas i vigplanen. Trafikverket och Huddinge
kommun har gemensamt identifierat hur tvérférbindelsen och kommunens exploateringar kan
samordnas under genomférandet utifran respektive projekts skedesplanering s att byggande och
behov av ytor fér etableringar och transporter inte férsvdras eller oméjliggors.

I masshanteringsfragan har Trafikverket initierat en dialog med Huddinge kommun och redovisat sitt
behov av transporter och lagring av bergmassor med anledning av byggandet av tvdrférbindelsen
samt presenterat ett forslag pa ytor i Glémsta och Gladé kvarn. En samverkansgrupp har bildats som
utreder de férslag som Trafikverket presenterat. Trafikverket ser en stor vinst i att samordna
kommunens eventuella behov av massor fér kommande exploateringsprojekt i Flemingsberg och
Glémsta samt att med kommunens medverkan hitta méjliga ytor fér mellanlagring lokalt for att
undvika den stora andel transporter som byggandet av végen genererar, med hénsyn till klimat och
boende.

Detaljutformning av provisoriska vdgar samt gang- och cykelvdgar utférs i senare skede.
Trafikverkets ambition dr att ha en vdl fungerande gdng- och cykelinfrastruktur i utbyggnadsskedet.
| perioder kommer trafik att behéva ledas om fér att méjliggéra utbyggnaden. Gang- och cykelbron
Over Fittjaviken kommer att behéva sténgas for att méjliggéra utbyggnaden.

Trafikverket kommer att se 6ver behovet av dterstdllningsplaner for de tillfdlliga nyttjandeytor som
berérs inom "Spendrupsomrddet". Dialog kommer att féras med Huddinge kommun och berérda
fastighetsdgare/exploatérer.

Frdgor om kostnads- och ansvarsférdelning fér kommunala anldggningar bér regleras i
genomférandeavtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Idings med vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstdndsprocessen fér vattenverksamheten.
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Yttrande 2019-01-30 angdende trafikplats Lissma

Huddinge har via konsult tagit fram ett projekterat forslag for trafikplats Lissma med en strackning i
enlighet med kommunens 6versiktsplan. Hemstallan har samratts tidigare: 2018-03-16 inkom
hemstallan om trafikplats Lissma.

Huddinge har inkommit med en hemstéallan om trafikplats Lissmas placering. Kommunen vill att
trafikplatslaget flyttas osterut med en lokalvag 6ver akermark som knyter ihop trafikplatsen och
Lissmavagen. Laget stéds av kommunens oversiktsplan. Kommunen har dven skickat en utredning
som visar en mojlig |6sning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har valt att utreda vidare trafikplats Lissma placerad i héjd med befintlig korsning
mellan vég 259 och Lissmavdégen. Placering och utformningen har valts med hdnsyn till
trafiksdkerhet, begrdnsat nytt markansprék och paverkan pd riksintresset. Trafikverket anser att
placering av trafikplatsen dsterut, i enlighet med kommunens hemstdllan, ger sdmre trafikala
kopplingar och stérre paverkan pd riksintresset dn valt alternativ. Trafikverket har samratt med
ldnsstyrelsen angdende kommunens hemstdllan. Se avsnitt 2.6.1 Samrad med berérd Idnsstyrelse.

Mejlyttrande 2020-05-20 angdende MKB

Huddinge har inkommit med synpunkter pa den MKB som skickats till lansstyrelsen fér
godkannande. Huddinge har synpunkter framst kring 6versvamningsproblematiken vid
Glomstadalen/Flemingsbergsdalen som dven kopplar till kommunens kommande stadsplanering
men dven synpunkter kring MKB, kompensationsatgarder for Gémmarbacken och
miljokvalitetsnormer for ytvatten.

Trafikverkets kommentar:
MKB har kompletterats. Kompensationsatgdrder hanteras i tillstGndsprocessen for intrang i
naturreservat.

Yttrande 2020-06-02 angdende fordjupat kunskapsunderlag som tilldgg till ans6kan om
vattenverksamhet, Glémstadalen

Huddinge kommun har inkommit med ett yttrande vid det kompletterande samradet avseende
vattenverksamhet Glomstadalen. Utover de synpunkter som avsag vattenverksamhet (diariefors pa
TRV 2018/84895) sa pekar kommunen pa vikten att miljokvalitetsnormer sakerstélls for berérda yt-
och grundvattenférekomster. Lanshallningsvatten ska renas, massor och avfall ska klassas och
sulfidférande berg ska kontrolleras och hanteras under byggskedet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer ta fram ett kontrollprogram fér byggskedet i dialog med berérda
tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet kommer hantera alla byggrelaterade aktiviteter som till
exempel ldnshdllningsvatten, hantering av jord- och bergmassor, avfall med mera.

Sédertérnskommunerna

Sédertérnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nyndashamn, Salem, Sédertélje och
Tyreso) har, utifran Sédertorns utvecklingsprogram och sitt mangariga samarbete, tagit fram ett
gemensamt remissvar 6ver samradshandling Tvarforbindelse Sédertorn.

Kommunerna listar i yttrandet ett flertal 6vergripande punkter som de anser ar viktiga for att
Tvarférbindelse Sodertérn ska skapa forutsattningar fér utveckling av kommunerna och regionen.

Kommunerna anser att projektets fulla finansiering maste sakras snarast sa att saval offentliga som
privata aktorer kan kanna sig trygga med genomforandet. Tidplanen maste hallas och det &r
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angelaget att vdgen planeras och byggs i flera olika delar for att nyttan ska bli sa snart som majligt.
Tvarforbindelsen ska erbjuda en koppling till de regionala stadskarnorna och ta hojd for den
planerade utvecklingen i kommunerna och de mal som finns for tillganglighet for kollektivtrafiken.
Tvarforbindelsen ska erbjuda en sdker vdg och god framkomlighet fér gods och tunga och farliga
transporter samtidigt som framkomligheten for kollektivtrafik och cykeltrafik ska prioriteras. Vidare
ska tvarforbindelsen erbjuda sakra och framkomliga vagar for raddningstjanst och akutsjukvard
samt bidra till att avlasta 6vriga delar av trafiksystemet. Den nya vagen ska utrustas med teknik och
system som mojliggor aktiv trafikledning. Tvarforbindelsen bér dven samordnas med planeringen av
Sparvag syd och bidra till att varna och starka den regionala gronstrukturen. Arbetet med
tvarforbindelsen maste ocksd samordnas med atgarder pa E4/E20 for att minska tiden for
trafikstorande arbeten.

Kommunerna redovisar i yttrandet dven synpunkter pa vagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan.

Kommunerna anser att det dr 6nskvart att cykelvagens strackning blir sa gen som majligt och att
den erbjuder en saker och attraktiv miljo att cykla i. Med anledning av det anser kommunerna att
Trafikverket bor hitta en sa gen koppling som majligt mellan de regionala stadskdrnorna och att
cykelvagen utformas sa att den uppfyller standard for regionala cykelstrak dar det ar fysiskt mojligt
och med hansyn till natur- och rekreationsvarden.

Kommunerna understryker att syftet med vagen inte enbart ar att erbjuda en snabb férbindelse
mellan vag 73 och E4/E20. Vdgen ska dven understtdja stadsutvecklingen i de regionala
stadskdrnorna. Med anledning av det motsatter sig kommunerna att trafikplats Flemingsbergsdalen
har utgatt da Flemingsberg ar en viktig knutpunkt fér lokal och regional kollektivtrafik som dven
erbjuder koppling till regionaltag dar ett nytt resecentrum planeras. Det ar viktigt att trafiksystemet
vid bytespunkterna fungerar for en lang tid framéver varfor kommunerna efterfragar att
trafikplatserna utformas utifran trafikprognoser som strécker sig langre fram i tiden an ar 2040.
Kommunerna saknar underlag dér trafikprognoser och kapacitetsberdkningar redovisas och
uttrycker oro kring kapaciteten i trafikplatserna.

Kommunerna tar upp att den langsiktiga inriktningen &r att de regionala stadskérnorna ska knytas
samman med spartrafik. | vintan pa det ska forutsattningar skapas for stombusstrafik varfor de
anser att det ar viktigt att Tvarforbindelse Sodertorn planeras och utformas sa att stombuss som
kan trafikera fran den dag vagen 6ppnar. For att godstransporterna ska bli mer hallbara lyfter
kommunerna att gods och ny teknik ska inga i planering, utformning och projektering och att elvag
ar lamplig fran hamnen i Norvik, pa vag 73 och vidare pa tvarforbindelsen och E4/E20.

Kommunerna uppmarksammar aven regionala grona samband och anser att Trafikverket i
samverkan med Sédertérnskommunerna behover arbeta vidare med atgarder som starker de idag
svaga sambanden. De lyfter sarskilt trafikplatsen som kopplar tvarforbindelsen till Huddingevagen
dar de saknar forslag som forbattrar det svaga gréna sambandet pa platsen. Detsamma giller
sambandet mellan Hanvedenkilen och Tyrestakilen. De anser ocksa att Trafikverket maste arbeta
vidare med bullerskydd fér natur- och kulturlandskapet for att minska buller och tillvarata och
utveckla attraktiviteten for bade méanniskor och djur.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett alternativa I6sningar bade med och utan en trafikplats i Flemingsbergsdalen.
Endast ett alternativ med en halv trafikplats, med ramperna riktade Gsterut, har utretts. Detta beror
pd det korta avstdndet mellan trafikplats Solgéard och Flemingsbergstunneln.

Genomférda trafikanalyser visar att I6sningen med en trafikplats i Solgdrd (utan en trafikplats i
Flemingsbergsdalen) kapacitetsmdssigt kan hantera den férvintade trafiken. Trafikanalyserna visar
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dock att en del trimningsdtgdrder kan krdvas i framtiden om plankorsningarna pé vdg 226
Huddingevdgen byggs om till planskilda korsningar.

Den halva trafikplatsen i Flemingsbergsdalen har enligt projektets dimensionerande trafikprognos
relativt lite trafik och skulle dessutom bli mycket dyr och komplicerad samt fa stor
omgivningspdverkan. Tunnelmynningen skulle behéva flyttas ésterut med stora intrdng i
naturreservat och riksintresse for friluftsliv som féljd fér att projektet skulle kunna uppna
Transportstyrelsens foreskrifter (Transportstyrelsen TSFS 2015:27) angdende hur Idngt det bér vara
mellan en tunnelmynning och trafikplats

Att férbdttra tillgéngligheten for kollektivtrafiken dr ett av projektmdlen fér Tvdrférbindelse
Sddertérn. Trafikférvaltningen i Region Stockholm ansvarar fér hur kollektivtrafikens befintliga och
framtida linjer kommer dras. Tvdrférbindelsen har anpassats till Trafikférvaltningens planer.
Framtida stombusslinjer, linjedragning och hdllplatsstopp har studerats sa att framkomligheten ska
bli god.

Den nya vigen, som har hég standard och god framkomlighet, medfér férbdttrade férutsdttningar
for godstrafiken att férdas tvérs éver Sédertérn.

Trafikverket arbetar aktivt med fragan om elektrifierade vdgar och testar idag olika I6sningar med
elvédgar fér tung trafik. Tvdrférbindelse Sédertérn projekteras just nu och i den projekteringen ingdr
inte elvdg eftersom I6sningarna inte finns klara. Det utesluter dock inte att fragan om elvdg pa
Tvdrférbindelse Sdertérn kan bli aktuell Idngre fram.

Avseende grént samband vid trafikplats Solgdrd se svar pa Huddinge kommuns yttrande i avsnitt
2.6.2.

Vid planldggning av végar och jarnvédgar prévas planerna utifrén prop. 1996/97:53, vilken innehdller
riktvdrden for trafikbuller som ska anvdndas vid planering av nybyggnad av végar. Dessa riktvirden
avser boendemiljé. For natur- och rekreationsomrdden kan bullerdtgdrder vara aktuella som
kompensationsdatgdrder och hanteras i dialog med berérda kommuner inom den tillstandsprocessen.

Planhandlingarna har kompletterats med PM trafikprognos och PM Trafikanalys som redogér fér
trafikprognoser och tvérférbindelsens kapacitet.

2.6.3. Samrad med berord trafikférvaltning

Ett flertal moten har hallits med Trafikforvaltningen under perioden 2018-07-01 till 2021-01-25
angaende hantering och samordning med projekt Sparvag syd samt kommande samradsmaterial.
Mojliga dragningar och I6sningar for sparvagen tas fram. Fér mer information hanvisas till
minnesanteckningar fran motena.

Yttrande

Trafikforvaltningen Region Stockholm framfor i yttrandet att det inte framgar i samradshandlingarna
hur tvarforbindelsen bidrar till att nd mal om attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik mellan
de regionala stadskarnorna. Enligt samradsrapporten innebar tvarforbindelsen forbattrade
forutsattningar for kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen anser dock att detta inte underbyggs av
nagon analys av hur projektet inverkar pa kollektivtrafiken. De anser darfor att det bor redovisas hur
kollektivtrafiken paverkas av de féreslagna vagstrackningarna och utformningen av trafikplatserna.
De anser ocksa att det bor redovisas vilka framkomlighetsatgarder eller 6vriga atgarder som foreslas
for att bidra till malsattningarna fran atgardsvalsstudien om minskade restidskvoter for
kollektivtrafiken. Eftersom kollektivtrafikens attraktivitet ar kopplad till bilens attraktivitet och
mojligheter behover vagens paverkan pa kollektivtrafiken relateras till vagens paverkan pa

125



privatbilismen. Trafikférvaltningen listar flera delar som bor ingd i en effektanalys i enlighet med
Sveriges riksdags utlatande om tvarforbindelsen fran juni 2018.

Trafikforvaltningen anser vidare att handlingen behéver kompletteras for att fortydliga vagens nytta
och funktion i ett regionalt systemperspektiv. Tvarférbindelsen bor darfér analyseras bade i relation
till den framtida markanvandningen som redovisas i plankartan till den regionala utvecklingsplanen,
RUFS 2050, och utifran hur den bidrar till att skapa forutsattningar for utvecklingen av bebyggelsen.
Trafikférvaltningen anser ocksa att tvarforbindelsen bor inga | TEN-T-natet eftersom végen ar viktig
for godstransporter. Handlingarna bor ocksa redovisa hur hdansyn har tagits till risker med anledning
av transporter av farligt gods. Vad galler cykeltrafiken bor prognosen for cykeltrafiken utga fran
malet om en 6kning av andelen cykelresor med 20% som finns i den regionala cykelplanen varfor
cykelforbindelsen bér dimensioneras darefter. Den regionala cykelplanen ska genomgaende féljas
vad géller utformning av cykelforbindelsen vilket framférallt handlar om att géra den sa gen och
framkomlig som mojligt vilket den inte ar enligt det forslag som fanns i samradshandlingarna.

Vad géller gronstruktur och kulturmiljo framfor Trafikforvaltningen att det ar viktigt att vagens
barridreffekt, paverkan pa landskapet, manniskors méjligheter att ta sig mellan olika malpunkter
samt samband mellan vardefulla biotoper analyseras i miljokonsekvensbeskrivningen. De anser att
kopplingen mellan regional och lokal gronstruktur kan beskrivas tydligare i handlingarna och utgar
ifran att kulturvarden anvands som en resurs och hanteras utifran sina férutsattningar i enlighet
med foérhallningssattet i den regionala utvecklingsplanen. De forutsatter dven att krav vad géller
buller och stérningar uppfylls och att en bred bedémning av buller gérs med tanke pa sammanlagd
effekt fran olika vagar, jarnvag och masshantering.

Vidare anser Trafikforvaltningen att vidare utredning av projektets paverkan, genom utformning av
vagen, trafikplatser och broar, pa kollektivtrafiken krdvs. Detta handlar exempelvis om paverkan vid
Flemingsberg och trafikplats Sldtmossen.

Avslutningsvis tar Trafikforvaltningen upp att det inte gar utldsa att forbattrad tillganglighet for
fotgdngare, cyklister och kollektivtrafikanter har praglat utformningen av tvarférbindelsen. De anser
att kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot privatbilismen som bast forblir den samma och som
samst kommer att férsamras till féljd av vagens utformning. Trafikforvaltningen forutsatter darfor
att kollektivtrafik, gdng och cykel ges storre utrymme i det vidare arbetet sa att malsattningarna
med projektet uppnas.

Trafikverkets kommentar:

Kompletta handlingar fér viagplanen redovisas i granskningsskedet. Vidgplanen har exempelvis
kompletteras med PM Kollektivtrafik som syftar till att beskriva de konsekvenser som projekt
Tvdrférbindelse Soédertérn far fér kollektivtrafiken. Avseende Spdrvdg syd bedéms projektet
Tvdrférbindelse Sédertérn inte innebdra ndgot hinder fér genomférandet av spdrvégen.

Projektet kan inte besluta om att Tvdrférbindelse Sédertérn ska ingd i TEN-T-ndtet.

Avseende bebyggelseutveckling har RUFS 2050 varit en forutséttning for projektet. De utredningar
som ligger till grund fér vigens lokalisering och utformning bygger pd RUFS 2050.

I vdgplanens miljékonsekvensbeskrivning redovisas hur hdnsyn har tagits till risker kopplade till
transporter med farligt gods. | miljékonsekvensbeskrivningen beskrivs ocksd pdverkan pa och
eventuella atgdrder kopplade till grénstruktur och kulturmiljé. Inom ramen fér viagplanen har dven
en bullerutredning tagits fram. Utgangspunkten dr att riktvdrden fér buller ska nds vid bostdder och
utredning om vilka dtgdrder som dr tekniskt méjliga att genomféra for att begrénsa buller har gjorts
och redovisas i vigplanens handlingar.
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Det saknas idag standardiserade verktyg for att ta fram prognoser fér cykeltrafik. Andelen gdng- och
cykelresor av det totala resandet i Stockholms Idn varierar beroende pa ldge. Flédena dr hégst i
Stockholms centrala delar och blir Idgre Idngre fran centrum och lokala mdlpunkter. Bedémningen dr
att de flesta kommer anvénda delar av gdng- och cykelvidgen och en mindre andel kommer att cykla
hela strdckan mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva/Skdrholmen, Flemingsberg och
Haninge. Avstdndet mellan exempelvis mdlpunkterna Flemingsberg och Haninge centrum ér cirka 15
kilometer. Dagens medelreslingd fér arbetspendling med cykel ligger pa cirka nio kilometer. Med
den planerade utvecklingen av de regionala stadskdrnorna avseende arbetsplatser och bostdder
finns dock en stor potential for 6kad arbetspendling med cykel i omrddet. Vidare 6kar férséljiningen
av elcyklar vilket kan éndra resménstren med cykel. Detta har tagits med i utredningen avseende
gdng- och cykelvédgen.

| projektet har de riktlinjer som finns i regionala cykelplanen anvénts eftersom gdng- och cykelvdgen
dr prioriterad och utpekad som regional. Ett av malen med Tvdrférbindelse Sédertérn dr att
forbdttra trafiksédkerheten fér gdende och cyklister samt att skapa ett sammanhdngande gang- och
cykelvdgndt. Under samrddet inkom ett stort antal yttranden med invéndningar mot den féreslagna
utformningen av gdng- och cykelvdgen i anslutning till Tvérférbindelse S6dertérn. Utformningen av
gdng- och cykelvdgen var vid samrdadet utan omfattade placering av gdng- och cykelvdgen. Efter
samrddet har utformningen av gdng- och cykelvédgen studerats vidare och inkomna synpunkter har
beaktats i det fortsatta arbetet.

2.6.4. Samrad med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inkommit med synpunkter angdende utformning av végar, broar och
cirkulationsplatser.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har tagit hdnsyn till Férsvarsmaktens synpunkter i utformningen av Tvérférbindelse
Sédertérn.

2.6.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Genomférda méten med enskilda som sérskilt berérs

Ett flertal samradsméten med enskilda fastighetsdgare som ar sarskilt berérda har hallits under
perioden 2018-07-01 och 2021-01-25. Métena har framst berort fragor kring den enskilde
fastighetsagarens paverkan av Tvarférbindelse Sodertérn sdsom avseende bullernivaer, markintrang
och markinldsen.

Process

Det finns synpunkter om att den féreslagna gang- och cykelvagen langs Tvarforbindelse Sédertorn
avviker markant fran de andamal och projektmal som legat till grund for saval atgardsvalsstudie som
tidigare samradsmaterial under vagplaneprocessen. Vidare framhalls att gang- och cykeltrafikanter
dartill har exkluderats fran tidigare samrad kring val av lokalisering, och att det inte &r i enlighet
med lagstiftningen. Det menas ha lett till att cykellésningen presenteras och blir foremal for samrad
forst nar projektet gjort lokaliseringsval, utom insyn och paverkansmojlighet fér berérda och
allmanhet. Det efterfragas darfor vara mest lampligt att planprocessen gor ett omtag fran och med
val av lokalisering.

Det papekas att det inte har framgatt pa Tvarforbindelse Sédertorns webbplats att samradstillfallet
omfattade samrad infor bade en provning enligt vaglagen och en provning enligt miljobalken. Det ar
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heller inte ndrmare preciserat hur de samrad som genomférts under den angivna perioden ar
relaterade till de samradsaktiviteter som redan har genomforts under tidigare projektskeden.

En person ur allmédnheten har inkommit med synpunkter avseende samradsprocessen och
samradsmaterialet ur ett mer formellt perspektiv. Synpunkterna handlar i huvudsak om bristande
information pa projektets webbplats och om otillrdckligt djup i samradsmaterialet.
Synpunktsldamnaren anser att ytterligare ett samradstillfdlle bér anordnas innan vagplanen stalls ut
for granskning.

Vidare beddéms de enskilda och den del av allmanheten, som endast tagit del av inbjudan via
Trafikverkets webbsida, inte haft méjlighet att forsta vikten av att vid detta tillfalle [amna
synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningens innehall och omfattning. Samradet utgjorde ett sa
kallat avgransningssamrad och att inga ytterliga organiserade samradstillfdllen &r planerade. For att
sakerstalla att vaglagens samradskrav har tillgodosetts i alla delar bor foljaktligen ytterligare ett
samradstillfdlle anordnas innan vagplanen stélls ut for granskning. Det bér da tydligt framga att
samradet avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning och detaljeringsgrad, det vill sdga punkt
2i14b § vaglagen.

Trafikverkets kommentar:
Detta samrad avsdg frimst placering av gang- och cykelvdgen och dess exakta utformning var inte
klar.

Inbjudan till samrad har skett genom brev och kungérelse i ortstidningar enligt 6 § végférordning. |
bdde breven och kungérelsen framgick tydligt att samrddet avsag bland annat innehdll och
utformning av miljokonsekvensbeskrivningen. Vid samradstillféllet redovisades
miljékonsekvensbeskrivningens kapitelstruktur samt underlagsrapporter, bullerkartor och
prelimindra bedémningar avseende miliépaverkan i handlingarna. Dessutom redovisades
prelimindra plankartor med férslag pd skyddsatgdrder, illustrationsritningar samt kartor 6ver
miljépaverkan. Trafikverket anser ddrmed att vdglagens samrddskrav har tillgodosetts.

Pa Trafikverkets hemsida fér projektet redovisas samtliga genomférda samrad. | senaste
samrddsmaterialet redovisas hur processen hdnger ihop, medan de tidigare samrdden redovisas i
detalj under fliken “Arkiv”.

Trafikverket menar att erforderlig information har funnits i samradsannonser och i de
inbjudningsbrev som skickats till berérda. Vidare har Trafikverket utformat samrdadsmaterialet pg ett
lattférstaeligt och ldttillgdngligt sétt i syfte att ndG sG manga som méjligt fran den breda
samradskretsen.

Héllbarhets- och klimatfragor

Det framfors synpunkter om att projektet har redovisat ett bristande underlag om miljé- och
klimatfragor, sasom trafikmangder och konsekvenser for klimatet. Det efterfragas redovisning av
klimateffekterna av sjalva byggandet av vagen och fragan stélls om det finns nagot i projektet som
forhindrar 6kade utslapp av CO2? Det finns synpunkter pa att bilens konkurrensférdel gentemot
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik kommer att 6ka. Valdigt manga ifragasatter vigen och
foresprakar istéllet hallbara transportsystem, sdsom sparbunden vag eller andra
kollektivtrafiklosningar och gang- och cykelvagar som faktiskt ar konkurrenskraftiga. Vissa menar att
projektet inte I6ser andra grundlaggande syften sa som trafiksakerhet och framkomlighet pa béasta
satt (hallbart och kostnadseffektivt) for samtliga trafikslag. Det finns synpunkter pa att projektet
Tvarforbindelse Sédertorns fokus pa motorvagsférbindelse inte ar konstruktiv anvandning av
skattepengar, i och med att den skapar inducerad trafik och inte optimerar for hallbara
transportslag.
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Trafikverkets egen publikation (publikationsnummer: 2016:043) anger att trafiken maste minska for
att nd uppsatta klimatmal, och enligt samradsunderlaget ar Tvarforbindelse S6dertérn enbart
samhallsekonomiskt [6nsam om biltrafiken 6kar med 50% fram till 2040. Darfor ifragasatts det
varfor Trafikverket satsar pa nagot som motverkar omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart urbant
transportsystem samt motverkar regionala och nationella mal fér klimat och miljo? Det efterfragas
aven redovisning av huruvida det 6vriga vagnatet dr dimensionerat for denna 6kning av biltrafik som
Tvarforbindelse Sodertorn behover for att bli Ionsam, utan att potentiella restidsvinster som den
inducerade trafiken generar forsvinner i och med kéer pa andra platser?

Det ifragasatts om det inte ar ett mal att fa fler att vélja cykeln? Manga anser att den nya
cykelvagens utformning inte lockar nya anvandare, och dven gor det svarare for vana cykelpendlare.

Flera kritiserar kommunikationen om att projekt Tvarforbindelse Sédertorn satsar pa hallbara
transportslag som kollektivtrafik och regional gang- och cykelvdg med planskilda korsningar, nar det
slutgiltiga forslaget tydligt signalerar att motorfordon har prioriterats och resten i efterhand klamts
in. Som exempel pa det tas upp att beskrivningen i senaste samradsrapporten om en separat gang-
och cykelvag langs hela strackningen ar missvisande eftersom omvagen genom Huddinge centrum
inte foljer tvarférbindelsens strackning.

Trafikverkets kommentar:
Se dven Trafikverkets kommentarer till Naturvdrdsverkets yttrande i avsnitt 2.6.7.

De atgdrder som Trafikverket genomfér i transportsystemet féljer den nationella transportplanen
som dr beslutad av regeringen. Planen revideras vart fjirde ar da Trafikverket tar fram ett férslag
utifran direktiv fran regeringen. Trafikverkets férslag pa dtgdrder i planen kommer frén genomférda
atgdrdsvalsstudier som analyserar behov och brister i transportsystemet i ett brett perspektiv och
genomférs tillsammans med flera olika aktérer dér olika méjliga I6sningar ska studeras. | underlaget
till planen ingdr dven samhdllsekonomiska analyser och effektbedémningar av bland annat klimat
och miljé.

Atgérdsvalsstudien som togs fram 2014 kom fram till att en kombination av olika Gtgérder behévdes
for att na de transportpolitiska och projektspecifika madlen, ddr en ny vigférbindelse beslutades vara
en av dem. | gtgdrdsvalsstudien finns férslag pa flera Gtgdrder ddr bade trafik pa vdg och
spdrbunden trafik ingdr, bland annat Sparvdg syd. Trafikverket har ansvar fér en del av dtgdrderna,
kommunerna och Stockholms ldns landsting fér andra. Den nya vdgen, och de dtgdrder fér gang-
och cykeltrafik som ingdr i projektet, bedéms ge forbdttrad tillgéinglighet, framkomlighet och
trafiksikerhet. Den nya vdgen ger dven mdéjligheter till bdttre kollektivtrafik dels genom att den ger
kortare restid mellan de regionala stadskdrnorna dels genom anpassade trafiklGsningar fér att
busstrafiken ldttare ska kunna ta sig fram. Vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn bedéms ocksa 6ka
kapaciteten fér den stora mdngd godstrafik som redan idag trafikerar omrddet och som véintas 6ka
ndr féretagsparken Albyberg i Haninge och den nya godshamnen Stockholm Norvik i Nyndshamn ér
klar.

En bedémd konsekvens av Tvdrférbindelse S6dertérn dr att den nya végen samlar upp
genomfartstrafik samt godstrafik inom hela Sédertérn, vilket ger en avlastning pd omgivande
lokalvdgndt. Norvik hamn ér beslutat och innebdr ékad godstrafik med eller utan en ny
tvdrférbindelse och éven i Tvdrférbindelse S6dertérns nollalternativ kommer trafikmédngden 6ka.
Avsikten dr att inte skapa mer trafik utan omférdela den regionala trafiken och skapa bdttre
anslutning till Sédra ldnken och koppling mot Férbifart Stockholm. Tvéirférbindelse Sédertérn
bedéms framst avlasta 6vriga vdgar mot regionens centrala delar pa ett mer trafiksédkert och mer
framkomligt sdtt.
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Trafikverket jobbar fér att uppnd de transportpolitiska mdlen, ddr en del Gr minskad klimatpdverkan.
Trafikverket arbetar med minskad klimatpdverkan frdn byggande och underhdll av véra
anldggningar genom att stdlla klimatkrav i upphandlingar. Begrénsning av klimatpdaverkan i
byggskedet handlar bland annat om att minimera och optimera transporter, vilka material som
anvdnds, avfallshantering och hantering av spring- och schaktmassor. En klimatkalkyl tas ocksa
fram ddr klimatpaverkan fér varje planeringssteg berdknas. Nér végen dr férdigbyggd sammanstills
resultaten i en klimatdeklaration. Under utredning och planering av vdgen har olika intressen vdgts
mot varandra vad gdller exempelvis linjedragning och anléggning av trafikplatser som far olika
konsekvenser vad gdller klimatpdverkan. De avvidgningar som har gjorts redovisas i underlagen till
vdgplanen.

Gang- och cykelvdgen

En hel del synpunkter handlar om omvagen genom Huddinge centrum. Hur sakerstalls det att det
blir en cykelbana genom Huddinge centrum nér den inte ligger i anslutning till Tvarférbindelse
Sodertorn samt Trafikverket inte ar vaghallare i och med att cykelbanan inte ingar i vagplanen?

Manga framfor synpunkten att cykelvagen bor ledas genom Flemingsbergsskogen. Flera papekar att
denna lokalisering av gang- och cykelvagen inte har provats ordentligt, eftersom inte ens en
preliminar linje for cykelvdagen var satt under samradsskedet f6r val av lokalisering och att
remissinstanserna darfor inte har fatt yttrat sig om detta. Det framfors att en gang- och cykelvag
genom skogen skulle 6ka tillgangligheten till naturvdardena och majliggora rekreation. Det uppges
finnas befintliga skogsvagar och stigar som kan omvandlas till gang- och cykelvag. Andra ifragasatter
varfor inte dven cykelvagen kan dras i tunnel, eftersom det ar billigare dn en bilvdg och eftersom det
finns atgdrder som kan gora den trygg. Argumenten om att det skulle upplevas otryggt med en
cykelvag genom Flemingsbergsskogen eller en cykeltunnel ifragaséatts utifran hur en sadan
beddmning kan jamféras med den faktiska otryggheten vid forlaggning langs med bilvagen
(pakorningsrisk, buller, férorenad luft).

Vidare lyfts det att for cyklister som kommer norrifran i Masmo blir det en riktigt [ang omvag, som
dessutom innebar uppférsbacke, om man ska dsterut sedan.

Skarp kritik riktas mot borttagandet av cykelbron vid Varby, da det innebar en uppenbar férsamring
av cykelinfrastrukturen att flytta bron till sddra sidan. Det ges darfor forslag pa en underhdngande
bro for cyklister, for aven om det kommer innebéara hojdskillnad blir det atminstone inte en
kombination av hojdskillnad, flertalet skarpa kurvor, stopp och langre stracka. Funderingar finns
dven om huruvida cykelbron i Varby kommer att rivas innan den ar ersatt? Vad innebar det i sa fall
for alla cykelpendlare och under hur lang period kommer det saknas en sadan forbindelse?

Manga anser att den foreslagna cykelvdgen har en oacceptabel strackning och utformning, och att
cykelvagen inte kommer att anvandas sa som den ser ut nu. Manga menar pa att cykelvdgen
innebar langa omvagar, stora hojdskillnader, sankta utformningsstandard, skarpa kurvor och flera
start och stopp. | vissa fall blir det en forsamring for cyklister jamfort med idag. Det framfors att
detta inte ar i enlighet med projektets andamal, projektmal, tidigare uttryckta utformningsstandard,
riktlinjer eller den regionala cykelplanen.

Fragan stalls om cykelvdgen ar dimensionerad utefter prognoser for 2045, sa som bilvdagen ar? Och
varfor redovisas en standigt 6kande trafik i berdkningsmodellerna for bil men ingen 6kning nar det
galler kollektivtrafik eller gang och cykel? Det efterfragas redovisning av dimensioneringsgrunder for
framtidsscenarierna fér samtliga trafikslag.

Bredden pa gang- och cykelvagen foreslas i samradsforslaget bli 3,0-4,3 meter utan separering
mellan fotgangare och cyklister. Detta menar nagon utgér en faktisk forsamring mot hur det ser ut
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pa delar av strackan idag. Enligt den regionala cykelplanen anses god standard for gang- och
cykelvag vara 5,3 meter.

Det efterfragas fran flera att hela strackan borde utformas sa att man kan cykla i minst 30 km/h. Det
behdver dven finnas mojlighet for olika hastigheter pa cykelbanorna, det vill sdga bra
omkérningsmadjligheter, och att cykelvdgen langs Tvarforbindelse Sédertorn blir huvudled
(cykeloverfart). Vidare fragas det varfor “6vergangsstalle” anvands nér ett regionalt cykelstrak
korsar en betydligt mindre vag och varfor hastighetssankning sker for cyklister istéllet for att lata
gang- och cykelvagen ga rakt. Korsningarna for cyklister behover utformas for att underlatta
flytande trafik (exempelvis storre kurvradie) och det vore dven bra med en slags buffertzon mellan
gang- och cykelvdag och motorvag som skydd mot olyckor och buller men dven fér en mer angenam
fardvag. | samradsunderlaget har nagon ocksa efterfragat cykelvagens profil, utefter hela strackan,
samt vilka lutningar som den rekommenderade strackningen har. Det lyfts dven att det ar viktigt
med bra framkomlighet for cykel dven under byggtiden, med asfalterade vagar (vilket ar en
sjalvklarhet for biltrafik).

Flera undrar hur gang- och cykelvdagen inom projektet ansluts till det befintliga gang- och
cykelvagnatet. Onskemal om nya och forbattrade anslutningar framférs ocks3. Manga har dven
fragor och synpunkter géllande utformning av gang- och cykelvagen i anslutning trafikplatser, sa
som i Lissma.

Det har inkommit ett antal alternativa forslag pa utformning av gang- och cykelvagen vid de
trafikplatser som ska byggas. Eftersom det ar ett hundratal i antal och oftast redovisas i form av
bilder redovisas de inte i sin helhet i samradsredogérelsen, men finns tillgangliga hos Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Férdelar med dragningen via Huddinge centrum dr bland annat att den kopplar till lokala
mdlpunkter léngs med strdckan och frimjar den upplevda tryggheten. Befintlig vidg 259, mellan véig
226 och Gladé kvarn, kommer att fG en annan funktion och trafikbelastning ndr motortrafikleden i
projektet har byggts. Huddinge kommun har planer pa att omvandla industriomrddet norr om
Stordngsleden till bostadsomrade och bygga om befintlig vig 259 till stadsgata. Detta ger
forutsdttningar for att se 6ver och férbdttra trafiksdkerheten och standarden fér gang- och
cykelvigen pa stréckan. De delar av gdng- och cykelvigen som ligger utanfér omrddet for vigplanen
ansvarar kommunerna fér, men samordning mellan kommunerna och Trafikverket kommer att ske.

Moéjligheten att dra gdng- och cykelvdgen genom Flemingsbergsskogen har utretts. | samrad med
ldnsstyrelsen har beslut om att dragning genom skogen inte dr Iimpligt tagits, se sammanfattning
av ldnsstyrelsens yttrande i avsnitt 2.6.1. Férutom stor negativ pdverkan pa vérden fér naturmiljé
och friluftsliv bedéms inte den cirka fyra kilometer IGnga strdckan genom skogen vara optimal ur
trygghetssynpunkt. Detta da gdng- och cykelvigen skulle sakna visuell kontakt med bebyggelse och
annan trafik. Utifran trygghetsaspekt, men dven ur kostnadssynpunkt, har inte gdng- och
cykeltunnel bedémts som motiverat.

Alternativa strdckningar vid Masmo har utretts och samrdtts vid flertalet méten med berérda
kommuner vilket lett till att férordat alternativ har justerats ndgot och nu sker anslutning till
Sodertdljestrdket norrut vid Gmmarens naturreservat samt anslutning séderut via Botkyrkaleden.

Angdende gang- och cykelbron vid Vdrby/Fittjaviken har flera alternativa placeringar studerats.
Befintlig gdng- och cykelbro 6ver E4/E20 ersdtts med en ny, bredare gdng-och cykelbro. Omledning
via Botkyrkaleden kommer att ske under byggtiden.

Ett av mdlen med Tvdrférbindelse Sodertérn dr att forbdttra trafiksdkerheten for gdende och
cyklister samt att skapa ett sammanhéngande gdng- och cykelvéigndt. Under samrddet inkom ett
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stort antal yttranden med invdndningar mot den féreslagna utformningen av gdng- och cykelvégen i
anslutning till Tvdrférbindelse Sédertérn. Samrdadet omfattade placeringen av gdng- och cykelvdgen.
Efter samrddet har utformningen av gang- och cykelvigen studerats och inkomna synpunkter har
beaktats.

Regionala cykelplanen dr en inriktning fér ldnets aktérer att anvdnda. For staten genom Trafikverket
dr det krav och rad i VGU (Végar och gators utformning) som reglerar utformning av vdgar, inklusive
gdng- och cykelvdgar.

Det saknas idag standardiserad—e verktyg for att ta fram prognoser for cykeltrafik. Andelen gang-
och cykelresor av det totala resandet i Stockholms Iéin varierar beroende pa ldge. Flédena ér hogst i
Stockholms centrala delar och blir Idgre Idngre fran centrum och lokala mdlpunkter. Bedémningen dr
att de flesta kommer anvinda delar av gdng- och cykelvdgen och en mindre andel kommer att cykla
hela strickan mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva/Skdrholmen, Flemingsberg och
Haninge. Avstandet mellan exempelvis mdlpunkterna Flemingsberg och Haninge centrum dr cirka 15
kilometer. Dagens medelreslidngd fér arbetspendling med cykel ligger pa cirka nio kilometer. Med
den planerade utvecklingen av de regionala stadskédrnorna avseende arbetsplatser och bostéder
finns dock en stor potential for 6kad arbetspendling med cykel i omrddet. Vidare ékar férsdljningen
av elcyklar vilket kan dndra resménstren med cykel. Detta har tagits med i utredningen avseende
gdng- och cykelvigen.

Samordning med kommunerna angdende gdng- och cykelvdgens anslutningar till befintligt gdng-
och cykelvdgndt har skett efter samrddet.

Cykelmilién — buller, luftmilié och trafiksékerhet
Flera av de som yttrat sig lyfter buller- och luftmiljéfragor for cyklister langs med tvarférbindelsen
och undrar bland annat ifall cykelvagen kommer att ga innanfor eller utanfor bullerskyddskarmarna.

Vissa lyfter dven fragan om trafiksdkerhet for fotgangare och cyklister, med tanke pa att det finns
flera skarpa kurvor, skymda siktlinjer, icke planskilda cykelpassager och dven skarp kurva direkt efter
vagunderfart. Dessutom kan det uppsta konflikter och olycksrisker mellan fotgangare och cyklister
eftersom det inte finns separering mellan trafikslagen.

Nagon lyfter dven att de manga svangarna och sidbytena kan gora det svart att hitta och att
orientera sig.

Trafikverkets kommentar:

Vid planldggning av végar och jarnvdgar prévas planerna utifrén prop. 1996/97:53, vilken innehdller
riktvdrden for trafikbuller som ska anvéndas vid planering av nybyggnad av vdgar. Dessa riktvirden
avser boendemiljé. Det finns inga riktvdrden fér cykelmiljéer. Under samrddet inkom mdnga
synpunkter om gadng- och cykelvdgens utformning. Med anledning av detta har utformningen setts
over med mdlet att férbdttra framkomlighet, orientering och trafiksékerhet fér gdende och cyklister.

Kollektivtrafik

Flera upplever att kollektivtrafiken glomts bort eftersom det inte redovisas nagon utredning om
framkomlighet eller framtida kollektivtrafikvolymer. Det papekas att det i samradsrapporten star att
den nya vagen ska ge mojligheter till battre kollektivtrafik genom anpassade I6sningar men att det
saknas detaljerade redovisningar av detta annat an att det framgar att det kommer vara mgjligt att
anldgga busshallplatser.

Det framfors dven att det i Stockholm finns valdigt goda forutsattningar for hallbara transporter och
kollektivtrafik varfor manga onskar att det skulle vara hogre prioriterat. Manga uttrycker darfér en
oro att de som skulle kunnat resa kollektiv véljer bilen istallet. Det bor utredas om
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kollektivtrafikfunktionerna kan forbattras ytterligare genom séarskilda ramper och/eller korfalt som
sakerstaller framkomlighet och resenarers komfort.

Nadgon undrar om det d&r mojligt att mojliggora for en framtida busshallplats fér (busslinje 865) i
anslutning till Smedstorpsvagen?

Trafikverkets kommentar:

Trafikférvaltningen i Region Stockholm ansvarar for hur kollektivtrafikens befintliga och framtida
linjer kommer dras. Tvérférbindelsen har anpassats till Trafikférvaltningens planer.
Framkomligheten for buss Idngs hela stréckan har sdkerstdllts genom dimensionering av vdgen.
Infér granskning av véigplanen har planhandlingarna kompletterats med PM Kollektivtrafik som
syftar till att beskriva de konsekvenser som projekt Tvirférbindelse Sédertérn far for
kollektivtrafiken.

Vad gdller busstrafiken sa planeras inga busshdllplatser pa trafikleden vid Smedstorpsvégen. Frdgan
ligger inte heller helt i Trafikverkets hénder da det dr Trafikférvaltningen i Region Stockholm som
planerar kollektivtrafiken. Synpunkter om kollektivtrafiken kan med férdel dven framféras till
Trafikforvaltningen i Region Stockholm sd att de kan beakta dem i sin planering.

Utformning vég

Vissa upplever att den planerade vdgen ar underdimensionerad, andra att den ar
o6verdimensionerad, da speciellt vid trafikplatserna. En del synpunkter handlar om
tunneldragningarna. En del tycker det ar bra med tunnel fér boende- och naturmiljon medan andra
uppger att de tycker det &r negativt med tunnel pa grund av kostnaden och miljopaverkan under
byggtiden. Vissa dnskar fortfarande mer tunnel, eller 6verdackning, pa strackor sdsom trafikplats
Solgard, Glomstadalen, men dven pa fler stallen. Nadgon tycker att dven strackan i Haninge bor
laggas i tunnel. Nagon framfor att det kan bli dalig sikt vid upphdjda cirkulationsplatser.

Det framfors en fraga om hur anslutningen till Smedstorpsvagen kommer att utformas. Det
efterfragas en tunnel for bilar, jordbruksmaskiner, cyklister, ryttare och gangtrafikanter under
vagbank for 6kad trafiksikerhet. Vidare dnskar boende i Adran egen pafart till nya vagen.

Trafikverkets kommentar:

I beslut om lokalisering och utformning av tunnlar har hdnsyn till flera olika aspekter behévts ta.
Bland annat handlar det om att véiga nyttan mot kostnader och bedéma vad som dr tekniskt méjligt
att genomféra. Avseende upphéjda cirkulationsplatser sa utformas vdganldggningen enligt krav och
riktlinjer i VGU (Vdgar och gators utformning).

Hur Smedstorpsvdgens passage under Tvérférbindelse S6dertérn utformas framgar i
illustrationsplanen fér delstréicka km 15/000 — 15/500. Passagen under Tvdrférbindelse Sédertérn
har en minsta fri héjd pa 4,7 meter vilket innebdr att férutom passagemdjlighet for lokaltrafik,
rekreation och fauna, kan passagen anvdndas dven av jordbruksmaskiner.

Att placera en trafikplats vid Adravéigen utéver den vid Lissma utreds inte eftersom trafikmdngderna
pé Adravigen dr fér sma for att motivera en trafikplats. Resor och transporter till och frén
Adravigen sker istdllet via antingen trafikplats Lissma eller trafikplats Gladé genom anslutningar
fran lokalvdgar. Bdda alternativen kommer att finnas ndr tvédrférbindelsen har byggts.

Boendemiljé och hélsa

Manga uttrycker oro 6ver bullerstérningar langs med vagen, avseende boendemiljo, rekreation,
djurliv och for langsgaende gang- och cykeltrafikanter. Det finns 6nskningar om fler eller hogre
bullerskydd generellt langs strackan, och i vissa specifika lagen. Det foresprakas dven justering av
vissa trafikplatslagen for att minska bullernivaerna fér omgivande bebyggelse.
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| bullerutredningen antar man att skyltad hastighet kommer 6verensstdamma med den verkliga.
Flera personer har lyft att hastighet har stor inverkan pa buller och om snitthastigheten ar 10 km/h
over skyltad hastighet, vilket ar en stor sannolikhet, ar risken att atgarderna som planeras inte ar
tillrackliga.

Oro uttrycks over luftféroreningar och skadliga partiklar, speciellt i omraden dar motorvagen ska ga
i ytldge nara bebyggelse. Utredningen avseende luftkvalitet visar exempelvis att
miljokvalitetsnormen for PM10 kommer att 6verskridas i omradena kring tunnelmynningar (upp till
150 meter fran tunneln) till f6ljd av vdgen. Kommer det ske nagra atgarder for att forbattra luften
och minska negativa halsoeffekter?

Trafikverkets kommentar:

Fér att skapa en god boendemiljé ska vdgen utformas sd att negativ paverkan av buller,
luftféroreningar och barridirer begréinsas. Léngs de stréickor av végen ddr boendemiljéer dr utsatta
foér buller féreslas att bullerskyddskdrmar anldggs. Utredning avseende bullerskyddsatgdrders
utformning och placering har tagits fram. Resultatet redovisas i véigplanens granskningshandling.

Bullerberdkningarna utgdr fran vedertagna metoder.

Miljékvalitetsnormerna fér luftkvalitet kommer tillémpas vid planldggning av tvérférbindelsen.
Atgdrder kommer att vidtas fér att férbdttra luftkvaliteten och minska negativa hélsoeffekter
avseende PM10. Exempel pG Gtgdrd/forsiktighetsmatt som féreslds Iings med E4/E20 dr sdnkt
hastighet under vissa delar av dret, alternativt en digitaliserad I6sning som mdter PM10 och som vid
overskridande av miliékvalitetsnormen sdnker hastigheten pa stréickan. Se dven svar till
Naturvdrdsverket.

Sociala fragor

Vad giller sociala fragor ar det bland annat barriadreffekten av vagen som tas upp, bade generellt
och vid specifika lagen. Ett lage som namns flera ganger ar Solgards trafikplats, vilken upplevs
komma att separera bade befintliga och kommande bostadsomraden och 6ka segregationen. Det
Onskas darfor fler passager under/6ver vagen, speciellt fér gang- och cykeltrafik.

Nagra personer har lyft frdgan om upplevd trygghet i passager under vagen.

Det efterfragas dven redovisning av pa vilket satt resultatet av den sociala konsekvensbeskrivningen
har omsatts i planer?

Trafikverkets kommentar:

En ny vdg respektive breddning pad vissa stréickor kommer innebdra vissa barridreffekter, stérre
markansprék och férsimrad ljudmilié. Atgdrder har vidtagits fér att minska risk fér negativ
pdverkan pa boendemiljon.

Med utgdngspunkt i den sociala konsekvensbeskrivningen har sdrskild vikt lagts vid placering och
utformning av gdng- och cykelpassager for att mildra de upplevda barridreffekterna dér de uppstar.
Det innebdr att det blir enklare fér mdnniskor att kunna ta sig till och mellan olika mdlpunkter i sin
vardag, att barns skolvdgar blir sdkrare och att samband mellan olika omrdden stdrks.

Naturmiljé, rekreation och vatten

Vissa har tagit upp att det upplevs vara otillracklig information i samradshandlingarna om just
konsekvenser for miljon. Synpunkter framfors att det av samradshandlingen inte framgar hur
Trafikverket avser hantera dagvattenfragan. Det efterfragas vilka atgarder som planeras for att
undvika éversvamningar vid hoga floden (skyfall) och hur normala fléden och féroreningar i
vagdagvatten ska hanteras.
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Eftersom férbindelsen innebdar en barriar for djurlivet ar det ndgra som efterfragar fler viltpassager,
exempelvis mellan Masmo och Lissma. Oro uttrycks ocksa éver paverkan pa naturen under byggtid
och drift — vad géller buller, drift, féroreningar och markpaverkan.

Nagon upplever att den foreslagna vagplanen fér omradet mellan trafikplats Solgérd och
Flemingsbergtunnelns vastra mynning inte tar tillracklig hansyn till Artskyddsférordningen och
enskilda djur sasom paddor, ormar och fladdermdss. Det efterfragas redovisning av hur en negativ
paverkan for vissa arter, som ar av hégsta skyddsvarde enligt gdllande EU-direktiv och svensk
lagstiftning, ska utebli under driftskede saval som byggskede. Det framfors en asikt om att det har
byggts for mycket langs strander dar fiskarnas habitat har blivit lidande och att det ar viktigt att ta
hansyn till vid nybyggnation av Varbybro. Det behovs goras sa att fisk aterfar en del nédvandiga
lekomraden langst strandomraden.

Nagon lyfter att den planerade motorvagen gor intrang eller tangerar flera naturreservat, samt
kommer att paverka Sérmlandsleden, Gommarravinen och Bornsjokilen. Dessa naturomraden med
hoga varden kommer att paverkas starkt negativt, vilket kommer fa en betydande férsamring for
djurarter, friluftslivet, turismen och indirekt folkhalsan i hela sédra Stockholm. Detta upplevs inte
vara beskrivet och bemott pa ett riktigt satt i handlingarna.

Besokare till Sundby Ridskola uttrycker oro 6ver paverkan fran vagen pa hastarna. Avseende
rekreation ar det nagon som lyfter att det behovs battre tillganglighet till naturomraden genom
battre tillgang till parkering.

Trafikverkets kommentar:

I miljkonsekvensbeskrivningen redovisas konsekvenser bdade under drift- och byggskedet. Inom
ramen fér projektet genomfors ett flertal atgdrder som syftar till att begrénsa den negativa
pdverkan pa naturmiljéer som uppstar. Det handlar bland annat om anléggning av
dagvattendammar, ekodukt och viltpassager samt att vdgen dragits i tunnel genom sérskilt kénsliga
omrdden. Ddr intrdng i naturreservat inte har kunnat undvikas har principen varit att i férsta hand
unavika sdrskilt vdardefulla omraden och i andra hand genomféra skyddsatgdrder och justeringar i
vdganldggningen. Den biologiska mdngfalden hotas inte av projektet, skyddsdatgdrder for rédlistade
arter har utretts for att hantera den paverkan som édnda uppstdar och dessa redovisas i
vdgplanehandlingarna.

Under byggtiden stdller Trafikverket harda miljékrav pd entreprenérerna. Trafikverket féljer upp att
kraven féljs under hela byggtiden.

Fér att begrdnsa vigens barridreffekt har flera planskilda passager planerats Idngs Tvérférbindelse
Sdédertérn. Passagerna kommer att kunna nyttjas f6ér rekreation samt av fauna. Vid Eriksberg
anldggs en bro for att stdrka kopplingen mellan friluftsomrddena Rudan och Paradiset.

Hur dagvatten kommer att hanteras ldngs tvdrférbindelsen redovisas i vigplanehandlingarna.
Dagvatten kommer i huvudsak infiltreras i viagbank och dven avledas till reningssystem i form av
dammar och filtersystem. Med de atgdrder som féreslds for hantering av dagvatten berdknas
féroreningarna till vattenférekomster i anslutning till tvérférbindelsen att minska vilket bidrar till att
miljkvalitetsnormer fér vatten kan uppnds. De vattenférekomster ddr féroreningsméngden bedéms
oka dr Ovre Rudasjén och Husbydn. Féroreningarna ékar dock i sé liten utstréiickning att det inte
pdverkar méjligheterna att uppnd miljékvalitetsnormerna.

Berdiikningarna visar att de totala féroreningsméngderna kommer att éka till Albysjén vid
medrékning av de delar av befintlig vig 259 som kommer att kvarsta efter utbyggnaden av
tvdrférbindelsen. For att sdkerstdlla att méjligheten att uppnd MKN inte pdverkas negativt kommer
Trafikverket tillsammans med berérd kommun att ta fram omfattning och ldmplig placering av

135



tillkommande filterytor fér Botkyrkaleden och de delar av GI6mstavdgen, vars belastning avrinner
mot Albysjon.

Utbyggnaden av tvérférbindelsen och VGrbybron antas inte att férsémra fiskarnas habitat. Atgérder
kommer att vidtas under byggskedet fér att begrdnsa grumling eller annan pdverkan medfér
negativa effekter pa bottnar utanfér byggomrddet.

Ridanldggningarna berdknas inte fa trafikbullernivder éver gdllande riktvdrden med utbyggd
Tvdrférbindelse Sédertérn dven om nivderna kommer att 6ka jimfért med idag.

Ovrigt

Det uttrycks oro Over att tvarforbindelsen har gjort det svarare for Sparvag syd att planeras in,
eftersom det ar liknande dragning. Sparvag syd kommer att bli dyrare till foljd av férsvarande
omstandigheter pa grund av Tvarforbindelse Sédertorn.

Det har inkommit ett forslag om att satsa pa en sparbunden I6sning fran Norvikshamnen istéllet for
motorvagsforbindelse. Omlastning skulle da kunna ske till mindre elfordon narmare staden, och da
avlasta vig 259 och méjliggéra fér exempelvis ambulanspersonal att ta sig fram. Aven ett férslag om
att lagga tvarforbindelsen mellan H616 och vag 73 har inkommit.

Trafikverkets kommentar:

Spdrvdg syd dr i ett tidigt planeringsstadium och det finns ingen beslutad linjedragning fér
sparvdgen dnnu. Tvdrférbindelsen bedéms inte innebdra ndgot hinder for Sparvdg syd om det i
framtiden beslutas att den ska byggas. Fér mer information gdllande Sparvég syd, se Region
Stockholms hemsida.

Tvdrférbindelse Sédertérn hindrar inte en eventuell framtida sparférbindelse till Norvikshamn, men
dr inget som ingar i projektet. | atgdrdsvalsstudien framkom att en framtida tvdrférbindelse ska
férbdttra kommunikationerna mellan de regionala stadskdrnorna Kungens kurva-Skédrholmen,
Flemingsberg och Haninge Centrum.

2.6.6. Samrad med 6vriga kommuner

Nyndshamns kommun och Salems kommun
Nynashamns kommun och Salems kommun har beslutat att anta Sédertérnskommunernas
gemensamma yttrande (se avsnitt 2.6.2) som kommunens remissvar.

Trafikverket kommentar:
Se svar pd Sédertérnskommunernas yttrande i avsnitt 2.6.2 Samrdd med berérda kommuner.

Stockholms stad, fastighetskontoret

Fastighetskontoret forvaltar pa uppdrag av exploateringskontoret fastigheterna Huddinge Masmo
1:1 och Huddinge Masmo 1:4. Fastighetskontoret hanvisar till exploateringskontoret i fragor
gallande upplatelse av mark och ersattning. Fastighetskontoret 6nskar att Trafikverket tar kontakt
med NCC Industry som bedriver grustagsverksamhet sa att deras synpunkter kan tas tillvara.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket har samratt med NCC Industry.
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2.6.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Foljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i drendet:

e Havs- och vattenmyndigheten
e Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
e Sveriges geologiska undersdkning

Foljande myndigheter och organisationer har inget att erinra i drendet:

e Fortifikationsverket
e Stockholm Exergi AB
e NCC

Genomférda samradsméten har under perioden 2018-07-01 och 2021-01-25 hallits med:

e Botkyrka Stadsnat

e Fastighets AB Balder

e Huddinge Stadsnat

e  Huddinge Fiber

e Skanova

e Spendrups, Magnolia och Huddinge kommun
e  Stockholm Vatten och Avfall

e Stokab

e Storstockholms lokaltrafik, SL

e Svenska Kraftnat

e Soderenergi

e Sodertorns energi/Sodertdrns Fjarrvarme

e Tele2

e Vattenfall, Vattenfall lokalnat, Vattenfall regionalnat och Vattenfall varme

For mer information hanvisas till minnesanteckningar fran métena.

Backens Fastighetsédgareférening

| yttrandet tar féreningen upp att tunnelférlaggning i hela Glomstadalen dr nédvandig. Detta
eftersom det skulle géra minst avtryck i det kdnsliga kulturlandskapet som vagen ska dras igenom.
Det skulle dven mojliggora fler bostdder i Lovisebergsomradet, minska buller och segregeringen
mellan flerfamiljshus och villor samt underlatta byggandet av Sparvag syd i Glomstadalen.

Trafikverkets kommentar:
Fér svar, se 2.6.5. Yttranden frdan enskilda som kan bli sdrskilt berérda.

City Self-Storage Sverige AB, Erikshjdlpen Second Hand, Elbolaget LMJ AB,
Fastighets AB Balder och Sinoma fastigheter, Intropris Varby AB, Lidl Sverige KB,
Magnified AB Marinbastun, Max Burgers AB, Motorus AB, Nautic Care Sweden AB,
SBL Invest AB, Skyltfabriken AB, Tulia Riggen AB, Varby Farghall samt Varby
Hamnfastighet AB

Ovan ndmnda foretag tar upp att den planerade avstangningen av Trafikplats Varby kommer
innebdara att trafiksituationen och kommunikationerna till omradet vid Varby backar/Masmo
paverkas varfor foretagen 6nskar inleda en dialog med Trafikverket om alternativa I6sningar.
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Trafikverkets kommentar:

Stdngning av trafikplats Varby har varit under diskussion och utredning sedan 2015. Detta dd
trafikplatsen har Iag standard och bristande trafiksékerhet. Norrgdende pdafartsramp ligger i kraftig
uppférslutning vilket gér att framférallt tung trafik har svdrt att komma upp i hastighet innan
vdvning in pd E4/E20 ska ske. Sédergdende avfartsramp slutar i en T-korsning vid Vdrby allé med
vdjningsplikt for trafik pd rampen. Detta leder tidvis till att kder uppstdr, vilka fortplantar sig i
sédergdende riktning pa E4/E20. | bdde norr- och sydgdende riktning intrdffar olyckor férknippade
med pad- respektive avfartsramperna.

Vidare behéver trafikplats Varby av arbetsmiljoskél stingas under byggnation av Forbifart
Stockholm, och i projekt Tvdrférbindelse Sédertérn kommer en ny trafikplats som kopplar E4/E20
med tvdrférbindelsen att ersdtta befintlig trafikplats Varby. Ddrfér har trafikplats Varby stédngts
tillfélligt inom ramen fér projekt Férbifart Stockholm och kommer att stéingas permanent inom
ramen fér projekt Tvédrférbindelse Sédertérn.

Férutsdttningar fér hur trafikplats Fittja och omkringliggande vdgndt kapacitetsmdssigt skulle klara
omférdelning av trafiken som idag trafikerar trafikplats Varby till trafikplats Fittja har utretts.
Slutsatsen dr att trafikplats Varby kan stdngas utan ndgra problem pd omkringliggande vdgnait.

Cykelfrdmjandets Stockholmskrets

| yttrandet tar cykelframjandet upp att cykeltrafiken forefaller ha haft mycket lag prioritet i
planeringen av tvarforbindelsen och att biltrafiken har givits hég prioritet med raka och gena
strackningar. De anser vidare att utformningskriterierna i PM gang- och cykelvag har mycket lite
gemensamt med den faktiska utformningen. Cykelframjandet tar i yttrandet upp ett antal exempel
pa strackningar och platser dar avsteg fran krav och utformningsprinciper som definieras i
projektets egna riktlinjer och i andra styrande och vagledande dokument har gjorts. De anser darfor
att den féreslagna utformningen innebar att nationella mal om att andelen gang- och cykelresor ska
Oka och att gang- och cykelinfrastruktur ska prioriteras har frangatts.

Cykelframjandet ifragasatter ocksa argumenten bakom avfardandet av den alternativa strackningen
av gang- och cykelvdagen genom Flemingsbergsskogen istéllet for den langa omvagen via Huddinge
centrum.

Cykelframjandet foreslar ett antal riktlinjer for utformning av gang- och cykelvagen. De lyfter dven
att forslaget verkar utformas med ett fokus pa vuxna pendlingscyklister, och att trafiksdkerheten
darfor inte ar tillracklig for barn och for aldre.

Trafikverkets kommentar:

Utformningen var vid samrddet inte klar utan samrdadet omfattade placering av gang- och
cykelvdgen. Efter samrddet, fram till granskning av vdgplanen, har utformningen av gang- och
cykelvigen studerats vidare och inkomna synpunkter har beaktats.

Angdende férslag om cykelvégens stréckning genom Flemingsbergsskogen finns utférlig beskrivning
av bortvalda alternativ i ”PM Redovisning av utredda alternativ, Trafikverket, 2020-02-18".

Regionala cykelplanen dr en inriktning fér ldnets aktérer att anvdnda. For staten genom Trafikverket
dr det krav och rdd i VGU (Védgar och gators utformning) som reglerar utformning av végar, inklusive
gdng- och cykelvdgar.
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Ekedals Gards Samféllighet

| yttrandet tar samfalligheten upp att avrinning fran leden inte bér ske i direkt anslutning till
samfillighetens odlingslotter utan bér istillet ske vid Gamla Smedstorp eller Adalen. De menar
ocksa att Trafikverket bor ta ansvar for atgarder med anledning av den 6kade partikelspridningen
som tvarforbindelsen medfor.

Samfilligheten ifragasatter att bullerstérningen inte berdknas bli omfattande. De anser att cirka 40
hus inom omradet redan idag marker av den 6kade trafiken och efterfragar att Trafikverket féljer
upp detta med enskilda méatningar for stugagare inom paverkansomradet. Den planerade
anslutningen fran Adravigen till Ebbadalsvigen gor dven att parkeringsyta forsvinner. Den
foreslagna atgarden att kompensera parkeringsytan med en parkering pa andra sidan Adravagen
tycker samfélligheten inte &r en bra I16sning da den riskerar att anvandas som bilkyrkogard.
Samfalligheten efterfragar fortsatta diskussioner om detta.

Trafikverkets kommentar:

Vidgdagvattnet kommer att insamlas i vdgdiken och ledas till en dagvattenreningsanldggning och
vidare till recipient. Vidgdagvattnet ska sdledes férhindras att rinna till koloniomrddet och dess
odlingslotter.

Ingen miljékvalitetsnorm fér utomhusluft kommer att éverskridas vid Ekedal.

Den bullerberdkning som presenterades i samrddsskedet har inte tagit hénsyn till att
bullerskyddskdrmar kommer att anldggas. Bullernivaerna kommer sdledes att bli Idgre én vad som
redovisats i samrddsskedet. En utredning avseende bullerskyddsdatgdrders utformning och placering
har tagits fram. Resultatet redovisas i vigplanens granskningshandling.

Utbyggnaden av Tvdirférbindelse Sédertérn innebér att Adravégen behéver dras om.
Vdgomdragningen medfér att parkeringen kommer att behéva tas bort. Efter sdrskilt samrad mellan
Trafikverket och samfdllighetsféreningen kommer parkeringen inte att erséttas med ny pa den Gstra
sidan Adranvdgen. Istdllet kommer befintlig parkering ldngre séderut att férbdttras.

Ekedals samféllighetsférening
| yttrandet efterfragar foreningen mer information om servicevagen som foreslas ga vid/genom
Ekedals koloniomrade.

Trafikverkets kommentar:

En servicevdg planeras byggas norr om Ekedals koloniomrdde for att kunna komma Gt och
underhdlla filterytor/dagvattendammar under Ekedalsbron. Servicevidgen planeras utgd fran Ekedals
byvdg och stréicker sig cirka 300 meter norrut till Ekedalsbron. Under byggtiden kommer en del trafik
att férekomma pd Ekedals byvdg i samband med att filterytor och servicevég byggs. Ndr i tiden
detta kommer att ske och hur lGng tid det kommer att ta dr dnnu inte utrett.

Fabege

Fabege har for avsikt att exploatera i Flemingsbergsdalen och anser att ytterligare en avfartsramp
bor anlaggas fran cirkulationsplatsen i Solgard till Flemingsbergsdalen, att bullerskdrmar bér
anlaggas dar vagen passerar exploateringsomradet samt att en bred ekodukt ska anldggas genom
att tunnelmynningen sanks.

De anser vidare att det bor byggas en landskapsbro vid Regulatorvdgen och att
atervinningsstationens placering och den tillfilliga etableringsytan som foreslas inte ar lampliga
med hansyn till exploateringsplanerna for omradet. De lyfter dven att tvarforbindelsen inte far
omodjliggora avledning av dagvatten till Orlangens/Flemingsbergs vatmarksanlaggning samt att
Trafikverket ska sta for alla kostnader som uppstar till foljd av vattenverksamhet.
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Trafikverkets kommentar:

Samrdd har hdllits med Huddinge kommun fér att fdnga upp de kommande planerna fér
Flemingsberg. Analyser har gjorts bdde for dagens vdgndt, vilket redovisas i vagplanen, men dven
fér framtida féréndringar i vdgndtet kring Flemingsberg for att sékra att den framtida
exploateringen kan genomféras. Tvdrférbindelse Sédertérn har till frimsta uppgift att finnas fér den
regionala trafiken. Mdnga olika alternativ har studerats fér trafiklésning i Flemingsberg och platsen
dr komplex med manga férsvdarande férutséttningar. Trafikverket utredde i bérjan av projektet att
placera en trafikplats vid Regulatorvigen. Utredningar visade dels att behovet av en trafikplats i det
ldget var litet, dels att trafikplatsen skulle krédva att Flemingsbergstunnelns tunnelmynning skulle
behéva flyttas lidngre in i skogen vilket skulle fa stora konsekvenser pd Flemingsbergsskogens
naturreservat alternativt att tunnelmynningen skulle behéva utformas extra brett. Detta medférde
att trafikplats i detta ldge inte ansdgs rimlig.

Ekodukter anldggs fér att skapa sdkra passager och spridningsvégar fér fauna. | projekteringen av
ekodukter har en princip fér val av lokalisering varit att det ska finnas stora sammanhdngande
livsmiljéer som knyts samman av ekodukten. Denna princip dr inte tillimplig i det efterfrGgade ldget
varfér ndgon ekodukt inte bedéms vara motiverat att anldgga.

Bulleratgdrder planeras fér befintlig bebyggelse. Framtida bostadsbebyggelse maste anpassas till
redan beslutade vigprojekt och befintlig infrastruktur. Beroende pG hur omrddet utformas kan
bullerskyddsatgdrder bli nédvindiga att genomféra. Det hanteras dock inte inom ramen fér
Tvdrférbindelse Sédertérn.

Huddinge kommun har tagit pa sig att tillsammans med SRV dGtervinning AB hitta en ny plats fér
Flemingsbergs datervinningscentral. Fabege hdnvisas till att kontakta Huddinge kommun fér mer
information om detta. Trafikverket har samrdtt med fastighetségarna till Regulatorn 1 och ny
etableringsyta med tillfdllig nyttjanderdtt beslutades.

Avledning av dagvatten fran exploateringsomrddet oméjliggors inte till féljd av Tvdrférbindelse
Sdédertérn. Befintlig dagvattenkulvert i Regulatorvigen planeras att Idggas om och ger sdledes en
vdg ut for vattnet fran omrddet.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Idings med vig 259 Tvdrférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstdndsprocessen fér vattenverksamheten.

Granby Lissma samféllighetsférening

Foreningen uttrycker i yttrandet stor oro fér framtida buller, bdde under byggtiden och nar vagen
tagits i bruk. De 6nskar darfor att befintligt bullerplank forlangs. Féreningen foreslar ocksa att vagen
Overdackas langs den stracka som gar utanfor Granby vilket skulle minska buller och risker vid brand
eller olycka med farligt gods. Vidare uttrycker foreningen oro for luftkvaliteten vid det
sommarstugeomrade som finns i anslutning till vdgen och undrar hur Trafikverket har tankt kring
luftkvaliteten. De ifragasatter ocksa beddmningen av att Natura 2000-omradet i Granby inte
kommer att paverkas av vagen. De vill ocksa veta hur det ska sikerstillas att inte vattentillgangen
forsamras och om det i framtiden kommer vara majligt for Huddinge kommun att anlagga
kommunalt vatten och avlopp i anslutning till vdgen. De motsatter sig att den fotbollsplan som finns
i omradet planeras anvdandas som etableringsyta.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket arbetar utifran att innehdlla riktvérden i Naturvdrdsverkets Allmdnna rdd om buller frén
byggarbetsplatser, NFS 2004:15. Infér byggskedet kommer Trafikverket att upprdtta ett
kontrollprogram som bland annat omfattar luftburet buller. Fér att minska bullret, arbetar
Trafikverket med olika dtgdrder enligt en sa kallad dtgdrdstrappa. En byggbullerutredning kommer
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generellt inte att tas fram inom projektet, dock kan detaljerade berékningar i riskomrdden
genomféras i kommande skede fér att sdkerstdlla att nivderna innehdlls.

Bullerskyddsatgdrdernas utformning och placering redovisas i vigplanens granskningshandling.

Samhidllsriskberdkningar har utférts for att bedéma den samlade grupprisken vid identifierade
konfliktpunkter. Berdkningarna fér omrddet vid Granby visar att risken ligger under DNV:s (Det
Norske Veritas) kriterier for samhdllsrisk varfoér ndgra ytterligare dtgdrder inte féreslas.

Ingen miljékvalitetsnorm fér utomhusluft kommer att 6verskridas utan bedéms klaras vid Granby.
Natura 2000-omrddets typiska miljéer och arter bedéms inte pdverkas negativt av tvérférbindelsen.

Eventuell paverkan pa vattentillgdngen hanteras inom ramen for tillstand for vattenverksamheten.
Fér mer info angdende vattenverksamhet Iéings med vdg 259 Tvérférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstandsprocessen fér vattenverksamheten.

Huddinge kommun ansvarar for en eventuell framtida anldggning av kommunalt vatten och avlopp.
Trafikverket har kontinuerliga méten med Huddinge kommun.

Aktuella végstrdckan férbi Granby dr vdldigt trang och det ska utféras betydande arbeten
(bergarbeten, betongarbeten med de nya gang- och cykelportarna, bullerskyddsarbeten samt
vdgarbeten) pa Granbysidan av Tvdrférbindelse Sédertérn. Dérav finns det behov av att ta
fotbollsplanen tillfélligt i ansprék under byggtiden.

Haninge Skid- och Orienteringsklubb

Klubben framfor att det ar viktigt for deras verksamhet att de kan ta sig mellan Hanveden och
Rudan pa fler stéllen dn vad som f6reslas i samradsmaterialet och minst en ytterligare maojlighet att
passera Tvarforbindelse Sodertérn pa strackan fran Jordbro industriomrade till Lissma. De lyfter
ocksa vikten av att kunna ta sig med bil till Rudans friluftsomrade via Jordbro industriomrade.

Trafikverkets kommentar:

Olika alternativ for passager pa vdgstrédckan mellan Lissma och Rudan har utretts. Tillgdngligheten
mellan Rudans friluftsomrdde och Jordbro féretagspark sékerstdlls genom angéring fran trafikplats
Rudan och Rudanvdgen i ungefdr samma Idge som idag. Vid Eriksberg anldggs en bro fér att stdrka
kopplingen mellan friluftsomrddena Rudan och Paradiset.

KM?2 Property AB (Spendrups)

Yttrandet ar skrivet av advokatfirman DLA Piper Sweden KB som ombud for KM2 Property AB
(dotterbolag i Spendrups koncernen), vilka dger Mjodet 1, Mjodet 2 och Varby Gard 1:9. Spendrups
ar generellt sett positiva till Tvarférbindelse Sédertérn, sa lange programarbetet och
stadsutvecklingsprojektet Varby Udde kan genomféras och att pagdende markanvandning inte
omojliggors. Pagaende markanvandning ar bland annat Spendrups huvudkontor med 220 anstéllda,
samt viss logistikverksamhet.

I den byggnad som idag huserar Spendrups huvudkontor pa fastigheten Mjodet 3 planeras en skola
for 600 elever som del av projekt Varby udde. | anslutning till skolan kommer stora delar av Mjédet
2 ianspraktas for skolgard. Med anledning av detta 6nskar Spendrups att befintlig bullerutredning
justeras sa att aktuellt omrade pa Mjodet 2 anges som skolomrade. Vidare bedémer Spendrups att
det omrade som projekt Tvarforbindelse Sodertérn i samradsmaterialet benamnt ska ianspraktas
med tillfdllig nyttjanderatt under byggtiden, kan minskas i omfattning. De lyfter dven att sa fa trad
som mojligt bor fallas vid byggskedet pa de fastigheter som Spendrups dger, eftersom dessa
kommer innebara ett viktigt bullerskydd och visuell barridr fér den nya skolan och
bostadsbebyggelsen. De forutsatter att Iampliga bullerskydd och luftpartikelskydd kommer
uppforas.
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Vidare stalls fragan hur Spendrups pagaende verksamhet kan komma att paverkas med anledning av
Tvarforbindelse Sédertorn och hur paverkan blir pa Varby kalla.

Spendrups bitrader de synpunkter som Magnolia Bostad AB har framfort i sitt yttrande och 6nskar
att samarbeta med Trafikverket vid fortsatt detaljplanering och projektering, med bade Spendrups
och Magnolia.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket dr medvetna om programarbetet for Varby udde och har tagit det i beaktande. Avsikten
dr att projektet inte ska oméjliggéra pdgdende markanvidndning i omraden som ligger i anslutning
till planomrdadet. DG det enbart ér antagna detaljplaner som tas med i bullerberédkningar kommer
befintlig bullerutredning inte att justeras genom att bendmna aktuellt omrdde pa Mjédet 2 som
skolomrade.

Den yta som planeras tas i ansprék med tillféllig nyttjanderdtt har setts éver. Trafikverket kommer
dock att behéva anvinda mycket av den omkringliggande marken under produktionen av trafikplats
Gémmaren da det dr vildigt stora arbeten som ska utféras vid platsen. De naturvdrden som finns i
omrddet kommer att beaktas sa Iangt méjligt, men mdste vdgas mot entreprendrers arbetsmiljo
under byggtiden.

Vid samrdadstillféllet fanns prelimindra plankartor med férslag pa skyddsatgdrder,
illustrationsritningar samt kartor éver miljépaverkan. | granskningsskedet kommer
bullerberikningar presenteras som tar hdnsyn till de bullerskyddskédrmar som planeras. Risken for
overskridande av miljékvalitetsnorm fér utomhusluft ér begrdnsad till platser vid tunnelmynningar
och intill E4/E20.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Icings med vidg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstandsprocessen fér vattenverksamheten.

Lissma sjésédnkningsféretag 1917

| yttrandet konstaterar Lissma sjosdnkningsforetag att Trafikverket inte har ndgot svar pa hur det
Okade flodet av dagvatten ska hanteras nar angsmarker hardgérs. De vill darfér ha svar pad hur
Trafikverket tankt hantera dagvattnet.

Trafikverkets kommentar:

Berdkningar av flédesférdndring i Adranbdcken/Lissmadn till féljd av Tvirférbindelse Sédertérn har
gjorts. Dessa visar att flodes6kningen i vattendraget dr mindre én 1 % bade fér medelflédet och
fléden med 50 och 200 drs dterkomsttid. Bedémningar som gjorts dr ddrfor att atgdrderna ldngs
med Tvdrférbindelse Sédertérn inte férséimrar avvattningen for Lissmasjéns sjésénkningsféretag.
Tvdrférbindelse Sédertérn tar en del mark i ansprék inom batnadsomrddet for
markavvattningsféretaget och tillstandet kan komma att behéva omprévas i mark- och
miljédomstolen.

Lissma Oran Samféllighetsférening
Féreningen framfor i yttrandet att den kurva som finns innan den nya pafarten pa Oranvigen borde
ratas ut.

Trafikverkets kommentar:

Den delen av Oranvégen som hanvisas till ingar inte i vigplanen foér Tvarférbindelse Sédertérn.
Eventuell utrdtning av kurvan ar inte nédvandig fér genomférande av trafikplatsen och darmed kan
inte markintranget, som atgarden skulle innebara, motiveras i vagplanen.
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Litografiska museet

Litografiska Museet vill poangtera att museet ar en vasentlig del av rekreationsomradet Sundby
gard vilket innebar att det &r viktigt bade for Litografiska Museet och Sundby gard som helhet att
tillgangligheten och skyltning till omradet ar tydligt under hela byggtiden. Det ska vara enkelt for
bestkare (bil- och/eller bussakande) att hitta till omradet.

Trafikverkets kommentar:

Under byggtiden kommer tillgénglighet fér trafikanter och boende att sdkerstdllas. Vigtrafiken
kommer att kunna ga pa befintliga vigar men det kommer under vissa perioder bli aktuellt med
omledning av befintliga vdgar. Skyltning ses éver under byggtiden.

Magnolia Bostad AB

Magnolia Bostad yttrar sig med anledning av att deras utvecklingsprojekt Varby udde sammanfaller
med byggandet av Tvarforbindelse Sédertorn. Magnolia efterfragar under byggtiden av
Tvarférbindelse Sodertérn att deras entreprenad logistiskt sett har tillgang till sitt omrade och att de
forhojda bullernivderna kommer reduceras i storsta méjliga man. De informerar om behov av
fungerande végar under byggtiden som kan trafikeras at bada hall av BK 1-fordon som &r 25,25
meter langa och 4,5 meter hoga. De efterfragar ocksa mer underlag fran Trafikverket om deras
ianspraktagande av mark under byggtiden, och dven om mojlighet till delad upplagsplats. Magnolia
efterfragar dven svar pa om bullerskydd kommer att placeras langs E4 samt 6nskar samrada om
dess utformning.

Magnolia har f6r avsikt att uppféra en anlaggning for vintertida batforvaring/lager som ocksa kan
agera som bullerskydd, samt en vegetationsrida som kan bidra till forbattrad luftmiljo i omradet. |
delvis samma omrade planerar Trafikverket att anldgga en filteryta/dagvattendamm. Magnolia
foreslar att Trafikverket flyttar eller &ndrar utformningen av den planerade dagvattendammen och
har lamnat ett forslag till utformning. Magnolia har dven synpunkter pa bevarande av skyddsvarda
trad i omradet, och har gjort en naturvardesinventering som de garna vill se foljs.

Placeringen av gang- och cykelférbindelsen, som ska forbinda Varby udde med tunnelbanestationen
i Masmo, maste som bekant revideras eftersom Trafikverket avser att placera en stéttepelare for
Tvarforbindelse Sédertorn mitt pa den tilltdnkta vagen vid entrén till Varby udde (Tunneltorget).
Foretaget onskar fora en dialog med Trafikverket om alternativa l6sningar pa de synpunkter de har
tagit upp i yttrandet.

Trafikverkets kommentar:

Varby Allés passage under E4/E20 kommer att hdllas 6ppen under byggtiden och medger den trafik
som Magnolia hénvisar till. Trafikverket har valt att ta bort en filteryta/dagvattendamm och valt en
ny plats fér en dagvattenstation. Anléggning fér omhdndertagande av dagvatten har utformats och
lokaliserats i samrdd med Huddinge kommun och Magnolia Bostad AB. Bullerskyddsskdrmar, som
dimensionerats utifran befintliga boendemiljéer, kommer att anldggas lings med E4/E20 vid Varby
udde/Duvberget. Trafikverket kommer i samrdd med berérda fastighetsdgare att se 6ver behovet av
arbetsomrdden och etableringsytor i vigplanen. De naturvdrden (bland annat stérre trédd) som finns
i omradet kommer att beaktas sd Idngt méjligt, men mdste vdgas mot entreprenérers arbetsmiljo
under byggtiden.

Trafikverket har haft regelbundna samradsméten med Huddinge kommun, Spendrups och Magnolia
avseende Vdrby Udde.
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Miljépartiet de gréna i Huddinge

Miljopartiet anser att det grundldggande problemet med végen ar att de regler, riktlinjer och
klimatmal som Sverige har att agera utifran har forbisetts i planeringen av Tvarforbindelse
Soédertorn.

Véagen uppges i samradsmaterialet bli olénsam savida inte biltrafiken 6kar, vilket innebar att det blir
en samhallsekonomisk forlust vid trafikprognoser som utgar fran klimatmalen och féljer klimatlagen
och som innebar att vagtrafiken maste minska. Miljopartiet menar att det behovs ett
transportsystem som bade klarar tillgénglighet och mobilitet utan de lokala och globala
miljoproblem som 6kad biltrafik medfér. Ny teknik kommer inte rdcka for att stadlla om trafiken, och
framkomligheten I6ses inte av elbilar. Det framfors att stombussnatet bor forstarkas kraftigt, och att
jarnvag mot Nynashamn bor byggas ut for att ge 6kad kapacitet for bade gods och passagerare.
Hanvisning gors till Naturvardsverkets tidigare yttranden.

Vidare framférs att om gang- och cykelvagen ska dras norr om Flemingsbergsviken ska en noggrann
genomgang av alternativ for bra strackning goras. Detta till exempel genom att utnyttja en befintlig
gammal vagbank bakom bussgaraget vid korsningen Lannavagen/Storangsleden och sen ansluta via
Solgard eller kraftledningsgatan till befintlig vagbank norr om Flemingsbergsvikens
vatmarksomrade.

Langs stora delar av strackningen gar cykelvagen i anslutning till tvarforbindelsens kérbana. Har
behover atgarder sattas in pa de delar dar miljokvalitetsnormer for luft berdaknas 6verskridas,
exempelvis genom skarmar for att begransa avgasernas spridning fran tvarférbindelsen.
Mojligheten att gora plats dven for gang- och cykeltrafik i biltunneln bor undersdkas. En sadan
|6sning borde da vara avskild fran motortrafiken och ha egen friskluftstillférsel.

Miljopartiet de grona i Huddinge anser att planeringen borde ha utgatt fran den regionala
cykelplanens standarder for ett regionalt cykelstrak, istéllet for de lagre kraven som nu tillampas.
Tyvarr presenteras gang- och cykelvagens strackning och utformning i ett sent skede i
vagplaneprocessen vilket innebar begransad mojlighet att paverka den.

Trafikverkets kommentar:
Avseende samhdllskonsekvenser och klimataspekter, se svar pd Naturvdrdsverkets yttrande.

Avseende synpunkter gdllande gdng- och cykelvéigen, se svar pd allmdnhetens yttranden.

Naturskyddsféreningen Botkyrka-Salem

Naturskyddsforeningen ifragasatter byggandet av en éverdimensionerad bilvag ur ett miljo- och
samhallsperspektiv. De tycker att det i planeringen har tagits ringa hansyn till klimatfragan och att
bygget av vagen tillsammans med de stadsutvecklingsprojekt som pagar riskerar att skapa
flaskhalsar i andra delar av trafikapparaten. De menar ocksa att det saknas detaljer om hur
kollektivtrafiken ska utformas eller hur Sparvag syd ska kunna forverkligas.

Trafikverkets kommentar:
Avseende samhdllskonsekvenser och klimataspekter, se svar pG Naturvdrdsverkets yttrande nedan.

Vid dimensionering av Tvérférbindelse Sédertérn har hénsyn tagits till anslutningar till resterande
vdgndt i Stockholmsregionen for att undvika kébildningar.

Fér svar avseende kollektivtrafiken, se rubriken Kollektivtrafiken under 2.6.5.

Tvdrférbindelsen bedéms inte innebdra nagot hinder fér Spdrvdg syd om det i framtiden beslutas att
den ska byggas. Fér mer information gdllande Spdrvég syd, se Region Stockholms hemsida.
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Naturskyddsféreningen Huddinge

Naturskyddsforeningen anser att det inte ar acceptabelt med ett projekt som innebar 6kad biltrafik
och 6kade koldioxidutslapp. De ifragasatter att Huddinges kommunpolitiker stodjer en otidsenlig
motorvagssatsning och att Huddingeborna far betala notan genom hogre skatt, 6kade partikel- och
bullerhalter, samt 6kade barridrer mellan omraden. Naturskyddsféreningen upplever att
klimataspekterna inte dverhuvudtaget har beaktats vid planeringen av viagen och att om
klimatmalen for 2030 fatt vara styrande skulle man ha hittat andra I6sningar an en motorvag for
bilar.

Trafikverkets kommentar:
Avseende samhdillskonsekvenser och klimataspekter, se svar pa Naturvdrdsverkets yttrande i nedan.
Angdende partikel- och bullerhalter, se avsnitt 2.6.5 Boendemilj6é och hdlsa.

Trafikverket bedémer att barridreffekter mellan omraden inte 6kar mot dagens situation dd
strédckningen i stérsta méjliga man féljer befintliga végar. For att minska végens barriérverkan
kommer planskilda passager och ekodukt/landskapsbroar anordnas.

Naturskyddsféreningen Stockholms lén

Naturskyddsforeningen anser att vagen inte bor byggas eftersom den motverkar regionala och
nationella mal for klimat och miljé och omstallningen till ett langsiktigt hallbart urbant
transportsystem.

Lansforbundet stoder dock forslaget pa en ny cykelvdg men inte i den nuvarande utformningen som
foreslas. Battre kollektivtrafik mellan Haninge-Flemingsberg-Masmo &r ocksa onskvart, men anses
kunna l6sas genom forbattring av befintliga vagar. Patalade olycksrisker pa befintlig vag 259 bor
kunna byggas bort med mindre omfattande ombyggnadsatgarder pa denna vag. Om klimatmalen
enligt Parisdverenskommelsen ska uppnas kravs atgarder fér att minska privatbilismen, vilket skulle
kunna lamna plats &t mer kollektivtrafik p& de végar som finns idag. Aven mer godstrafik skulle
kunna ténkas fa plats under en 6vergangsperiod, i vantan pa utbyggd sparbunden godstrafik.

Trafikverkets kommentar:
Avseende samhdllskonsekvenser och klimataspekter, se svar pG Naturvdrdsverkets yttrande nedan.

Trafikséikerheten férbdttras med en ny tvdrférbindelse som byggs med hégre standard én vad
befintlig vdg har. Mittseparering och planskilda korsningar ger en hég trafiksékerhet och minimerar
antal olyckor. Gdende och cyklister separeras fran motortrafik vilket férbattrar de oskyddade
trafikanternas trafiksituation.

Naturvardsverket

Naturvardsverket framfor att med dagens malsattningar och kunskap om transporteffektiva
samhallen, ar foreslagen utformning av Tvarférbindelse Sodertérn olamplig. Projektet &r, trots
forbattringar for kollektivtrafik och cykel, framst inriktat pa 6kad framkomlighet for biltrafik, vilket
kommer att ge bilen en 6kad konkurrensfordel jamfort med kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.
Detta i sin tur framjar en utglesad stadsbebyggelse med 6kad transportefterfragan, férsvarad
kollektivtrafikforsorjning och 6kad klimat- och miljopaverkan. Naturvardsverket konstaterar att
riksdagen i juni 2017 beslutade om ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. Delar av ramverket ar
reglerat i en klimatlag (2017:720) och det 6vergripande malet ar att Sverige senast ar 2045 inte har
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren. Merparten av vaxthusgaser fran inrikes
transporter kommer fran vagtrafiken och det ar darfor av central betydelse for klimatmalen att
skyndsamt minska vagtrafikens klimatpaverkande utslapp. For att cykel ska ta resandeandelar fran
bil i denna typ av pendlingsstrak kravs att framkomlighet och restider for cyklister prioriteras i
forhallande till bilister i utformningen av infrastruktur. Projektets féreslagna utformning av
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cykelinfrastruktur ger inte cyklisterna lika gena strackningar eller lika god framkomlighet i straket
som biltrafiken.

Vidare framférs att samradsunderlaget saknar redovisning avseende trafikmangder och deras
fordelning pa olika trafikslag. Enstaka men otillrackliga trafikuppgifter finns for enskilda delstrackor,
men den redovisningen kan inte anses tillrackligt for ett projekt av trafikledens omfattning och
karaktar. P3a ett avsnitt av den planerade trafikleden berdknas biltrafikvolymerna per dygn ar 2045
néara fyrdubblas jamfért med om projektet inte skulle genomfoéras. Den kraftiga 6kning av
trafikarbete med bil som Tvarférbindelse Sodertérn berdknas medfora foranleder dven utbyggnad
av andra vagar i regionen. Trafikverket behover utreda och redovisa projektets paverkan pa
trafikutvecklingen lokalt och regionalt samt hur utvecklingen forhaller sig till miljomal och
tillgangligheten pa sikt. Bristen i samradsunderlaget avseende redovisning av trafikmangder menar
Naturvardsverket forsvarat ett konstruktivt samrad och att samradsunderlaget inte kan anses
uppfylla miljobedémningsforordningens krav. Naturvardsverket uppmanar Trafikverket att
genomfodra ett ytterligare samrad i bred krets med ett &ndamalsenligt samradsunderlag i fraga om
trafik och klimatpaverkande utslapp.

For att minska negativ paverkan pa natur-och frilufstvdarden, som ar skyddade som naturreservat
eller utpekade som riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken, foreslas bland annat en delstracka av
trafikleden anlaggas i tunnel under Flemingsbergsskogen. Foreslagen trafikled gar trots
tunnelforlaggning till stor del i ytlage genom omraden som &r vardefulla ur natur- och
friluftslivssynpunkt och som genom sitt tatortsnara lage idag kan nyttjas av manga. Intrang i
naturreservat vantas pa ett satt som innebaér att delar av dessa skulle beh6va upphévas.
Naturvardsverket saknar i samradsmaterialet dels ndrmare redogorelse for omfattningen av
intrangen i reservatens naturvarden, dels férslag pa hur dessa skulle kunna kompenseras. Forslaget
om att kompensera intrdngen i GGmmarens naturreservat genom att lagga E4 pa bro i stallet for pa
bank 6ver Gimmarbéacken, bér enligt Naturvardsverket studeras vidare av Trafikverket och
utformas i samrad med lansstyrelsen och Huddinge kommun. Kompensationsatgarder for intrang i
andra reservat bor i forsta hand ges en sadan inriktning att de bidrar till att syftet med det skyddade
omradet kan uppnas inom omradet och om inte det ar mojligt kan skydd eller atgarder i ett omrade
med liknande naturvarden i regionen genomforas.

Pa strackan 6ster om Flemingsbergsskogen anser Naturvardsverket det lampligt att fortsatt prova
alternativ vad galler till exempel vagstandard, hastighet och vagutformning fér att dar minska
negativa effekter pa riksintressets och naturreservatens varden. For riksintresse Hanveden ar det
viktigt att omradets karaktar av vidstrackt, sammanhangande skogs- och strovomrade bevaras, da
det ar en forutsattning for att bibehalla de varden som utgor grunden for riksintresseomradet.

Karaktaren, hastighetsbegransningen och trafikmangden hos dagens tvafiliga vag skiljer sig stort
mot den fyrfiliga motortrafikled som planeras. Vid bedémning av hur omradets varden paverkas bor
till exempel den sammanlagda effekten av flera atgarder inom olika delar av riksintresset bedémas.
Vagen medfor ofrankomligt en barridreffekt i landskapet som inte bara bor beskrivas utifran dess
direkta effekter pa méjligheten att réra sig i vissa strickningar. Aven indirekta effekter av vigen
med bland annat stora trafikplatser i ytldge och risk for upphord havd i narheten av vagen kan
paverka upplevelsen av omradet och darmed hur det anvdnds och upplevs framover.

| samradsmaterialet framgar att ”Utslapp fran tunnelmynningar langs Tvarforbindelse Sédertérn”
(LFV 2018:5) anges att omraden kring tunnelmynningar inte far bebyggas eftersom dessa da inte
skulle klara miljokvalitetsnormen avseende partiklar, PM10. Enligt luftkvalitetférordningens
(2010:477) definition galler miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verallt med undantag for
arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar for spartrafik och ska foljas dven pa omraden som inte
bebyggs, som till exempel pa gang- och cykelstrak i anslutning till tvarférbindelsen.
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Den klimatpaverkan som Naturvardsverket befarar att trafikleden kan ge tillsammans med
projektets omfattning, lokalisering och utformning i 6vrigt medfor en skyldighet for
Naturvardsverket att underratta regeringen enligt 17 kap. 5 § miljébalken, savida inte Trafikverket
gor det forst.

Trafikverkets kommentar:

Fér att na klimatmdlet behévs styrmedel som verkar fér utveckling inom tre omraden, ett mer
transporteffektivt samhdlle, energieffektivare fordon samt férnybar energi. Det gdr inte att nad
klimatmdlen genom att enbart utveckla infrastrukturen och bebyggelsen dven om det kan bidra till
ett mer transporteffektivt samhdille. Det finns inget politiskt beslutat mal om en minskad biltrafik.
Samtidigt kan Trafikverket konstatera att biltrafiken skulle behéva minska fér att ng klimatmalet fér
inrikes transporter 2030. Det gdller under férutsdttning att Sverige inte ska bli beroende av stor
import av biodrivmedel. Om inga restriktioner sdtts upp pd importen av biodrivmedel skulle malet
teoretiskt kunna nds med ékad biltrafik. Denna oklarhet om de politiska ambitionerna gér det svdrt
for Trafikverket att planera for en tillgdnglighet inom klimatmdlets ram. F6r att éndd visa pa hur
forutsdttningarna éndras med tvérférbindelsen gérs kénslighetsanalyser fér bland annat ett
klimatscenario med minskad biltrafik och oférdndrad lastbilstrafik i den samlade effektbedémningen
(SEB). Det finns i nuldget inget sammanhdllet cykelstrék mellan véig 73 och E4/E20. Planerad
cykelvéig medfér méjlighet till avlastning av biltrafiken mellan de olika regionala stadskédrnorna och
tillgéngliggor naturreservaten. Projektet har gjort vissa justeringar av cykelstrdket bade gdllande
dragning och utformning utifrén inkomna synpunkter frén samrddet i nov-dec 2019.

Trafikverket har tidigare redovisat trafikprognosen for Tvirférbindelse Sédertérn i
samrddshandlingen fér val av korridor (samrddsperiod nov-dec 2016) men hdller med
Naturvdrdsverket om att det kunde ha varit tydligare redovisat dven i samrdadshandlingen i nov-dec
2018. | vigplanebeskrivningen, MKB:n och i tekniskt PM trafikprognos redovisas trafiksiffror fér
Tvdrférbindelse Sédertérn, andra trafikleder i sédra regionen och dven hur tvdrférbindelsen medfér
omférdelningar av trafiken pa vdgndtet i sédra Stockholm (mdtt i fordonskilometer). Framtagen
modell visar pd en 6kning av regionens trafik med cirka 17 500 fordonskilometer (VWMD) om
tvdrférbindelsen byggs, vilket motsvarar en inducerad trafik pa cirka 0,04 procent. Modellen visar
dven att planférslaget leder till en 6kning av antalet resor med personbil i Stockholms Idn med cirka
3050 fordon per dygn (VVMD). Effekter som uppstdr fran planférslagets trafikarbete samt
kumulativa effekter redovisas i MKB:n.

Projektet féljer planldggnings- och samrddsprocessen enligt viglagen (1971:948). For det underlag
som Trafikverket bendmner samrddshandling finns inte ndgon férfattningsreglering av innehdllet
enligt vdaglagen. Enlig 3 kap. § 5 vdgférordningen far formerna fér samradet anpassas till
omstdndigheterna i det enskilda fallet. Samradsférfarandet under planldggningen ska enligt
vdglagen avse vdgens lokalisering, utformning och miljépaverkan samt innehdll och utformning om
en MKB som ska tas fram. Fér det samrddsunderlag som tas fram fér samrad infér ldnsstyrelsen
beslut i frdgan om betydande miljépaverkan (BMP) finns formella krav pa innehdll i vidgférordningen
och miljébedémningsférordningen. Tvdrférbindelse Sédertérns samradsunderlag fér BMIP togs fram
och hélls samrad kring i slutet av 2015.

Inbjudan till samrdd har skett genom brev och kungérelse i ortstidningar enligt 6 § vigférordning. |
bdde breven och kungérelsen framgick tydligt att samrddet avsdg bland annat innehdll och
utformning av miljékonsekvensbeskrivningen. Vid samradstillfillet redovisades
miljékonsekvensbeskrivningens kapitelstruktur samt underlagsrapporter, bullerkartor och
preliminédra bedémningar avseende miljépaverkan i handlingarna. Dessutom redovisades
prelimindra plankartor med férslag pd skyddsatgdrder, illustrationsritningar samt kartor éver
miliépaverkan. Trafikverket anser ddrmed att vidglagens samrddskrav har tillgodosetts.
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Projektet har jobbat utifrdn skadelindringshierarkin och gjort anpassningar av vigen for att undvika
och minimera pdverkan pa miljén. Valet av att ga i tunnel under Flemingsbergsskogen och att
bredda befintlig vég 259 mellan Gladé och Jordbro, istdllet fér en ny dragning av hela trafikleden,
minimerar pdverkan pa riksintresset och berérda naturreservat. Andra anpassningar
avseendevdgens lokalisering och utformning har utférts och redovisas i MKB:n och i
granskningshandlingen av végplanen.

Tvdrférbindelse S6dertérn bedéms medféra bade negativa och positiva effekter for riksintresset
Hanveden och berérda naturreservat. Tvdrférbindelse Sédertérn férbdttrar tillgdngligheten till och
inom riksintresset genom den nya gdng- och cykelvigen. Planférslaget bedéms medféra negativa
effekter pa rekreativa upplevelsevirden i vigens direkta ndromrdde genom markintrdng, visuell
stérning och karaktdrsférdndring samt 6kat buller. Fér att minimera pdverkan pa Hanveden har
alternativa lokaliseringar och utformningar av tvérférbindelsen samt miljdanpassningar och
skyddsdtgdrder utretts. For att minimera ny vdgstréckning inom riksintresset har trafikleden
lokaliserats till befintlig vdg 259 och vigen gdr i tunnel under Flemingsbergsskogen.

Trafikverket har inlett dialogen kring naturreservaten med berérda kommuner som ér
reservatsforvaltare fér dialog kring kompensation. | MKB:n redovisas markintrdngen per reservat
och konsekvenser med avseende pd natur-, kultur- och rekreationsvdrden. Nagra av de
kompensationsdtgdrder som diskuteras med ber6rda kommuner redovisas i planbeskrivningen.

Framtagen luftkvalitetsutredningen visar att miljékvalitetsnormen fér kvdvedioxid klaras fér
Tvdrférbindelse S6dertérn vid prognosar 2045. Miljékvalitetsnormen fér PM10 éverskrids fér
prognosdr 2045 invid tunnelmynningarna. Enligt Naturvdrdsverkets handbok Luftguiden (NV,
2019:1) och enligt férarbetena till prop. 1997/98:45 framgdr det att det i vissa fall kan vara
motiverat att tillata en verksamhet eller atgdrd och dd ndmns till exempel “tunnel for biltrafik som
medfér att stérre omraden avlastas fran avgaser samtidigt som halterna 6kar vid tunnelmynningar.”
Miljékvalitetsnormen fér PM10 beréknas éverskridas fér prognosar 2045 vid E4/E20 och

overskridanden sker ungefdr inom 50-100 meter fran vdgbanans mitt.

For att skapa en god boendemiljé ska vdgen utformas sa att negativ pdverkan av buller,
luftféroreningar och barridrer begrénsas. Léngs de strdckor av vigen ddr boendemiljéer dr utsatta
for buller féreslas att bullerskyddskdrmar anldggs. Utredning avseende bullerskyddsatgdrders
utformning och placering har tagits fram. Resultatet redovisas i végplanens granskningshandling.
Framtagen luftkvalitetsutredningen visar att miljékvalitetsnormen fér kvévedioxid klaras for
Tvdrférbindelse Sédertérn vid prognosar 2045. Miljékvalitetsnormen fér PM10 éverskrids for
prognosdr 2045 invid tunnelmynningarna. Enligt Naturvdrdsverkets handbok Luftguiden (NV,
2019:1) och enligt férarbetena till prop. 1997/98:45 framgdr det att det i vissa fall kan vara
motiverat att tillata en verksamhet eller atgdrd och dd ndmns till exempel “tunnel for biltrafik som
medfér att stérre omraden avlastas fran avgaser samtidigt som halterna 6kar vid tunnelmynningar.”
Miljékvalitetsnormen fér PM10 beréknas éverskridas fér prognosér 2045 vid E4/E20 och
overskridanden sker ungefdr inom 50-100 meter fran vigbanans mitt. Som skyddsdatgdrd planeras
sdnkt hastighet pG E4/E20 under vissa delar av dret. Det sker genom en digital I6sning, som mdter
luftpartiklar pa stréckan. Skulle miljékvalitetsnormen éverskridas, sdnks skyltad hastighet
automatiskt. Aven partikelfilter fér ventilationsluftintag erbjudas négra fastigheter léings E4/E20.
Trafikverket kommer genomféra ett forskningsprojekt med SLB-analys ddr effekten av
bullerskyddsskérmar pG PM10 halter studeras fér att se om bullerskyddsskdrmar éven skulle kunna
vara en skyddsatgdrd ur ett luftkvalitetsperspektiv.

Trafikverkets bedémning dr att vdg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn trdffas av rekvisiten i 17 kap. 3 §
miliébalken. Med anledning av detta har Trafikverket underrdittat regeringen om projektet, bland
annat ar 2018. Trafikverkets bedémning dr vidare att det inte finns skél fér regeringen att
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tillatlighetspréva Tvdrférbindelse Sédertérn. Detta mot bakgrund av att tidigare genomférda
samrdd visat pd stor samsyn betrdffande val av korridor med tunnel under Flemingsbergsskogen, att
féreslagen vigutformning sammanfaller med den kommunala planeringen och att berért Natura
2000-omrdde, cirka 350 meter fran planerad viganldggning, inte bedéms komma att pdverkas vad
gdller omradets typiska miliGer och arter samt att projektet ses som tekniskt okomplicerat utan
betydande risker och att de risker som finns ér kalkylerbara.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har i sak inget att erinra mot anlaggande av den nya Varbybron. Vad géller
samradsunderlaget saknar de beskrivning av fritidssjéfarten/batlivet. Vidare skriver Sj6fartsverket
att en ny gang- och cykelbro inte bér hamma tillgingligheten for sjotrafiken ytterligare &n vad
Varbybron gor. En eventuell sédnkning av seglingsfri hojd bor foregés av en
utredning/konsekvensanalys avseende tillgangligheten for sj6trafiken. | sa fall behéver berérda
batdgare och batklubbar involveras. Samrad med Sj6fartsverket bor hallas innan gang- och
cykelbrons seglingsfria hojd faststalls.

Risker i samband med byggnation i vatten som kan komma att paverka fartygstrafiken bor
analyseras. Vid behov bor projektet foresla eventuella atgarder och en handlingsplan for att héja
sdkerheten for sjotrafiken i samband med anlaggningsfasen. Om ett vattenomrade behover tillfalligt
avlysas kravs ett beslut av lansstyrelsen med stod av Sjotrafikforordningen efter en sarskild ansékan.

Belysning pa Varbybron, bade under byggnation och i driftskedet, bor utformas sa att den inte
verkar blandande for sjotrafiken eller paverkar funktioner pa de ljuspunkter som ar avsedda for
saker navigation. Vidare bor bron markas ut med seglingsfri hojd.

Efter genomfort arbete ska bron, fordndringar av strandlinje, bottentopografi och andra objekt
geodetiskt bestammas enligt sjomatningsstandard FSIS-44 och delges Sjofartsverket, Ufs-
redaktionen, fér kontroll och uppdatering av sjokort.

Sjofartsverket anser att den kommande ansdkan med tillhérande MKB bor beskriva férekommen
sjotrafik som forvantas passera bron samt hur denna kommer att paverkas av de nya broarna samt
anlaggningsfasen.

Trafikverkets kommentar:
Till granskningen har handlingarna fér vigplanen kompletterats. Detta gdller exempelvis beskrivning
av rekreation och friluftsliv som kopplar till fritidssjéfarten.

Den nya gdng- och cykelbron vid Vdrbybro utformas sd att ingen paverkan pd den seglingsfria
héjden sker i jimférelse med nuldget.

| samband med byggnation av Varbybron kommer hénsyn till fartygstrafiken tas och tillstdnd s6kas
vid behov.

Synpunkten avseende belysning och utmdrkning av bron tas i beaktande i det fortsatta arbetet.
Vidare kommer Sj6fartsverket att delges avseende férdndringar av strandlinje, bottentopografi med
mera.

Vidare kommer efterfrGgade uppgifter gdllande sjétrafik och eventuell paverkan pa den redovisas i
handlingarna tillhérande aktuellt tillstandsdrende.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Idings med vdg 259 Tvdrférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstandsprocessen fér vattenverksamheten.
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Skanova
Enligt Skanova finns det cirka 30 stycken konfliktpunkter dar flytt av deras ledningar beddéms bli
aktuellt.

Trafikverkets kommentar:
Samordning géllande ledningarna har skett mellan Trafikverket och Skanova.

Solgérds villaférening

| yttrandet tar féreningen upp att de upplever att Trafikverkets och Huddinge kommuns hantering
av projektrelaterade dokument inte uppfyller géllande krav pa objektivitet och saklighet. De
upplever att information har undanhallits och hanvisar till att de inte har praktiskt eller rattslig
mojlighet att fa information fran Trafikverket trots att Arhuskonventionen,
Miljéinformationsdirektivet, Tryckfrihetsférordningen och offentlighets- och sekretesslagen ger ratt
till paverkan och méjlighet att fa ta del av information som &r allman handling. Féreningen begar att
Trafikverket backar processen och bérjar om sa att det 4r mojligt att samrada och paverka viagens
strackning och utformning.

Foreningen efterfragar berdkningen av luftféreningar och undrar ifall den 6verensstadmmer med
tidigare analyser. De efterfragar aven uppgifter om antalet manniskor som férvantas beréras av
PM10, PM2,5 och buller bade inom villaomradena och det viaxande Flemingsberg. De anser att
alternativa dragningar liksom skalen till att dessa har forkastats inte har dokumenterats och
redovisats inom projektet, och att det valda alternativets |lamplighet darfor inte kan bedémas.
Vidare efterfragar de en dodsfallsberdkning, som gjordes i projekt Forbifart Stockholm.

Solgards villaférening menar ocksa pa att planforslaget strider mot gallande detaljplan da
detaljplanekravet om hogsta bullerniva om 55 dBA inte kommer att klaras.

Foreningen foresprakar tunnel for hela strackan fran Flemingsbergsskogen till trafikplats Kasta. De
menar vidare att stora delar av Solgard kommer att vara utsatt fér bullernivder 6ver 55 dBA och
efterfragar berakningar av buller.

Trafikverkets kommentar:

Alla har rdtt att ta del av allménna handlingar, men alla handlingar hos en myndighet dr inte
allmdnna. Det krdvs att de férvaras hos myndigheten och anses inkomna dit eller upprdttade ddr. En
handling madste alltsa uppfylla vissa krav fér att den ska anses vara allmdn. Bland annat brukar till
exempel minnesanteckningar, utkast eller andra preliminédra handlingar inte anses som allmédnna
handlingar. Om blir nekad att ta del av en handling, kan man begdra att fa ett beslut i fragan fran
myndigheten. Det dr endast ett myndighetsbeslut som gdr att éverklaga till domstol.

De beréikningar som utférs avseende luftkvalitet och buller i alla vég- och jdrnvégsprojekt dr
beroende av indata som till exempel vigens eller jdrnvédgens utformning i plan och profil, hastighet,
andel tung trafik och trafikprognoser. Vid samrddet fér Tvdrférbindelse Sédertérn i november
visades prelimindra bullerberdkningar utifran féreslagen vdgutformning i plan och profil.
Uppdaterade bullerberékningar redovisas vid granskningen av végplanen.

En orsak till att resultat fran luftkvalitets- och bullerberédkningar varierar fran tidigare ar dér bland
annat att indata som till exempel trafikprognosen, som ligger till grund fér berdkningar fér luft och
buller, héller pG att uppdateras utifrGn den senaste basprognosen fér 2017. Basprognosen innehdller
infrastruktur och markanvéindningsdata for beslutade och pdgdende projekt och édr den som
anvdnds fér dimensionering av nya infrastrukturanldggningar. Tidigare basprognos utgick fran en
markanviéndning som redovisats i regionalutvecklingsplan fér Stockholms Iéin, RUFS 2010. Nu har
RUFS 2050 tagits fram, som ligger till grund fér basprognos 2017 och uppdaterad trafikprognos fér
projektet.

150



Miljékvalitetsnormen fér PM 10 bedéms éverskridas inom vidgbaneomrddet fér Tvdrférbindelse
Sédertérn, men inte i omraden ddr mdnniskor stadigvarande vistas.

Fér Forbifart Stockholm utférdes dédsfallsberdkningar fér tunnelluft, da det inte finns framtagna
miljkvalitetsnormer fér tunnelluft. Férbifart Stockholm har véldigt Idnga tunnlar och fér att
redovisa pdverkan pd mdnniskors hdlsa under kérvistelsen i dessa sdgs det ett behov av att géra
dédsfallberékningar pa tunnelluft. Tvdrférbindelsens tunnlar ér korta och liknande berdkningar
behéver inte utféras for dessa.

| samradsférslaget for viigplanen redovisades att ndgra fastigheter ndrmast Tvdrférbindelse
Sédertérn kommer att fé héjda trafikbullernivder. Detaljplanens krav om hdgsta bullernivé 55 dBA
kommer inte att kunna nds fér dessa, dven efter vidtagna bullerskyddsatgdrder. Dialog med
fastighetsdgarna dr pabérjad.

Tva alternativa ldgen for Flemingsbergstunnelns védstra mynningen har studerats férutom valt
alternativ. Ett alternativ dr att placera tunnelmynningen Iéngre vdsterut mitt i mellan
Katrinebergsvdgen och Huddingevdgen. Genom att vig 259 anldggs i tunnel pd Idngre stricka
skapas bdttre milj6 fér bebyggelsen i Glomstadalen och Flemingsberg. Alternativet har avforts pd
grund av ddlig bergstdckning samt att Ianga anslutningsvdgar och ramper till trafikplats Solgard
skulle ge en mycket hég anléggningskostnad.

Det andra alternativet som studerades var att placera tunnelmynningen Iéngre Gsterut dn valt
alternativ. Alternativet har avférts pa grund av att det skulle ge stérre stérningar fér boende samt
ett stérre intrang i Flemingsbergsskogens naturreservat och riksintresse fér friluftsliv dn valt
alternativ.

SRV atervinning AB

SRV papekar att det ar viktigt att logistiken runt avfallshanteringen fungerar under byggtiden av
Tvarférbindelse Sodertorn. Speciellt tillgidngligheten till Sofielunds/Gladé atervinningsanlaggning i
Glado industriomrade maste sakerstallas.

SRV driver dven Flemingsbergs atervinningscentral pa Regulatorvagen 3 i Flemingsbergs
industriomrade. Enligt nuvarande planforslag kommer den att behoéva flyttas. For att ersatta
atervinningscentralen har SRV ett bradskande behov av ny mark samt ekonomisk ersattning for
forlorad infrastruktur.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att samrada med SRV om hur logistiken under byggtiden kan sdkerstdllas.

Huddinge kommun har tagit pa sig att tillsammans med SRV dtervinning AB hitta en ersdttning fér
Flemingsbergs dtervinningscentral.

Stockholm Hamnar

Stockholm hamnar anser att det ar viktigt att handlaggningen i projekt Tvarforbindelse Sédertérn ar
effektivt, sa att byggstart kan ske sa tidigt som mojligt. Tvarforbindelse Sédertérn ar en mycket
viktig lank for effektiva transporter till och fran Stockholm Norvik Hamn, vilken 6ppnar redan ar
2020. Stockholm Hamnar 6nskar dven att tvarférbindelsen ska utformas pa basta mojliga satt for att
langsiktigt kunna hantera godstransporterna till Stockholm Norvik Hamn, exempelvis med avseende
pa buller.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets mdl dr att planprocessen ska hanteras sa effektivt som méjligt inom ramen fér de krav
som gdller enligt viglagen och miljébalken. Den nya vdgen, som har hég standard och god
framkomlighet, medfér forbéttrade forutsdttningar fér godstrafiken att férdas tvdirs éver Sédertérn.

Stockholm Vatten och Avfall AB

Stockholm Vatten och Avfall anser att det ar viktigt att Tvarforbindelse Sédertérn samordnas mot
planerade exploateringar i omradet, utékning av Karolinska sjukhuset samt utformning och
dimensionering av berdrda VA-system. Anldggandet av tvarférbindelsen inklusive breddning av
Huddingevéagen innebér en stor 6kning av hardgjorda ytor vilket patagligt 6kar avrinningen av
dagvatten fran trafikytor. Detta tillsammans med stadsutvecklingsplanerna betyder behov av att
forstarka huvudsystem, lokala vatten- och avloppsnat och huvudnat for dricks-, spill- och dagvatten.
Dagvattnet fran trafikytor maste férutom dagvattenrening sannolikt dven genomga flodesreglering
(utjgdmnas).

Stockholm Vatten och Avfall AB har en lista 6ver tekniska system som behdver studeras mer i detalj
for framtagande och inplanering av nodvandiga atgarder innan byggandet av vagen. En
skyfallskartering visar pa lagpunkter med 6versvamningsproblem i Glémstadalen och Flemingsberg
till vilka hdansyn bor tas till vid planering av vag och dagvattenavledning. Stockholm Vatten och Avfall
hanvisar ocksa till sina riktlinjedokument och till Huddinge kommuns Dagvattenstrategi. Vissa
synpunkter éverensstammer med tidigare yttrande fran 2016-12-19, vilket da har besvarats under
rubrik 3.4.6.

Trafikverkets kommentar:
Samordningsméten gdllande Tvdrférbindelse Sédertérn sker kontinuerligt med Stockholm Vatten
och Avfall AB.

Sundby och Gladd Ridskolor/Ridséllskap

| yttrandet betonas vikten av att det finns mojlighet att passera byggplatsen under hela byggtiden
pa ett sakert satt bade fér manniskor och hastar. | yttrandet tas dven upp att den ridvdg som
omnamns i samradsbroschyren bor vara utmarkt pa lllustrationsplan Gladoavfarten,
ritningsnummer 600T9011 och 600T9012. Gang- & cykelpassage bor kallas gang-, cykel och
ridpassage. Det bor iordningstallas ridvag langs akermarken séder om brynet mellan Sundby och
Glado Ridskola.

Vidare lyfter bada ridskolorna att de redan nu har pa gransen med tillracklig betesmark. Genom
bygget av Gladbavfarten kommer betesmarken minska sa att den blir otillracklig. Ridskolorna
efterfragar darfor att Trafikverket tydligt visar vilka inskrankningar for betesmarken som byggtiden
innebar, att Trafikverket aterstaller mark och staket samt att Trafikverket kompenserar ridskolorna
for det merarbete och de merkostnader som forlusten av betesmark kommer att innebéra i
framtiden.

Trafikverkets kommentar:

Vidgplanens mdl dr att begrdnsa intradnget pd betesarealerna. Betesmarken kommer att dterstdllas
ndr vdgen dr fardigstdlld. Trafikverket kommer att samrada med ridskolorna om kompensation for
eventuella merkostnader som kan uppstG med anledning av att betesmark tas i ansprdk under
byggtiden.

Bendmningar pa aktuella illustrationsplaner ses 6ver. Vister om Tvdrférbindelse S6dertérn kommer
gdng- och cykelvdgen Iings dkermarken, séder om brynet, utformas som grusvég och kan anvédndas
fér ridning. Ytor fér tillfdlligt nyttjande under byggtiden redovisas pd plankartorna. Méjlighet att
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passera vdg 259 under byggtiden kommer att finnas men passage i plan kan bli aktuellt under en
period.

Svenska Kraftnét

Svenska Kraftnat har lamnat ett yttrande dar de upplyser om att korsning med deras ledningar ska
ske pa ett sddant satt att eventuella atgarder pa ledningar minimeras. Atgéarder pa ledningar ska
bekostas av Trafikverket om inte annat foljer av 2 kap. 22 § ellagen.

Yttrandet innehaller dven krav pa hur ledningar ska hanteras och efterfragar samrad med
Trafikverket vid utformning av bullerplank och dagvattendamm vid Gamla Smedstorp. De dnskar
dven att deras ledningsratt respekteras.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta planeringen och projekteringen av vdgen. Samrad
kommer att ske med Svenska Kraftndt vid fortsatt planering och projektering i omrdden ddr végar till
foljd av Tvérférbindelse Sédertérn kommer att korsa ledningar samt dér dagvattendamm och
bullerskyddsplank riskerar att pdverka ledningar.

Svensk orientering Stockholm

Svensk orientering anser att det ar viktigt att de barridreffekter som vagprojektet skapar minimeras
i storsta mojliga utstrackning. De anser att det ar bra att Trafikverket tagit relativt stor hansyn till
riksintressena for friluftsliv och biologisk mangfald i Hanvedenkilen och Bornsjokilen. Svensk
orientering ar dock oroliga 6ver den barridreffekt som skapas langs strackan Jordbro
industriomrade-Lissma, strackan mellan Lissma och Gladé/Sundby Gard och Granby/Lissma. |
forslaget saknas planfria passager for vilt och friluftsliv/orientering i stor utstrackning. Generellt
galler att det finns stort behov av sdkra och planskilda passager pa ett flertal platser efter
vagstrackningen. Dér trafikplatser skapas, ar det ytterst viktigt att dessa gors sa att dven manniskor
och djur kan anvanda dessa pa ett sdkert satt, helst utan att behéva komma i kontakt med biltrafik.
De lyfter ocksa trafiksakerheten for gaende och cyklister vid Lissma Park och den gamla skolan och
onskar inleda fordjupad dialog med Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Pa strdckan mellan Gladé kvarn och Lissma kommer alla befintliga officiella plankorsningar erséttas
med planskilda passager, de flesta med en férbdttrad standard jamfért med nuldget. Mellan Gladé
kvarn och Lissma kommer det finnas en planskild korsning mellan Sundby gdrd och Gladé kvarn, en
landskapsbro vid Smedstorpsvigen, en landskapsbro vdster om Ekedal (som finns redan idag), en
planskild korsning vid Ekedal samt planskilda korsningar vid Granby/Lissma. Vid Eriksberg anldggs
en bro for att stdrka kopplingen mellan friluftsomrddena Rudan och Paradiset.

Den nya utformningen vid Lissma park och Lissma skolvidg bedéms innebdra en férbdttrad situation
vad gdller trafiksdkerhet for gdende och cyklister jamfért med dagens situation. Idag finns endast en
kortare strdcka med gdng- och cykelvig och en passage under vig 259 med brister i utformning och
standard. Den nya utformningen innebdr att det kommer finnas gdng- och cykelvdg ldngs hela
strdckan, tydliga passager éver lokalvédgen och anslutning till lokal busslinje samt en passage under
vdg 259 med bdttre utformning och standard dn idag.

Sveriges Akeriféretag
| yttrandet skriver Sveriges akeriféretag att de stodjer forslaget fullt ut.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.
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Sédertérns brandférsvarsférbund

Brandforsvarsforbundet ar néjda med att riskhantering, insatsmajligheter och olycksforebyggande
har beaktats i planeringen av Tvarférbindelse Sédertérn. De dnskar ha en fordjupad dialog under
planeringsskedet, samt dven lI6pande kontakt under byggnationen for att sdkerstalla insatsmajlighet
och framkomlighet i projektets olika steg.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att samrada med brandférsvarsférbundet i den fortsatta planeringen,
projekteringen och byggandet av Tvirférbindelse S6dertérn.

Soédertdrns fjarrvdrme AB

Sodertorns fjarrvarme tar i yttrandet upp att Tvarforbindelse S6dertorn inte far forsamra atkomsten
till fjarrvarmeledningar vid utférande av underhall. Vid forandringar av ledningsnéatet ska
Trafikverket medverka till upprattande av servituts- eller ledningsrattsavtal for fjarrvarmeledningar.
Exploatoren ska bekosta flytt av ledningar for fjarrvarme och gas och samtliga uppkomna kostnader.

Vid projektering och byggstart ska byggaren ta kontakt med Sédertorns fjarrvarme AB for
dokumentation och utsattning av ledningar for fjarrvarme och gas. S6dertérns fjarrvarme AB skickar
med kartskisser och meddelar att de 6nskar deltaga sa tidigt som mgjligt for att minimera paverkan
pa ledningsnatet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har kontinuerliga ledningssamordningsméten med Sédertérns fjérrvirme AB.

Sdédertérns miljé- och hélsoskyddsférbund (SMOHF)

Forbundet upplyser i yttrandet om att dispens fran féreskrifterna i Rudan naturreservat ska sokas
innan vagarbeten paborjas. Dagvatten ska genomga rening innan det nar Husbyan och Nedre
Rudan, vattenkvaliteten for vattenforekomster med miljokvalitetsnormer far inte forsamras. Behov
av grundvattenskydd kopplat till dagvatten och utslapp vid olyckor langs Jordbromalms
isdlvsavlagring ska undersdkas och rimliga forsiktighetsatgarder ska vidtas. De framfor ocksa att
Sérmlandsleden bor vara tillganglig under hela byggtiden, att berdkningar av byggbullerutbredning
ska utforas under byggtiden och féljas upp med matningar vid Rudans naturreservat, Slatmossen
naturomrade och trafikplats Sldtmossen. De anser vidare att berggrunden ska undersékas med
avseende pa svavelhalt och lakbarhet infér sprangningsarbeten och att ett miljokontrollprogram ska
upprattas i samrad med férbundet.

Trafikverket kommentar:

Trafikverket kommer i god tid innan véigarbeten startar séka tillstand/dispens fér de intrang som
g6rs inom Rudans naturreservat. Dispensen ska vara férenlig med syftet samt féreskrifterna och
kommer att visa de férsiktighetsmatt samt de eventuella kompensationsatgdrder som kommer att
vidtas. Férslag till kompensationsatgdrderna kommer att tas fram i dialog med Haninge kommun
och SMOHF.

Sérmlandsleden kommer att tempordrt ledas om under byggtiden och det ska i méjligaste mdn ga
att nyttja S6rmlandsleden under byggtiden, dock tidvis med ndgot dndrad stréickning.

Infér byggskedet kommer Trafikverket att upprdtta ett kontrollprogram i dialog med berérda
kommuner och SMOFH. Syftet med kontrollprogrammet dr att beskriva hur Trafikverket avser att
kontrollera och sdkerstdlla att stéllda miljékrav efterféljs vid byggandet av Tvidrférbindelse
Sodertérn. Kontrollprogrammet kommer bland annat att omfatta ldnshdllningsvatten, luftburet
buller, férorenad mark samt kemikalier och material. Kontrollprogrammen beskriver vilka kontroller
som ska utféras, ndr atgdrder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
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berérd tillsynsmyndighet I6pande. Trafikverket bedémer att framtagande av kontrollprogram kan
pabérjas tidigast under hésten 2019.

I dag avvattnas den befintliga strdckningen pd vdg 259 genom éppna flacka diken. Fér att
sdkerstdlla och minimera skada pd miljén kommer Trafikverket vid byggandet av Tvdrférbindelse
Sédertérn vidta anpassningar och Gtgdrder. Nér skada pG miljén, trots anpassningar, dnda riskerar
att uppstd kommer skyddsdtgdrder att vidtas.

Dagvatten fran Tvdrférbindelse S6dertérn inom Haninge kommun kommer i huvudsak avledas
genom diken. Som en skyddsatgdrd féreslds slutligt reningssteg i form av filterytor/dammar som nu
hdller pé att utredas.

Trafikverket har sedan 90-talet arbetat med att projektera grundvattenskydd ddr végar gar genom
vattenskyddsomrdden eller grundvattenférekomster. De atgdirder som brukas i detta arbete ér
sondering ldngs vdgen fér att mer exakt fa utbredningen av genomsldppliga jordlager kartlagd.
Ddrefter viljs tita diken eller kantsten och sdkra vdgrécken av en typ som bdttre motstar en krock.
Trafikverket kommer i Tvdrférbindelse SGdertérn félja detta arbetssdtt och vdlja en av atgdrderna
ddr risk fér férorening av Jordbromalms grundvattenférekomst féreligger.

Trafikverket arbetar utifran att innehdlla riktvdrden i Naturvdrdsverkets Allmdnna rad om buller fran
byggarbetsplatser, NFS 2004:15. Infér byggskedet kommer Trafikverket att upprdtta ett
kontrollprogram som bland annat omfattar luftburet buller, stomljud och vibrationer, se tidigare
svar under kontrollprogram. Under byggtiden kommer mdétning av buller ske I6pande och ldmpliga
skyddsatgdrder vidtas vid behov. Fér att minska bullret, arbetar Trafikverket med olika dtgdrder
enligt en sd kallad Gtgdrdstrappa. En byggbullerutredning kommer generellt inte att tas fram inom
projektet, dock kan detaljerade berdkningar i riskomrdden genomféras i kommande skede for att
sdkerstdlla att nivderna innehdlls.

Trafikverket kommer i nésta skede av projekteringen utreda hantering av eventuella férekomster av
svavelhaltigt sulfidberg.

Fér mer info angdende vattenverksamhet Idings med vdg 259 Tvérférbindelse Sédertérn hdnvisas till
tillstandsprocessen fér vattenverksamheten.

Tullinge sportklubb
| yttrandet framfor sportklubben att forslaget att dra den nya tvarforbindelsen i en tunnel under
Flemingsbergsskogen ar mycket bra.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

Vattenfalls Eldistribution AB

| yttrandet informerar Vattenfall om att de har ett stort antal elanldggningar inom och i narheten av
planomradet. Bade flytt och férdndringar av befintligt nat kommer att bli nédvandiga. Vissa av dessa
atgarder har Vattenfall bedomt kommer innebéra att nya tillstand maste sokas fran
energimarknadsinspektionen, vilket ar dyrt och tidskravande.

Vattenfall ser att pa vissa strackor av den planerade tvarforbindelsen, dar det redan idag ar mycket
ont om plats, kan det bli mycket svart med ytterligare ledningsomlaggningar. Runt Flemingsberg har
Vattenfall identifierat flera problematiska strackor. Som exempelvis vid trafikplats Solgard dar en
konfliktpunkt omfattar ungefar 30 elanldggningar. Vattenfall dnskar darfor att avtal betraffande
ledningsomldggningar ingas snarast. Eventuell flytt/férandringar av befintliga elanlaggningar utfors
av Vattenfall, men bekostas av exploatéren. Vattenfall bifogar dven i yttrandet en rad generella
underhallskrav och riktlinjer fér arbeten och nya anlaggningar invid regionnat.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har kontinuerliga samordningsméten med Vattenfall Eldistribution AB om hur de
ledningsomlédggningar som behéver genomféras inom ramen fér projektet ska hanteras.

Varby-Fittia hembygdsférening

Foreningen anser att samhallets begransade resurser borde satsas pa nagot som leder till en hallbar
livsforing, och inte pa en motorvag. De lyfter dven att naturmiljon i Glémstadalen och sambandet i
Bornsjokilen ar oerhort viktigt och att de féreslagna trafikplatserna dar darfor borde tas bort och att
vagen borde laggas i tunnel mellan trafikplatserna pa E4/E20 och Huddingevagen. Vidare framfér
hembygdsforeningen att de upplever att deras engagemang och synpunkter som getts pa projektet
Tvarforbindelse Sédertorn (och de féregaende projekten for samma strécka) aterkommande ganger
sedan 1970-talet inte har hdrsammats och att de ar besvikna éver det.

Trafikverkets kommentar:
Avseende samhdillskonsekvenser och klimataspekter, se svar pa Naturvdrdsverkets ovan.

Lokalisering av trafikplatser har gjorts med utgdangspunkten att skapa goda kopplingar till
bebyggelse, mdlpunkter, regionala centrum, viktiga kommunikationsstrdk och befintligt vigndt sam-
tidigt som intrdng i vérdefulla natur-, kultur- och friluftsomraden i méjligaste man begrdnsas.
Trafikverket har valt att prioritera sambandet i nord-sydlig riktning mellan Gémmarens
naturreservat och skogarna séder om vég 259 mot Flottsbro och Glémsta éng genom att anlégga en
ekodukt. Detta da sambandet i nord-sydlig riktning bedéms ha stérre ekologisk och rekreativ
betydelse dn det 6st-vdstliga sambandet genom Glémstadalen. Vidare har Trafikverket bedémt det
omotiverat dyrt och tekniskt svdrt att anldgga tunnel hela vigen genom Glémstadalen pa grund av
mark- och vattenférhdllandena.
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