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Lasanvisning

Foreliggande PM utgor underlag till vigplanen och har tagits fram for att redogora for alterna-
tiv som studerats i valet av korridor, viglinje, tunnlar, trafikplatser samt gang- och cykelvig for
vag 259, Tvarforbindelse Sodertorn.

I kapitel 1 beskrivs bakgrunden till projektet, &ndamal och projektmaél och de utformnings-
krav som finns. Kortfattat redogors dven for de metoder som spelat in nar alternativ har valts
eller avforts.

I kapitel 2 redogors kortfattat for lokalisering av korridorer och det stallningstagande som
Trafikverket gjorde i mars 2017 angaende val av lokaliseringsalternativ for vig 259 Tvarforbin-
delse Sodertorn. Redovisning av korridorerna finns i Samradshandling Val av lokaliseringsal-
ternativ (Trafikverket, 2016-11-21) och i PM Bortvalda alternativ (Trafikverket, 2016-11-21).

I kapitel 3 beskrivs alternativ angéende utformningar som studerats for vaglinjen inom vald
korridor och de tunnlar och trafikplatser som ingar i projektet. Beskrivningen foljer strackning-
en fran vister till Gster och indelas i tre delstrackor. Varje delstrdcka inleds med en beskrivning
av forutsdttningar som varit styrande och de objekt som utretts. Darefter f6ljer redovisning av
alternativ for respektive objekt och avsnittet avslutas med val och bortval samt resonemang
avseende alternativens for- och nackdelar.

I kapitel 4 finns en sammanstéllning av forslag gillande gang- och cykelviagens strackning
mellan Huddinge och Jordbro. Kapitlet dr upplagt i tre delstrackor och inom varje delstracka
presenteras de studerade striackningarna. Efter inledning beskrivs generella riktlinjer for gang-
och cykelviagen och direfter redovisas de olika alternativen, sammanstéllda pa en karta, med
efterfoljande beskrivning av val och bortval.
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1. Inledning

PM redovisning av utredda alternativ redovisar de alternativ for lokalisering och utformning
som funnits vid valen av korridor, viglinje och trafikplatser for viag 259 Tvarforbindelse So6-
dertorn. Dokumentet beskriver de studerade alternativen samt motiv till varfor projektet valt
att jobba vidare med alternativet eller varfor projektet valt att avfora alternativet fran fortsatt
utredning. PM redovisning av utredda alternativ utgor ett underlagsmaterial till vigplanen
for vig 259 Tvarforbindelse Sédertérn.

Andra dokument som behandlar alternativredovisningar:

« Samréadshandling Val av lokaliseringsalternativ (Trafikverket, 2016-11-21)
e PM Bortvalda alternativ (Trafikverket, 2016-11-21)
«  PM Gang och cykel (Trafikverket 0T140014, 2018) Studerade strackningsalternativ

I Samrddshandling Val av lokaliseringsalternativ och PM Bortvalda alternativ finns en redo-
visning av lokalisering av korridor inklusive avforda alternativ. I PM Gang- och cykel beskrivs
de studerade strackningarna for gang- och cykelvigen.

I projektets samradsredogorelse (Trafikverket 0C140014) , som redovisar yttranden fran
myndigheter, organisationer och allminheten, finns dven yttranden och svar rérande alternativ
som beskrivs under samradsprocessen.

1.1 Forutsattningar for val av alternativ

Motiv till val av lokalisering och utformning har grundats pa tekniska krav och bedémning av
konsekvenser for aspekterna trafik och samhalle, miljé och hilsa och ekonomi samt uppfyl-
lelse av projektmaél och andamél. Detta i enlighet med véglagen (1971:948) och miljobalken
(1998:808) samt de nationella transportmélen och miljomalen.

1.1.1 Lagstiftning

Val av lokalisering och utformning har skett i enlighet med viglagen (1971:948) som anger att
en vag ska ges ett sddant lage och utformas sa att indamalet uppnas med minsta intrang och
olagenhet utan oskilig kostnad. I 13 § vdglagen beskrivs att hdnsyn ska tas till stads- och land-
skapsbilden och till natur- och kulturvarden.

Miljobalkens (1998:808) allménna hinsynsregler vars 6vergripande bestimmelser syftar till
att fraimja en hallbar utveckling, utgor en grund for projektets genomforande.

Enligt hansynsreglerna i 2 kap. 2-5 §§ miljobalken ska verksamhetsutovaren bland annat
skaffa sig den kunskap som behovs for att skydda manniskors hélsa och miljon mot skada eller
olagenhet samt utfora de skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt som behovs for
att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méann-
iskors hélsa eller miljon. Biasta mojliga teknik ska anvindas. Hushéllning av ravaror och energi
ska goras for att minska mangden avfall och skadliga amnen samt frimja atervinning.

Enligt 2 kap. 6 § miljobalken om val av plats ska val av plats for en verksamhet eller atgard
bland annat géras med hansyn till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och
olagenhet for manniskors hélsa och miljon.

Enligt rimlighetsavvigningen i 2 kap. 7 § miljobalken ska kraven i 2. Kap. 2-5 §§ och 6 § miljo-
balken gilla i den utstriackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.
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1.2 An

Val avlo

damal och projektmal

kalisering och utformning har skett med utgdngspunkt i projektets andamaél och pro-

jektmél som bygger pa de nationella transportmélen och miljomalen.

Andamé

I

Andamalet med vig 259, Tvirforbindelse Sodertdrn #r att skapa:

En forbattrad vagforbindelse for motorfordon och cykel som ger forutsattningar for
sikra, effektiva och héllbara resor och transporter 6ver Sodertorn fran E4/E20 till
riksvig vag 73 via Flemingsberg.

Kapacitetsforstarkning av E4/E20 mellan Varby och Fittja till f6ljd av 6ppnandet
av E4 Forbifart Stockholm.

Tvarforbindelse Sodertorn ska aven:

« Stirka sambanden mellan de regionala stadskdarnorna Kungens kurva/Skarholmen,

Flemingsberg och Haninge centrum sa att forutsiattningarna for regional utveckling
forbattras.

« Magjliggora effektiv och palitlig kollektivirafik med god framkomlighet i alla trafiksi-

tuationer.

e Vara primart strak for tung trafik och primarled for farligt gods.

Projektmal
Projektmal har tagits fram for att konkretisera andamalet och tydliggora varfor och for vem
atgiarderna behovs. Projektmalen ar uppdelade i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmal:

Forbattra tillgangligheten for kollektivtrafiken till och mellan Kungens kurva/Skarholmen,
Haninge centrum och Flemingsbergs resecentrum.

Forbattra tillgangligheten och attraktiviteten med cykel mellan de regionala stadskarnorna
inom Sddertdmn. Forbattra tillgangligheten till viktiga malpunkter for cykel samt till angréns-
ande regionala cykelstrak.

Forbattra tillgangligheten for tung trafik inom Sédertérn samt till angransande huvud-
vagnat.

Forbattra tillgangligheten for bil till och mellan S6dertdrns regionala stadskarnor samt
forbattra kapaciteten till angransande huvudvagar. Avlasta vagnatet in mot Stockholms
centrala delar.

Hénsynsmal:

Systematiskt arbeta med att begransa klimatpaverkan och energianvandning fran byggan-
de, drift och underhall av vaganlaggningen.

For att skapa god boendemiljo ska végen utformas sa att negativ paverkan av buller,
luftfororeningar och barriarer begransas.

Véagforbindelsen ska forbattra trafiksdkerheten for samtliga trafikanter.

Intrang i vardefulla natur- och kulturmiljéer ska minimeras.
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1.3 Tekniska krav
En overgripande forutsattning for projektet ar att tekniska krav avseende vagutformning foljs.

1.3.1 Krav enligt VGU

Vagutformningen ska minst uppfylla kraven som anges i Trafikverkets krav for vdgars och
gators utformning, VGU (TRVK 2015:086) samt tillhérande Begrepp och grundvirden.
(Trafikverket, 2015:086).

1.3.2 Krav enligt Transportstyrelsen

D& Tvarforbindelse Sodertorn omfattar tre tunnlar géller 4ven Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rad om sdkerhet i vagtunnlar m.m. (Transportstyrelsen TSFS
2015:27).

1.4 Metod

Trafikverkets arbete med att ta fram végplan for vag 259 Tvarforbindelse Sodertorn foljer plan-
laggningsprocessen enligt viglagen och har genomforts i tva skeden, lokaliseringsskedet och
utformningsskedet.

I lokaliseringsskedet studerades flera tinkbara korridorer pa en 6versiktlig niva. Processen att
identifiera, analysera och utvirdera skedde i fyra steg.

Steg 1. I det forsta steget definierades forutsittningarna for val av korridor:

« andamal och projektmal

« funktions- och utformningskrav

« malpunkter (E4/E20, Kungens kurva/Skiarholmen, Flemingsbergs station och
centrum, vig 226, Haninge centrum och Handens station och vig 73)

« omradesforutsattningar.

Steg 2. I det andra steget identifierades méjliga korridorer med utgéngspunkt i forutsiattning-
arna enligt punkterna ovan. I detta skede kunde flera av alternativen viljas bort allteftersom
kunskapen om forutsittningar och konsekvenser fordjupades.

Steg 3. I steg tre analyserades och utvarderades de korridorer som identifierades i steg 2. Den
forsta delen av utvarderingen bestod av paverkans- och konsekvensbedémningar for trafik och
samhille samt miljo och hélsa. Den andra delen bestod av att utvirdera korridorernas potenti-
al att uppna projektmalen.

Steg 4. I steg fyra gjordes en samlad bedomning av de olika korridoralternativens konsekvenser
for trafik och samhalle, miljé och hilsa samt potential for uppfyllelse av andamaél och projekt-
mal. Alternativen analyserades dven med héansyn till ekonomi och samhallsnytta. Den samlade
bedomningen lag sedan till grund for Trafikverkets stillningstagande om val av lokaliseringsal-
ternativ for fortsatt planlaggning.

Viglinjen paverkas och styrs delvis av var det ar lampligast att anldgga tunnelmynningar, med
tanke pa terrangens beskaffenheter, delvis av var det 4r mojligt att fa en bra bergtdckning.
Aven Transportstyrelsens foreskrifter (Transportstyrelsen TSFS 2015:27) angdende hur lingt
det bor vara mellan en tunnelmynning och trafikplats har styrt viglinje och utformning av
trafikplatser. Projektet har dven haft som forutséattning att begransa intrang i skyddade miljo-
er, exempelvis riksintressen och naturreservat, samt bebyggelseomraden vid utformningen av
vaglinje och trafikplatserna.

I utformningsskedet konsekvensbedomdes och jamfordes alternativen mot varandra utifran
kriterier som utgick fran projektets uppsatta funktions- och hansynsmal, enligt tabell1.1.
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Tabell 1.1 Parametrar och kriterier som utvérderats vid alternativstudierna.

Kriterier for funktionsmal

Beskrivning av alternativet: Kvantifiering av
markansprak, allmén och privat mark samt fér
naturreservat.

Byggteknisk utformning byggnadsverk: Tekniskt
genomforbart, drift- och underhallspaverkan.

Gestaltning: Estetisk och funktionell utformning,
anpassning till befintlig miljé.

Vagteknisk funktion: Véglinjens utformning,
siktlinjer och sékerhetsaspekter.

Tillganglighet till malpunkter: Kollektivtrafik, gang
och cykel, tung trafik, biltrafik.

Trafikala funktioner: Kapacitet, framkomlighet och
sékerhet for bil, tung trafik, kollektivtrafik, oskyddade
trafikanter.

Byggskede: Tillfélligt markansprak, byggtid,
ledningsomléggningar och transportvégar.

Markforhallanden: Schakt- och fyllnadsmassor,
teknisk I6sning, drift- och underhallspaverkan.

Kriterier for hansynsmal

Naturmiljo: Intrang i vardefulla naturmiljéer,
péaverkan pé spridningssamband samt barriéreffekter
for djur.

Landskaps- och stadsbild: Upprétthallande av
karaktarsgivande strukturer, bevara utblickar och
upplevelsevérden.

Rekreation: Intrang i rekreationsmiljéer, barriéreffek-
ter fér ménniskor.

Vatten: Paverkan pa yt- och grundvatten.

Naturresurser: Paverkan pé jordbruksmark, véarde
och méjlighet till fortsatt bruk.

Kulturmiljo: Intréng i véardefulla kulturmiljéer och
paverkan péa landskapets historiska ldsbarhet.

Klimat: Skillnad i potentiellt utsldpp av koldioxid
under byggtid.

Buller: Paverkan fér boende samt natur- och
rekreationsomraden.

Utvarderingens syfte var att lyfta fram vilket av de mgjliga alternativen som kunde komma

ifrdga iden fortsatta projekteringen.

Tillsammans med uppskissade forslag pa placering och utformning av trafikplatser och véglinje
sammanvigdes relevanta funktions- och hansynskriterierna utifrén tabellen ovan for respekti-
ve alternativ. Tillsammans med kostnaden stilldes alternativen i relation till varandra. Uti-
fran sammanstallningen rekommenderades och motiverades val av alternativ. Utvirderingen
gjordes utifran den kunskap och information som fanns tillgdngligt vid tidpunkten for utviarde-

ringen.
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2. Lokalisering av korridor

2.1 Studerade korridorer

Ar 2016 tog Trafikverket fram en samradshandling infor val av lokalisering dir tinkbara lo-
kaliseringsalternativ (korridorer) utreddes och jamfordes med hansyn till olika aspekter samt
uppfyllelse av andamal och projektmal. Inledningsvis studerades flera tinkbara korridorer pa
en oversiktlig niva (se figur 2.1). I detta skede avfardades alternativ med hansyn till att de inte
kunde tillgodose projektets andamal, att de medforde intrang i Natura 2000-omréde eller att
de sammantaget var saimre med hansyn till maluppfyllelse och miljépaverkan.
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Figur 2.1 Alternativa korridorer som studerades i ett tidigt skede av projektet. Bortvalda alternativ redovisas i orange
och de tre huvudalternativ som valdes ut fér vidare studier redovisas i grént. Det norra alternativet redovisas genom
Flemingsbergsskogen dels med heldragen linje fér vég i ytldge dels med streckad linje for vag i tunnel.

Oversiktliga studier av ett flertal korridorer 6vergick till mer detaljerade studier av ett fatal kor-
ridorer. Studierna mynnade ut i tre huvudalternativ med gemensam borjan i ytldge eller tunnel
vid anslutningen till E4/E20 via Masmo eller Fittja samt gemensamt slut i ytlage 1angs med

befintlig vag 259 fran Glado kvarn fram till vig 73 och anslutningen i Jordbro. De tre alternati-
ven var Norra, Mellersta och Sodra korridoren.
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Figur 2.2 Norra korridoren (bla), mellersta korridoren (orange) och sédra korridoren (gul). Inom respektive korridor
studerades olika lagen for vag i ytldge eller tunnel samt olika anslutningar till E4/E20 via Masmo eller Fittja, alternativt
kombinerad anslutning till Masmo och Fittja via delad trafikplats.

Beskrivning av korridorerna

Norra korridoren (se figur 2.2) passerar Glomstadalen i ytlage eller i tunnel och ansluter till
Flemingsberg och vig 226, stracker sig genom Flemingsbergsskogen i ytldge eller i tunnel inn-
an den Osterut ansluter till befintlig vig 259 vid Glado kvarn.

Den norra korridoren innebar intrang i bland annat vardefulla natur-, kultur- och friluftsomra-
den, ndgot som dock begransas om tunnel viljs framfor ytldge. Korridoren ger bra anknytning
till kommunal och regional planering. Den gena strackningen med god tillgédnglighet till regio-
nala centrum och korta restider innebar att den ar mer fordelaktig med avseende pa funktion
samtidigt som den medfor lagst klimatpaverkan och ger storst nytta i forhéllande till kostnad
jamfort med den mellersta och s6dra korridoren.

Mellersta korridoren (se figur 2.2) viker i Glomstadalen av soderut i tunnel och vidare Gsterut
genom den obebyggda zonen vid kommungriansen mellan Huddinge och Botkyrka. Alterna-
tivet ansluter till Katrinebergsvigen och viag 226 och viker darefter av Gsterut i tunnel genom
Flemingsbergsskogen innan den ansluter till befintlig vig 259 vid Glad6 kvarn.

Den mellersta korridoren innebar med hansyn till den langa strackningen i tunnel minst
intréng i vardefulla natur-, kultur- och friluftsomraden, simre anknytning till kommunal och
regional planering, hogst klimatpaverkan samt minst nytta i férhéllande till kostnader jamfort
med den norra och sodra korridoren.
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Sodra korridoren (se figur 2.2) viker i Glomstadalen av sdderut i tunnel och vidare genom den
obebyggda zonen vid kommungransen mellan Huddinge och Botkyrka. Alternativet ansluter
till Katrinebergsvagen och vig 226 och fortsitter darefter soderut i ytlage ldngs kanten av Fle-
mingsbergsskogens naturreservat innan den viker av Osterut och ansluter till befintlig vig 259
vid Glado industriomrade.

Den sodra korridoren har en lang striackning i ytlage, vilket likt den norra korridoren, bland
annat innebar intrdng i vardefulla natur-, kultur- och friluftsomraden. Korridoren ger dock
sdmre anknytning till kommunal och regional planering, hogre klimatpéverkan och innebér
mindre nytta i forhallande till kostnader jamfort med den norra korridoren.

2.1.1 Studerade anslutningar till E4/E20

For den Norra, Mellersta och Sédra korridoren har olika losningar for att kunna ansluta vig
259 till E4/E20 studerats. Losningarna som studerats ar en fullstandig trafikplats i Fittja,
delad trafikplats i Masmo och Fittja eller en fullstandig trafikplats i Masmo. Med en fullstindig
trafikplats menas en planskild trafikplats med anslutningar till och fran huvudvagens bada
riktningar. Delad trafikplats i Masmo och Fittja innebér att vag 259s norrgaende pé- och avfart
placeras i ny trafikplats i Masmo och vag 259s sodergaende pa- och avfart placeras i befintlig
Fittja trafikplats.

En fullstdandig trafikplats i Masmo innebar att vig 259 ansluts till E4/E20 strax séder om tra-
fikplats Lindvreten och leds i tunnel genom Masmoberget. Trafikplatsen far en hog kapacitet
och fungerar vil med 16sningen for Forbifart Stockholm. En ny fullstandig trafikplats i Masmo
avlastar Botkyrkaleden och ovrigt lokalviagnit i Fittja. Forslaget innebar intrang och paverkan
pé Gommarens naturreservat, Varby kélla och Gommarravinen.

Fullstandig trafikplats i Fittja innebar att viag 259 ansluts, via nuvarande strackning for vag 259
Botkyrkaleden, till befintlig trafikplats Fittja. Alternativet ger langre resvag for trafiken mellan
regionala stadskdrnor Kungens Kurva och Flemingsberg samt for norrgdende trafik fran vig
259 mot regionens norra delar genom E4/E20. Alternativet innebar dven stora intrang i befint-
liga bostadsomréaden och i kdnsliga omraden (vatten) samt grundlaggningsproblem. Alternati-
vet ger mycket trafik pa Botkyrkaleden nédra bostadsomraden och férsvarar planerad utveckling
av Fittja eftersom viagen blir en stor barriar.

Figur 2.3 Bilderna visar forslag pa anslutning mot E4/E20 via Masmo, férsta bilden, och via Fittja, andra bilden.
Tredje bilden visar delad trafikplats.
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Delad trafikplats i Fittja och Masmo innebér att vig 259s norrgdende trafik ansluts till E4/E20
i trafikplats Masmo och vig 259s sodergiende trafik ansluts till trafikplats Fittja. Alternativet
ger mycket trafik pa Botkyrkaleden nira bostadsomraden och forsvarar planerad utveckling av
Fittja eftersom vigen blir en stor barridr. En delad trafikplats ger en otydlighet i trafiksystemet
nér trafiken delas upp mellan tvé olika platser. En delning medfor dven en stor trafikplatsan-
laggning vid Flottsbro, vilket ger konsekvenser for omradets grona strak som redan idag har
ett svagt gront samband. Alternativet ger intrang och paverkan pA Gommarens naturreservat,
Varby killa och Gommarravinen.

2.2 Stallningstagande om val av korridor

I mars 2017 tog Trafikverket stillning till att projektet gar vidare med den norra korridoren,
med anslutning till E4/E20 i en ny fullstindig trafikplats vid Masmo samt tunnel genom Fle-
mingsbergsskogen, for den fortsatta planeringen. Den mellersta och sodra korridoren valdes
bort till forman for den norra korridoren eftersom de innebar simre anknytning till kommunal
och regional planering, storre klimatpaverkan, mindre nytta i forhéllande till kostnader samt
bedoms vara nagot simre med hansyn till méluppfyllelse for projektmél och Andamal.
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3. Utformning

Efter Trafikverkets stillningstagande om att g& vidare med den norra korridoren studerades
var viglinjen, tunnlar och trafikplatser med mera kan placeras inom den valda korridoren.
Véglinjen i norra korridoren ir i stor utstrackning placerad i anslutning till befintligt vagsys-
tem for vag 259. Detta eftersom det ar har mélpunkterna, sdsom bebyggelse och kollektivtrafik,
finns idag och ett projektmal ar att knyta samman stadskidrnorna och dess malpunkter.

Tre tunnlar och &tta trafikplatser anldggs utmed strackan, fran E4/E20 i vister och 6sterut mot
Jordbro och vag 73 (se figur 3.1).

Glémstar. :

Gladé kvarn

O Trafikplats - valt alternativ Vag i ytlage - utrett alternativ

(@) Trafikplats - utrett alternativ Tunnel - utrett alternativ
= \/4g i ytldge - valt alternativ -======= Gang- och cykelvag - valt alternativ
smmmnms VAgitunnel - valt alternativ Gang- och cykelvag - utrett alternativ

Figur 3.1 Karta som visar de alternativ som studerats for vaglinjen, tunnlar och trafikplatser mellan E4/E20 och
Jordbro samt gang- och cykelstrak.
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Kapitlet tar upp de studerade alternativen, deras placering i landskapet och utformning gil-
lande till exempel trafikplatsers rampanslutningar och brolosningar. For att forsta vad som
paverkar valen redovisas aspekter och riktlinjer for delstrdackorna, det vill sdiga omradesforut-
sdttningar och funktioner som varit viktiga att ta hansyn till.

Delstriackorna ar:
« E4/E20-Glomsta
+ Glomsta-Glado
« Glado-Jordbro.

Kvarntorp e L
B[andbe'rg n

-Handen

‘Slatmossen

Kapitel 3- Utformning - PM Redovisning av utredda alternativ 15



3.1 Delstracka E4/E20-Glomsta

C. Masmotunneln

sédra mynning® - 1 Dirafikplats
F N Elottsbre

Figur 3.2 Valt alternativ visas tillsammans med skyddade miljéer och bebyggelse.

Viktiga riktlinjer och forutsattningar for delstrackan ar:

«  Fullstdndig trafikplats vid Masmo.

o Utbyggd infrastruktur for gang- och cykelvig.

« Intréng ska begrinsas i Gommarens naturreservat.

« Trafiken fran vag 259 ska ansluta till bade E4 och E2o0.

» Intréng i befintlig bebyggelse i Varby och Masmo ska begrénsas.
« Framtida utbyggnad av Sparvag syd ska inte omajliggoras.

«  For att tillgodose kapacitetsbehov pd E4/E20 mellan trafikplats Fittja och trafikplats
Gommaren kravs additionskorfilt, vilket totalt ger fem korfalt i vardera riktningen.

«  E4/E20 ska pa strackan mellan trafikplats Fittja och Lindvreten utformas med
referenshastighet 80 km/h, med geometriska krav for variabel hastighet 80/100 km/h.

« Varbybron ska ha en kapacitet pd minst 4+4 korfilt, bdde avseende genomgéende
trafik som avseende ramptrafik.

« Befintliga undermarksanliaggningar ska inte paverkas.

Objekten som utretts pa delstrackan ar:
A. Trafikplats Gommaren
B. Varbybron

C. Masmotunnelns s6dra mynning

D. Trafikplats Flottsbro
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3.1.1 Trafikplats Gommaren

Placering av trafikplatsen och utformning av dess ramper styrs till stor del utifran kopplingen
till E4/E20, Gommarens naturreservat och befintliga bostadsomraden. Utgangspunkten for
utformningen av trafikplatsen har varit att hitta en god trafiklésning som tillgodoser kapa-
citetsbehov, ger passagemojligheter for gang- och cykeltrafik samtidigt som paverkan pa
Gommarens naturreservat, riksintresse for rorligt friluftsliv och omgivande bostadsomraden
begrinsas.

Detta innebar att endast ett lage dr mojligt att utforma for trafikplats Gommaren.

Objekt Placering Utformning
Trafikplats - 1. Anslutning séderut med ramp i tunnel under
Gommaren E4/ E20
2. Anslutning séderut med ramp pa bro éver E4/
E20.

Trafikplatsens placering innebar i stora drag att utformningen anpassas till Forbifart Stock-
holm som medfor att E4/E20 delas upp i tva separata vagar norr om trafikplatsen. E20 fort-
sétter in mot Stockholm som den gor idag medan E4 gér ned i tunnel och bildar Férbifart
Stockholm. Anslutning till och frin vig 259 norrifrin gors darfor med separata pé- och avfarts-
ramper for E4 och E20, sammanlagt tva ramper per riktning. Anslutning till och frén vag 259
soderifran, dar E4 och E20 har gemensam strackning, anldggs med en ramp per rikining.

Figur 3.3 Vy dver trafikplats
Gémmaren. Tunnelmynningen
&r placerad i Masmoberget.
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Tva utformningar av trafikplats Gommaren har utretts:

1. Ramp i tunnel, dar den sodergdende rampen anliggs i tunnel under E4/E20
2. Ramp pa bro, dar rampen soderut passerar 6ver E4/E20 pa bro.

Figur 3.4 Studerade strackningar av
trafikplats GBmmarens ramp séderut.
Alternativ med rampbro éver E4/E20
visas med heldragen gra linje och
alternativ med ramptunnel E4/E20
under visas med streckad svart linje.

S

Utformning, val och bortval Trafikplats GGmmaren

Avseende alternativen med sodergdende ramp i tunnel eller pa bro sé har projektet valt att ga
vidare med ramp pé bro 6ver E4/E20 (2). Den valda utformningen skapar en bra anslutning
till bdde E4 och E20, tillgodoser de kapacitetsbehov som finns, mojliggor att befintliga gang-
och cykelpassager kan behallas samt ger ett begransat intrdng i Gommarens naturreservat och
riksintresse for rorligt friluftsliv.

Alternativet dar rampen gér i tunnel under E4/E20 (1), har valts bort da det ar en sdmre tra-
fiklésning med siamre passagemojligheter av E4/E20 mellan Varby och Haga for géng- och cy-
keltrafik, medfor hogre byggkostnader, paverkar grundvattenstromningar samt medfor storre
intrang i Varby kélla dn en ramp pa bro.

Atgarder pa befintlig E4/E20

For att mojliggora kopplingen mellan viag 259 och E4/E20 samt for att tillgodose 6kat kapaci-
tetsbehov pd E4/E20 breddas vigarna med ett korfalt i vardera riktningen mellan trafikplats
Fittja och trafikplats Lindvreten sodra. Vaster och 6ster om Fittjaviken sker breddning for E4/
E20 pé bada sidor om végen.

Breddningen av E4/E20 medfor ocksa att en ny passage behover ordnas 6ver Gommarravinen.
Den nya passagen utformas med E20 och vig 259 pa broar. For E4 diskuteras att antingen
utforma den som idag pa bank med trumma under vigen eller s forldggs E4 pa en bro Gver
ravinen.

For alternativredovisning se PM Gommarravinen — utvdrdering av alternativ 1C140004 (Tra-
fikverket, 2018).
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3.1.2 Varbybron

Breddningen av E4/E20 medfor att befintliga broar 6ver Fittjaviken behdver atgiardas for att
klara en 6kad kapacitet. De befintliga brokonstruktionerna ar knappt 30 ar gamla och har fort-
farande lang livslangd kvar.

Tabellen nedan sammanfattar de olika alternativen som utretts. For alternativ (1) finns dven
fem varianter.

Objekt Placering Utformning

Varbybron 1. Utbyggnad av befintlig bro; Variant
nyttja vagrenen for breddning, variant
ihopgjutning av bef. brobanor, variant
med langsgaende fog, variant
ihopgjutning av bef. och ny brobana,
variant anlagga nya brostod for
breddning.

2. Ny hoégre och langre bro séder om
befintlig bro, fyra korfalt norrut.

3. Ny hogre och langre bro norr om
befintlig bro, med fem korfalt i vardera
riktning.

4. Ny hogre och langre bro séder om
befintlig bro, fem korfalt norrut.

5. Rivning av befintlig bro, utbyggnad i 6.  Balkbro
befintligt Idge med breddning norrut. 7.  Snedkabelbro

Ett alternativ har utretts dar projektet utgatt fran att behalla och bredda befintliga brokon-
struktioner, med fem varianter.

1. Utbyggnad av befintlig bro:
e Anvinda vigrenen pa varje sida som korfalt och minska befintliga korfaltsbredder.

e Gjuta ihop befintliga broar

«  Bygga ut befintliga broar med langsgéende fog vilket ger fem korfalt i vardera rikt-
ningen

«  Bygga ut befintliga broar utan nya brostéd genom att gjuta ihop ny och befintlig
korbana. Utformningen ger fyra korfilt i vardera riktningen

«  Bygga ut befintliga broar med nya brostod intill befintliga och ny kdrbana 6ver hela
bredden ger fem korfilt i vardera riktningen.

Figur 3.5 Variant att bygga ut befintliga brokonstruktioner med en ldngsgaende fog eller ihopgjut-
ning illustreras med svart heldragen linje. Variant att anvédnda vdgrenen som kérfélt illustreras med
streckad svart linje.
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Tre alternativ med befintliga brokonstruktioner och komplettering med nya konstruktioner pa
nagon sida av de befintliga konstruktionerna, redovisas nedan.

2. Komplettera med en ny, hogre och langre bro med fyra norrgéende korfalt, soder
om befintliga brobanor. En av de befintliga brobanorna fir dubbelriktad trafik med
ett norrgdende och tvé sodergdende korfalt.

3. Komplettera med en ny hégre och langre bro norr om befintliga brobanor vilket ger
totalt fem korfalt i vardera riktningen. Den nya bron far fem korfilt i sodergaende
riktning, den befintliga s6dra brobanan har fortsatt tre korfalt for norrgéende trafik
och den befintliga norra brobanan fér tva korfalt for norrgédende trafik samt en
dubbelriktad gang- och cykelbana.

4. Komplettera med en ny, hogre och langre bro med fem norrgéende korfilt, soder
om befintliga broar. S6dergéende trafik laggs om till de bdda befintliga brobanorna.

Figur 3.6 Alternativ dér befintliga brokonstruktioner kompletteras med nya broar antingen norr eller
séder om befintlig bro.

5. Alternativ dir befintliga brokonstruktioner rivs och ersitts med ny bro som breddas
norrut. Den nya brons sodra brobana anldggs i ndastan samma lage som den befintlig
bron har idag. Bron far fem korfalt pa varje brobana.

. N\ o 5’ b\ i3
Figur 3.7 Nya brokonstruktioner fér Varbybron anldggs i samma ldge som befintlig bro och med en
breddning norrut.
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Vid helt nya brokonstruktioner finns moéjlighet att ge Varbybron en ny utformning och projek-
tet har studerat:

6. Balkbro
7. Snedkabelbro

Figur 3.8 Bilden illustrerar balkbro till vdnster och snedkabelbro till h6ger, de tva utformningar fér den nya Varbybron
som utretts.

Placering och utformning, val och bortval Varbybron

Projektet har valt att arbeta vidare med att den befintlig bron rivs och ersitts av tvd nya
brokonstruktioner med fem korfalt pa vardera brobana (5). Losningen innebar liten risk vid
grundldaggning av nya brostod och liten pdverkan pa befintlig trafik under byggtiden. En annan
fordel med 16sningen &r att portalerna 6ver Varby allé och Tegelbruksvégen rivs. Lokalvdgarna
och anslutande gang- och cykelvéigar far da en ny trafiksdkrare utformning vilket gor det maj-
ligt att knyta ssmman omradena Masmo och Varby bittre. Losningen innebar ett visst markin-
tréng pa fastigheterna pé nordvéstra sidan dir aven en byggnad och gata péaverkas.

Samtliga alternativ att nyttja befintliga brokonstruktioner avfors (1). Atgirden att anviinda vig-
renen ger ett nytt korfalt i vardera riktningen men utgar pa grund av att 16sningen inte klarar
kapacitetskraven di smalare korfalt kraver lagre hastighetsbegransning.

Att bygga ut befintliga brokonstruktioner med langsgdende fog vilket ger fem korfilt i vardera
riktningen eller att gjuta ihop konstruktionerna avfors da det inte anses tekniskt genomforbart.
Thopgjutningen nar inte heller tillracklig kapacitet.

Varianten att bygga ut befintliga brokonstruktioner utan nya brostéd genom att gjuta ihop ny
och befintlig korbana utgér da det inte heller anses vara tekniskt genomforbart.

Kapacitetsh6jning genom att bygga ut befintliga brokonstruktioner med nya brostod avfors da
grundlaggning av brostdden innebir ett komplicerat moment. Risken for séttningar och att
paverka den redan befintliga konstruktionen ses som 6verhdngande.

De tre alternativen med nya brokonstruktioner (2, 3, 4) som kompletterar de befintliga kon-
struktionerna utgar da samtliga 16sningar inte klarar att viva ihop trafiken.

Vid byggnation av ny Varbybron har balkbro valts (6). Snedkabelbro (7) avfors pa grund av att
16sningen ger storre markintrang pa fastigheter, hogre byggkostnad, mer komplicerad grund-
laggning och storre risker vid uppférande av hoga pyloner intill starkt trafikerad vag jamfort
med en balkbro.
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3.1.3 Masmotunneln

Fran trafikplats Gommaren leds vig 259 med av- och pafartsramper in i en cirka 0,8 kilometer
lang tunnel genom Masmoberget, Masmotunneln. Placering av tunnelmynningar utférs med
hansyn till bergtekniska forutsattningar, Gommarens naturreservat, befintlig tunnelbanesta-
tion och framtida Sparvig syd.

For Masmotunnelns sddra tunnelmynning har tre alternativa lagen studerats.

Objekt Placering Utformning
Masmotunnelns sédra 1. Sydligt lage -
mynning 2. Nordligt lage

3 Mellanlage

Nordligtilage

Mellanlages

Sydligtilage

Figur 3.9 F6r Masmotunnelns s6dra mynning har tvéa alternativa placeringar avférts: alternativ Nord
och alternativ Mellan. De redovisas med streckad linje. Valt alternativ visas med mérkgra och ljusgra

linje.

Placering, val och bortval Masmotunneln

Alternativen skiljer sig inte s mycket frdn varandra men alternativ med ett sydligt l4ge (1) har
valts pa grund av en bittre bergtiackning, bra koppling vidare 6sterut och ldgre anldggnings-
kostnader jamfort med de tvé andra alternativen.

Nordligt lage (2) utgar eftersom det ger en lang tunnel som inte gar att kombinera med plane-
rad ekodukt och som medfor hoga anlaggningskostnader samtidigt som det medf6r nigot stor
re intrang i Gommarens naturreservat, fornlamningsmiljoer och bebyggelse jamfort med de
andra alternativen. Alternativ mellanlige (3) har valts bort med hénsyn till délig bergtdckning
vilket medfor en 1ang skdrning med intrang i Gommarens naturreservat och fornlamningsmil-
joer samt hoga anlaggningskostnader som f6ljd.

Den norra tunnelmynningens ldge har lasts utifrdn anpassningen till E4/E20.
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3.1.4 Trafikplats Flottsbro

Efter bergskiarningen vid Masmotunnelns mynning 6vergar vagen till att f6lja befintlig markni-
va fram till planerad trafikplats i Flottsbro.

1. Vag 259 ansluter till Masmovéagen/ 3.  Ruterramper som ansluter i éverliggande
Glomstavagen. cirkulation, 6stlig och vastlig variant.
4. Ruterramper som ansluter till underliggande
cirkulation.

5. Ruterramper ansluter till utdragen dubbeldroppe
under vag 259.

6.  Ruterramper ansluter till kompakt dubbeldroppe
under vag 259.

7.  Ruterramper ansluter till kompakt dubbeldroppe
over vag 259, ostlig och vastlig variant.

2. Vag 259 ansluter till Haggstavagen/
Glémstavagen.

Tva ldgen har utretts for trafikplatsen.

1. Botkyrkaleden/Glomstavégen, ett vastligt alternativ dar lokalvagnatet kopplas till
trafikplatsen via Botkyrkaleden samt Masmoviagen och Glomstavégen.

B@‘bk\yrkaleden

“\@qe@a@“
e

Figur 3.10 Trafikplats Flottsbro placerad vid Botkyrkaleden (1).

2. Haiggstaviagen/Glomstavigen, ett Ostligt alternativ dir lokalvagnitet kopplas till
trafikplatsen via Haggstaviagen och Glomstavigen.

Figur 3.11 Trafikplats Flottsbro placerad vid Haggstavédgen (2).
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Olika utformningar pa trafikplats Flottsbro har utretts i anslutning till Botkyrkaleden och
Glomstavigen, vilka dr en del av befintlig vag 259.

Samtliga fem alternativ utgér fran en trafikplats med ruterramper, det som skiljer alternativen
at ar korsningspunkten. Antingen utfors korsningen som cirkulation eller som dubbeldroppe,
over eller under vig 259. Botkyrkaleden och Glomstaviagen dras om nagra hundra meter for
att kunna ansluta till trafikplatsen. Aven Masmovigen och Myrstuguvigen forindras nagot da
de far nya anslutningar till Botkyrkaleden. Gamla Stockholmsviagen skirs av och avslutas i en
vandplan. Alternativ (3) har tva varianter, se figur 3.12 och 3.13, och alternativ (7) har en 6stlig
och en vistlig variant.

3. Cirkulation 6ver vag 259, dar viagen ligger i markplan och ramper/lokalvag pa
bank. Alternativet har d4ven studerats i tvé varianter, en Ostlig och en vistlig i for-
héllande till kopplingen till Botkyrkaleden/Glomstavigen

Figur 3.12 Ruterramper som ansluter till éverliggande cirkulation, placerad i ett vastligt I&ge i anslutning till Botkyrka-
leden och Glémstavégen.

Figur 3.13 Ruterramper som ansluter till 6verliggande cirkulation, placerad i ett 6stligt lage i anslutning till Botkyrka-
leden och Glémstavégen.
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4. Cirkulation under vig 259, viagen ligger pa ldg bank/bro. Ramper och lokalvig gar i
skarning.

Figur 3.14 Ruterramper som ansluter till cirkulation under vég 259.

5. Utdragen dubbeldroppe 6ver vag 259, vag 259 i markplan och ramper/lokalvéag pa
bank.

Figur 3.15 Ruterramper ansluts till utdragen dubbeldroppe 6ver vag 259.
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6. Kompakt dubbeldroppe under vig 259, dir vigen ligger pa bank och ramp/lokal-
vag i skdrning.

Figur 3.16 Ruterramper som ansluts till kompakt dubbeldroppe under vag 259.

7. Kompakt dubbeldroppe 6ver vig 259, vagen i markplan och ramp/lokalvig pa
bank. En 0stlig variant och en vistlig variant i forhallande till kopplingen Botkyrka-
leden/Glomstavagen har studerats.

Figur 3.177 Ruterramper som ansluts till kompakt dubbeldroppe éver vég 259, 6stlig variant.
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Figur 3.18 Ruterramper som ansluts till kompakt dubbeldroppe bver vdg 259, véastlig variant.

Placering och utformning, val och bortval trafikplats Flottsbro

En trafikplats i vastligt lage dar lokalvagnatet kopplas till trafikplatsen via Botkyrkaleden/
Glomstavigen (1) har valts. Placeringen ger bra anslutningar till Masmotunnelns mynning och
ramperna kan avvecklas vl fore tunnelmynningen, i enlighet med Transportstyrelsens krav.
Alternativet med en trafikplats i h6jd med Haggstavagen (2) avfors da det medfor att trafikplat-
sen hamnar nira Glomstatunnelns mynning, ngot som innebar risker ur trafiksdkerhetssyn-
punkt, Transportstyrelsens krav pa avstand mellan trafikplats och en tunnelmynning kan inte
uppnas.

Utformningsalternativet med en 6verliggande cirkulation och vig 259 i markplan har valts i vast-
ligt 1age (3). Utformningen ger en bra trafiksdkerhet och trafikfloden samt att vag 259 ligger lagt
ilandskapet, vilket innebar att bullerpdverkan pd omgivande landskaps- och bostadsomréden
begrinsas.

Att utforma trafikplatsen med rampanslutningar under vig 259 ar att foredra ur gestaltnings-
och landskapssynpunkt eftersom det ger mindre visuell och fysisk paverkan da rampernas
bankhojd halls nere. Det medfor &ven mindre intrang i bebyggelse jamfort med valt alternativ.
Alternativen med koppling under viag 259, kompakt dubbeldroppe (6), utdragen dubbeldroppe
(5) samt cirkulationsplats (4) avfors dock eftersom de innebar samre trafiksédkerhet och trafik-
flode samt medfor hogre bullernivaer da vag 259 ligger pa bank, jamfort med valt alternativ.

Alternativen Dubbeldroppe i Ostligt och vastligt lage (7) 6ver vag 259 och cirkulationsplats i
ostligt lage (3) avfors eftersom de medfér mer komplicerade brokonstruktioner med samre tek-
nisk genomforbarhet och hogre anlaggningskostnader samt de ger samre koppling till ekoduk-
ten vid Flottsbro och befintligt gdng- och cykelviagnit dn valt alternativ.

Oster om trafikplats Flottsbro har viigen tvé korfilt i vardera riktningen. Vigen ligger 1agt i
landskapet och gar in en skidrning som 6vergar i en tunnel (Glomstatunneln) 6ster om Haggs-
taviagen. Haggstavigen passerar vig 259 pa bro i befintligt 1age.
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3.2 Glomsta-Glado

Figur 3.19 Valt alternativ och skyddade miljéer och bebyggelse i Glémstadalen.

Viktiga forutsattningar for delstrackan ar:

e Fullstindig trafikplats vid Késta.

»  Fullstindiga kopplingar med Huddingevigen.

» Inte omgjliggora utvecklingen av Flemingsberg och Glomstadalen.
»  Trafikforsorja omradet pa ett effektivt sitt.

» Framtida utbyggnad av Sparvig syd ska inte omgjliggoras.

« Inte omgjliggora for utbyggnad av Vistra stambanan till 6 spér.

« Referenshastighet 80 km/h.

» Intréng och stérningar i befintlig bebyggelse ska begriansas.

« Intréng ska begrénsas i gillande detaljplaner
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Objekten som utretts pa delstrackan ar:

A. Glémstatunneln

B. Trafikplats Kasta

C. Trafikplats Solgard

D. Trafikplats Flemingsbergsdalen (Regulatorvagen)
E. Flemingsbergstunneln, strackning

F. Flemingsbergstunneln, vastra mynningen

G. Flemingsbergstunneln, éstra mynningen

Alternativ for trafiklosningar i Glomstadalen ar kraftigt begransade av hansynstagande till be-
fintlig och framtida infrastruktur, befintliga och framtida bebyggelsemiljoer samt skyddsvard
natur- och kulturmiljé sdsom Flemingsbergsskogens naturreservat och Flemingsbergs gard. I
foljande avsnitt beskrivs de objekt som varit foremal for alternativa 16sningar.

_.G Traf.i'k:p'l'at_s
Solgard./

= FIeming:'s:?bérgstunne?
vastrasmynning.

EnElemings=
bergstunneln

Flemingsbergsskogens
naturreservat

:
¢
G Elemingsbergstun-
elnsiostratmynning
Gladdskogens I =

naturreservat

Orlangens
naturreservat
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3.2.1 Glomstatunneln

En tunnel i kanten av Glomstadalen ger férdelen att padgdende markanvindning kan fortga
alternativt utvecklas av kommunen och den begréansar barridreffekten for manniskor och djur.
Tunneln passerar under omradet Loviseberg. Glomstatunneln optimeras utifrén att f4 en bra
bergtidckning och for att undvika befintlig ledningstunnel. Tunnelpaslag och viglinjens profil ar
en utmaning avseende hogt stdende grundvatten i kombination med flack terrdng och bebyg-
gelse i Glomstadalen. En lagt liggande vagprofil kraver tatskarmar som i sin tur riskerar att
didmma bade grund- och ytvatten. En damning kriver tekniska 16sningar som ger omfattande
driftinsatser och dndrade vattenforhéllanden paverkar mark och vegetation.

For tunneln har tva strackningar utretts och ett alternativ dar vigen gar pa bank.

Objekt | Placering Utformning

Glomstatunneln 1. Nordlig strackning, tunnel. -
2. Sydlig strackning, tunnel.
3. V&g pa bank.

Figur 3.20 Studerade stréckningar av Glémstatunneln, valt alternativ visas med mérkgra linje (2), avfort tunnelalter-

nativ mérkgra streckad linje(1). Ljusgra streckad linje visar pa alternativ med vdg pa bank (3).

Placering, val och bortval Glémstatunneln

En 16sningen med tunnel mojliggor framtida stadsutveckling i Glomstadalen och projektet

har valt att g vidare med en tunnel i sydlig strackning (2), cirka 1,1 kilometer ldng . Tunneln
begransar markansprak i Glomstadalen och barridreffekter for ménniskor och djur. Att vagen
forlaggs i Glomstatunneln innebér att de stigar och enskilda véagar, daribland Tingsvigen/Hud-
dingeleden och Lovisebergsvigen, som finns ovan tunneln kan behéalla samma funktion som
idag.

Alternativ att placera tunneln i ett mer nordligt 14ge (1) ger en kortare tunnel men 16sningen
har avforts pa grund av att bergtdckningen inte ar tillracklig pa del av strackan.

Projektet har dven studerat att 14gga vigen pa bank (3) i landskapet parallellt med Glomstava-
gen. Alternativet avfors pa grund av att den forsvarar Huddinge kommuns planering i Gl6m-
stadalen och skapar barridreffekter.
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3.2.2 Trafikplats Kasta

Den kilometerldnga Glémstatunneln mynnar ut i en skiarning i h6jden vaster om Kasta och
vagen Gvergar till att gd pa bank och foljer den sodra kanten av Glémstadalen fram till den
planerade trafikplatsen Késta.

Trafikplatsen har en viktig funktion for sjukhuset i Flemingsberg. Detta dr den huvudsakliga
vigen mellan sjukhuset och E4/E20 och bedoms som en av de viktigaste vagarna for utryck-
ningstrafiken. Trafikplatsen behovs dven for att skapa majligheter for regional och lokal buss-
trafik att ta sig mellan mélpunkter i omrédet.

Tvé lagen och tre utformningar har utretts for trafikplatsen i Kasta.

Objekt Placering Utformning
Trafikplats Kasta 1. Vastligt lage med direkt anslutning till 3.  Ruterramper med slanter och cirkulation éver
Katrinebergsvagen och Gldmstavéagen vag 259.
4, Ruterramper med stddmur och cirkulation éver
vag 259.

5. Ruterramper, vag 259 i skérning med slanter.

2. Ostligt lage i kombination med tpl
Solgard Nordlig

1. Vastligt lage med anslutning
till Katrinebergsvagen och
Glomstavagen. Trafikplatsen
utformas med en Gverlig-
gande cirkulationsplats dar
Katrinebergsvigen ansluter
till vdag 259 via ramper till
och fréan cirkulationsplatsen.

vag 259

Figur 3.21 Studerad placering for trafikplats Késta, valt alternativ
véstligt ldge.

2. Ostligt lige i kombination
med alternativ trafikplats
Solgéard Nord. Nar projektet
studerade att lagga vag 259 i
tunnel vid Flemingsberg, se
Flemingsbergstunneln vistra
tunnelmynning, studerades
aven att placera trafikplats
Kasta langre osterut.

- b - ¥

FigL}r 3.22  Ostligt Iage for trafikplats Késta.
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De tre utformningsalternativen for trafikplats Kista redovisas i punkterna 3-5.

3. Ruterramper med vag 259 i befintlig markniv4, slanter mellan ramp och vig. Ram-
perna ligger pa bank och slinterna ger ett generost avstind mellan vag och ramp,
se sektion figur 3,23.

Figur 3.23 Sektion, utvdrderad sléntutformning mellan vdg 259 och ramper.

4. Ruterramper med vig 259 i befintlig markniva, stodmurar mellan ramp och vag.
Alternativet innebar en kompakt trafikplats dd stodmurarna tar upp nivaskillna-
den mellan ramp och vig, se sektion figur 3.24

BAME RiMP

Figur 3.24 Sektion, utvérderad stédmurslésning mellan vdg 259 och ramper.

5. Ruterramper med vig 259 i skiarning. Slant som tar upp nivaskillnaden mellan
ramp och vag. (Ingen bild).

Placering och utformning, val och bortval trafikplats Kasta

Placering av trafikplats Kista har framst valts med hansyn till trafiksakerhet, anlaggnings-
kostnad och markansprak. Eftersom trafikplatsen dr beldgen i en 1dgpunkt i landskapet ar
dven avvattningsaspekter varit styrande. Placering i ett vistligt ldge (1) har valts, eftersom det
uppfyller malen béttre dn ett Ostligt 14ge (2), framforallt ger ett stligt lage storre hydrologiska
konsekvenser dn valt alternativ.

Projektet har valt att gi vidare med utformningsalternativet med vig 259 i markplan och slan-
ter mellan viag och ramp (3). Alternativet med stodmurar (4) avfors pa grund av att 16sningen
leder till hogre anldggningskostnader dn valt alternativ med slanter. Att 1dgga viag 259 i skar-
ning (5) utgar pa grund av stor risk for 6versvamning d& det ar hogt grundvatten i omrédet. Att
anldgga linga trig innebar dven en hog byggkostnad.
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3.2.3 Trafikplats Solgard C

Oster om trafikplats Kista fortsitter Tvirforbindelse Sédertorn pa bank dsterut till nista
trafikplats, Solgard. Placeringen av trafikplatsen har studerats utifrén olika lagen for Flemings-
bergstunnelns mynning. Tre olika alternativ for trafikplatsen dar tunnelmynningen hamnar
véster om vag 226, for mer information se kap 3.2.5 Flemingsbergstunneln, vastra mynning.
Ett lage for trafikplatsen har utretts dar tunnelmynningen anldggs strax Oster om vag 226.

1. Tplidirekt anslutning med vag 226 och 6. 3 plan; ruterramper med cirkulation éver vag
vag 259. 226, vag 259 i betongtunnel under vag 226
och Véstra stambanan.

7. 3 plan, ruterramper med cirkulation under vag
259. vag 259 pa bro dver Vastra stambanan.
Vag 226 underst.

8. 3 plan, ruterramper med cirkulation under vag
226, vag 259 overst med ramper i tunnel
under Vastra stambanan.

9. 2 plan, ruterramper med vag 259 genom
cirkulation éver vag 226.

10. Delad tpl, 2 cirkulationer med koppling till vag
226 respektive Jonvagen.

11. 2 cirkulationer, anslutande kléverramper med
koppling till vag 226.

2. Tplianslutning med vag 226, norr om
vag 259 i kombination med tpl Kasta

Ostlig.

3. Utbredda och omfattande rampkopp-
lingar till vag 226 och cirkulationer norr
om vag 259.

4. Utbredda kopplingar till vag 226 sdder
och norr om vag 259. Cirkulationsplats
s6der om vag 259.

5.  Utbredda kopplingar mellan vag 226
och vag 259. Cirkulationsplats norr om
vag 259.

1. En trafikplats i direkt anslutning med vag
226, vig 259 och Viastra stambanan. Trafik-
platsen kombineras med Flemingsbergstun-
nelns mynning i ett 14ge strax Oster om vag
226.

Figur 3.25 Trafikplats Solgard i anslutning till
Vég 226 och vég 259.

2. Trafikplats med vig 226 i kom-
bination med trafikplats Kista
i Ostligt ldge. Trafiken leds via
Kaista trafikplats pd ombyggd vag
259 och kopplas till viag 226 med
en trafikplats norr om vag 259.
Flemingsbergstunnelns mynning
i ett vastligt lage.

Figur 3.26 Trafikplats Solgard, ldge som
fungerar tillsammans med ett stligt Iage for
trafikplats Késta.
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Utbredda och omfattan-
de kopplingar mellan vig
226 och vig 259. Trafi-
ken leds fran och till tun-
neln via olika rampan-
slutningar till vig 226
med cirkulationer norr
om vig 259. Flemings-
bergstunnelns mynning i

ett vastlig lage.
o T R W N R T :
Figur 3.27 Trafikplats Solgard utifran en véstlig placering av tunnelmynningen.
Kopplingar via langa rampsystem.

Utbredda kopplingar

mellan viag 226 och vig
259. Trafiken leds fran
och till tunnel via olika
rampanslutningar till
vag 226 med kopplingar
béde norr och séder

om vag 259. Flemings-
bergstunnelns mynning
i ett vastlig lage. Cirku-
lationsplats séder om

vag 259.

=

&

Figur 3.28 Trafikplats Solgard, rampsystemet till och fran vég 259 orienterat
véster om vdg 226.

Utbredda kopplingar mellan
vag 226 och vig 259. Trafiken
leds fran och till tunnel via
olika rampanslutningar till vig
226 med kopplingar bide norr
och s6der om vig 259. Fle-
mingsbergstunnelns mynning
i ett vistlig lage. Cirkulations-
plats norr om vig 259.

= -

Figur 3.29 Trafikplats Solgard med véstligt lage fér
tunnelmynning likt de bada alternativen ovan.
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Sex utformningsalternativ har utretts for trafikplats Solgard, enligt en direkt anslutning med
vag 226.

6. Trafikplatsen utformas i tre plan, for utformning se figur 3.25 placering (1). Pa det
oversta planet anldggs en cirkulation med ruterramper som ansluts till vig 259 och
vag 226. P4 det mellersta planet passerar vag 226 6ver vag 259. P4 det nedersta
planet passerar viag 259 i en cirka 150 meter ling tunnel under vig 226 och Vistra
stambanan. Ramperna som passerar Vastra stamba-

nan till och fran vag 259 gar pé bro 6ver sparen. Vastra —  cikuaton
stambanan har i dagsldget fyra spar, men det finns e Y9226
planer p4 att utoka till sex spar i framtiden och vigan- I 59 259
laggningen anpassas darfor till framtida antal spér. Trafikplats i tre plan

7. Trafikplats i tre plan, vag
259 6verst pa bro Gver
samtliga anlaggningar,
cirkulation pa mellersta
planet med ruterramper
till och fran viag 226 som
ligger underst. Ramperna
till och fran vag 259 gar
dels via cirkulationen och
dels direkt till vag 226.

I Vg 259
[ cirkulation
o ssssssees V89226 Markniva

Trafikplats i tre plan

Figur 3.30 Trafikplats Solgéard i tre plan med vég 259 pa éversta planet.

8. Trafikplats i tre plan med
ruterramper. Cirkulation
under vag 226 som ligger
i markniva, vig 259
overst pa bro 6ver Vastra
stambanan. Péfarts ramp
Osterut och avfartsramp
fran Gster pé vig 259
passerar jarnvagssparen
itunnel.

I V49 259

V&g 226 4o i
e cirkulation

Trafikplats i tre plan

i LR ol m L
Figur 3.31 Trafikplats Solgérd, utformas i tre plan. Cirkulation under vdg 226,
V&g 259 6verst.
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10.

11.

36

Trafikplats i tva plan, vag
250 passerar Over vag 226
och Vistra stambanan pa
bro och ansluter i plan till
en cirkulation ovan vag
226. Ruteramper till och
fran vag 259.

Delad trafikplats med
anslutning till vag 226 och
till Jonvéagen. Avfartsramp
fran Oster och péfarts-
ramp Osterut pa vig 259
ansluts till en cirkulation
vid Jonvagen. Cirkulatio-
nen kopplas till den andra
cirkulationen som ligger
under vig 259 och over vig
226, ramperna passerar
Vistra stambanan pa bro.
Ruterramper leder trafiken
till och frén vig 226 samt
vésterut och véster fran

Vag 259.

Tvarforbindelse Sodertorn
passerar over viag 226 och
Vistra stambanan. Klover-
ramper leder trafiken mel-
lan vig 226 och vig 259.
Vig 226 ansluts i plan till
tva cirkulationer. Samtliga
ramper anldggs vister om
Vistra stambanan.

Mﬁ’ﬁm 7 AR =

Figur 3.33 Trafikplats Solgard som delad trafikplats.

Figur 3.34 Trafikplats Solgard, kléverramper som ansluts till cirkulationer.
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Placering och utformning, val och bortval trafikplats Solgard

Det valda laget (1) for trafikplatsen ar en placering i direkt anslutning med vig 226, i kombi-
nation med en tunnelmynning strax 6ster om vag 226. Alternativet har en hog trafiksdkerhet
med tillrackligt avstand till Flemingsbergstunnelns viastra mynning. Losningen begransar nytt
markanspraket, eftersom placeringen ar koncentrerad till befintlig infrastruktur. Dock frigors
inte mark i samma omfattning som i alternativen med tunnelmynning vaster om vag 226.

De tre 16sningar som studerats utifran ett vastligt lige pa Flemingsbergstunnelns vistra
mynning (2, 3 och 4) har samtliga den positiva effekten att delar av trafikanlaggningen ligger
under markniv4, forlagd i tunnlar, vilket begransar paverkan pa boendemiljon och minimerar
barridreffekten lokalt. Trafikplats i ett nordligt 14ge om vig 259 (2) i kombination med trafik-
plats Kasta 0Ostligt lage avfors pa grund av trafiksakerhetsrisker da projektet inte uppnar Trans-
portstyrelsens krav pa avstdnd mellan trafikplats Késta och tunnelmynning. Alternativet med
utbredda rampkopplingar och med tva cirkulationer norr om vég 259 (3) ar svar att 6verblicka
vilket ger trafiksdkerhetsproblem och 16sningen forsvarar Huddinge kommuns exploaterings-
planer i Flemingsbergsdalen. Ramptunnlarna blir l&nga vilket kan ge problem med tunnelsa-
kerhet. Detta giller 4ven for alternativet med utbredda rampkopplingar bade norr och séder

om vég 259 (4).

Utformningen av det valda laget for trafikplats Solgérd foll pa alternativet med en treplans 16s-
ning (6) och med vig 259 i tunnel under vag 226 och Vistra stambanan. En kompakt utform-
ningen begransar markanspraket, ramplosningarna ger en tydlig och 6verblickbar trafikplats
med god kapacitet och framkomlighet for alla trafikslag. Betongtunnel ar dock komplicerad att
bygga med tanke pa nirheten till Vastra stambanan och med de grundldggningsarbeten som
kravs.

Treplans 16sning med vig 226 underst (7) avfors bland annat pa grund av att den inte 4r en
fullstandig trafikplats, koppling Ost till syd samt norr till st saknas. Detta medfor i sin tur att
fullstdndig koppling till de regionala vigarna inte erhélls. Utformningen kraver dven fyra broar
over jarnvagen.

Treplans 16sning med cirkulation underst, vig 226 i befintlig niva och vig 259 6verst (8). Den
avfors pa grund av trafiksakerhetsaspekter da den korta tunneln for ramper under Vastra
stambanan ar mycket délig ur sikerhetssynpunkt di den kombinerar skarp lutning och liten
kurvradie. Vid hoga trafikfloden kan det ge upphov till kobildning inuti tunneln vilket ar sar-
skilt farligt vid olycka med farligt gods.

En tvéplans 16sning med en cirkulation pa vag 259 (9) innebar att alla kopplingar finns men
vig 259 blir da inte genomgaende, vilket bland annat paverkar trafikflodet negativt.

Trafikplats med koppling till Jonvagen (10) skapar en fullstindig trafikplats som har koppling-
ar mellan de regionala vigarna. Losningen kraver flera broar 6ver jarnviagen och avfors da de
ger en hog byggkostnad samt att trafikplatsen ar svar att 6verblicka vilket leder till trafiksdker-
hetsproblem.

Aven en trafikplats med tvé anslutande cirkulationer pa vig 226 (11) har fullstindiga kopp-
lingar till de regionala vigarna, likt alternativ med en cirkulation pa vig 259. Losningen

med kléverramper ger fordelen att man undviker svara anslutningar under eller 6ver Vastra
stambanan. Dock avfors alternativet bland annat med tanke pa plankorsningarna pa vag 226,
att kloverramperna ger lagre framkomlighet jamfort med ruterramper samt att 16sningen ar
komplex och svar att 6verblicka for trafikanter.
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3.2.4 Trafikplats Flemingsbergsdalen (Regulatorvéagen)

Utifran vald trafikplats vid Solgard har dven en koppling mellan Regulatorviagen och Tvér-
forbindelse Sodertorn utretts. Studierna borjade med tre alternativ for en trafikplats samt att
projektet dven utredde en planskild korsning for Regulatorviagen utan kopplingar till vig 259.

Objekt Placering

Utformning

Trafikplats -
Flemingsbergsdalen
(Regulatorviagen)

1.

Ofullstéandig trafikplats, avfart fran vag 259 endast
fran Oster och pafart dsterut

Ofullsténdig trafikplats, droppformad korsning med
ruterramper.

Fullstandig trafikplats, kléverramper.

Planskildhet, Regulatorvagen pa bro éver vag 259.

1. Ofullstandig trafikplats med Ostgéen-
de péfart frin Regulatorvégen till vag
259 samt avfartsramp fran ost. Endast
koppling s6derut pa Regulatorviagen.

259

RegUlahr
"zt
Végen

Figur 3.35 Alternativ med pafart ésterut fran
Regulatorvdgen samt avfart fran Gster.

3. Fullstandig trafikplats med
kloverramper.

Ea ¥

Figur 3.37 Trafikplats med klbverramper vid
Regulatorvégen.

2. Ofullstindig trafikplats med
ruterramper och droppformad
korsning 6ver viag 259.

259

Figur 3.36 Alternativ med droppformad
korsning 6ver vag 259 och ruterramper.

4. Ingen trafikplats, planskildhet med
Regulatorvigen pé bro 6ver vag 259.

Figur 3.38 Alternativ med Regulatorvdgen pa
bro éver vdg 259.

Utformning, val och bortval trafikplats Flemingsbergsdalen

Projektet valde att g vidare med en planskildhet pé bro 6ver vag 259 (4), vilket bedémdes som
det mest rimliga utifran funktion och kostnad. Vid utredningen av trafikplatsernas funktion
visades det sig att behovet av en trafikplats i det laget var 1agt. Avseende intrang och effekter
pé miljo ger aven en trafikplats stora intréng i Flemingsbergsskogens naturreservat, da tunnel-
mynningen skjuts langre Osterut och in i skogsomradet, alternativt att paslaget utformas extra
brett, eftersom ramperna ska hinna anslutas i tid innan/efter tunnelmynningen, i enlighet med
Transportstyrelsens regelverk med avseende pa sakerhet.
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3.2.5 Flemingsbergstunneln

Genom att anldgga en tunnel vid passagen av Flemingsbergsskogen begransas intrdng och pa-
verkan pa Hanvedens riksintresse for friluftsliv och Flemingsbergsskogens naturreservat som
har hoga viarden for naturmiljo, kulturmiljo och friluftsliv. Projektet har utrett tre strickningar
for en tunnel. De tre strickningarna utgar i stort fran samma lage pa de bdda tunnelmynning-
arna.

Objekt Placering Utformning
Flemingsbergstun- 1. Nordlig strackning -
neln 2. Mellan stréckning

3. Sydlig strackning

1. Ien nordlig strackning gér vigen i en nordlig radie. Mitt pa strackan passerar tun-
neln i kanten under ett omrade med 6ppen hagmark.

Den mellersta strackningen genar in under omradet med 6ppen hagmark

I en sydlig strackning gar vagen i en sydlig radie och undviker omradet med den
Oppna hagmarken.

Placering, val och bortval Flemingsbergstunneln

Vald strickning for Flemingsbergstunneln ar den nordliga (1), tunnel pé cirka 3,1 kilometer.
Alternativet bedoms nagot ldngre dn mellan strackningen men har béattre bergtackning vid
passagen av hagmarken.

Alternativ mellan (2) ger den mest gena strickningen. Alternativet avfors pa grund av otillrack-
lig bergstackning vid passage av hagmarken. For att klara bergtackning kravs hojdskillnader
och langslutningar 6ver tillditna grianser.

Alternativet syd (3) avfors pd grund av alternativet innebar en langre tunnelstrackning och
darmed hogre byggkostnad.

Figur 3.39 Stréckning for de tre studerade tunnelalternativen. Valt alternativ (1), nordlig strédckning. De ljusgréna
stréckningarna pé& kartan som inte har en siffra ar alternativ for gang- och cykelvdg som beskrivs i kapitel 4.
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3.2.6 Flemingsbergstunneln, vistra mynning

Placering av den vistra tunnelmynningen har studerats utifran 1agen som ska begriansa bar-
ridreffekten for friluftsliv och ny bebyggelse i Glomstadalen samt undvika stora intrang och
paverkan i Flemingsbergsskogens naturreservat.

Tre ldgen for den véstra tunnelmynningen har utretts. Laget for dessa paverkar placering och
utformning av trafikplatserna Kista och Solgérd, vilket har beskrivits i de forgdende avsnitten
pé delstrackan.

Objekt Placering Utformning

Flemingsbergstun- 1. Tunnelmynning vaster om vag 226
neln, vastra mynning 2. Tunnelmynning strax dster om vag 226
3. Tunnelmynning i Flemingsbergsskogen.

1. En tunnelmynning orienterad i ett vastligt lage om vig 226 ger en 1ang tunnel som
stracker sig in i Glomstadalen.

2. Tunnel mynning strax Oster om vag 226 anliaggs i en héjdrygg som avgransar
Glomstadalen.

3. Tunnelmynning 6sterut anlaggs i Flemingsbergsskogens héjdparti.

Placering, val och bortval vastra tunnelmynningen

Projektet har valt att gd vidare med tunnelmynning strax éster om vag 226 (2). Alternativet
ger ett avstind till trafikplatsen som medger en optimering avseende tunnelmynningens bredd
samt anslutande ramper. Hansyn har dven tagits till andra undermarksanlaggningar samt
nérhet till bebyggelse.

Tunnelmynningen véster om vag 226 (1) ger en langre tunnel och skapar battre miljo for
bebyggelsen i Glomstadalen och Flemingsberg jamfort med de bada andra alternativen. Al-
ternativet avfors pa grund av dalig bergtackning samt langa anslutningsvégar och ramper till
trafikplats Solgérd, vilket ger en mycket hog anldggningskostnad.

En tunnelmynning i Flemingsbergsskogen (3) avfors pa grund av att det ger storre intréng i
Flemingsbergsskogens naturreservat och i riksintresset for friluftsliv dn valt alternativ.

Oﬁ] 5

Flemingsberg

Figur 3.40 De studerade ldgena fér Flemingsbergstunnelns véstra mynning.
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3.2.7 Flemingsbergstunneln, 6stra mynning

Flemingsbergstunneln mynnar ut i en skdarning strax vaster om Glado och pa delstriacka 3
anlaggs viag 259 i samma strackning som befintlig viag 259. Tre lagen for tunnelmynningen har
utretts.

Objekt Placering Utformning
Flemingsbergstun- 1. Tunnelmynning direkt i anslutning till
neln, 6stra mynning befintlig vag 259.
2. Tunnelmynning norr om befintlig vag
259.
3. Tunnelmynning séder om befintlig vag
259.

1. Tunnelmynning i anslutning till vig 259 ger en kort forskarning som ansluts till
befintlig vag.

2. Tunnelmynning norr om vig 259 placeras i ett skogsklatt hojdparti och ansluter till
befintlig vag 259 osterut i det 6ppna odlingslandskapet vid Glado.

3. Entunnelmynning s6der om vig 259 placeras ndgot visterut och ansluts till befint-
lig vig pa en lang stracka.

Placering, val och bortval éstra tunnelmynningen

Valt ldge ar en tunnelmynning i direkt anslutning till befintlig viag 259 (1). Alternativet ger
mindre intrang i skogsomraden med vardefull naturmilj6 och riksintresse for friluftsliv jamfort
med de tvd andra alternativen.

Norra alternativet(2) avfors pa grund av det ger intring i naturomréden, stort intrang i skog-
bekladd hojdrygg pé norra sidan av befintlig vég, stor visuell paverkan och stora massuttag.
Anslutningen till befintlig vdg i Glado passerar genom odlingslandskapet och fragmenterar
stora delar av omrédet.

Det sydliga alternativet (3) avfors eftersom det inte nyttjar befintlig vigen 259 i samma om-
fattning som valt alternativ samt ger storre intrang i Flemingsbergsskogens naturreservat och
riksintresse for friluftsliv.

Aa
O 2 Orléngen
Flemingsbergssiogen

Figur 3.41 De studerade ldgena fér Flemingsbergstunnelns éstra mynning.
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3.3 Glado-Jordbro

hturreservat

'}
i
emingsbergsskogens \
3

Y . Orfangens
Gladéskogens \ naturreserval
naturreservat_,
5 . 3\ ..
ECldovagen - 1Glado

4

Ortangen

Gladé Kvarn =
Bjorksattrahalvtins
naturreservat

Ebbadalsvégen

Glado
ustriomrade

" Bjdrksattra:

Smedstorpsvégen

Figur 3.42 Valt alternativ samt skyddade miljéer i éstra delen, dér utbyggna- N &
den sker i anslutning till befintlig vag 259. ;

SACIEVE T

Lissmasjon

Viktiga forutsattningar for delstrackan ar: e ' . et / = ,
N . ) . e R Y lissma e
« Lannavigen, Gladévagen, Ebbadalsvigen, Lissma- NN x Liss
viigen, Lillsjoviigen och Nynisviigen ska ansluta till Granby Rl
vag 259. :
«  Goda lokala kopplingar genom lokalvig ska upp-
ratthéllas.

« Hainsyn ska tas till befintlig bebyggelse.

e Strackan fran trafikplats Glad6 och osterut utfor-
mas med referenshastighet 100 km/h. Vid Lissma
och Slatmossens trafikplatser 80 km/h.

« Intréng ska begréansas i vardefulla natur- och kul-
turmiljoer.

Paradisets naturreservat

« Intring ska begrénsas i jordbruksmark.
« Glado industriomrade ska anslutas till vag 259.

»  Koppling till kollektivtrafik vid Glad6 kvarn viktig
med tanke pa att omradet ar ett vilbesokt rekrea-
tionsomrade.

« Itrafikplats Rudan ska det finnas koppling till
kollektivtrafik.

« Intréng i kraftledningsomréden ska minimeras.
«  Befintlig infrastruktur ska utnyttjas.
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Objekten som utretts pa delstrackan ar:

A. Trafikplats Glado

B. Adravigen

C. Trafikplats Lissma

D. Trafikplats Rudan

E. Trafikplats Slitmossen

Placering av véglinjen

Forutom de objekt som utretts pa delstrdackan sa har dven viglinjen, som i stort foljer befintlig
vag 2509, setts over for att se pa vilken sida av viagen som breddningen ska ske. Det optimala
for byggandet av vigen ar att byta sida for breddning sa f& ganger som mgjligt. Vid farre byten
minskas omfattning for omledning och tillfalligt ianspréktagen mark samt att kostnaderna
hélls nere genom att endast bygga tva nya korfalt.

Lissmadalens naturreservat
S v}
o ey

Breddningen frdn Flemingsbergstunnelns 6stra myn-
ning och Osterut, fram till trafikplats Glado sker pa
vagens norra sidan. Anledningen till placeringen &r att
laget for tunnelmynningen styr vig 259s placering i
terrdngen. Hir behovs dven hela befintliga vigen byggs
om da profilen anpassas till tunnelpéslaget.

Frén trafikplats Glado och osterut till passagen for
Smedstorpsvéagen breddas vigen pa sodra sidan. Detta
pa grund av att pa norra sidan av befintlig vig 259 finns
hoga kultur- och naturvirden, sdsom Uppsala bytomt
och Gladovik, vilka undviks genom vig 259s dragning
pé sodra sidan.

Fran Smedstorpsvigen Osterut till trafikplats Slatmos-
sen breddas viagen pé norra sidan. Genom placering pa
norra sidan undviks intrang i bebyggelse i Ekedal och
Granby samt virdefull kermark. Aven stora bergsskr-
ningar som leder till stora massuttag undviks.

Rudans naturreservat

DERudan: 8

;'- L. E. Slatmossen

-
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3.3.1 Trafikplats Glado

Flemingsbergstunnelns 6stra mynning ansluter till befintlig vig 259, strax vister om Glado
kvarns odlingslandskap. De 6ppna dalgdngarna med sméabrutet odlingslandskap och omradets
kulturhistoriska samband, bland annat Sundby gard, ar visuellt kinsliga for storskaliga anlagg-
ningar. Trafikplats alternativen ger dven lokalt effekter pa omréadets flora, fauna och frilufts-
liv i Orldngens naturreservat. Projektet har i storsta magjliga man optimerat I6sningar for att
begriansa konsekvenserna.

Vig 259s passage forbi Glado kvarn gar pé en 1ag bank, vilken foljer befintlig viagprofil. Pro-
jektet har utrett mojligheten att sinka vigprofilen i dalgdngen, men omrédets hydrologiska
forutsattningar innebar omfattande konstruktioner, for att hindra sdnkning av grundvattenni-
vaerna. Forandrade grundvattennivaer kan i sin tur ge effekter pa flora och fauna.

Placeringarna har utretts utifrén olika ldgen for Flemingsbergstunnelns 6stra mynning, vilket
redovisas i alternativen dar det ar aktuellt. For trafikplatsen har sju placeringar och sex ut-
formningar utretts.

Objekt Placering Utformning
Trafikplats Glado 1. Tpl Glado oster 8. Kléverramper
9. Kombination ruter- och kléverramper
2. Tpl vid Valborgsmassoberget, vag 259 10. Kombination ruter- och kléverramper, ny
pa bro Over lokalvag dragning av Ebbadalsvagen.

11.  Kombination ruter- och kléverramper,
anslutning Ebbadalsvéagen sterut

3. Tpl 6ster om Valborgsméssoberget, vag
259 pa bro

4.  Tpl anslutning Gladévagen 12.  Ruterramper, dubbeldroppe over vag 259

13. Ruterramper med cirkulation under vag 259.
Variant med ruterramper med 4-vagskorsning,
vag 259 pa lang bro éver lokalvag.

5. Tpl anslutning Gladévagen, kombina-
tion med tunnelmynning sydligt lage

6.  Tpl dster om Gladévagen, kombination
med tunnelmynning nordligt lage

7. Utdragen tpl Gladévagen/Ebbadalsva-
gen

o befnlio o
®

ASSOENTES

Gladd

Figur 3.43 Studerade placeringar fér trafikplats Gladé.
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Placeringar av trafikplats i Glado.

Valborgs-

més_soberget_'_ :

Valborgs-
massoberget

1

P

Figur 3.45 Trafikplats Gladé pa en hojdrygg vid Valborgsméssoberget.

IS
bba@'a ks Véige
=)

vEg 259

Vellborgs-=

5SS

SN

Figur 3.46 Trafikplats Gladé i ett 6stligt Idge om Valborgsméssoberget.

Trafikplats Glado Oster
placeras i 6stra kanten av
det 6ppna odlingsland-
skapet. Langa anslut-
ningsvagar till Hokarrs-
vagen, Gladoviagen och
Ebbadalsvigen.

Trafikplats med ldge i ett
skogsklatt hojdparti, Val-
borgsmassoberget. Vag

259 pé bro 6ver lokalvig.

Trafikplats med klo-
verramper i brynzonen
Oster om Valborgs-
massoberget, viag 259
pa bro 6ver lokalvag.
Ebbadalsvigen ansluts
och byggs om 0Osterut.
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4. Trafikplatsen placeras i anslutning
till Gladévagens korsning med vig
259. Gladovigen behéller i stort sin
befintliga strackning, daremot sa
byggs Ebbadalsviagen om parallellt
utmed vig 259. Losningen ansluter
till Flemingsbergstunnelns myn-
ning vid befintlig vig 259.

Figur 3.47 Trafikplats Gladé i anslutning till Gladévéagen och
Ebbadalsvégen.

5. Trafikplats med ruterramper
i anslutning till Gladéviagen/
Ebbadalsviigen. Overliggande
cirkulation och med vig 259 i
en striackning séder om befintlig
vag 259. Anslutning vésterut till
Flemingsbergstunnelns myn-
ning i ett sydligt lage.

A

Figur 3.48 Trafikplats Gladé i ett véstligt ldge, dér Flemings-
bergstunnelns mynning &r placerad séder om befintlig vag 259.

6. Trafikplats med ruterramper och
cirkulation 6ver vig 259. Plan-
skildheten ar orienterad strax Os-
ter om Gladovégen, vilken dras
om pa en kortare striacka. Vig
259 stréacker sig vasterut, norr
om befintlig vig 259, eftersom
16sningen ansluter till Flemings-
bergstunneln i ett studerat
nordligt lage.

o i ot ‘e

Figur 3.49 Trafikplats Gladé i anslutning till Gladévégen. Flemings-
bergstunnelns mynning &r placerad norr om befintlig védg 259.
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7. Trafikplats med utdragna
kloverramper som ansluter till
Gladovagen och Ebbadalsvigen.
Lokalviagarna kopplas samman
med en cirkulation pa bada sidor
om vig 259.

,-r‘."-.l ket Nk ol
Figur 3.50 Trafikplats Gladé i ett vastligt ldge, isdrdragna
kléverramper som kopplar till Ebbadalsvdagen och Gladévégen.

For trafikplats Glado oster har utformning 8-9 studerats, for Valborgsmassoberget utformning
10-11 och for trafikplats anslutning Gladévagen befintlig vig utformning 12-13.

8. Kloverramper som anpassas till
brynzonen mellan det 6ppna
odlingslandskapet och Val-
borgsmassobergets skogskladda
hojd. Planskild korsning 6ver
vég 259 och langa anslutnings-
vagar till befintligt lokalvagnat.

Valbergs=
““masseberget

Figur 3.51 Trafikplats Gladdé med kléverramper i kantzonen
av odlingslandskapet.

9. Se figur 3.44 placering (1). Ruterramper pé norra sidan av vig 259 och kloverram-
per pa sodra sidan, viag 259 passerar under lokalviagen. Lang koppling till Ebba-
dalsviagen via Hokarrsvigen.

10. Se figur 3.45 placering (2). Trafikplats med utformning med ruterramper pa norra
sidan av vag 259 och kléverramper pa sodra sidan. Lang anslutning till Hokarrsva-
gen, Ebbadalsvigen i nytt ldge parallellt med vag 259.
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11. Trafikplats utformning med ru-
ter ramper pa norra sidan av vig
259 och kloverramp pé sodra

sidan. Ebbadalsvigen i befintligt
lage och anslutning med lokalva-
gen fran trafikplatsen sker med
en ny dragning, parallellt med

Vag 259.

: alborgs—
massobernget

Figur 3.52 Trafikplats Gladé med kombinerad kl6ver- och ruterram-
per. Separat planskild koppling med lokalvdgarna.

12. Se figur 3.47 placering (4). Trafikplats med ruterramper och en planskildhet som utformas
med dubbeldroppe 6ver viag 259. Lokalviagens viagbankar tar stod i hojdpartiet norr och
soder om vaig 259.

13. Ruterramper med cirkulation
vid Glad6éviagen/Ebbadals-
viagen, viag 259 pa bro Gver
lokalvdgarna. Variant har aven
utretts med ruterramper med
fyrvagskorsning vid Gladova-
gen/Ebbadalsviagen samt vig
259 pa lang bro Gver lokalvag.

Figur 3.53 Trafikplats Gladé med ruterramper i anslutning till
Gladbévégen och Ebbadalsvéagen.

Placering och utformning, val och bortval trafikplats Glado

Samtliga trafikplatslagen ligger inom Orlédngens naturreservat och projektet har studerat olika
placeringar for att minska effekterna av intranget, bide avseende det fysiska intrdnget och av
det visuella. Odlingslandskapet har kinsliga brynzoner angéende flora och fauna och anlégg-
ningen ger stora konsekvenser for fornlamningsmiljoer och landskapsbilden i det sméskaliga
landskapsrummet. Forsok att forankra trafikplatsen i hojdpartier péverkar ofta brynzonerna
och en placering i dalgangen ger visuella barridreffekter samt kan ge effekter pa grundvattnet.
Laget och utformning pa och av trafikplatsen méaste dven fylla sin funktion som trafikplats
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samt ge mojlighet till att begransa bullerspridning i omradet. Flera samrdd med kommun och
lansstyrelsen har utforts i fragan om trafikplats Glado och samrad avseende en placering av
trafikplats i anslutning till Gladovégen (4) samt tva olika placeringar vid Valborgsméissoberget
(2) och (1 med utformning 8) genomfordes med lansstyrelsen i maj 2017. Dessa tre alternativ
var de som projektet valde att ga vidare med efter att de andra studerade alternativen avforts.
I yttrandet fran lansstyrelsen forordas trafikplats med ett 1age vid Gladovagen (4), i anslutning
till befintlig trafikstruktur.

Projektet har valt trafikplatsldge med planskildhet vid Gladovigen (4) och med utformning
ruterramper och dubbeldroppe 6ver vag 259 (12). Genom att vig 259 ligger lagt i omradet
begransas bullerspridningen i det 6ppna landskapet samt att siktlinjerna i dalgéngen som idag
finns, till viss del kan behéllas jamfort med alternativ med vag 259 pé bro (13), vilken ger hoga
bankar som skdrmar utblickarna. En utformning med langre bro och ruterramper ger dven den
en visuell barriar, da ramperna utmed vig 259 skdrmar siktlinjerna med sina bankar. Ram-
perna kan utformas p& bro men detta medfor totalt en mycket hog kostnad. Utformningen vid
Gladoviagen(4) med dubbeldroppe och den gena kopplingen till befintliga lokalvigar majliggor
aven for busshéllplatser for bide lokala buss- och stombusslinjer. Alternativet med vig 259 pa
lang bro ger dock en mindre fysisk barriir i landskapet 4n valt alternativ.

Trafikplats Glado oster (1) med utformning kloverramp (8) avfors pa grund av storre intrang

i strandskyddsomrade samt i ett vardefullt fornlamningsomrade jamfort med valt alternativ.
Trafikplatsens utformning och placering gor att det inte 4r meningsfullt att placera en eventuell
héllplats for regional stombuss i trafikplatsen. For att minska intrdngen provade projektet att
andra trafikplatsen genom att utforma de norra ramperna som en ruterlosning (9). Losningen
avfors da den medfor omfattande brokonstruktioner eller stora skdarningar samt bank for att
ansluta till Ebbadalsvégen, vilket i sin tur innebar hoga byggkostnader.

Alternativ med en trafikplats vid Valborgsmassoberget (2) har fordelen att anldggningen
undviker intrang i det 6ppna odlingslandskapet. Losningen avfors dock eftersom den ger
svaga kopplingar till lokala malpunkter. Trafikplatsens ldge gor att det inte 4r meningsfullt att
anlagga en eventuell héllplats for regional stombuss i trafikplatsen. Placeringen medfor dven
stort intréng i riksintresse Hanveden samt ger negativ paverkan pé natur- och rekreationsvar-
den i Orlangens och Bjorksittrahalvons naturreservat som helhet jamfort med valt alternativ.
Utformningen med en koppling till en ombyggd Ebbadalsvig visterut (10) ger stora ingrepp i
skogspartiet norr om vag 259, vilket ger negativa effekter for landskapsbilden och brynzonen
mot vag 259. For att minska effekter i naturreservat och paverkan pé natur- och rekreations-
viarden provade projektet att utforma planskildheten med en koppling Osterut till Ebbadals-
vagen (11). Losningen avfors da den medfor alltfor stora lutningar pé lokalvagen samt djup
skirning eller tunnel for lokalvagen.

Trafikplats Glado Oster om Valborgsmassoberget (3) avfors pa grund av att resvagarnas lang-
der ger langre restider dn de andra alternativen, 16sningen néstintill omojliggor en héllplats for
regional stombuss och trafikplatslaget innebar fragmentering av odlingsmark.

Sydligt 1age for Flemingsbergstunneln mynning ger en trafikplats soder om befintlig viag 259,
vid Gladoviagen (5). Losningen avfors eftersom vagstrackningen fran tunnelmynningen innebar
stora bergskarningar och paverkar hoga naturviarden och rekreationsomraden i Flemingsbergs-
skogen och Gladoskogens naturreservat jamfort med valt alternativ.

En trafikplats vid Gladévégen, i kombination med anslutning till tunnelmynning med ett nord-
ligt 14ge (6), avfors da stora delar av odlingslandskapet norr om befintlig vig 259 fragmenteras.
Anslutning till befintlig vig 259 hamnar 6ster om Gladévagen och vagstrackningen mellan
tunnelmynningen och trafikplatsen striacker sig tvirs odlingslandskapet vid Sundby gard.

Utdragen och riktningsuppdelad trafikplats vid Gladovagen/Ebbadalsvigen (7) avfors pa grund
av att utformningen blir otydlig for trafikanterna och ger dalig tillganglighet f6r gods- och
kollektivtrafik.
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3.3.2 Adravigen
Vid Ekedal skapas en ny planskild passage for Adraviigen. Vig 259 ligger hiir pa bank.

Férléangning Adravagen/Ebbadalsvégen
Passage vast
Passage Ost

1. Adravigen forlings rakt norrut (1 gra), leds under vig 259 och ansluter till Ebba-
dalsvigen i ett nagot justerat liage.

2. Kopplingen mellan Adravigen och Ebbadalsviigen sker i en planskild passage un-
der vig 259, i anslutning till befintlig gdng- och cykelvig och bebyggelsen i Ekedal.
(2 gron).

3. Kopplingen mellan Adravigen och Ebbadalsvigen sker i en planskild passage un-
der vig 2509, i ett Ostligt 1age (3 gul) i forhéllande till bebyggelsen i Ekedal,

HissmatsioNad

AR
-l

Figur 3.54 Alternativ fér ny dragning av Adravégen planskilt med vég 259. Vald
stréckning redovisas med gra férg pa kartan.

Placering, val och bortval Adravéagen

Placeringen med Adravigen i en forlingning rakt under vig 259 (1) har valts, di alternativet
ger minsta mojliga intréng samtidigt som kopplingar hélls raka och gena.

Ett vistligt lage(2) avfors, eftersom intranget i Ekedals bebyggelse blir stort, fastigheter pa-
verkas och far 16sas in. Det Ostliga ldget (3) avfors da det ger storre intréng i jordbruksmarker
jamfort med de béda andra alternativen.
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3.3.3 Trafikplats Lissma

Mellan Adravigen och trafikplats Lissma ldggs vigen pa bank. Detta for att sikerstilla vigens

funktion i samband med eventuella 6versvimningar vid Lissmasjon.

Liksom for trafikplats Glado ger samtliga alternativ stor paverkan pa landskapet. De 6ppna

dalgdngarna med sméabrutet odlingslandskap &r visuellt kinsliga for storskaliga anlaggningar

och alternativen ger lokalt effekter pd omrédets flora och fauna och friluftslivet. Projektet har i
storsta mojliga man optimerat l6sningar for att begriansa konsekvenserna.

For trafikplatsen har tre placeringar utretts samt elva utformningar med tre varianter.

Objekt Placering Utformning
Trafikplats Lissma 1. Tpl vastra, direkt anslutning 4. Kléverramper med bro dver vag 259
Lissmavagen 5. Kombination kléver- och ruterramper: Variant med
anslutande cirkulation, variant med droppformad
anslutning, variant med fyrvagskorsning.
6. Ruterramper med bro dver vag 259
7. Ruterramper, planskildhet med dubbeldroppe 6ver vag 259.
8. Ruterramper, bro éver vag 259, anslutningsvag nar
Elisebergs gard.
9. Ruterramper anslutning 6ver Elisebergs gard.
2. Tpl 6stra, i odlingslandskap 10. Utdragen med kléverramper.
11.  Utdragen, kléverramper med droppformad planskildhet.
3. Tpl 6stra, i bergsterrang 12.  Ruterramper
13.  Kldverramper
14.  Kombination kldver- och ruterramper
LUssmesin
@ra”’@yv 5
oxel
Granby a
O Befintlg
vig) 259
Figur 3.55 Studerade placeringar for trafikplats Lissma.

Kapitel 3- Utformning - PM Redovisning av utredda alternativ

51



Tre placeringar har studerats for trafikplats Lissma.

52

Trafikplats i ett vastligt lage, i
direkt anslutning till Lissmava-
gen, Granbyvigen och Oranvigen.
Lissmavégen dras om nagot for att
pé norra sidan stracka sig vésterut
parallellt med vag 259.

Trafikplats i ett ostligt lage.
Anléggningen ligger i brynzonen
till det 6ppna odlingslandska-
pet. Losningen kraver en ny
lokalvigsanslutning pa cirka
450 meter som kopplar ihop vig
259 med Lissmavigen samt en
planskild passage for Oranvi-
gen/Lissmavagen.

En trafikplats orienterad
osterut i skogskladd bergster-
rang. Losningen kraver en ny
lokalviagsanslutning pa cirka
450 meter som kopplar ihop
vag 259 med Lissmavigen
samt en planskild passage for
Oranvigen/Lissmavigen.
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Granbyvagenss

Figur 3.56 Trafikplats Lissma, véstligt Idge i anslutning till
befintliga lokalvégar.

Figur 3.57 Trafikplats Lissma med en lokalvagskoppling till
Lissmavégen i 6stra delen av dalgangen.

Figur 3.58 Trafikplats Lissma helt placerad i bergsterrang.
Planskild passage fér Oranvédgen.



For trafikplats vistra har utformning 4-9 studerats, utformning 5 har dven tre varianter. Tra-
fikplats Ostra i odlingslandskapet har tva utformningar 10-11 och trafikplatsen i bergsterrang
har tre utformningar 12-14.

4. Se figur 3.56, placering (1). Kléverramper med planskildheten pé bro 6ver vag 259.
Pé norra sidan av vig 259 ansluts lokalvigarna och ramperna till en cirkulation.

5. Kombination med kléver- och
ruterramper, sodra rampoglan
anpassas till akerholmen soder
om vag 259. Tre varianter for
anslutningar for lokalviagarna.
Bilden visar anslutningar med
fyrviagskorsning pa bada sidor
av vig 259. De tva andra varian-
terna ar cirkulation samt variant
med droppformad cirkulation pa
norra sidan. (Samtliga varianter
har legat till grund for utform-
ning (4) kléverramper, som
beskrivs ovan).

6. Ruterramper med bro Gver vag
2509, anslutningar for lokalvag
och ramper sker i fyrviagskors-
ning pa bada sidor av viag 259.

7. Ruterramper med anslutningar
for lokalvag och ramper i en dub-
beldroppe, over vag 259.

=

Figur 3.61 Trafikplats Lissma med ruterramper och dubbeld-
roppe.
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8. Ruterramper med fyrvagkorsning-
ar, bro 6ver viag 259, anslutning
till Lissmavigen orienterad over
akermarken nira Elisebergs gard.

Figur 3.62 Trafikplats Lissma vi Elisebergs gard, (8).

9. Ruterramper med fyrviagskors-
ning, anslutning till Lissmaviagen
gér rakt igenom fastigheten Elise-
bergs gard.

10. Se figur 3.57, placering (2). Utdra-
gen trafikplats med kl6verramper,
som pa norra sidan skér in i bryn-
zonen. Koppling norrut till Lissma-
viagen sker via en ny lokalvig som

passerar i kanten av odlingsland- Figur 3.63 Trafikplats Lissma, lokalvégskoppling éver
skapet. Elisebergs gard, (9).

11. Trafikplats med utdragna kléver-
ramper sodra sidan av vag 259.
Koppling till lokalvag och ramper
utformas med en droppformad
anslutning norr om vig 259. Aven
i detta alternativet anldggs en ny
lokalvég norrut till Lissmavégen.

12. Se figur 3.58, placering (3). Ruter-
ramper med fyrvigskorsning pa bada
sidor av vag 259. Lokalviag med en
cirkulation vid Lissmavégen.

brynzonen séder om véag 259, (11).

13. Kloverramper med bro over vig
259 som hir ligger i skirning. Aven
rampoglorna ligger i en bergskar-
ning.

Figur 3.65 Trafikplats Lissma med klbverramper i bergskér-
ning, (13).
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14. Kloverramp pa norra sidan av
vag 259 och ruterramp pa sodra
sidan. Vig 259 och ramperna
ligger i en bergskarning. Lokal-
vagen ansluts till Lissmavigen
i en cirkulation. Planskildhet
anliiggs for Oranvigen/Lissma-
vagen

Figur 3.66 Trafikplats Lissma, ruterramper
pa sddra sidan av vadg 259.

Placering och utformning, val och bortval trafikplats Lissma

Omrédet i Lissmadalen har stora varden bland annat avseende miljo, markanvandning och land-
skapsbild och Lissmasjons vattenomrade med sitt rika fagelliv ar kinsligt for bullerstérningar.
De studerade trafikplatserna i Lissma beror alla Lissmadalens naturreservat samt riksintresset
for friluftsliv, och samtliga placeringar ger mer eller mindre intrang i Paradisets naturreservat.
Detta innebar att negativa effekter for miljé och markanvandning uppstar var an projektet place-
rar en trafikplats i det aktuella omradet. Darfor har dven ett stort antal utformningar studerats,
for att se om och hur de negativa effekterna kan begransas. Trafikplats Lissma har samratts och
diskuterats i omgéngar med lansstyrelsen och kommunen. I yttranden fran kommunen och i
deras oversiktliga planering forordas en placering i ett ostligt lage (2), dir en ny lokalvig dras
norrut 6ver odlingsmarken och ansluts till Lissmaviagen. Kommunen har tagit fram en utform-
ning utifran sitt arbete parallellt med projektet och gjort en hemstillan for att redogora for sin
stdndpunkt. Lansstyrelsen har fran samréd i maj 2017 samt frin maj 2019, efter kommunens
hemstallan, yttrat sig och vi bada tillfdllena forordat ett vastligt l1age (1) pa trafikplatsen.

Valt alternativ ar trafikplats vister (1) med en utformning med kloverramper, bro 6ver vag 259
och en cirkulation som ansluter ramper och lokalviagar (4). Placering och utformningen har
valts med héansyn till trafiksdkerhet, begransat nytt markansprak och paverkan i riksintresset.
Rampernas utformning medfor att intrang i bebyggelse vid Granby minimeras och ger mojlig-
het till fortsatt markanvindning vid Lissma. Alternativen med ruterramper nara (8) och 6ver
(9) Elisebergs gard ger ett storre avstand till Lissmasjon men avfors dd markanvindningen inte
kan fortgd som tidigare och inlosen av fastighet kravs.

De andra tva utformningarna med ruterramper, bro 6ver vag 259 (6) och dubbeldroppe (7)
avfors dé ruterramperna ger hoga bankar som visuellt avskdrmar dalgadngen samt att pafarts-
rampen vasterut stracker sig fram till Granby. Utmed denna striacka ar viagsektionen trang,
vilket bland annat ger markintrang i zonen mot Lissmasjon och ger svarigheter att avskdrma
bullerutbredningen vid bebyggelse och 6ver Lissmasjons fagelrika vatten.

Att utforma trafikplatsen med kombination av ruter- och kloverramper (5) gor att trafikplatsen
kan anpassas till akerholmar och bryn pa sodra sidan av vag 259. Trafikplatsen tar dock jord-
bruksmark i ansprak och fragmenterar brukningsenheter. Projektet har darfor studerat flera
varianter for att begriansa intrang i jordbruksmark. Dessa varianter har senare utvecklats till
vald utformning (4) for trafikplats Lissma.

Placering av trafikplats Osterut, i brynzon till odlingslandskapet (2) avfors pa grund av att den
ger samre trafikala kopplingar och storre intrang i odlingsmark samt innebér storre paverkan
pa riksintresset dn valt alternativ. Det blir dven svart att skapa en bra inpassning av lokalvigen
ilandskapet utan att det ger stora forandringar i kulturlandskapet som den passerar samt att
alternativet paverkar flora och fauna i kinsliga brynzoner. Detta giller for bada utformningsal-
ternativen, kloverramp med variant (10) och kléverramp med droppformad anslutning (11).

Detsamma géller for en placering Osterut i bergsterrang (3) med de tre olika ramputformningarna,
ruterramp (12), kloverramp (13), kombination ruter- och kléverramp (14). Losningarna ger samre
trafikala kopplingar och lokalvigen paverkar pa flora och fauna i kénsliga brynzoner i stérre omfatt-
ning jamfort med valt alternativ. Utformningen av ramperna ger dven omfattande bergsschakter.
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3.3.4 Trafikplats Rudan

Mellan trafikplats Lissma och trafikplats Slatmossen foljer viagen befintlig markniva men vid
trafikplats Rudan séanks vag 259 for att skapa battre anslutning soderut till befintliga vigar och
minska intrdnget norrut mot naturreservatet. Alternativ att lagga vig 259 pa bro har studerats.
En sddan 16sning ger mer omfattande bullerspridning samt en stor visuell barriareffekt. Ter-
rangen ger i den har l6sningen inte stod for acceleration och retardation, sarskilt vad det géller
tung trafik. Dessa parametrar tillsammans bidrar till att alternativet avfors.

Tva placeringar samt fyra utformningar har utretts for trafikplats Rudan.

Objekt | Placering Utformning
Trafikplats Rudan 1. Tplidirekt anslutning till Lillsjovagen.
2. Tpl strax vaster om Lillsjévagen. 3. Ruterramper med dubbeldroppe
4. Ruterramper, 3- och 4 vagskorsning
5. Ruterramper med enkeldroppe
6. Ruterramper med cirkulation

1. Trafikplatsen placeras i direkt
anslutning till Lillsjovagen, vig
259 i skirning.

2. Trafikplats med ett lige strax vis-
ter om Lillsjovéagen, vilken kopp-
las 6ver viag 259 som har ligger i
skirning.
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Figur 3.67 Trafikplats Rudan, anslutning i befintlig
korsning med Lillsjévagen.

Figur 3.68 Trafikplats Rudan, placering vaster om Lillsj6-
véagen.




De fyra utformningarna av trafikplats Rudan beskrivs i punkterna 3-6.

3. Se figur 3.68, placering (2). Ruterramper med ramp- och lokalviagsanslutningar i
en dubbeldroppe 6ver vig 259.

4. Ruterramper dir anslutningarna
till lokalvéag Over vig 259 sker via en
fyrvagskorsning pé sodra sidan av
vig 259 och en treviagskorsning pa
norra sidan.

e i
ol A 7))

Figur 3.69 Trafikplats Rudan, rutérramper.

5. Ruterramper med enkeldroppe,
Lillsjovagen kopplas pé bro 6ver vig
259 och rampanslutningen norr om
vag 259 sker via en droppformad
korsning.

& I-' 4 = [ =8 .
Figur 3.70 Trafikplats Rudan, ruterramper och enkeldroppe.

6. Ruterramper som ansluter till en
cirkulation 6ver vag 259.

Figur 3.71 Trafikplats Rudan, ruterramper med cirkulation.

Placering och utformning, val och bortval trafikplats Rudan

Projektet har valt att gd vidare med placering strax vister om Lillsjovagen (2). Alternativet
beddms ge minst intrdng i omgivningen. Laget med trafikplatsen i Lillsjovdagens korsning (1)
avfors pé grund av att den innebar hydrologiska problem och en konflikt med kraftledningar.

Valt alternativ for utformning av korsningsanslutningar for ramper och lokalvig ar ruterram-
per med dubbeldroppe (3). Losningen ger en bra trafiksakerhet och hog kapacitet, dven for
tung trafik. Den samlade utformningen ger minst visuell forandring i landskapet samt har en
lagre anldggningskostnad dn utformning med cirkulation (6) som annars ar likvardig dubbeld-
roppen. En cirkulation ger en mer komplicerad brokonstruktion och dirmed hoge byggkost-
nad #n valt alternativ.

En tre- och fyrvigskorsning (4) avfors pa grund av simre kapacitet for tunga fordon, vilket
medfor en sakerhetsrisk vid korsningspunkterna. Aven enkeldroppen (5) medfor en trafikal
sdmre losning dn valt alternativ.
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3.3.5 Trafikplats Slatmossen

Vid trafikplats Slatmossen har vagprofilen hojts for att undvika grundvattenpéverkan. Delar av
Slatmossen bestar av en gammal torvtikt, som i och med hjningen av viagen kan bevaras. Den
hojda profilen ger dock bade en visuell och fysisk barridr i landskapet.

Placeringen har utgétt fran den befintliga korsningspunkten med vig 259 och Nynisvigen som
idag utgors av en cirkulation i plan. For trafikplatsen har tre utformningar studerats samt en
variant.

Objekt Placering Utformning
Trafikplats Slatmos- - 1. Kléverramper, anslutning till cirkulationer,
sen Nynasvagen. Variant med cirkulation vid Anna
Marias véag.
2. Samlad tpl med ruterramper, underliggande
cirkulation
3.  Samlad tpl med ruterramper, ramper ansluts i
4-vagskorsning

1. Kloverramper med ny anslut-
ning av Nynasvigen i vagtunnel
under vag 259. Ramper och
lokalvig kopplas till en cirkula-
tion pa bada sidor av vig 259.
Pa norra sidan placeras cirkula-
tionen i skogsomréadet. En vari-
ant har utretts déir cirkulationen
placeras i korsningen med Anna
Marias vag.

: ‘

3 4
i
!

Figur 3.72 Trafikplats Sldtmossen, klbverramper och lokalvag
under vég 259.

2. Ruterramper som ger en sam-
lad trafikplats och anslutning
med ramper och lokalvég sker
via en cirkulation under vag
259. Befintliga Nyndsvigen
nyttjas.

FiTe

Figur 3.73 Trafikplats Sldtmossen, ruterramper och cirkulation
under vag 259.
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3. Samlad trafikplats med ruter-
ramper. Ramper och lokalvig i
fyrviagskorsning pa bada sidor
om vig 259 och med ny drag-
ning av Nynasvagen i vagtunnel
under vig 259.

Figur 3.74 Trafikplats Sldtmossen, ruterramper och lokalvég under
V&g 259.

Utformning, val och bortval trafikplats Slatmossen

Vald utformning av trafikplatsen ar kloverramper med norra cirkulationen i skogsomradet (1),
variant med cirkulation i anslutning till Anna Marias vag utgér d& den ger storre intrang i be-
byggelsen. Nytt markansprak ar nagot mindre 4n i de andra alternativen, da befintlig lokalvig
nyttjas. Utformning med kloverramperna ger dven en battre trafikforing.

Ruterramper med underliggande cirkulation (2) och ruterramper med fyrviagskorsningar (3)
avfors dd utformningen med ramper langs viag 259 paverkar passagen over jarnvéagen, vilket
ger komplicerade 16sningar med en hog kostnad. Trafiksdakerheten ar d&ven ndgot sdmre &n i
valt alternativ med kloverramper. Losning med en underliggande cirkulation begransar dock
markanspréket, eftersom befintliga Nynasviagen nyttjas i stor utstriackning och den nya cirkula-
tionen placeras i samma lage som den befintliga.
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I foljande texter sammanfattas de studier som gjorts for en strackning av gang- och cykelvag
mellan Masmo och Jordbro. For mer detaljerad beskrivning av gang- och cykelvigen se PM

Gdang och cykel (Trafikverket 0T140014, 2018).

Utredningsomradet for gang- och cykelvigen inom vag 259 ror sig i ett varierat landskap mel-
lan Masmo i vister, via Huddinge/Flemingsberg till Haninge i 6ster. Omradet praglas av bade
stadsmiljo och rika kultur- och naturmiljoer med bade riksintressen och naturreservat. Gang-
och cykelvigen kommer darfor att utformas olika beroende pa delstriackans forutsiattningar.
Den vistra delen kompletterar i forsta hand och ersitter befintliga gang- och cykelvigar i Mas-
mo/Glomstadalen. Strackningen forbinder pa sa sétt det regionala cykelstraket Sodertiljestra-
ket utmed E4/E20, Salemstraket utmed vig 226 Huddingevigen samt Visterhaningestraket

utmed Nynasvigen.
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Generella riktlinjer och forutsittningar som projektet forhallit sig till vid utredningsarbetet.

« Det saknas idag standardiserade verktyg for att ta fram prognoser for cykeltrafik.
Andelen ging- och cykelresor av det totala resandet i Stockholms ldn varierar bero-
ende pé lage.

« Malsattningen ar att folja utformningskraven enligt Regional cykelplan for Stock-
holms lan 2014 - 2030. Avvigningar gors for att minska intrang i kdnsliga natur-
och kulturmilj6er, undvika intrang i bostadsfastigheter samt skapa miljéer med hog
grad av upplevd trygghet.

« Vigar och gators utformning (VGU)

Gang- och cykelvigen har i princip samma malpunkter som vig 259. Den ska vara en sa gen
strackning som mdjligt, som fungerar for bade arbetspendling mellan regionala stadskdrnor
som mellan viktiga lokala malpunkter.

I beskrivningen for alternativen delas utredningsomradet in i tre delstrackor:

Sundby

Sundby
gardsvan

E4/E20-Glomsta
Glomsta-Glado
Glado-Jordbro.
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4.1 E4/E20-Glomsta
Forutsattningar for delstrackan att ta hansyn till ar bland annat det befintliga gang- och cykel-

vagnatet.

Befintliga strak mellan Fittja och Flemingsberg soder om vag 259 ar nigorlunda
sammanhéngande och norr om befintlig vag 259 finns kortare avsnitt med gang- och

cykelvag.
Befintlig vig 259 med gang- och cykelvag Glomstaviagen (Masmovégen i vaster och

Katrinebergsvigen i Oster).
Gang- och cykelviagen utmed befintlig vig 259 ska ansluta till det regionala gang- och

cykelstraket Sodertiljestraket.

Samordning med andra planer och projekt i omradet.

&

OUE

Vig 259s anslutning till E4/E20 kommer att paverka utformningen och ytbehovet
av bilvagnitet i omradet, vilket ger nya forutsattningar for gdng- och cykelvignitets

utformning.
Sparviag syd ar tankt att ansluta till Masmo tunnelbanestation och sedan fortsitta pa-
rallellt med Vag 259 och Botkyrkaleden mot Glomstadalen, vilket innebér att denna

ska dras i samma lage som géng- och cykelvéigen.
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1. Strackning utmed

7. En alternativ

3. Gang- och cykelvag langs
passage av vag 259,

2. Ny dragning av
Botkyrkaleden. Botkyrkale-

8. Norra sidan av vag 259
mellan trafikplats Flottsbro
och Haggstavagen. Korsning
av motortrafikleden vaster

sodra sidan av E4/ Sodertaljestraket,

E20 och ny passage norrut via Botkyrkava- den far en ny funktion och oster om trafikplats

under vagarna. gen samt med en gang- och cykelvagen kan Flottsbro.

Koppling &sterut via koppling till samordnas med leden och om trafikplatsen.
Varby allé. Botkyrkaleden. Sparvag syd.

6. Gang- och cykelvag dster om Masmo
tunnelbanestation, langs Masmovagen,
koppling 6sterut till trafikplats Flottsbro.

Masmovagen ar en smal lokalvag med

laga trafikfloden samt &r kuperad.

5. Strackning utmed
Myrstugubergets bebyggel-
se. Omradet ar kuperat och
sluttningarna trappas har
med hjélp av stddmurar.

4. Léage vid befintlig passage
under E4/E20, strackning mot
Masmo tunnelbanestation via
Solhagavagen, som har en brant
lutning.

Figur 4.2 Alternativ pa delstrackan E4/E20-Glémsta.
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Kopplingar som utretts pa delstrackan:
A. Gang- och cykelvag koppling mot Sodertaljestraket
B. Gang- och cykelvag koppling mot vag 259

Pé kartan, figur 4.2, illustreras och beskrivs de olika alternativen pé den aktuella delstrackan.

Val och bortval koppling Sodertaljestraket

Sodertéljestraket som 1oper utmed E4/E20 kommer att paverkas av ny viag 259. Befintlig pas-
sage under E4/E20 mellan Solhagavigen och Varby allé kommer inte att kunna vara kvar i sin
nuvarande utformning.

Vald strackning for gdng- och cykelvagen ar utmed Botkyrkaleden (3 bla), med koppling mot
Sodertiljestraket och norrut ldngs Botkyrkavagen (2 gron) till anslutande befintligt Sodertal-
jestrék norrut pa den 6stra sidan om E4/E20. Strackningen ar gen till Sodertéljestraket och
fangar dven upp omradet med planerad ny bebyggelse utmed Botkyrkavigen samt dr mindre
utsatt for bullerstorningar och luftféroreningar jamfort med ett alternativ utmed sodra sidan av
E4/E20 (1 bla). Valt alternativet beslutades i samrad med kommunen, efter att projektet tidiga-
re rekommenderat en strickning ldngs Varby allé och utmed sodra sidan av E4/E20 (1 bla).

For att uppratthalla det lokala gdng- och cykelnitet anldggs en ny separat gang- och cykelbro
pé norra sidan av nya Varbybron. Géng- och cykelbron ersitter den befintliga som rivs i och
med att Varbybron byggs. Alternativet utmed Solhagavégen (4 rosa) valdes bort eftersom det
ger en samre standard och en svar koppling Osterut. Detta pa grund av kuperad terrdng och
Solhagavigens branta lutning.

Val och bortval koppling vag 259

Projektet har valt att dven Osterut mot trafikplats Flottsbro fortsatta med striackning utmed
Botkyrkaleden (3 bla), vilket ger en gen géng- och cykelvig, se figur 4.2. Avseende en striack-
ning utmed Myrstugubergets bebyggelse (5 turkos) sa kriavs omfattande konstruktionsarbeten
for att ta upp hgjdskillnaderna utmed sluttningen och stréket ar inte lika gen som valt alterna-
tiv, och viljs darfor bort. En strackning utmed Masmovigen (6 rosa) viljs bort da den ar langre
jamfort med de andra alternativen samt ar kuperad. Alternativ har dock fordelen att gang- och
cykelvigen ar separerad fran bil- och sparvagstrafik samt erbjuder vackra vyer.

Oster om trafikplats Flottsbro har projektet valt att korsa viig 259 (7 grén), se figur 4.2, for att
lagga straket pa norra sidan av vig 259 och ansluta till befintlig gang- och cykelvig (8 violett), vil-
ket ger en sammanhéngande strackning for gang- och cykelvagen. Strackningen &r beslutad efter
samrad med kommunen och efter synpunkter fran allménheten. En gang- och cykelpassage av
vag 259 integrerat med trafikplatsen, ger en lang passage av vigrummets breda sektion da bade
vag 259 och dess ramper ska passeras jamfort med vald passage Oster om trafikplatsen.

Detaljerad studie har dven gjorts for passagen av vag 259 i anslutning till planerad ekodukt, se

figur 4.3. Valt alternativ ar strackningen pa Botkyrkaledens norra sida och séder om vag 259

(bl&d) med en koppling till den norra sidan av vig 259 via det lokala stréaket (streckad linje) pa en

gang- och cykelbro. Tva andra 16sningar som studerats ar att 1ata gang- och cykelvagen ligga pa

norra sidan av Botkyrkaleden och passera 6ver vag 259 vister om ekodukten och vidare Gsterut
under eller norr om ekodukten.

Strécka norr om vag Strécka norr om vag e Att passera under ekodukten (gul)
259 och ekodukt 259, under ekodukt " "

innebir en breddning av hela brokon-
struktionen, vilket ar komplicerat och
ger hoga kostnader.

Passage norr om ekodukten (rod) ger en
: : - brant anslutning till Botkyrkaleden, da
Strécka sider om S N ' det ir stora hojdskillnader mellan leden

ag 259 (vald . .
e fels och terréngen vid ekodukten.

Figur 4.3 Alternativ bla, gul och réd for passage vid ekodukt,
trafikplats Flottsbro.
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4.2 Glomsta-Glado

Forutsattningar for delstrackan att ta hansyn till avseende befintliga gang- och cykelstrak.

som gang- och cykelvigen ska ansluta till.

och nutida vandringsleder utgor ett vag- och stigsystem.

Utmed vag 226 Huddingevagen finns en regional gadng- och cykelvig, Salemstréaket
Genom Flemingsbergsskogen finns ingen utpekad gang- och cykelvdg men bade da-

Mellan Huddinge centrum och Balingsnis finns lokala géang- och cykelvigar.

Framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksiakerheten for gdende och cyklister pa
denna striacka ar 1ag da de gar bade pa norra och sédra sidan om viag 259 och det

darmed kravs flera sidbyten via gang- och cykeltunnlar eller passager for att kunna
nyttja hela strackan.

2. Strackning norr om
vag 259, i anslutning till

4. Sydlig strackning om vag
259, koppling till Flemings-

7. Nordostlig strackning om
vag 259, med en gen koppling

S
S
N
K3
(3
$
&

planerad bebyggelse i berg via Katrinebergsvagen mot centrala Huddinge.
Glémstadalen. samt koppling norrut till bef. Ansluter till Salemstraket
strak utmed Glomstavagen. utmed vag 226.
— — 6. Strackning soder om vag 5. Bef. strackning sdder om
1. Foljer be__fmtlllg gang- 259. Passerar i dalgangen 3. Planskild Flemingsbergs gard med kopp-
och cykelvag sder om utmed hojdryggens slantfot, passage av vag ling till Salemstraket norrut
Glomstavagen, dar vag vilket innebar en hojdskillnad 259, vaster om samt Osterut via bef. port under
259 gar i tunnel. till bef. bebyggelse i Kasta tpl Kasta. vag 226 och jarnvag.
73
5
S
Flemingsbergs Bef. GC-port
gard ’
Jae®
o e z
(Al =
°e F
(-3
o
(=3
Kista <. <
(=] o~
e 2
® >
JANGlomstadale Ny
Q’b
GC-vig dning, al iv I inom 40 m fran GC-vag
e B15 Maturreservat
=== Rosa Naturvdrdesklass 1
=== Gron Naturviirdesklass 2
== w1 Turkos Riksintresse Rérligt frlufislv
== = \iglett

T8

Riksintresse friluftsiv

vmm= TE | TUNNEL
RAMP, LOKALVAG
| s=== RAMP | TUNMEL

Figur 4.4 Utredda alternativ i Glémstadalen och Flemingsberg - Gladé.
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Mellan Balingsnis och Glado finns en géng- och cykelvig lings Lannaviagens (be-
fintlig véig 259) norra sida. Gng- och cykelvagen har en bredd pé cirka tre meter.
Over sjon Orlangen finns en bro dar korbanan har en bredd pa sju meter samt en

géng- och cykelbana med cirka tva meters bredd.

Samordning med andra planer och projekt i omradet och riktlinjer for géng- och cykelstrak.

Huddinge kommun har planer pa exploatering i Glomstadalen.
Gang- och cykeltrafiken ska kunna passera viag 259 pa bada sidor om trafikplats

Kasta.

Strackningar som utretts pa delstriackan ar:

A. Glémstadalen
B. Flemingsberg - Glado

Balingsnas
Huddinge C N
udding Lannavégen
storangsleden
5
&
SE
£ = . m
5 ElEmingshergElGladd
£ .
< Solgard
&
&
= Orlangen
Huo,
_‘g udd/nge,e den
£ Stensiattra
g Fornborg
2
&
ﬁef. GC-port
I
2 Viséttra
% Of/%’b
S, %,
9. Bef. gang- och cykelvag 12. Mellan strackning som skapar ny koppling 10. Bef. strackning utmed
utmed Storéngsleden. till Viséttra. Gang- och cykelvagen passerar Lannavéagen. Dagens gang-
Varierad standard med bitvis {ill stor del genom Gppna landskapsrum. och cykelvag uppfyller
blandtrafik pa villagator. Kuperad stracka med branta lutningari standard for ett regionalt strak.
kopplingen mot Flemingsberg. Undantag bron 6ver Orlangen.
11. Nordlig stréckning foljer befintlig 13. Sydlig stréckning genom
- - vandringsled i narheten av Orlangen skogslandskapet och med ny
8. Bef. gang- och cykerag, och till stora delar genom éppet koppling till Visattra. Kuperad
Salem_strakgt utmed vag 226 landskap med god sikt. Kraftig lutning, strackning med branta
(Huddingevagen). ca 12%, pa stréckan vid Fornborg. lutningar upp till 14%.
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Val och bortval Glomstadalen

Projektet har i Glomstadalen valt en strackning enligt alternativen (1-5 bla), se figur 4.4. I vis-
tra delen av Glomstadalen, dar vag 259 gar i tunnel, nyttjas befintlig gdng- och cykelvig (1 bla).
Oster om Glémstatunneln fortsitter gang- och cykelvigen norr om vig 259 (2 bla) fram till en
planskild passage (3 bld) strax vister om nya trafikplatsen Késta. Detta avsnitt ersitter befint-
lig gdng- och cykelvdg som idag ligger s6der om vag 259.

Forbi trafikplats Késta ligger gdng- och cykelstréket pd den sodra sidan av vig 259 och ansluter
till befintliga gang- och cykelviagar utmed Katrinebergsvigen (4 bld). Oster om trafikplats Kasta
behalls den befintliga gdng- och cykelvigen, soder om Flemingsbergs gard (5 bla).

Vald striackning ger en gen strackning i dalgangen och knyter i storre utstrackning an till fram-
tida bebyggelse jamfort med en sydlig strackning (6 rosa) om vig 259. Alternativen (4, 5 bla)
ger dven béttre kopplingar Osterut mot Katrinebergsvigen och Flemingsberg jamfort med en
nordostlig strackning (7 gron), vilken dock ger en genare vag till Huddinge &n valda alternativ
(4, 5 bld).

Val och bortval Flemingsberg - Glado

I studierna kring att dra en strackning for gang- och cykelvig genom Flemingsbergsskogen
konstateras att effekterna ar positiva och negativa, bade gillande funktionskrav som hin-
synskrav. Positivt med géng- och cykelvigen genom Flemingsbergsskogen ar att naturreservat
tillgangliggors och det skapas forutsittning for aktivt friluftsliv. Det ar en trafiksdker och gen
dragning som erbjuder naturupplevelser.

Det negativa med en gang- och cykelvdag genom skogs- och odlingslandskapet ar intrang i riksin-
tresset for friluftsliv och i Flemingsbergsskogens naturreservat. Upplevelsen av skogskénsla och
rofylldhet riskerar att fordndras av en gang- och cykelvdag med krav pa hog standard och belys-
ning. Langa strackningar i skog kan medfora upplevd otrygghet for vissa trafikantgrupper. Den
nordliga strackningen (11 rosa) ger visuella effekter avseende karaktiren kring Stensattra och
entrén till Flemingsbergsskogen. De tva strackningarna nordlig (11 rosa) och mellan (12 turkos)
som till stor del passerar genom odlingslandskap, fragmenterar jordbruksmark och ger effek-
ter pé biotoper med artskydd samt effekter pa kulturhistoriska omraden och objekt. En sydlig
strackning (13 violett) ar nagot langre jamfort med de tva andra alternativen genom Flemings-
bergsskogen och en sydlig ger storre paverkan i skogsmiljon med sina sumpskogar och stenél-
dersboplatser.

Samtliga alternativen genom Flemingsbergsskogen innebar dven att ingreppen vid byggnation
blir omfattande da omrédet ar kuperat och det kravs upp till tio meter breda byggvagar for att
klara terrangen.

Valt alternativ ar att folja befintlig gang- och cykelvag fran Huddingevigen till Glado (8-10 bla).
Mellan Flemingsberg och Stordngsleden anviands befintlig regional gang- och cykelvig, Sa-
lemstraket, utmed viag 226 Huddingevigen (8 bld). For en battre standard behover strackan
utmed Storangsleden (9 bld) forbattras och for strackan utmed Lannavégen (10 bld) behover
en ny bro 6ver Orléngen byggas. Bron byggs antingen som en separat gang- och cykelbro eller
en helt ny viagbro inklusive gang- och cykelvag. Det valda alternativet ar en langre strackning
jamfort med en gang- och cykelvig genom Flemingsbergsskogen men ger bittre kopplingar till
lokala méalpunkter, ar tryggare och forstiarker kopplingen till Huddinge centrum. Men fram-
forallt undviks stora effekter i oexploaterade och kénsliga natur- och kulturmiljoer avseende
Flemingsbergskogens helhetsmiljo.

Bade Haninge kommun och Huddinge kommun har i samradsforfarandet gett synpunkten

att en strackning genom Flemingsbergsskogen ar att foredra utifran de positiva effekterna for
gangtrafikanter och cyklister som beskrivs ovan. Daremot har lansstyrelsen i sitt samradsytt-
rande motsatt sig en strackning genom Flemingsbergsskogen, eftersom omradets vardemiljoer
och riksintresset paverkas i allt for stor utstrackning av en helt ny anldaggning.
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4.3 Glado-Jordbro
Viktiga riktlinjer och férutsattningar for delstrackan ar:

«  Oster om Glado fram till Ekedal saknas ging- och cykelvig men det finns en parallell
lokalvag med lagt biltrafikflode. Lokalvagen har en bredd pa cirka sju meter och tillaten
hastighet ligger mellan 50 - 70 km/h. Lokalvégen trafikeras dven av busslinje 709.

e Mellan Ekedal och Lissma finns en kortare stricka utan parallell lokalvag men det finns
en gang- och cykelvag pa norra sidan om befintlig vig 259.

«  Mellan Lissma och Jordbro saknas bade gang- och cykelvag samt parallell lokalvag ut-
med befintlig vig 259. Vigen saknar hir vigren och tillaten hastighet dr 8o km/h.

«  Den 6stra delen mellan Glado och Nynésvigen praglas av mycket kénsliga natur- och kul-
turmilj6er, bland annat riksintresse for friluftsliv (Hanveden) och flertalet naturreservat.

Delstrackan ar uppdelad pa foljande sidor i tre avsnitt.

A. Glad6é/Ebbadalsvagen
B. Ebbadalsvagen/Lissma
C. Lissma - Slatmossen

A. Glad6/Ebbadalsvigen

Nedan i figur 4.5 sammanstills alternativen for strackan mellan Gladé och Smedstorpsvigen.

<
)
2.
2,
%
AN Glado/Ebbadalsyagen
&,
b"‘?’a/sl,..
§ 6980
S ],
:év Vig 259
g
&
1. Strackning pa norra sidan av vag 2. Stréackning sodra sidan av vég 259. 3. Strackning sodra sidan utmed 4. Gang- och cykel vag utmed vag
259. Breddning av befintlig vag 259 Skyddsremsa/racke mellan gang- och Ebt_)adalsvaggn, somlbreddas. 259s norra sida, som har breddas
sker norrut for lokalvag och gang- och cykelvag och vag 259 kravs. Varierad terrang, partier med norrut. Aven har kravs skyddsrem-
cykelvag. Befintlig passage under vag kraftig lutning upp till ca 7%. salrécke likt strackningen pa sédra
259 byggs om i anslutning ill sidan (gron).
trafikplats Glado.

Figur 4.5 Utredda alternativ vid Gladé/Ebbadalsvégen.
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Val och bortval Gladé/Ebbadalsvagen
Géng- och cykelvagens strackning fran Liannavigen (1 bla), se figur 4.5, fortsitter fram till tra-
fikplats Glado pa vag 259:s norra sida. Darifran och sterut har projektet valt att fortsdtta med
alternativet pa vigens norra sida (4 turkos), fram till Smedstorpsvigen. I samradsforfarandet
har dven kommunen uttryckt 6nskemal om att striackan ska ligga parallellt med den nya vigens
norra sida. Ett starkt motiv ar att strackan ar gen samt knyter an till gdng- och cykelvigen vis-

terut utmed Lannavigen.

En géng- och cykelvig parallellt med en hogt trafikerad vig ar dock mindre attraktivt for de
oskyddade trafikanterna, om jamforelse gors med alternativet som gar utmed Ebbadalsvigen
(3 blad), som ger narhet till lokala malpunkter och fina upplevelser genom landskapet. Nackde-
lar med en dragning utmed Ebbadalsvigen ar intrang i fastigheter och storre risk for paverkan
pa fornlamningar jamfort med de tva andra alternativen. En strackning s6der om vig 259

(2 gron) innebér intrang i hogproduktiv jordbruksmark, men skonar det historiska landska-
pet mer jamfort med valt alternativ. Kommunen har i samrad uttryckt att de vill skona de fina
natur och kulturviarden som Ebbadalsvigen har och inte forligga gng- och cykelstraket dar.

B. Strickning Ebbadalsviigen/Lissma

Foljande avsnitt redovisar de olika alternativen for strackan mellan Smedstorpsvigen och
trafikplats Lissma. P4 strickan har dven alternativ for utformning av passage vid Adravigen

utretts.

Viig 259

Ebbadalsyagen/lissma

N
()
&
&
L

Liss'"avégen

Lissma s\ko\‘l"ag

Granby

5. Strackning soder om vag 259.
Befintlig passage av lokalvagar vid
Smedstorpvagen och Adravagen
kan eventuell anvandas. Gang- och
cykelvagen korsar vag 259 vid tva
punkter.

6. Gang- och cykelvag foljer
Ebbadalsvagen, smal vag med
bostadsfastigheter utmed véagen.
Vagens trafikflode kommer att 6ka i
och med utbyggnad av vag 259.

Figur 4.6 Utredda alternativ Ebbadalsvégen/Lissma
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7. Mellan Adravagen och befintlig
gang- och cykelpassage vid
Granby foljer strackningen den
nya lokalvagen (Lissma sjovag/
Lissma skolvag) norr om vag 259.
Trang vagsektion forbi Granby

8. Strackning soder om vag 259.
Passerar genom jordbruksmark och
forbi bebyggelse i Granby.
Strackningen behdver kompletteras
med en gang- och cykelvag pa
norra sidan for att na malpunkter.
Trang vagsektion forbi Granby




Forutom de 6vergripande striackningarna enligt figur 4.6, har varianter pa dragning av gang- och
cykelviig vid passage av Ebbadalsvigen/Adravigen studerats, efter synpunkter frin kommun och
allmanhet, se figur 4.7 och 4.8 gul linje.

9. Gang- och cykelviagen korsar
Ebbadalsvigen/Adravigen i plan
och med en striackning langs norra
sidan av Lissma sjovag.

NV b~
- - A I

\

= — ) 7/ et Vg
Figur 4.7 Géng- och cykelvég korsning i plan med Adravégen.

10. Géng- och cykelvigen anlaggs
parallellt med vag 259, pa dess
norra sida och planskilt pa bro
over Adravigen. Osterut foljer
gang- och cykelviagen den sodra
sidan av Lissma sjovag.

> ) \ [

Figur 4.8 Géang- och cykelvég, gen passage av planskildhet vid
Adravégen.

Val och bortval Ebbadalsvagen/Lissma

Fran Smedstorpsvigen och 6sterut har projektet valt att ga vidare med gang- och cykelvigen
parallellt med vég 259, pa dess norra sida (7 bld). Alternativet ger en gen strackning och géng-
och cykelviagen nar lokala malpunkter och busshéllplatser. For straket utmed Lissma sjovag/
Lissma skolvag har projektet valt att utforma géng- och cykelvagen 3,5 meter bred, for att
begrénsa intrédng i bebyggelsen i Granby samt i Lissmadalens naturreservat mot Lissmasjon.

D4 en ny landskapsbro anléiggs for vig 259 pa norra sidan vid Adraviigen kan #ven géng- och
cykelviagen nyttja bron enligt variant (10) i figur 4.8. Alternativet ger en genare och sikrare
strackning dn variant (9) figur 4.7. Att dra gang- och cykelviagen pa sodra sidan (5 violett) inne-
bér att den befintliga landskapsbron kan anvindas, vilket r positivt, men alternativet bedoms
ge storre intrang i karaktirsgivande skogsbryn jaimfort med valt alternativ. Fortsdttning 6sterut
soder om vig 259 (8 gron) ger bittre koppling mellan héllplatser och Oranviigen jimfort med
en striackning norr om vig 259 (7 bla). Den sodra strackningen ger dock samre kopplingar mot
Lissmavigens planerade géng- och cykelvag.

Strackning via Ebbadalsvigen (6 rosa) har fordelen att den latt nar de lokala malpunkter-

na samt ger en forbattrad tillgdnglighet for boende och besdkare nér trafikméngden 6kar pa
Ebbadalsvigen. Alternativet utgar da det ar en omvag pa cirka 700 meter jamfort med alterna-
tiven som foljer vag 259. Ebbadalsvigens historiska karaktar paverkas dven negativt nar vigen
breddas med en modern gang- och cykelviag med belysning, vilket d&ven paverkar Bjorksattra-
halvons naturreservat. Samtliga alternativ gor intrang i Orlangens naturreservat.
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C. Strickning Lissma - Sliitmossen

Avsnittet beskriver strackningen fran Lissma och Osterut till trafikplats Slatmossen, se figur
4.11. Vid Rudan och Lissma har projektet dven studerat olika utformningar.

Tva utformningar vid passage av trafikplats

Lissma har utretts efter inkomna synpunkter fran

kommun och allménhet. Gang- och cykelviagen
redovisas med gul linje, figur 4.9 och 4.10.

11.

12.

Gang- och cykelviagen dras norr om
trafikplatsen och cirkulationen, port
under Lissmaviagen. Viasterut ligger

géng- och cykelviagen pa lokalviagens
norra sida.

Gang- och cykelvigen passerar trafik-
platsens ramper soder om cirkulatio-
nen. Vasterut fortsatter straket soder
om lokalviagen. Dragningen innebar
att gang- och cykelviagen kan ligga
mellan viag 259 och Lissma skolvag/

Lissma sjovag hela strackan fran Liss-
ma till Adraviigen.

dl RISy

Figur 4.9 Géng och cykelo uhder
Lissmavégen.

Figur 4.10
Lissma.

Gen passage av trafikplats

13. Norra sidan av vag 259, vid

14. Sodra sidan av vag 259, i vastra

trafikplatsen strackning néra Lissmasjon
och genom jordbruksmark. Langre dsterut
passeras storre skogsomrade, dar bland
annat en kraftledningsgata nyttjas for
gang- och cykelvagen.

delen passeras jordbruksmark och
Oster om Lissma gar strackningen

intill en hojdrygg i skogsomradet
véster om Soléngsvagen.

15. Sddra sidan av vag 259, genom
skogsomrade Gster om Soléngsvagen.
Strackning i konflikt med kraftledning
vid trafikplats Rudan.
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Figur 4.11 Utredda alternativ Lissma - Slatmossen.
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Val och bortval Lissma - Slatmossen

En strackning norr om vag 259 (13, 16 bld) har valts hela vagen frén trafikplats Lissma och 6st-
erut fram till Rudanvégen. Vid Rudanvigen och Osterut anliaggs striackan pa den sodra sidan av
vig 259 (19 bld), dir befintlig grusvig anvinds med port under Nynisbanan. Oster om porten
fortsdtter gdng- och cykelviagen fram till den regionala gang- och cykelvigen Vasterhaning-
estriket utmed Nynésvagen. Att vid passage av Nynasbanan stracka sig pa den norra sidan (18
gron) ger en gen dragning men en kraftig lutning mellan bron 6ver Nynisbanan och Visterha-
ningestréaket. Ett nordligt alternativ innebar dock storre intrang i Lissmasjons strandangar och
naturreservatet jamfort med ett sydligt alternativ, for att begriansa paverkan har projektet valt
passage parallellt med vig 259 (12) vid trafikplats Lissma, se figur 4.10. Vald passage ar aven
genare for gang- och cykeltrafikanter jamfort med strackningen norr om cirkulationen (11),
figur 4.9.

Strackningen norr om vig 259 ger en kontinuitet for straket da projektet i forgdende redovisa-
de alternativ valt den nordliga strackan. Alternativet kopplar dven till en ny gang- och cykelvig
som kommunen planerar utmed Lissmavigen. Vidare Osterut innebér valt alternativ mindre
intrang i jordbruksmark samt minskat behov av bergschakt vid skogsomradet jamfort med den
sydliga strackan (14 gron). Vald strackning skapar tillganglighet till Rudans naturreservat norr
om vig 259 och vid trafikplats Rudan ges en koppling till den lokala gdng- och cykelvag utmed
Lillsjovagen. Alternativet medfoér dock storre intrang i Rudans naturreservat jamfort med en
strackning soder om vig 259. Kommunen forordar en striackning norr om vig 259 da det inne-
bar en gen striackning samt att det gynnar tillgdngligheten till naturreservatet.

Diskussion har forts kring att byta sida till den s6dra av vag 259, vid passage av Solangsviagen,
for att vidare sterut fortsitta i den sydliga strackningen (15 rosa) forbi trafikplats Rudan och
verksamhetsomradet. Alternativet ger konflikter med befintlig kraftledning, vilket ger kompli-
cerade och kostsamma atgarder jamfort med valt alternativ.

16. Strackning norr om vég
259 genom kuperad terrdng
inom Rudans naturreservat,
dar det idag finns tilltrade till
naturomradet fran befintlig vég.

17. Alternativ via befintligt
lokalvagnat, passerar
verksamhetsfastigheter med
in- och utfarter som nyttjas av
tung trafik.

18. Alternativ norr om vag
259, pa bro dver
Rudanvégen och
Nynasbanan. Brant lutning i
anslutning bropassagen.

19. Strackning séder om vag 259.
Ansluter till Rudanvégen och foljer
befintlig grusvag samt nyttjar bef. port
under Nynasbanan.

Lillsjévagen

.1—1
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%
%
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Att passera genom verksamhetsomradet soder om vig 259 via Lillsjovagen och Rudanvagen (17
gron), figur 4.11, innebar 1ag standard och trafiksikerhet, framforallt passagerna Gver lokalvigen
samt in- och utfarter till fastigheterna behdver atgardas. Haninge kommun avrader fran detta al-
ternativ eftersom flera av fastigheterna idag anvands av trafikintensiva verksamheter med ménga
tunga transporter. Detta antas 6ka enligt kommunens planer nar vig 259 ar utbyggd.

Utformning av giang- och cykelvig, strickan trafikplats Rudan - Rudanviigen

For den nordliga strickan genom Rudans naturreservat, mellan trafikplats Rudan och Rudan-
vagen har tva utformningar utretts, se figur 4.12.

I ett tidigt skede for utformningen av ging- och cykelstréket fanns 6nskemal fran Haninge
kommun att anpassa stréket efter terrangen (20 rosa), en terrang som béde ar kuperad och har
inslag av vitmarksomraden. Ett sddant terrdanganpassat alternativ innebér att gdng- och cy-
kelvédgen ligger med olika avstand fran vig 259 och slingrar sig genom naturreservatets skogs-
parti, for att bland annat undvika intrang i vitmarksomréadet samt att begransa sprangning av
bergslanter.

Det terranganpassade striackningen var ute pa samrad nov/dec 2018 och da yttrade sig Ha-
ninge kommun positiva till alternativet, dock med en anpassning vid vatmarken. Vid fortlopan-
de samrad med kommunen vintern 2019 framkom att de nu har &ndrat sig och vill begréansa in-
tranget i reservatet. Justerad utformning ger en strickning som ligger pa ett konstant avstand
parallellt med vag 259 (21 turkos). For att passa in gang- och cykelvagen kravs sprangning av
bergslant mot viag 259 samt att ricke satts upp, eftersom projektet da kan minska sdkerhetsav-
standet till vig 259 och péa sa sitt dven begriansa intranget i naturreservatet.

For det fortsatta arbetet har projektet gétt pA kommunens senaste onskemaél med ett alternativ
parallellt med vag 259 (21 turkos). Motivet ar att alternativet begransar intranget i naturreser-
vatet nagot mer jamfort med ett terranganpassat alternativ (20 rosa). Valt alternativ ger dock
en storre bergskarning och slantutbredning &n ett terringanpassat alternativ.

(== f il

1 et
j- Gang- och cykelvag anpassat till terréngen (20 rosa) .
. Gang- och cykelvag parallellt med vag 259 (21 turkos)
Q [ Utbredning av gang- och cykelvag, terrdnganpassat
3 [T Utbredning av gang- och cykelvag, parallellt vag 259
[T Utbredning av vag 259

| —— = L TR AR A

Figur 4.12 Tva alternativ som studerats fér gang- och cykelvdg mellan trafikplats Rudan och Rudanvégen. Fér fortsatt
arbete har alternativ parallellt med vég 259 (21 turkos) valts och den gréna ytan illustrerar utbredningen av alternativets
sléanter.
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Striackning vid vatmark

I arbetet med de tvé olika alternativen, terrdnganpassat (20 rosa) och parallellt med vag 259
(21 turkos) studerades mojligheten att undvika vitmarken. Béda alternativen kan i anslutning
till Rudanvéigen utformas sé att det fysiska intringet i vitmarken blir marginellt. Figur 4.13,
gul linje, visar 16sningen for alternativ terringanpassat. Genom att 1agga géng- och cykelviagen
soder om vatmarken néra vag 259, begransas effekter pd vitmarkens flora och fauna.

Rudans naturreservat;

Vatmark

Figur 4.13 Gang- och cykelvag gul linje,
stréckning mellan vatmark och vag 259.
Lésningen fungerar fér bada alternativen
terrdnganpassat (20 rosa) och parallellt vag
259 (21 turkos).
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4.4 Sammanstallning av vald strackning for gang- och cykelvagen

Den vastra strackan kompletterar i forsta hand och ersétter befintlig gdng- och cykelvig i
Glomstadalen, si att gdng- och cykelvagen kopplas samman med de regionala straken Soder-
tdljestréket och Salemstraket. Sodertéljestraket gar i dagsldget utmed E4/E20 men planeras
att kopplas mot Botkyrkaleden och Salemstréket gar utmed vig 226 Huddingevagen. Pa den
vastra strackan tas dven hinsyn till Huddinge kommuns exploateringsplaner for Glémstadalen
och framtida Sparvig syd.

Vid Flemingsberg, dar vig 259 gar i tunnel for att skona miljon, bryts den gena strackningen
eftersom en gang- och cykelvig genom Flemingsbergsskogen gor for stort intrang i de hoga
natur- och kulturviarden samt riksintresset for friluftsliv som finns dar. Vidare s kan en langre
dragning genom Flemingsbergsskogen upplevas som otrygg for den enskilde individen. Gang-
och cykelvigen oOsterut fortsatter darfor norr om Flemingsbergsskogen utmed befintlig vig
259. Fordelar med dragningen ar att den bland annat kopplar till lokala malpunkter langs med
strackan, exempelvis Huddinge Centrum, och att strackan fraimjar den upplevda tryggheten.

Oster om Glado gér géng- och cykelvigen parallellt med véig 259 vilket ger en gen dragning och
skonar skyddsviard natur. Oster om trafikplats Rudan ansluter gang- och cykelvagen till Vaster-
haningestraket utmed Nynasviagen.
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Figur 4.14 Oversiktskarta med valt alternativ fér gang- och cykelvédg samt stréckning fér ny vég 259.
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