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Sammanfattning

Enligt Nollvisionen ska ett transportsystem utformas s att sé& f& som maojligt kommer till skada.
Aven i dversiktsplanen (Tyresé kommun, 2017) sl&s det fast att kommunen ska vérna fér
frafiks&kerhet och hdlsa.

For att kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog Tyresé kommun ér 2019
fram en trafikstrategi. Denna trafiksdkerhetsplan dr en av de sex forslag pd atgardsplaner
som ska konkretisera arbetet med frafikstrategin. Den ska tydliggéra hur kommunen avser att
arbeta med trafiksdkerhetsfrdgor de kommande dren for att alla trafikanter ska kunna vistas
och réra sig i tfrafikmiljén utan risk f&r att skadas eller dédas tillfolid av en trafikolycka. En
6kande befolkning i Tyresé och grannkommunerna innebdr ékad trangsel i trafiken (Tyresd
kommun, 2017), varfor frafiksGkerhetsarbetet blir destoviktigare.

Det dvergripande frafiksdkerhetsmdlet for Tyresé kommun foreslds fill att mellan &r 2019 och
2030 ska minst 50 procent farre dédas i frafiken. Samtidigt foreslds malet att 25 procent farre
ska skadas i trafiken.

De inriktningar och insatser som foreslds.i trafiksékerhetsplanen.ska framst leda fill.att
forebygga svara olyckor samt mildra de olyckstyper som @r mest féorekommande. Detta
innebdr att oskyddade trafikanters olyckor samt-motorfordons singelolyckor prioriteras i
kommunens trafiksGkerhetsarbete.

For att minska antalet olyckor och minska allvarlighetsgraden i de olyckor som andé sker,
foreslds foljande insatsomréden som sdrskilt viktiga att-arbeta med:

- Drift- ochiunderhdll av gdng- och cykelbanor

- S&kragéng- och cykelpassager

- Hastighetsefterlevnad p& det kommunala vagnétet
- (Barnsresor

- Aldres resor.

Med trafiksdkerhetsplanen som stod ska trafiksGkerhetsétgdrder prioriteras, beslutas och
genomfdras. For att kommunen systematiskt ska kunna arbeta med dessa frédgor behdver
planen.och &tgdrderna kontinuerligt féljas upp. Uppfdlining gérs med hjdlp av ett antal
matbara indikatorer som erfarenhetsmdssigt visar p& minskning och/eller lindring av olyckor
inom de insatsomrdden som kommunen har valt att prioritera.

Till TrafiksGkerhetsplanen tillhér en underlagsrapport som bland annat beskriver utgdngslaget
for kommunens trafiksékerhetsarbete.



LAsanvisning

| trafiksGkerhetsplan for Tyreso redovisas utgdngslaget for kommunens trafiksGkerhetsarbete.
Grunden dr olycksstatistik som tagits fram frdn STRADA och de nationella mal som tagits
fram. Kommunen har ett antal visioner, m&l och handbdcker som integreras i denna rapport
varefter mal fér det lokala trafiksékerhetsarbetet foreslds. | trafiksGkernetsplanen redovisas
forslag pd atgdrder samt forslag pd metoder for uppfdlining av dessa mal, vilkket utgér sjdlva
planen. | slutet av trafiksGkerhetsplanen finns en begreppslista som férklara begrepp som
forekommer i texten samt en bilaga innehdllandes kartor éver lokalisering av trafikolyckorna.

Till frafiksGkerhetsplanen hér en underlagsrapport som utférligare beskriver delar av
bakomliggande fakta och analyser av olycksdataé@nvad som har varit méjligt att ta med i
frafiksGkerhetsplanen. Vidare redogdér underlagsrapporten dven kring olycksdatabasen
STRADA och dess mdjligheter och begrénsningar. Till sist redovisas diverse typatgarder for
hastighetsddmpande atgdrder.
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| Inledning

Det héar dokumentet &r en trafiks@kerhetsplan for Tyresé kommun. Trafiks@kerhet har stor
betydelse f&r manniskors vilja att réra sig i samhdllet, inte minst f6r barn och dldre. Genom
att férbattra trafiksGkerneten férbattras ocksd livskvaliteten for kommunens medborgare och
mojliggdr for ménniskor att forflytta sig pd ett tryggt och sakert satt.

| Underlagsrapport for TrafiksGkerhetsplan fér Tyresé kommun presenteras och analyseras
olycks- och skadestatistiken utférligare én i denna huvudrapport.

1.1 Syfte

Syftet med trafiksGkerhetsplanen ar att vara ett stéd i den vardagliga kommunala
planeringen, dels for att forstd den lokala problematiken‘och dels nér det gdller att prioritera
mellan insatsomrdden och atgérder men Gven for att koppla Tyresé kommuns lokala arbete
till de nationella mdlen.

1.2 Avgrénsning och fillvagagdngssatt

D& Tyresé kommun inte har bestémmanderatt dver alla vagar i kommunen omfattar
Trafiks@kerhetsplanen inte det statliga vagnatet.

TrafiksGkerhetsplanen éar framtagen enligt foljande arbetsmetod:

- Insamling av statistik i STRADA.

- Genomgdng av:statistik

- |dentifiera platser

- Formuleraflokala mal utifrén kommunens inriktningsdokument, nationella och
internationella mal samt den lokala olycksbilden.

- Atgardsforsiag

Uppfdljning

| dokumentserien TRAST, framtagen av Trafikverket och SKL, finns en handbok som beskriver
hur ett mdlinriktat kommunalt trafikséikerhetsprogram tas fram. | arbetet med Tyresds
trafiksGkerhetsplan har Tyresé kommun gjort avvégningen att anvdnda ett ndgot enklare
och mindre resurskr@vande arbetssatt an vad som beskrivs i handboken.

1.2.1 Begrdnsningari STRADA

STRADA é&r Transportstyrelsens rikst&ckande databas f6r rapportering av personskadeolyckor i
trafiken. Den statistik som redovisas i denna trafiksékerhetsplan grundar sig pd statistik
inrapporterad till den nationella databasen STRADA mellan &r 2009-2018. Ett genomsnitt av
dessa tio ars olycksstatistik har tagits fram for att f& fram ett utgdngsdr att jdmféra med i
mdlarbetet.

Till STRADA rapporterar polisen och akutsjukhusen frafikolyckor med personskador. Sjukhusen
rapporterar t.ex. Gven olyckor ddr en person har halkat eller snubblat utomhus (sé kallad
fotg&ngare singelolyckor), cyklat omkull (cykel singelolyckor) eller andra olyckor som inte
polisen blivit kallade Hill.

Vid en narmare analys av STRADA dr det viktigt att notera att det férekommit ett stort bortfall
av olyckor, grundat p& féréndrade prioriteringar och rutiner inom polis och sjukvard.



Vérdcentraler rapporterar inte in fill STRADA varfér lindrigare olyckor misstéinks vara mer
férekommande &n vad olycksstafistiken visar.

Vid all behandling av statistik &r det viktigt att notera att analyser beror pd kvaliteten i
indata. Med bakgrund av den tillgdngliga information som kan h&mtas frén
olycksrapporterna ar det i ménga fall svart att f& reda pd t.ex. platsen fér olyckan och
olycksorsaken.

Inom Tyresd kommun finns det tvé vagar dér Trafikverket ar vaghdllare. Hér har inte
kommunen rédighet dver situationen varfér dessa inte &r med i utdragen ur STRADA. |
manga fall har det varit svart att f& fram vem som ar vaghdllaren fér den plats ddr en olycka
intréffat. Detta gdller sdrskilt om det ér frdgan om ett kommunalt eller enskilt vaghdllarskap.
Darfér redovisas &ven enskilda végar i den framtagna olycksstatistiken.

Slutsatsen ar att olycksstatistiken i STRADA inte &r fullsténdig, men den &r det mest tdckande

vi har idag och ger en uppfattning om trafiksGkerhetslaget i Tyresé kommun.

1.3 Overgripande trafikolycksstatistik

Under den senaste 10 &rsperioden 2009-18 har 1034 personer skadats i trafikolyckor p& det
kommunala och enskilda vagndatet i Tyresd, enligt tabellen nedan:

Tabell 1 Antal skadade personer i Tyresé efter svarighetsgrad mellan dren 2009-18. (Kdlla: STRADA)

Allvarligt Mattligt Lindrigt Totalt
skadade ISS 9- skadad ISS 4- skadad ISS

8 1-3

Antal skadade 3 43 336 654 1036
personer 2009-18




2 Mal och férankring

Mélbilden fér Tyresé kommun férenad med Nollvisionen, de nationella transportpolitiska
mdlen och de internationella mdalen pd EU-niva, vilka beskrivs nedan. Darefter beskrivs och
sammanfattas Idmplig malbild fér Tyresd kommun i perspektiv av kommunens vision och
tidigare framtagna dokument. Det finns flertalet nationella mal som &r viktiga att beakta nér
de kommunala malen fér frafiksGkerhetsplanen antas. Detta eftersom varje kommun har ett
ansvar fér att malsattningar frdn nationell- och EU-nivé uppfylls. Varje enskild kommun bér
detta ansvar pd grund av uppgiften som vaghdllare och systemutformare men aven pd
grund av ansvaret fér medborgarna och dess hdlsa.

2.1 Globala hdllbarhetsmdalen

De globala malen fér hdllbarutveckling inkluderar de tre dimensionerna socialt, ekonomiskt
och ekologisk hdllbarhet. Bland de totalt 17 mdlen kan framférallt fyra av dessa kopplas till
trafiksékerhet. Dessa ar 3. Hélsa och vdlbefinnande, 5. Jamstdlidhet, 9. HAllbar industri,
innovationer och infrastruktur och 11. Héllbara stdder och samhdllen, se Figur 6. | mal 3 ingér

ett delmdl om att halvera antalet dédsfall och skador i trafiken fill 2020.
11 m .
S
% 8
uan
GLOBALA MALEN
fér hallbar utveckling

Figur 1. Globala héllbarhetsmdlen, Agenda 2030
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2.2 Nationella mal

2.2.1 Transportpolitiska mal

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt
effektiv och I&dngsiktigt hdllbar transportférsérining bdde fér medborgare och ndringsliv i hela
Sverige. Utdver det har riksdagen beslutat om ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.

Funktionsmalet - Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funkfion och anvéndning ska ge alla en grundiggande
filgédnglighet med god kvalitet och anvé&ndbarhet samt bidra fill utveckling i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt.



Hénsynsmalet - Sdkerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvé&ndning ska anpassas fill att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, samt bidra till att det dvergripande generationsmdlet fér miljoé
och att milidkvalitetsmdalen nds samt bidra till kad halsa (Prop. 2008/09:93)

Funktionsmdlet madste i huvudsak utvecklas inom ramen for hénsynsmdalet for att det
overgripande transportpolitiska mdélet ska kunna nds. Darmed ska transportsystemet bidra fill
en miljdmdassigt, ekonomiskt och socialt héllbar utveckling i alla delar av landet (Prop.
2016/17:21).

2.2.2 Trafiksdkerhetsmal

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997 och utgdr grunden for frafikstkerhetsarbetet i
Sverige. Nollvisionen fastsldr att ingen ska dédas eller skadas allvarligt till félid av frafikolyckor
inom vagtransportsystemet.

Ansvaret for sGkerheten delas mellan de som utformar och de som anvander, underhdller
och driftar vagtransportsystemet. Samtidigt som atgdrder ska vidtas for att férhindra olyckor,
maste vagtransportsystemet utformas med insikten om att ménniskor gér misstag och att
frafikolyckor darfér aldrig kan undvikas helt. Nollvisionen accepterar aft olyckor.intraffar,
men inte att de leder till dod eller allvarliga personskador.

Riksdagen antog i maj 2009 regeringens proposition (2008/2009:93) om nya etappmdail till &r
2020 och en modell f6r mélstyrning av trafikséikerhetsarbetet. De svenska nationella
etappmadlen &ridag att antalet déda skall halveras och andelen allvarligt skadade minskas
med 25 % fr&n 2007 till 2020. Ar 2020 ska hégst 220 personer.omkomma.och 4 000 skadas
allvarligt i vagtrafiken.

| trafiksdkerhetsarbetet anvands ett system fér malstyrning. Malstyrningen bygger pd
mdatning och uppfélining av trafiksdkerhetsindikatorer dar varje indikator har ett eget mail
som ska uppnas till &r 2020. Genom att ndmalen for de olika indikatorerna kommer det
beslutade etappmaletatt kunna nds. For att né&etappmdlet 2020 folis dessa indikatorer upp:

Hastighetsefterlevnad - statligt vagnat
Hastighetsefterlevnad — kommunalt végnat
Nykter trafik

Bdltesanvandning

Hjalmanvé&ndning

Sakra personbilar

Okad regelefterlevnad bland motorcyklister
Sékra statliga vagar

Sékra gdng-, cykel- och mopedpassager
Underhdll av gdng- och cykelvagar i tatort
Systematiskt trafiksGkerhetsarbete i linje med ISO 392001.

2.2.3 Etappmail

Riksdagen beslutade 2009 om ett nationellt etappmal for trafiksdkerheten. Det innebdr att
antalet omkomna ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska med 25 % fran
2007 till 2020. Detta motsvarar hégst 220 omkomna personer och hégst 4000 allvarligt
skadade 2020.



Myndigheten Trafikanalys har p& uppdrag av regeringen gjort en éversyn av etappmalen
och kommit med féreslag p& nya etappmal. (Kalla : Ny mdélstyrning for trafiksékerneten —
Rapport 2017:12, Trafikanalys (2017)) De nya etappmdlen innebdr en halvering av antalet
omkomna frén 2015 fill 2030, vilket innebdr mdlet maximalt 150 omkomna 2030, och en
minskning av allvarligt skadade med 25 % mellan 2015-2030.

Mdalsattningar kopplat till lindriga skador finns inte beskrivna p& nationell nivéd. Dock beskriver
handboken TRAST att en rimlig ambition bér kunna vara att reducera olyckor som ger
lindriga skador med 25 %, likt mdlsattningen fér de allvarligt skadade.

Aven pd EU-niv& tilldmpas etappmal fér trafikséikerheten. Nuvarande etappmdl innebdr en
halvering av totala antalet omkomna i vagtrafiken mellan 2010-2020 och att minska antalet
livshotande skador med 40 % mellan 2010-2020. En sddanteduktion skulle motsvara hégst
133 omkomna i Sverige 2020.

224 Kommunala mal och visioner

Tyresé kommun har ett flertal styrande strategiska dokument dér det finns befintliga mail
formulerade fér kommunens utveckling. Viktiga strategiska dokument ur
trafiksé@kerhetssynpunkt ar Tyresd kommuns éversiktsplan; Tyreso 2035, Trafikstrategi for Tyreso
kommun 2019, samt Cykelplan.2013 | éversiktsplanen finns ett flertal olika mdalséttningar som
ar av betydelse for trafiksGkerhetsarbetet i Tyresd kommun.

Mdalsattningarna ér dels évergripande med fokus pd medborgarnai stort, dels mer specifika
med fokus utifrdn ettbarnperspektiv. Oversiktligt finns malsattningar som att planera
bebyggelse utifrén atfraktiva, heltGckande, sammanhdngande, gena, sdkra, trygga och
barnsdkra gdngvagnat. Det finns Gven.en malsattning att i Tyresé centrum sdrskilt beakta
fotgé&ngarnas framkomlighet, frygghet och sékerhet i utpekade zoner och strdk.
Barnperspektivet tar bland annat upp vikten av sékra.gdng- och cykelvégar mellan skolor
och bostéder inom respektive skolas upptagningsomrade. | Tyresé kommuns trafikstrategi tas
en dvergripande malsattning upp om att antalet skadade i frafiken ska minska. |
cykelplanen beskrivs mdlsattningen att ingen cyklist ska omkomma i frafiken och att antalet
skadade ska minska med en fjGrdedel.

225 Gdllande oversikisplan

Tyresd kommuns éversiktsplan antogs ar 2017. Oversiktsplanen lyfter ett antal viktiga frégor
som ska genomsyra den kommunala planeringen:

e Regionalt perspektiv
e Jamstalldhet

e Mangfald

e Folkhdlsa

e Barnperspektiv

e Tillganglighet

e Hdllbarhet

e Klimat

e Jamlikhet.



2.2.6 Trafikstrategi for Tyresé6 kommun

Tyres® kommun har en politiskt férankrad trafikstrategi som pekar ut inriktningen for
trafikplaneringen i kommunen. Trafikstrategin visar vad kommunen behdver géra for att gdi
riktning mot kommunens vision och &versikisplan.

Visionen for frafiken i Tyresé ér 2035 dr att:
"Tyreso styr mot hdllbara transporter”
| trafikstrategin presenteras fem trafikmal:

Hallbara resménster
Tillg&nglighet fill allt

Eft levande Tyresé

Bra klimat, miljé och hélsa
Trygg och saker trafikmiljo.

o rowbd =

| trafikstrategin faststalls att hdllbara transporter ska prioriteras och arbete ska ske utifrén en
hierarkisk ordning, dér gangtrafikanter och cyklister prioriteras hogst, sedan kollektivirafik,
nyttotrafik och biltrafik.

Utifran trafikstrategin ska ett antal tgdrdsplaner tas fram och daribland en
trafiksGkerhetsplan. Dessa ska konkretisera étgarder som krdvs for att uppnd malen i
trafikstrategin.

Varje trafikmadl i trafikstrategin innehdller delmal, se dven Trafikstrategin fér Tyresé kommun.
For trafikmdl 5. Trygg och saker trafikmiljo, ar mélen att:

- Ingen‘ska dddas eller skadas allvarligt fill f6ljd av trafikolyckor, och
vagtransportsystemets utformning och - funktion @r. anpassad fill de krav som féljer av
detta. Detta mal dr taget frén Nollvisionen.

- Det ska upplevassom fryggt aft resa i Tyreso.

227 Tillganglighetshandbok

Tyresékommun har tagit fram Tillgdnglighetshandbuken dar det tas riktlinjer pd hur
kommunen ska anpassa allmdannyttor. | handboken tas speciell fokus pd behov som
personer med rérelsehinder, infellektuell funktionsnedsattning, neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar och synskada kan ha fér att kunna ta sig fram pd ett sékert satt.

228 Cykelplan

Tyres6 kommuns cykelplan beslutades 2013. | den beskrivs att Tyresé har ambitionen att vara
en cykelvanlig kommun med goda férutsattningar fér alla cyklister. Andelen cykelresor ska
Oka. Cykelvagarna ska ha god framkomlighet och vara attraktiva, trafiksékra och trygga.
Under 2021 p&gdr ett arbete med att uppdatera cykelplanen.



2.3 Malformulering for det lokala trafiksékerhetsarbetet

Med grund i de nationella mdlen och Tyresé kommuns strategiska dokument foreslds maélen
for det lokala frafiksé@kerhetsarbetet vara:

- Aft genom olika &tgdrder uppnd en halvering av antalet omkomna i trafiken pé& det
kommunala vagnatet och minska antalet skadefall med 25 % fram fill 2030 j&mfort
med nuldget. (Nuldget &r ett genomsnittsér for 2009-2018).

En lokal kvantifiering av trafiksGkerhetsmdlen fér Tyresé kommun presenteras i Figur 8 nedan.
Antalet omkomna pd& det kommunala vagndatet i Tyresd ar f&, dven sett dver den relativt
I&dnga tidsperioden pd 10 ar. Det kan darfor vara vanskligt att rékna med att antalet
omkomna ska vara noll, &ven om det borde vara mdlet settill den historiska utvecklingen.

Mélet ar inte kopplad till antal invénare i kommun utan till antal olyckor.

Tabell 2 Trafiksékerhetsmal, antal skadade per ar 2030.

Olyckstyp Personskada och allvarlighet

Dod | Allvarligt Mattligt Lindrigt Totalt
skadad skadad ISS skadad
ISS 9 - 4-8 ISS 1-3
Nuldge: antal 3 43 336 654 1036
skadade
personer 2009-18
Nuldge: Antalet 03 4,3 33.6 65,4 103,6
skadade
personer under
ett genomsnittsdr
Reducering fill 50% 25% 25% 25% -
2030
Reducering av 0,15 1 9 16 -
anfalet skadade
personer per ar
till 2030
Kommunalt mal 0 3 25 49 77
till &r 2030

2.4 Trygghet, sdkerhet och jaGmstalldhet

Upplevelsen av otrygghet varierar frdn manniska till méanniska men tydligast dr skilnaden
mellan kvinnor och man. Andelen kvinnor som kdnner sig otrygga ibland ér fyra gdnger
hégre &n andelen mén. Kén éar darfér den mest avgdrande faktorn ndr det galler otrygghet.
Ménga gdnger ar det dlder, funktionsférmdga, etnicitet, utbildning, ekonomi och boendeort
som samverkar med k&n kopplat till otrygghet. Aldre och barn tilhér de dldersgrupper som



behdver extra uppmdarksamhet vid utformning av vagnétet eftersom barn har en sémre
formdéga att vardera komplicerade situationer och éldre har hégre krav pd tillganglighet.

Trygghet och sdkerhet ar nédvandigtvis inte alltid samma sak. Trygghet ér subjektivt och
sGkerhet objektivt. Trygghet innebdr den upplevda kdnslan av en plats och behover per
automatik inte betyda att platsen ar séker. Likasd behdver inte en plats som upplevs otrygg
faktiskt vara osdker.

Upplevs en plats som otrygg har det ingen betydelse om platsen faktiskt ér séiker eller inte
eftersom kdnslan av att den @r otrygg kvarstdr. For att ta reda pd vilka platser som upplevs
trygga respektive otrygga och vilka faktorer som bidrar till en specifik kansla mdste tankar
och erfarenheter frédn de manniskor som rér sig pd platsen samlas in. En person kan ha
upplevelser frdn ett omré&de som inte syns fysiskt p& platsen. Darefter kan platsen analyseras
for att senare landa i ett antal &tgdrder som kan éka kénslan av trygghet.

For att uppnad trafikmalen i Tyresos trafikstrategi drdet bra att forstd vikten av trygghet. Det
gdller att se dver alla satt att resa hdllbart p& och inte bara huvudresan mellan arbetet och
hemmet. Delresor, som samordnar det vardagliga livet, gors oftast av kvinner och ingér i
huvudresan. De sker manga gdanger i ndrheten av hemmet, alltséd inom kommunen. Dessa
kortare resor @r viktiga att beakta och att de mojliggérs genom ett fungerande vagnat fér
fotgdngare, cyklister och kollektivirafiken.

Hallbara resmonster skapas ay att ménniskor kannersig trygga i utomhusmiljé. Om fokus
lGggs pd att utforma trygga och sékra trafikmiljéer utifran.ett jamstdallt perspektiv ér chansen
att uppnd mdlen stérresSocial planering hjdlper till att analysera omréden och atgdrden i
forvag for att f&nga.upp var arbete bor Iaggas.

Trafikskerhet &r en viktig egenskap hos attraktiva allménna ytor och bidrar till ett rikt gatuliv.
Lusten att vistas i ute p& allmdénna platser ékar dé tryggheten blir stérre, frygghet som till en
del p&verkas av sékerhet. Gaturum som ar val anpassade for sin uppgift med hog
frafiksGkerhet, blir IGtt tivsamma och attraktiva och inbjuder till vistelse. TrafiksGkerhet dr en
av flera viktiga egenskaper fér att kunna erbjuda boende, verksamma och besékare en
god kommun. Medborgarna uttrycker ofta sin ofrygghet i termer av brist pd& trafikskerhet
vilket ger stod for att arbeta med trafiksGkerhet.



3 Trafikolyckor — ett samhdallsproblem

3.1 Statistik frdn STRADA

For att analysera frafikolyckorna har ett uttag gjorts i STRADA for dren 2009-2018. Inom Tyresd
kommun finns det tva vagar, vég 229 och vag 260, dar Trafikverket ér vaghdllare. Hér har
inte kommunen rédighet 6ver situationen varfér dessa inte ar med i utdragen ur STRADA. |
manga fall ar det svért att & fram vaghdllaren sarskilt om det ar kommunalt eller enskilt
vaghdllarskap. For att inte missa ndgra kommunala vagar redovisas dven enskilda vagar i
den framtagna olycksstatistiken.

3.1.1 Begrdnsningar i STRADA

STRADA d&r Transportstyrelsens rikst&ckande databas férrapportering av personskadeolyckor i
trafiken. Inrapporteringen till databasen skots av polis och sjukvard: Vissa ér har det
forekommit ett stort bortfall av sjukvérdsrapporterade olyckor, grundat pd féréndrade
prioriteringar och rutiner inom polis och sjukvard. Vardcentraler rapporterar inte in till STIRADA
varfér lindrigare olyckor misstdnks vara mer férekommmande &n vad olycksstatistiken visar.

Vid all behandling av statistik &r det viktigt att notera attanalyserberor pd kvaliteten i
indata. Med bakgrund av den tillgdngliga information som kan hamtas frén
olycksrapporterna ar det i manga fall svart. att f&reda pd t.ex. platsen fér.olyckan och
olycksorsaken.

Sambhallets kostnader

Kostnaderna for trafikolyckorbestar inte enbart av de materiella kostnader eller kostnader
for sjukvérd som.olyckan direkt orsakat utan éven kostnader i form av fill exempel I&dngsiktig
rehabilitering€ller forlust av hdlsa och vélbefinnande. Kosthader som delvis &r kommunala.
Dessa kostnader kan stdllas i relation fill kostnaden for att genomféra olika
trafikskerhetsétgdarder.

Trafikverket tar fram véarderingar av samhdallets kostnader for trafikolyckor. Dessa kostnader
redovisas i ASEK "Analysmetod och samhdllsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn”.
De varden som anvénds i berékningarna for Tyresd ar frdn ASEK 6.1 som gdller frdn och med
2018-04-01. Vardena bygger pd de nationella matten Allvarligt skadad samt Mycket
allvarligt skadad (RPMI T % respektive 10.%), dvs. dllvarligt skadade med medicinsk invaliditet
pd minst 1'% och mycket allvarligt skadade med medicinsk invaliditet p& minst 10 %.
Beddmningen av. Mycket allvarlig skadad respektive Allvarligt skadad ar hdmtad frén den
prognosticerade sjukvardsstatistiken genom utdrag ur STRADA. D&r gor sjukvérden en
I&ngsiktig beddmning av skadornas grad av invaliditet under resten av den skadades liv.
Den skiljer sig darfor avsevart frén de redovisade olyckorna uppdelade efter svarhetsgrad i
foregdende avsnitt.

Med hjdlp av schablonsiffrorna i Tabell 3 kan arliga kostnader f6r den lokala trafiksituationen i
Tyresd berdknas.



Tabell 3 Arliga samhéliskostnader fér Tyresé kommun. Kélla: Trafikverkets vérdering av samhdillets
kostnader enligt ASEK 6.1 och STRADA.

Milj kr per person Dodsfall - Mycket allvarligt  Allvarligt skadad exkl Totalt Milj kr
skadad (MAS) mycket allvarlig

skadad (AS-MAS)

VSI/VSL Vardet av 40,5 12,2 10,6
ett statistiskt liv
Ovriga (materiella 6.1 4,44 0,36
kostnader)
Summa 46,6 16,64 10,96
Antal skadade 3 18 156
2009-18
Berdknat antal 0,3 1.8 15,6
skadade,

| genomsnittsar
Tilkommande 13,9 30,0 171,1 215,0
kostnader per
genomsnittsar

Som underlag for berdkningarna har endast sjukvardsrapporterade data anvants. | tabellen
redovisas hur mycket trafikolyckorna i Tyresé kommun darligen kostar. Ett genomsnittligt ér,
baserat pd& olycksstatistiken dren 2009-2018, ger upphov till en total kostnad fér
personskadeolyckor pd ungefdr 215 miljoner kronor. Detta ér kostnader som sprids p& de
skadades alla levnadsar, men dven en kostnad som byggs pa fér ytterligare skador varje ér.

En férenkling har.gjorts frén ASEK:s varden dé alla skadefall har bedémts enligt samma
tabell. Enligt ASEK 6.1 ska kostnader foérsingelolyckor fotgdngare och cyklist skattas pd ett
annat satt. Dock bedéms den eventuella dverskattningen kompenseras av att alla olyckor
inte finns med i kostnadsberdkningen. Lindrigt skadade enligt RPMI och endast
polisrapporterade personskador dr inte med. Troligtvis @r istallet kostnadsbeddmningen 1&g.

Det ar fler parteri.samhdllet som &r med och bekostar den samhdllsekonomiska kostnaden
for trafikolyckorna. Merparten star ndringsliv och den skadade personen fér. Kommunens del
utgérs.av bland annatminskade skatteintdkter och 6kade utgifter for sjukvérd och
socialférsakring.



4 Nuldges- och problembeskrivning

4.1 Analys av frafikolycksstatistik

411 Oversikt

Totalt har ca 950 trafikolyckor med personskada intréffat i Tyresé kommun mellan dren 2009
och 2018. Statistiken gdller ej olyckor pé statliga vagar. | dessa olyckor har 1036 personer
skadats. Skadebilden fér de olika olyckskategorierna redovisas i Fel! Hittar inte referenskalla..

Antal skadade personer, uppdelat pd olyckstyp och skadegrad, 2009-

V6 (backning/vandning/u-svang)
O Omkérning (motorfordon)

G5 Cykel-Moped

V3 (fraktor/sndskoter/..

W Vilt

G6 Moped-Fotgangare)

G3 Fotg&ngare-Cyklist

G7 Moped-Moped

G4 Cykel-Cykel)

M Méte (motorfordon)

A Avsvdngande (motorfordon)
K Korsande (motorfordon)

VO Ovrigt

G2 Moped singel

F Fotg&ngare-motorfordon

C Cykel/moped-motorfordon
U Upphinnande (motorfordon)
S Singel (motorfordon)

G1 Cykel singel

GO Fotgdngare singel

m Lindrigt skadad ISS 1-3

2018

o

o
U
o
o
o

150 200

m Mattligt skadad ISS 4-8 Allvarligt skadad ISS 9- mD&d

Figur 2 Antal skadade efter olyckstyp och skadegrad, 2009-18. Kdlla STRADA.



Av figuren framgdr att de oskyddade trafikanterna dr de mest drabbade i de trafikolyckor
som infréffat i Tyresd under den undersékta perioden 2009-18. Aven skadegraden ér
allvarligast f6r dessa trafikanter. Se bilaga 1 fér lokalisering av frafikolyckorna i karta.

4.1.2 Huvudsakliga problemomraden

De sju mest férekommande olyckstyperna har valts ut fér det fortsatta arbetet med aft
analyser trafikolyckssituationen i kommunen.

Tabell 4 Antal skadade personer i Tyresé efter skadegrad fér de 8 vanligaste olyckstyperna mellan aren
2009-18. Kdlla STRADA.

Olyckstyp Allvarligt | Mattligt | Lindrigt Andel
skadad | skadad | skadad av totalt
ISS 9- ISS4-8 | ISS1-3 antal

skadade

GO 0 18 185 128 331 32%

Fotgdngare

singel

G1 Cykel 0 11 67 109 187 18 %

singel

S Singel 1 1 11 84 97 9%

(motorfordon)

v 0 1 3 71 75 7%

Upphinnande

(motorfordon)

C 0 2 13 59 74 7%

Cykel/moped-

motorfordon

F Fotgdngare- 1 4 18 45 68 7%

motorfordon

G2 Moped 1 0 12 29 42 4%

singel

VO Ovrigt 0 0 8 33 4] 4%

Den &ttonde mest férekommande olyckstypen "VO Ovrigt” har valts bort eftersom studier av
olycksrapporterna visar pé stora brister i rapporteringen for denna kategori. Normalt ska
denna kategori anvéndas om ingen annan kategori gér att anvénda. Studierna av
olycksrapporterna visar att det stora flertalet av olyckorna inom denna olyckstyp borde
kunna ha placerats inom andra kategorier.

41.3 Fotgdngare singel

Med 331 skadade fotgangare i singelolyckor ér detta den enskilt mest drabbade
olyckskategorin. De utgdr ungefar 32 procent av de skadade. Inom denna olyckskategori
aterfinns ocksd de allra flesta allvarliga skadorna, férutom de som inneburit dédsfalll.



Eftersom dessa olyckor i stort sett enbart registreras av sjukvarden har sjukvardens metoder
for att beddéma vilken berdknad risk fér medicinsk invaliditet som finns fér den skadade
anvdénts. Dessa innebdr:

- En allvarligt skadad person definieras hdr som en person som forvéntas f& en
medicinsk invaliditet p& minst en procent.

- En mycket allvarligt skadad person definieras hér som en person som férvantas f& en
medicinsk invaliditet p& minst tio procent.

Fotgdngare singelolyckor. Prognosticerat antal personer
uppdelat efter dlder, kdn och skadegrad. 2009-18.
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m Allvarligt skadade Man m Allvarligt skadade Kvinna
m Mycket allvarligt Mycket allvarligt
skadade Man skadade Kvinna

Figur 3 Fotgéngare singel - skadegrad uppdelat efter dlder och kén, 2009-18. Kélla: STRADA.

Det ar framfoérallt kvinnor som drabbas av dessa olyckor. Skillnaden mellan mé&n och kvinnor
&r sdrskilt pataglig for dldersgrupperna dver 45 ar. Aven fér de allvarligaste skadorna ér
kvinnor mest utsatta. Orsakerna kan vara att kvinnor gér eller anvander kollekfivirafik i hdgre
utstrdckning dn man och darfor ari hdgre grad oskyddade trafikanter samt atft kvinnors
muskulatur och skelett &r dmtdligare dn mannens.

Alla singelolyckor med gdende har studerats och kategoriserats efter en bedémd
olycksorsak. Singelolyckorna for géende beddms fill stérsta delen vara férknippade med
halkolyckor beroende pé& is och snd

For &lderskategorierna 65 ar och déréver ar nivéskillnader den ndst vanligaste olycksorsaken
folit av ojamnt underlag. | flera fall har ddlig belysning i kombination med nivéskillnader och
ojadmnt underlag bidragit fill olyckans héandelseforlopp.



For de allra dldsta ér olyckor i samband med avstigning frdn en buss en olyckstyp som inte
aterfinns hos ndgra andra dlderskategorier. Enligt olycksrapporterna har de skadade uttryckt
att de haft olika svérigheter i samband med att de skulle gé pd eller av bussen och att detta
har varit bidragande till olyckorna. Oftast har skadorna intré&ffat inne i bussen. Se Figur 4
nedan.

Fotgdngare singel - olycksorsak uppdelat efter dlder och
antal, 2009-2018
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m Buss Yttre omst@ndigheter
m Halka-ddlig belysning m Nivdaskillnad-ddlig belysning

m Ojémt underlag-ddlig belysning

Figur 4 Fotgéngare singel - olycksorsak uppdelat efter dlder, 2009-18. Kélla: STRADA.

41.4 Cykel singel

Ungefdr 18 procent av det totala antalet skadade &r cyklister som skadats i singelolyckor. Av
alla olyckor ddr cyklister drinblandade ér ndstan 80 procent singelolyckor.

Den vanligaste skadegraden d@r lindrig med drygt hdlffen av antalet skadade. Drygt en
tredjedel av olyckorna harhaft en mattlig utgdng av skadan medan andelen allvarligt har
varit liten.

Den beddmda olycksorsaken for trafikanterna inom denna kategori &r mer spridd én for de
gd&ende. Fér barn och ungdomar upp till 15 &r har de skadade personerna uppgett att de
forlorat kontrollen dver cykeln. | dessa dlderskategorier har det inte gatt att utldsa av
olycksrapporterna vilken orsaken ér fill varfér de forlorat kontrollen. Har kan en dverskattning
av den egna férméagan vara en orsak fill att en olycka har skett.

For dvriga dlderskategorier ar spridningen relativt stor mellan de olika olycksorsakerna. Lost
grus &r en olycksorsak som har uppgetts vara orsaken i vissa dlderskategorier medan
halkolyckor p.g.a. sné och is ér vanliga i andra. Halkolyckor dér 16v har uppgetts vara en



bidragande orsak har inte upptdckts i analysen av olycksdatabasen STRADA. | vissa
Alderskategorier har den skadade uppgett att olycksorsaken har varit problem med
cykelutrustningen.

Cykel singel - olycksorsak uppdelat efter dlder och antal,
2009-2018
7592 I
65-74 N B
55-64 I
45-54 NN ]
35-44 IS .
25-34 I
20-24 NN
18-19 1l
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m Forlorat konftrollen ® Halt pga snd/is m Halt pga grus

Ojé&mn végbana m Troftoarkant m Tradngd andra frafikanter
m Cykelutfrustning

Figur 5 Singel cykelolyckor. - Alder och olycksorsak, 2009-18. K&lla: STRADA.

4.1.5 Motorfordon singel

Med 97 skadade personer, eller nio procent av det totala antalet skadade, &r singelolyckor
med motorfordon den tredje mest olycksdrabbade kategorin. Alderskategorierna 18-34 ar
kraftigt dverrepresenterade bland singelolyckorna med motorfordon. Inom olyckstypen &r
nastan 80 procent kategoriserade som lindriga olyckor och cirka tio procent har varit olyckor
med mattlig svarighetsgrad. Sarskilt hart drabbade ar motorcyklister som har drabbats av de
allvarligaste skadorna.
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Antal singel motorfordonsolyckor -
Alder och svarhetsgrad, 2009-2018
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Figur 6 Singelolyckor med motorfordon efter alder och svarhetsgrad

Utifrdn frdn rapporterna-ar det imdnga fall svart att analysera orsaken till olyckorna pd
grund av bristfdllig beskrivning av. orsaken dessa. Det.som dock gér att utldsa dr att flera av
olyckorna beror pé attfordonen har tappat vaggreppet. Om vaglaget studeras vid
olyckstillfallenaframgdr det att véigbanan beskrivs som torr vid en tredjedel av fallen och
ddrefter beskrivs vagbanan vara vat och fuktig fér en femtedel av olyckorna.

Singel motorfordonolyckor -va@glag, 2009-18
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Figur 7 Singel motorfordonsolyckor efter véiglag och antal, 2009-18. Kélla STRADA.

Av olycksrapporterna kan i ménga fall utlésas att hastigheten varit fér hog i forhdllande Hill
vagomsté@ndigheterna. | vissa fall har det noterats att féraren varit ouppmarksam. Inom
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denna kategori ar dven férare som misstéinks ha varit pdverkade av alkohol eller nédgon
annan drog vanligt férekommande.

| princip sker lika méanga olyckor i dagsljus som nér det ar morkt, viket innebdr att
morkerolyckorna ar dverrepresenterade sett fill vilket trafikarbete som sker under dygnet.

Det finns n&gra vagar som sticker ut vad gdller frekvensen av singelolyckor. Den &verldgset
mest olycksdrabbade vagen inom det kommunala végndatet ar Tyresdvéagen, foljt av
Breviksvéigen och Bollmoravagen. Ovriga vagar ér lagre olycksbelastade.

Singel motorfordonsolyckor, olycksdrabbade vagar,

2009-2018
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Figur 8 Singel motorfordonsolyckor efter végstréicka och antal, 2009-18. Kélla STRADA.

4.1.6 Upphinnandeolyckor

75 personer, dvs ungefdr sju procent av det totala antalet skadade, har skadats i
upphinnandeolyckor med motorfordon. Svérhetsgraden har varit lindrig enligt sjukvérdens
beddmning. Vid denna olyckstyp uppstér dock ofta s& kallade whiplash-skador vilket kan ge
den drabbade I&ngvariga eller best&ende skador.

22



Antal upphinnandeolyckor, motorfordon.
Svérhetsgrad, 2009-18.
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Figur 9 Upphinnandeolyckor med motorfordon efter svarhetsgrad, 2009-18. Kélla STRADA.

For upphinnande olyckorna &r den mest olycksdrabbade végen Bollmoravagen, foljt av
Njupkéarrsvéigen. Ovriga végar ér betydligt lagre olycksbelastade.

Upphinnandeolyckor, olycksdrabbade vagar, 2009-
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Figur 10 Upphinnandeolyckor med motorfordon efter végstrécka, 2009-18. Kdlla STRADA.
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4.1.7 Cykel/moped - motorfordon

74 skadade, drygt sju procent av totala antalet skadade i trafikolyckor, har skadats i
kollisioner mellan cykel/moped och motorfordon. Den héga andelen skadade i
Aldersgruppen 15-17 &r forklaras av att mopeder ingdr i denna fordonskategori i STRADA. En
ndrmare studie av denna olyckskategori visar aft endast 6 personer av de skadade i
dlderskategorin 15-17 &r utgjordes av cyklister.

Av de 74 personer som skadades i kollisioner mellan cyklister/mopedister och motorfordon
var ca hdlften mopedister i dldersgruppen 15-17 é&r. Detta forhdllande ér intressant att
reflektera dver eftersom det normalt brukar vara cyklisternas risker vid kollisioner med
motorfordon som dominerar debatten. Orsakerna fill detta kan givetvis vara ménga men
den bristande egna insikten om riskerna i trafiken bland de.unga mopedférarna kan vara en
forklaring. De har heller inte en lika stark férmdaga eller kunskap att goéra sig hdrda och stdlla
krav som vuxna.

Aven olyckornas svérhetsgrad visar p& en viss dyervikt fér dldersgruppen 15-17 Ar.

50 Cykel/moped - motorfordonsolyckor, 2009-18
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Figur 11 Cykel/moped - motorfordonsolyckor, 2009-18. Kdlla STRADA.

De platser ddr kollisioner mellan motorfordon och cyklister/mopedister infraffar ar framforallt i
korsningar men éven ldngs'med |dngs med vagar intraffar en stor andel olyckor.

24



Cykel/moped-motorfordon, antal skadade efter
plats och svérhetsgrad, 2009-18
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Figur 12 Cykel/moped - motorfordonsolyckor efter platstyp, 2009-18. Kdlla STRADA.

41.8 Fotgdngare — motorfordon

68 fotgdngare, dvs drygt sju procent av det fotala antalet skadade i trafikolyckor, har
skadats vid pdkoérning av. ett motorfordon. Dessa olyckor ger ofta allvarliga skador pd den
gdende. Skadegraden ar relativt jamnt férdelad mellan dldersgrupperna men de dldre
forefaller vara ndgot mer drabbade.

Fotg&ngare - motorfordon. Antal skadade efter
skadegrad och dlder, 2009-2018
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Figur 13 Fotgdngare-motorfordonsolyckor - Alder och skadegrad, 2009-18. Kdlla: STRADA.



De allra flesta olyckorna mellan gdende och motorfordon intraffar pd stréckor.

Fotgdngare-motorfordon. Antal olyckor efter
svarhetsgrad och platstyp, 2009-2018
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Figur 14 Fotgéngare-motorfordonsolyckor - svarhetsgrad och platstyp, 2009-18. Kélla: STRADA.

Den dominerande platsen dar olyckor har skett ér pd évergdngsstallen féljit av platser ddr
gd&ende har korsat véigen pd en stréicka.

Fotg&ngare-motorfordon. Antal olyckor
frafikné@ndelse/platstyp, 2009-2018
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Figur 15 Fotgdngare-motorfordonsolyckor - trafikhéndelse/platstyp, 2009-18. Kdlla: STRADA.
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Utformningen av dvergdngsstdllen och passager samt behoven av passager langs stréickor
ar darfér angeldgna att studera vidare. Samtidigt sker de flesta olyckorna mellan gdende
och motorfordon I&ngs en vagstracka vilket borde innebdra att det finns dvergdngsstallen
I&ngs stréckor som &r olycksbelastade.

Fotg&ngare-motorfordon.
mest olycksdrabbade frafikplatser
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Figur 16 Fotgdingare-motorfordonsolyckor — antal olyckor per trafikplats, 2009-18. Kdlla: STRADA.

Den mest olycksdrabbade vagen fér kategorin fotgéngare-motorfordonsolyckor &r
Bollmoravagen. | dvrigt kan.inte ndgon vag sagas vara sarskilt olycksdrabbad fér denna
olyckskategori.

4.1.9 Moped singel

42 personer, dvs drygt fyra procent av det fotala antalet skadade i frafikolyckor under
tio&rsperioden har skadatsi singelolycker med moped. Alderskofegorin 15 1ill 17 &r ér som
alltid fér denna olyckstyp heltdominerande. Svérhetsgraden dr oftast lindrig, men det finns
ett dédsfall inom olyckstypen.

Singelolyeckor med moped efter skadegrad och dlder
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Figur 17 Visar antal moped singelolyckor efter dlder och svarighetsgrad



Orsaken till olyckorna ar ofta svar att utlésa utifrdn rapporterna i STRADA, men de flesta
olyckor beskrivs ha skett genom att mopeden fatt sladd antingen p& grund av grus eller is. |
flera av rapporterna gér det dock inte att utldsa orsaken fill olyckan.

4.2 Sammanfattning av olycksstatistiken

For att kunna arbeta effektivt med att dtgdrda trafikolyckorna bér en avgrdnsning goras i
detta skede.

De mest utsatta kategorierna @r de oskyddade trafikanterna. Den dverlégset mest
drabbade olyckskategorin &r fotgéngare som skadats i singelolyckor frdémst beroende av att
de halkat pd& is eller snd. Aven skadegraden dr relativt sett hdgoch det dr framst kvinnor
dldre &n 45 ar som drabbas.

Singelolyckor med cyklister &r den nést vanligaste olyckskategorin. Hér ér inte olycksorsaken
lika tydlig. M&nga cyklister uppger att de forlorat kontrollen av cykeln vid olyckstillfallet utan
att ha angett varfér de gjort detta. Barn i dldrarna 7-14 dr dr sarskilt utsatta.

Aven motorfordon i singelolyckor med férare som varit ouppmdérksamma eller misstéinkts ha
varit paverkade av alkohol eller n&dgon annan drog har varit sérskilt drabbade: Aven
motorcyklister med eller utan missténkt p&verkan av alkohol ellerndgon annan drog dr
olycksbelastade.

Upphinnandeolyckorna med motorfordon @r den fjérde mest férekommande
olyckskategorin. Har ar dock antalet svéra skador relativt f&, enligt de bedémningar som
sjukvard och polis gjort, varfor dessa inte foreslds vara prioriteradei-det fortsatta arbetet
med trafiksdkerhetsplanen. En stor del av atgdrdsmojligheterna fér attlindra skadorna i
dessa olyckor har biltrafikanterna.

Kollisionsolyckor mellan motorfordon och cyklister/mopedister ar den femte mest drabbade
olyckskategorin. HAr sker olyckorna oftast ndr cyklister/mopedister korsar végar och i andra
hand vid pdkdrningar ldngs vagen.

Kollisionsolyckeor mellan motorfordon och fotgé&ngare &r den sjatte vanligaste
olyckskategorin. Sarskilt dvergangsstallen pd végstréckor forefaller vara olycksdrabbade.

De unga mopedférarna ar en utsatt grupp, bade vad gdller kollisionsolyckor med
motorfordon och singelolyckor. Det kan dock vara svart att som enskild kommun komma &t
dessa, varfér en sarskild prioritering inte féreslds for denna grupp i detta skede. Fér att lyckas
med detta méste en stérre samordning av insatser fréan féréldrar, skola, polis, utbildare av
férarbevis etc. dstadkommas.
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5 Inriktning

For att nd de kommunala mélen och kunna prioritera vilka insatser som ska géras, behdver
det férebyggande trafiksékerhetsarbetet koncentreras pd ndgra f& olyckstyper. Svara
personskador kan medféra svért lidande och i varsta fall livsidngt handikapp. De olyckor som
leder fill svéra olyckor med allvarliga och méttliga skador bor dérfér i férsta hand
forebyggas. Atgdrder bér éven fokusera pd att férebygga och mildra skadegraden fér de
olyckstyper som ér mest férekommande.

Utifr&n olycksstatistik for hela Sverige, och i férhdllande till det totala trafikarbetet, framgaér
det att risken for att dédas eller skadas allvarligt ar betydligt hdgre pd cykel eller fill fots
jamfért med i bil.

Bilinnehavet i Tyresé kommun dr 1&gt i forhdllande fill de flesta kommunerna i Stockholms I&n
(367 fordon per 1000 invdnare, enligt berdkning med data frdn SCB 2019). Barn, dldre och
mdnga andra som inte har tillgéng fill egen bil ar beroende av att ga eller cykla &tminstone
en del av sina resor. Méjligheten att p&d egen hand forflytta sig pd ett s@kert och tryggt satti
vagtrafiken ger dem en 6kad mobilitet och livskvalitet.

| stort seft alla kollektivirafikresor bdrjar och slutar med en resa fill fots eller cykel och hur
resan till och frdn héllplatsen ser ut har stor betydelse for kollektivirafikens sdkerhet. Enligt
Tyresd kommuns trafikstrategi behover resor med gdng, cykel och kollektivirafik 6ka. Detta
riskerar att leda till fler skadade i trafiken om inte atgarderna i trafikstrategin samordnas med
atgdrder for att hoja trafikstkerheten for dessa trafikanter.

Baserat pd olycksstatistiken ér forslaget att tre olyckstyper prioriteras.i kommunens
frafiksGkerhetsarbete:

Oskyddade trafikanters singelolyckor
Olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter

Singelolyckor med motorfordon

For att férebygga ochlindra konsekvenserna av de prioriterade olyckstyperna
krévs olika insatser beroende pd olyckstyp och var olyckorna intréffar.

5.1 Oskyddade trafikanters singelolyckor

Atgérder som kan minska antalet skadade i oskyddade trafikanters singelolyckor samt lindra
konsekvenserna dr:

- Bafttre underhdll av g@ng- och cykelbanor, till exempel belaggningsétgdrder och
siktréjning

- Battre drift av gédng- och cykelbanor, till exempel snoréjning, halkbekdmpning och
sopning

- Forbattrad belysning av ddligt upplysta platser

- Okad anvandning av cykelhjélm

- Okad anvéndning av dubbddack pd cyklar pd vintern

- Okad anvandning av sésongsanpassade skodon, broddar efc.

- Okat vinterunderhdll kring busshdliplatser
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5.2

Mer informationsinsatser
Separerade trafikslag
Fler separerade GC-vagar.

Olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter

/&ngrder som kan minska antalet skadade i olyckor mellan motorfordon och oskyddade
frafikanter samt lindra konsekvenserna av en olycka ar:

5.3

Hastighetssakring pd platser dér géende och cyklister korsar motorfordonstrafiken
Battre hastighetsefterlevnad pd strackor med blandtrafik mellan gdende, cyklister
och motorfordon

Minimering av konflikfpunkter genom trafikséker gatuutformning pd strécka och i
korsningar

Okad anvandning av cykelhjélm

Separerade trafikslag, fler separerade GC-vagar

Arbeta med sdkra skolvagar

Trafikfria zoner kring skolor.

Singelolyckor med motorfordon

Atgarder som kan minska antalet skadade i singelolyckor med motorfordon samt lindra
konsekvenserna av en olycka ar:

Battre underhdllav vagar, till exempel beldggningsatgdrder och siktréjning
Battre drift av vagar, till exempel snéréjning, halkbeké&mpning och sopning.
Battre hastighetsefterlevnad

Trafiksdkerhetsdtgarder som Gven har god effekt pd motorcykeltrafiken
Minskad andel alkohol- eller drogpdverkade férare

Malgruppsanpassad info..
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6 Genomforande

Genom férankring av trafiksékerhetsplanen hojs kunskapsnivén och acceptansen

kring kommunens frafiks@kerhet hos tjidnsteman, politiker och allmanhet.

Befintliga rutiner bér ses dver och frafiksGkerhetsaspekten inarbetas i dessa om den
saknas. Trafiksdkerhetsfrdgan bor beaktas vid all ny- och ombyggnad, och det bér

i forsta hand byggas trafiksdkra 16sningar. | detta ingdr att ha en plan fér hur en trafiksdker
drift av anldggningen ska ske samt rutin for hur nytillkomna mélpunkter for barn och dldre
med avseende pd trafiksdkerhet ska hanteras.

For att genomféra trafiksdkerhetsplanen behdver flera avdelningar i kommunen involveras.
Aven externa aktérer behdver delta som polis, rdiddningstjénst, transportféretag med flera,
for att malen ska nds.

Uppfdlining, erfarenhetsaterféring och kunskapshojande Gtgdérder behdvs for att standiga
forbattringar ska sékerstdllas. Som exempel rekommenderas att en rutin upprattas for
mdatning av hastigheter fére och efter varje om- och nybyggnad av fysiska
trafiksGkerhetsétgdrder.

Utifrén foreslagna atgdérder och prioriteringsprinciper fér varje insatsomrdde i foregdende
kapitel ska en handlingsplan tas fram som konkretiserar vilkka atgdrder som ska vidtas samt
var och ndr de ska genomféras och till viken kestnad. Samtliga insatsomréden dr viktiga att
arbeta med, men prioritering av &tgdrder sker enligt de. angivna prioriteringsprinciperna.

For att f& storsta effekt av trafiksdkerhetsarbetet, behover effekter och kostnader av olika
Atgarder kartidggas sé att en.noggrannare prioritering kan goéras. Handlingsplanen
aktualiseras med jamna mellanrum, forslagsvis vart femte &r. Vid aktualiseringen uppdateras
olycksstatistiken och utférda atgarder félis upp och stdms av mot malen. Beroende pd hur
utvecklingen ser ut tas beslut om atgérdstakten. dr tilrdieklig och/eller om planen behdver
kompletteras med fler atgarder. Uppskattade kostnader fér att genomféra

Atgarderna itrafiksdkerhetsplanen framgdri det separata dokumentet Underlagsrapport fér
trafikséikerhetsplan fér Tyresd. Kommunens inriktning och val av &tgdrder prioriteras arligen i
samband med beslut om mdl och budget.
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7 Insatsomraden

7.1 Allmant

Analysen av trafikolyckorna i Tyresé kommun pekar pd ett antal omrdden som dr viktiga att
arbeta med fér att minska antalet trafikolyckor samt fér att minska svérhetsgraden i de
olyckor som sker. Fér att gbra arbetet Iattare att félja upp har ndgra insatsomradden
identifierats som har potential att pdverka antalet skadade inom de prioriterade
olyckstypstyperna. Dessa ar:

1. Drift- och underhadll av gdng- och cykelbanor

2. Gang- och cykelpassager

3. Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet

Ytterligare tvd insatsomrdden har identifierats som bestar av en paketering av atgarder frén
insatsomrddena 1-3 ovan, samt beteendepdverkande &tgdrder. Barn och dldre dr utsatta
trafikantgrupper som har de sémsta férutséttningarna att klara frafikmiljon. Genom att
gynna dessa grupper kan de allra flesta trafikanter gynnas. Darfér féreslds ytterligare tva
insatsomraden:

5. Aldres resor

Genom att ta fram forslag pd inriktningsmal fér ovanndmnda insatsomrdden och félja upp
dessa kan det ldngsiktiga arbetet med att kontinuerligt forbattra trafiksékerheten
systematiseras.

7.2 Drift- och underhdll av géng- och cykelbanor

For att fotgéngare och cyklister ska kunna ta sig fram p& ett sékert sétt aret runt krévs att
underlaget ar jdmntoch har god friktion. Enligt Tyresd kommuns Trafikstrategi (2019) ska de
héllbara transporterna prioriteras. | detta arbete ska gdng- och cykeltrafiken prioriteras
hogst. Om detta inte ska leda till fler skadade i trafiken behdvs en god standard pd drift och
underhdll av géng- och cykelndatet.

Nationella studier visar att ndstan 80 % av cyklisters allvarliga skador uppstér vid
singelolyckor. Narmare studier visar att végrelaterade faktorer ar bidragande orsak i cirka
60 % av singelolyckorna och dé ar drift och underhdll den stérsta delen av dessa.
Olycksstatiken frain Tyreso visar ett liknande monster.

Battre drift och underhdill handlar om battre riktlinjer for vintervaghdlining i form av
halkbek&mpning, snéréjning och grusupptagning, men ocks& om barmarksunderhdll i form
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av lagning av hé&l och ojdmnheter och sopning av 16v. Det enskilt stérsta problemet ar
halkolyckorna pd is eller snd, sd eftt effektivt organiserande och genomférande av
vintervéghdlining ér dérfor helt avgérande. (Berntman, 2015) (Kalla: Gemensam inriktning for
sdker gangtrafik 1.0, Trafikverket (2017)).

Definition

En ren, j@dmn och hel GC-yta med god friktion under hela dret.

Indikatormatt

Den nationella indikatorn fér drift och underhdll ér andelen kommuner med god kvalitet
pd underhdll av géng- och cykelvégar. En nérmare definition avindikatorn ar andelen
kommuner med minst 40 000 invé&nare som utférdrift och underhdll med god kvalitet pd
de gdng- och cykelvagar som ges hdgst prioritet inom kommunens centralort eller
huvudort. Med god kvalitet menas kvalitet i termer av standardkrav for vintervaghailining,
barmarksunderhall, grus- och I16vsopning samt god kvalitetssdkring av de standardkrav
som stdlls. Indikatorn méts med hjdlp‘av.en enkdt som Trafikverket.snder till kommunerna
vartannat &r. Kommunerna delas in i fre olika nivéer:

* God (groén) kvalitet

* Mindre god (gul) kvalitet

* L&g (roéd) kvalitet

Svaren i enkaten ger en podngférdelning beroende pd hur viktig frdgan anses for
fotgdngarnas och cyklisternas sdkerhet. Podngen férdelas pd omréddena standardkrayv fér
vintervaghdllining, grus/I6v och barmarksunderhdll samt kvalitetssdkring. Stor vikt Idggs vid
att ha ett systematiskt arbete med kontroll, uppfélining och utbildning for att s& I&Gngt som
mojligtsakerstdlla att standardkraven fé&r genomslag i praktiken. Samtidigt ar det viktigt
att kommunerna satter upp ratt standardkrav for vintervéghdlining, grusupptagning och
barmarksunderhadll, dé det érdessa atgarder som i praktiken pdverkar sékerheten. Lagt
stdllda standardkrav kan aldrig ersattas med god kvalitetssakring.

Nationellt inrikiningsmal

Mdalet ér att &r 2020 ska 70 % av kommuner (med fler &n 40 000 invanare) uppnd
sdkerhetsnivan "god kvalitet” pd vintervéghdlining och barmarksunderhdll av sina
cykelbanor. Sakerhetsniv@in mats genom en enkatundersdkning (Trafikverket, 2018) dar
kommunerna fér svara pd hur val de organiserar och genomfér drift och underhdll av
cykelbanor samt vilka standardkrav kommunen har. Matningarna genomférs vartannat
d&r. Vid senaste mdatningen ér 2018 var andelen 36 % som uppnddde "god kvalitet”. Mdl
for &r 2030 saknas.

Kommunens inriktningsmal

Kommunens drift och underhdll av géng- och cykelnédtet féresids ha en standard som
uppfyller kraven fér "god kvalitet” enligt Trafikverkets bedémning. | detta kvalitetsmétt
ingdr bade kvalitetssdkring och de faktiska standardkraven p& drift och underhdll av de
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prioriterade géng- och cykelvagarna. Eft sérskilt inriktningsmatt for gangtrafik finns inte,
men atgdrder for forbattrad drift och underhdll skal gdlla samtliga oskyddade trafikanter.

Trafiksakerhetspotential

Enligt handboken Trafiksdkra staden i TRAST-serien (Trafikverket, SKL, 2013) &r en
kvalificerad beddmning aftt cirka hdlften av fotgdngares och cyklisters singelolyckor skulle
kunna elimineras med battre insatser inom drift och underhdil.

Lokal trafiksdkerhetspotential

En lokal trafiksékerhetspotential av att 6ka kvalitén pd drift och underhdll i Tyresé kommun
kan beddmas enligt foéljande:

e Foljande olyckstyper beddms pdverkas av-atgarden: Fotgdngares och cyklisters
singelolyckor (GO, G1). Kollissionsolyckor mellan motorfordon och fotgé&ngare eller
cyklister (F, C) och olyckor mellan olika oskyddade trafikanter (G2-G7) beddms
kunna f& viss effekt av en 6kad kvalitet pa drift och underhdll (rdknas ej med i
sammanstdliningen). TrafiksGkerhetseffekten drbbedémd baserat pd effekten av
en okad kvalitet pd drift och underhail.

Tyresé kommun har inte deltagit i enk&ten. Orsaken ftilldetta ér okénd. Kommunen har
&ver 40 000 invénare och borde ha fatt en inbjudan frén Trafikverket om att vara med.

7.2.1 Exempel pa atgarder

Genom att ge géng- och cykelvagar, végar med kollektivirafik samt busshdllplatser en
hogre prioritet an Gvriga bilvégar kan en jamstalld vintervaghdlining dstadkommas. Det &r
svérare att tasig fram som fotgéngare, cyklist eller kollektivirafikant i tio centimeter sné
jamfért med bilister. S&rskilt markbar &r skillnaden fér den som drar en barnvagn, anvander
rullator eller rullstol.. Kvinnor gér, cyklar, &ker bil som passagerare eller reser med olika
kollektiva fardmedel oftare &n mén medan man kor bil i betydligt stdrre utstréckning.
Ensamstdende kvinnor med barn och singelkvinnor har den hdgsta andelen géng- och
cykelresor av alla grupper. Genom att i ett tidigt skede ploga gdngvagar, cykelvégar och
vagar med kollektivirafik kan framfér allt kvinnor gynnas.

For att kvaliteten pd drift och underhdll av géng- och cykelndtet ska forbdttras behdver
kommunen dokumentera sitt arbetssatt, tydligt redovisa sina standardkrav och dessutom ha
en systematisk uppfdlining av arbetet. Exempel pd atgarder visas nedan. |
Atgdrdsprogrammet anpassas listan efter Tyresd kommuns forutsattningar.

En drift- och underhdlisplan kan hjdlpa kommunen att 6ka kvaliteten pd drift och underhdill.
Ett sddant dokument bér innehdlla riktlinjer fér hur och ndr snéréjning och halkbekd&mpning
ska genomféras. Aven riktlinjer fér renhdlining av g&ng- och cykelytor, riktlinjer for
barmarksunderhdll och hur snabbt rapporterade brister méste dtgardas ska finnas med.
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En jamn beldggning pd géng- och cykelytor med god friktion ger I&gre risk for fallolyckor. En
inventering av géng- och cykelvagndatet for att identifiera brister i underlaget kan hjdlpa till.
Atgdrder kan ddrefter prioriteras i en bel&ggningsplan fér gdng- och cykelvégndtet.

Uppfdlining och kontroll av drift- och underhdlisarbetet ar en av de viktigaste punkterna att
jobba med fér att uppnd ett systematiskt arbetssatt. Det ar viktigt att arbetet genomfoérs
konsekvent s& att dverraskningsmomenten blir s& f& som mojligt och kvaliteten ékar.
Dokumentering av kommunens samtliga standarder, rutiner och krav skulle bidra till detta.
Utbildning for personal och entreprendérer gdllande drift och underhdll p& géng- och
cykelbanor dr viktigt for att skapa forstdelse for vikten av en god kvalitet for att reducera
antalet olyckor hos oskyddade trafikanter.

En liten ambulerande enhet som ansvarar fér snabba atgdrder for till exempelvis potthdll
och sprickor p& gdng- och cykelndtet skulle kunna férkorta tiden. mellan rapporterad brist
och atgard.

Vid vintervéglag minskar friktionen pd vagbanan och bromsstrackorna ékar. Sopsaltning ér
en metod som ger generellt battre friktion an traditionell vintervaghdlining. Tyresé anvander
sopsaltning pd utvalda stréckor av gdng- och cykelvagnatet. Att sopsalta hela Tyresos
géng- och cykelvagndét ar dock mycket kostsamt och en utvardering av de sopsaltade
strdken bor géras innan det anvénds som en generell vintervaghdliningsmetod.

| dagsldget anvander Tyresé kommun grus som halkbekdmpning pd de flesta géng- och
cykelvagarna. Kvarblivet grus kan orsaka halkelyckorhos fotgdngare och cyklister nér snén
har smailt bort. En extra.grusupptagning under vintersGsongen.om‘det ér barmark under en
l&ngre tid skulle minska dessa olycksrisker.

Det prioriterade’'gdng- och cykelnatet for vintervaghalining boér ses dver for att sakerstdlla att
insatserna sker pa de platser ddr de gor stérst nytta.

Samtliga foreslagna atgarder beddms ha en langsiktig effekt pd trafiksékerheten, och bor
tas med i det fortsatta trafiksékerhetsarbetet. Atgarder som dkar kvaliteten pd& drift- och
underhdll av eykelbanor bor prioriteras enligt Trafikverkets beddmning.

7.2.2 Forslag fill prioriteringsprinciper
Atgarder som dkar kvaliteten p& drift- och underhdll av géng- och cykelbanor enligt
Trafikverkets beddmning bor prioriteras.

Mélet bér vara att sopsalta hela det 6vergripande cykelvagnétet med angrénsande
gdéngytor. Vissa starka gangstrdk bor ocksd bli aktuella fér sopsaltning. Detta innebdr att
n&gra faktorer enligt nedan bér vara ett underlag for prioriteringarna:
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Prioriteringsprinciper

Grannkommuner; strak som angrénsar mot kommunstrak med
sopsaltning ska prioriteras.

Strakklass; regionala cykelsirak prioriteras fore huvudcykelstrak.

Sammanhdngande sirak; sammanhdngande strak prioriteras fore icke
sammanhdngande sirak.

Strakets rikining - radiella strak in mot centrum prioriteras fére
tvargdende strak.

Sopsaltning kan endast ske p& ytor som ar bredare an 1,75 meter. Ambitionstakten beslutas i
samband med mdl och budget.

7.3 Gdang- och cykelpassager

En I&gre fordonshastighet minskar risken for att en olycka mellan ett motorfordon och en
oskyddad trafikant ska intraffa. Om en olycka dndd intréffar minskar risken for dédsfall och
svara personskador om-hastigheten ar 1ag.

Forskning har visat att:6vergdngsstdllen ger en falsk trygghet o genom att invagga den
gdende i en kdnsla av att skylten och de vita strecken innebdr att det ar fritt fram att gé
over. Vid obevakade 6vergdngsstéllen har fordonsforare vajningsplikt mot gdende. Géaende
f&r dock infe gé ut p& dvergdngsstéllet utan att-ta hé&nsyn fill fordon som né&rmar sig. Aven
den som leder en cykel réknas som gdende. Daremot har fordonsférare inte ndgon
vajningsplikt mot den som cyklar pd ett obevakat dvergéngsstdlle.

Med bakgrund av.den falska tryggheten ska anvéndandet dvergdngsstdllen ske med
forsiktighet. Overgdngsstéllen bdr generellt anvéndas som en framkomlighetsatgérd fér
gdende. Det finns en metod beskriven i VGU Tatort som kan anvdndas for att bedéma
gdendes framkomlighet. Den gdr i princip ut p& att best&mma den fidslucka som krévs for
att en gdende ska kunna passera en gata om den gdende har en génghastighet p&d 1 m/s.
For en gata pd& 5,5 m bredd behdvs ca 6 sek tidslucka. | 96 fall av 100 kommer en sddan
tidslucka att uppstd inom 20 sekunder, vilket &r en grdns fér god standard, om biltrafikflodet
ar mindre &n 350 fordon/timme. F&r barn och dldre behdvs stdrre tidsluckor. Om fidsluckan
fordubblas fill 12 sek ger ett bilfldde pd& ca 100 fordon/timme passagen en god standard.

Definition

En gdng-, cykel- och mopedpassage (GCM-passage) klassificeras som séker om den &r
planskild eller om bilisterna som passerar den har en hastighet dér 85-percentilen inte
overstiger 30 km/tim.

Indikatormatt
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Andel sékra GCM-passager. Trafikverket har ett uttagsverktyg fér att enkelt se hur stor
andel av kommunens GCM-passager som klassas som sdkra. Detta kréver att kommunen
har rapporterat in GCM-passager och farthinder i NVDB.

| uttagsverktyget redovisas GCM-passagernas sdkerhetsniva i tvd olika storheter. Den ena
ar fér kommunen som helhet och i den andra storheten ingdr enbart passager som ligger
inom tatort, p& kommunala eller statliga végar och pd végar med funktionell végklass 0-
5. Det &r det andra méattet som anvands som indikatormatt i det nationella
mdalstyrningsarbetet. For Tyresé kommun féreslds det att félia upp bdda storheterna.

Beroende pd& passagernas utformning eller typ av hastighetsddmpning har de delats in i
olika trafiksGkerhetsnivéer.

Delvis sdker passage (gul)
4. Passage i plan och max 30 km/h
5. Signalreglerad passage och max 40 km/h

6. Passage i plan, max 40 km/h och inom 15 meter frén
farthindertyp:

- Avsmalning
- Sidoférskjutning av ndgot slag
- Ovrigt farthinder

7. Passage i plan och inom 15 meter fran cirkulationsplats
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Nationellt inriktningsmal

Det nationella mdlet dr att 35 % av GCM-passagerna pd den kommunala huvudnat ska
vara sakra ér 2020.

Kommunens inrikiningsmal

Malet for Tyresd kommun foreslds vara att 85 % av GCM-passagerna ska vara sakra ar
2030, gdllande det indikatormdtt som gdller for det nationella mdlet. Ett underordnande
mal ar att minska antalet passager som &r klassade som osdkra (réda).

Det dr ett alltfér omfattande arbete att inventera och atgérda alla GCM passager inom
Tyresd kommun. Darfér foreslas att de GCM-passager som ska prioriteras ska ligga pd
vagar med funktionell vagklass 0-5. Dessa ar de stérstavagarna inom kommunen och
redovisas i NVDB. | direkt anslutning fill skolor kan det ocksd finnas.ett behov av
bdvergdngsstdllen eftersom barn har ett behov aventydlig utformning.

Trafiksakerhetspotential

Enligt Trafikverkets djupstudier omkommer mellan 10 och 20 personer varje ar pd GCM-
passager i tatort. Av dessa omkommer de allra flesta p& en passage som inte ar
hastighetssakrad genom négen form av utformning som tvingar ner hastigheten for
biltrafiken.

Genom att g& frén en.icke hastighetssdkrad GCM-passage. till enshastighetssékrad GCM-
passage reduceras allvarligt skadade med 50 % for fotgéngare och cyklister och mycket
allvarligt skadade reduceras med 80 % (enligt RPMI 1 och 10 %).

Lokal trafiksdkerhetspotential

En lokal frafiksakerhetspotential av att hastighetssékra passager i Tyresé kan beddmas
enligt féljande:

Foliande olyckstyper beddoms péverkas av atgérden: Kollissionsolyckor mellan
motorfordon och fotgéngare eller eyklister (F, C) beddms f& direkt effekt medan
kollisionsolyckor mellan korsande fordon (K) beddms f& viss effekt om passagen ar
lokaliserad vid en korsning (r&knas ej med i sammanstdliningen). Upphinnande olyckor
beddms kunna f& viss negativ effekt.

o TrafiksGkerhetseffekten ar beddémd baserat pd effekten av att gé frédn en icke
hastighetssékradpassage till en hastighetssékrad fér allvarligt och mycket
allvarligt skadade.

e Effekten for omkomna har beddmts utifrdn Tyresos olycksstatistik. Effekten for
omkomna kan aldrig bli 100 % eftersom det fortfarande finns en risk att dédas i 30
km/h och att det alltid kommer finnas personer som gér dver gatan dér det inte
ar en passage.

Enligt studier skadar sig fler fotgéngare vid évergéngstallen én vid passage ddr

dvergdngstallen saknas. Overgéngstéllen dér en framkomlighetsatgard fér fotgdngarma
snarare an en trafiksdkerhetsétgdard. Darfér &r det av stor vikt att genomféra atgarder och
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hastighetssakra dvergdngstdllen for att framforallt minska antalet omkomna och allvarligt
skadade.

Passagerna inom Tyres® kommun dr inte inrapporterade i NVDB och ddrmed kan inte
nuldget for kommunen hdmtas frén uttagsverktyget.

Tyresé kommun bér dérfér genomféra en inventering och rapportera in resultatet till NVDB
s& snart som mojligt. Nér inrapporteringen &r genomférd ska insatsomrddet Sakra GCM-
passager revideras.

7.3.1 Forslag pa atgarder pa gang- och cykelpassager

For att dka sékerheten vid gdng- och cykelpassager och deras effekt pé antalet
personskador kan olika &tgdrder sattas in, se exempel i tabellen nedan. Malet att uppnd
sdkra passager gdller b&de vid nyproduktion och vid . dtgdrdande av brister. Vilkken typ av
A&tgdrd som infors bestdms i varje enskilt fall beroende pd platsens forutsattningar.

For hastighetssékring av gang- och cykelpassager byggs ofta en form av. ett platdgupp.
Utférandet ar viktigt eftersom ett felaktigt utférande kan medféra att bussentreprendrer
vagrar att trafikera platdguppet p& grund av skaderisken for bussférarna. |
trafikférvaltningens dokument Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik
(RiBuss) finns det beskrivet krav pd utformning.

I Malmé byggerrman ett alternativ fill det vanligaste férekommande platéguppet i
Stockholmsregionen. Platadguppet utfors ddr alltid med en mittrefug och utformas med en
tv@rare ramp i tillfarten for guppet for att f& hastighetssékringen och sedan en flackare ramp
i frénfarten. Férdelen med denna utformning jamfért med den som anvands i
stockholmsregionen ar att bara en nivaskillnad blir markbar i bussen.

Ddar upphdjda passager eller gupp.inte ar Idmpligt kan IFD-gupp, Actibump, mittrefug eller
avsmalning vara alternativa &tgdrder som ger en hojd trafiksdkerhet. Effekten p&
hastigheterna varierar mellan de olika atgérderna. Gupp ger storst effekt pd bilarnas
hastigheter medan mittrefug och avsmalningar framférallt underl&ttar passagen éver gatan
och minskar exponeringen av. oskyddade trafikanter.

Inférande av cykeléverfarter kan passa pd vissa platser i Tyresé kommun. Fordonsférare har
vajningsplikt mot cyklande och férare av moped klass Il som &r ute pd eller just ska fardas ut
pd cykeldverfarten. En cykeldverfart ska ha en utformning som sékrar att fordon inte fors
med hodgre hastigheter an 30 km/h vilkket ger en hog trafiksGkerhetseffekt. Ett hdgre
cykelfléde ger en 6kad andel motorfordonsférare som vdjer.

7.3.2 Foérslag till prioriteringsprinciper

Trofikverke’gs uttagsverktyg fér gdng- och cykelpassager utgor ett underlag fér prioritering av
Atgdarder. Atgdrd av passager prioriteras utifrdn en sammanvégd beddmning av fdljande
faktorer:
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Prioriteringsprinciper

- Passagens befintliga standard - passager utan frafiksakerhetsatgard
pa strackor langs kommunens huvudvagnat prioriteras. Har ar
olycksrisken oftast hog p g a hogre hastigheter och mer trafik och
rorelser.

Hastighet pa stréickan eller platsen — passager dar 85-percentilen
overskrider hastighetsgransen prioriteras.

Motorfordonstrafikflodet — passager med hogt trafikflode prioriteras.
Antal fotgdngare och cyklister som anvdnder passagen - passager
med manga korsande oskyddade trafikanter prioriteras. Passager

som korsas av det évergripande cykelvagndatet prioriteras.

Andel barn och dldre som anvénder passagen — passager med hég
andel korsande barn och dldre prioriteras.

Olycksdrabbade passager — passager med stort antal olyckor
prioriteras.

Gang- och cykelpassager 1&ngs stdrre kollektivirafikstrék behdver hanteras sarskilt. Atgarder
som innebdr.negativ p&verkan pa kollektivirafikens framkomlighet samt férarens och
resendrensbekvamlighet bdr undvikas.

Av detta foljer att en passage med stort fléde i nGrheten av en skola kan prioriteras hdogre én
en plats ddr f& passerar, dven.om den faktiska hastigheten pd den senare &r hdogre. Arbetet
med sdkrare resor for barn och éldre kan vara en bra vagledning vid prioritering av atgdrder
(se Kapitel 7.5 och 7.6).

7.4 Hastighetsefterlevnad pd det kommunala véagndatet

Den faktiska hastigheten har stor betydelse bade fér sannolikheten att en trafikolycka
intréffar och utfallet av hur allvarliga de olyckorna som intr&ffar blir. Hastigheten har den
stérsta betydelsen fér hur allvarliga folider en trafikolycka fér. En krock i 60 km/tim motsvarar
t.ex. ett fall frén fidrde vaningen i ett hus och en krock i 80 km/tim eft fall frén Gttonde
vaningen.

Definition

Hastighetsefterlevnad innebdr att fordonsférarna inte dverskrider den gdllande
hastighetsgrdnsen. Hastighetsefterlevnaden presenteras ofta som en 85- percentil av den
hastighetsnivé som fordonen fardas i. 85-percentil innebdr att 85 % av alla fordon har en
hastighet lika med eller Iagre &n den angivna hastigheten. Exempelvis om 85-percentilen
ar 47 km/h innebdr det att 85 % av fordonen kér i lagre hastighet &n 47 km/tim och 15 % i
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hogre hastighet. 85-percentilen dr etft vanligt forekommande matt nér det gdller
hastigheter och ger ett mer tillforlitligt matt Gn medelhastighet. Medelhastigheten
pdverkas mycket av extremvarden, dvs. om nagon kor valdigt fort eller Idngsamt, vilket
85- percentilen inte gor.

Indikatormatt

For det nationella mélet &r indikatormattet Andel trafikarbete inom hastighetsgréns pd
kommunalt végndt. Fér det kommunala mélet féreslds indikatorn istéllet vara ett antal
mdatpunkter dér 85-percentilen ska vara lika med eller IGgre dn gdllande hastighetsgrdns.

Nationellt inriktningsmal

Det nationella mdlet &r att 80 % av trafikarbetet (fordonskilometer) pd kommunala végar
ska ske inom gdllande hastighetsgrdans &r 2020 jamférelse med 67 % ér 2017. Enligt
Trafikverkets analys av trafiksGkerhetsutvecklingen 2018 (Trafikverket, 2018) &r det
framfoérallt hastighetsefterlevnaden pd gator med Idgre hastighetsbegransning som
behover foérbattras.

Kommunens inrikiningsmal

Malet fér Tyresd kommun féresl@s vara att hdlften av métpunkterna som félis upp arligen
ska ha en 85-percentilsom dr lika med eller Iagre &n hastighetsbegrénsningen.

Trafiksakerhetspotential

N&r mélet om 80 % uppnds beddms, enligt (Trafikverket, SKL, 2013) effekten nationellt bli
30 farre doda pd kommunalt vagnatilandet.

Potentialen av en relativ hastighetsdndring kan utldsas i diagrammet frdn handboken som
visas i figuren nedan. Diagrammet visar att en hastighetssankning p& 8 % ger en reduktion
pd cirka 30 % av antal dédade, 20 % av antalet svart skadade och 10 % av antalet lindrigt
skadade i hela frafiksystemet dér motorfordon &r inblandade.
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Figur 18 Samband mellan medelhastigheten och risken att dédas eller skadas i trafikolyckor. Kélla:
Effekt hastighetséversyner, Effektsamband 2007, G. Nilssons potensmodell.

Lokal trafiksdkerhetspotential

En lokal trafiksGkerhetspotential av en hastighetssdnkning p& 10 % (den storsta relativa
hastighetsandringen som gar att utldsa ur diagrammet) kan berdknas med hjdlp av
Tyresds olycksdata.
- Foljande olyckstyper beddms pdverkas av atgdrden: Singelolyckor motorfordon
(S), kollisionsolyckor mellan matorfordon och oskyddade frafikanter (C,F) och
kollisionsolyckor mellan motorfordon och med vilt eller 6vrigt (M, O, U, A, K, W, V).
- Trafiksékerhetseffekten ér beddmd utifrdn en hastighetssankning p& 10 % enligt
diagrammet i figuren ovan.

| dagslaget aringa systematiska méatningar utférda

7.4.1 Exempel pa atgarder

For att 6ka hastighetsefterlevnaden och ddrmed sénka de faktiska hastigheterna i Tyresd
kan olika typer av &tgdrder vidtas. Atgdrder kan exempelvis genomfdras genom



gatuutformning, i fordonen, genom dvervakning eller beteendepdverkande atgdarder.
Atgdrderna har olika effekt, acceptans och kostnad. Exempel pd& &tgdrder visas nedan.

Stoérst mojlighet att pdverka hastigheten har kommunen genom fysiska &tgdrder, som fill
exempel gupp. upphdjda gdng- och cykelpassager och korta avsmalningar. Dessa
Atgdrder bor inkluderas i varje om- och nybyggnadsprojekt. Fysiska atgérder hanteras under
insatsomradet sdkrare gdng- och cykelpassager, kapitel 7.3. Fysiska atgdrder ar dock inte
mojliga att utféra dverallt med hdnsyn till exempelvis kollektivirafik och utryckningsfordon.

Ratt utformning av gatumiljion ar den mest effektiva &tgérden fér 6kad
hastighetsefterlevnad. En sjélviorklarande trafikmiljé underlattar fér trafikanten att agera ratt.
Dd&r gatuutformningen eller andra pdverkande &tgdrder inte hjdlper, kan fysiska atgdrder
och/eller dvervakning utgdra ett komplement fér att 6ka hastighetsefterlevnaden.

Hastighetssdkring med hjdlp av hastighetslds i fordon dren atgdrd som kommunen kan
inféra i sina egna bilar och som man bér stdlla som kray i upphandlade resor och
fransporter. Tyreso kan ldmna ett tydligt aviryck genom den egna och anlitade vagnparken
som i sin tur dven paverkar dvrig trafik. P& sikt kommer dven dessa fordon utpd
begagnatmarknaden vilket dé& bidrar till att antalet hastighetssdkrade fordon ékar.

Kollektivtrafiken bér ocksé ha hastighetslds, men eftersom den upphandias av trafik-
férvaltningen har kommunen inte rédighet i den frdgan. Daremot kan énskemdlet tas upp i
kontakter med trafikférvaliningen och Region Stockholm.

Trafikverket dger samtliga fasta ATK-kameror och ansvarar fér etablering, drift och underhdll
av de fasta kamerorna. Kommuner kan komma med infresseanmdlan, om aft placera en
ATK-kamera pd& kommunalt végnat férutsatt att de uppfyller vissa kriterier. For métstationer
monterade p& kommunalt vagnat ar ansvaret fordelat mellan Trafikverket och respektive
kommun. Mebila ATK-kameror hanteras av.polisen och &r monterade p& en sldpvagn som
stalls upp. ATK-kamerorhar god paverkan lokalt pd hastigheterna.

Samarbete med polisen kring hastighetsfragan bér utvecklas. Kommunen har méjlighet att
foresld platser dér uppmatt hastighet ér hdg och extra évervakning bér genomfoéras.

Hastighetspdminnelsetavior kan vara en Idmplig &tgérd for att pdminna bilister vilken
hastighet som gdller p& gatan.

Analys av fordonsdata frdn kommunala fordon kan handla om att f& en férdjupad kunskap
om hastighetsefferlevnaden, med hdnsyn fill exempelvis tid och plats. Det skulle till exempel
kunna képas in'som en tjanst frén féretag som tilhandahdller GPS: er och anvéndas som ett
analys- och uppfdljningsverktyg. Numera finns dven anonymiserade trafikdata (Floating Car
Data — FCD) att kdpa fran olika leverantérer ddr restider och hastigheter for olika
vagstrackor gar att folja upp smidigt. Detta forklaras ndrmare i kap. 9.

Hastighetsefterlevnad ar sé viktigt pd grund av att hégre hastigheter ger storre risk for
olyckor. Darfor ér det vanligare att det sker olyckor pd& végar dér hastigheten inte foljs,
framforallt pd stérre végar. Lokalgator dr inte lika drabbade eftersom hastigheterna och
trafikflodena ér lagre, viket innebdr att risken for trafikolyckor ér mindre én p& mer
frafikerade vagar med hdgre hastigheter.
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7.4.2 Strackor som ska atgadrdas, forslag till prioriteringsprinciper

Kommunens hastighetsmdatningar och uppfdéliningar av hastighetsplanen utgér underlag fér
prioritering av hastighetsddmpande atgdrder. Atgdrder kan ske bade i form av fysiska
atgdrder samt kontroller/&vervakning. Atgdrderna kan éven ske antingen i korsningspunkt
eller mitt p& en strécka. Prioritering av &tgdrder i korsningspunkter sker enligt de
prioriteringsprinciper som anges fér hastighetssékring av géng- och cykelpassager, se Kapitel
7.3. Atgérder p& stréicka kan prioriteras utifrén en sammanvégd beddmning av féljande
faktorer:

Prioriteringsprinciper

- Hastighet pa stréickan eller platsen - platser déar 85-percentilen
overskrider hastighetsgrénsen prioriteras.

Strackans befintliga standard - platser utan trafiksakerhetsatgard pa
strackor Idngs kommunens huvudvagnadat prioriteras.

Motorfordonstrafikflodet — platser med hogt trafikflode prioriteras.

Antal fotgéingare och cyklister Iéngs stréickan - strédckor ddr manga
oskyddade trafikanter roér sig prioriteras.

Andel barn och éldre Iéngs stréickan - sirdckor dér manga barn och
dldre ror sig prioriteras.

Olycksdrabbade siréickor — platser med stort antal olyckor prioriteras.

s forutsattningar och behodver utredas fran

beror pd plo
i Atgdarder, se underlagsrapporten. GAng-

g av vissa

For dessa fall behd ormningen anpassas, alternativt féreslds VMS-tavior.

7.5 Barns resor

Resor till och frdin skolor och fritidsakfiviteter skall vara sékra resor oavsett fardmedel. Barn ska
inte avstd frén att g& eller cykla till skolan eller fritidsaktiviteter pd& grund av ofillrécklig
frafiks&kerhet. Skolresor med upphandlad skolskjuts eller allman kollekfivirafik skall vara sékra,
vilket &ven inkluderar vagen fill och fr&n hdllplats. Aven resor som arrangeras av skolan/
forskolan ska ske pd ett trafiksdkert sétt oavsett fardmedel. Resor som arrangeras av
idrottsféreningar och liknande skall ske pd eft trafiksdkert satt. Detta har dock inte
kommunen direkt rédighet dver.
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Att arbeta med barns resor d@r ett sétt att "paketera” och prioritera &tgdérder frén

olika insatsomrdden, men det kan éGven innehdlla andra insatser som forbattrar
trafiksdkerheten for barn, till exempel beteendepdverkande atgérder. Genom att
arbeta med flera olika typer av atgdérder som riktar sig till en viss grupp, i detta fall

barn, kan de samordnade &tgdrderna leda till ett mer trafiksékert beteende &dn om varje
Atgdrd skulle genomforas var for sig.

Barns resor kan grovt delas in i resor som sker till och frén skolan/férskolan, resor
som sker under skoldagen samt resor som sker pad fritiden.

Trafikskerhetsproblem kring skolor utgdrs vanligtvis av den trafik som alstras ndr barnen
skjutsas fill och fr@n skolan. Att minska denna trafik &r darfér en viktig dtgérd for att férodttra
sdkerheten for alla barn. P& samma sétt kan sdkerheten kringiidrottsanidggningar och
liknande férbattras om farre barn skjutsas dit. En férutsattning ar givetvis att det skapas
tilréckligt trygga och sdkra miljder for att resorna ska kunna ske pd ett sékert och héllbart
satt.

Andel mdalpunkter fér barn dér ndromrddet, inom 500.m, &r inventerat och atgérdat med
avseende pd trafiksdkerhet.

Nationellt inriktningsmdal.saknas, men EU har maélet att antalbarn som omkommer i trafiken
ska minska med 60 procent till ar 2020. Mdlet innebdr alltsG att en stérre andel av barns
olyckor ska minska dn den fotala andelen fér alla olyckor.

Maél saknas for Tyresd kommun. | denna trafiksékerhetsplan féreslds att férre an 15 procent
av barn somuppnatt en viss trafikmmognad ska &ka bil hela végen till skolan. Forskning visar
att barn i 12-arséldern har etablerat en mognad som klarar av inte alltfér komplicerade
trafiksituationer. Detta kan uppnés genom att minska biltrafiken kring skolor och andra
miliéer dar mé&nga barn vistas i, vilket i sin tur dkar sdkerheten och barns férutsattningar for
att gd.eller cykla.

| ett projekt for sékra skolvagar inom Tyresé kommun dér trafikmiljén for tvé skolor
undersdktes, konstaterades att de inventerade skolorna inte gjorde ndgra sdrskilda
Atgarder for att minska skjutsandet. Det dr inte k&nt hur aktivt kommunens évriga skolor
arbetar med att minska andelen barn som skjutsas fill skolan. Fér att minska bilberoendet
krévs det att gdng- och cykelvéagar till och frdn skolan ska vara sdkra och gena. Annars
skapas en ond cirkel genom att fler barn och ungdomar riskerar att f& skjuts hela vagen
fram fill skolan vilket bidrar fill en &nnu mer oséker miljo.

| dagslaget finns ingen samlad bild av hur trafikmiljon kring fritidsanl&ggningar ser ut eller
hur resor som arrangeras av féreningar eller skolor sker.
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7.5.1 Exempel pa atgarder for barns resor

Grundldggande for att barn ska kunna ta sig fill och fr&n skolan ér att skolvagarna ar sékra.
Gang- och cykelvagndatet ska vara utbyggt och passager dver végar ska vara sékra.

Forutom atgdrder i befintlig miljo, kan Gven val kring lokalisering av skolor och fritids-
anléggningar och hur de utformas & stor betydelse fér hur sékra barns resor blir. Aven
mindre férandringar som var till exempel entréer och cykelstall placeras kan f& stor effekt.

Anldggande av avidmningsplatser dr en atgdrd som kan ha god effekt om végen mellan
avlémningsplats och skolan ar trafikséker. Detta minskar trafiken i skolans omedelbara nérhet
ddr den stérsta koncentrationen av barn férekommer. | ndgra kommuner finns
rekommendationer att avidmningsplatser ska ligga minst 200-300.m frdn skolan.

Drift- och underhdlisGtgdrder som borttagning av siktskymmande véxtlighet eller andra
hinder &r viktigt och beddms ha en god effekt pd trafiksdkerheten.

Né&r nya malpunkter fér barn planeras, ska projektet éven beakta trafikstkerheten i
ndromrddet (500 meter) eller i strak till nérmaste kollektivtrafikndliplats. Ett aktfivt samarbete
mellan flera férvaltningar behdvs for att bevaka trafikstkerhetsfrdgorna vid planering av ny-
och ombyggnader av lokaler. Vid planering, tillstdnd och bygglov fér verksamheter som
speciellt vander sig till barn och ungdomar, boér det stéllas sarskilda krav pd god.och sdker
tillganglighet med kollektivirafik, cykel och gdng. Andra organisationer som kan ingd i
samarbete kring kommunens projekt ar pensiondrsorganisationerna, Kommunala
pensiondrsrddet och Kommunala funktionshindersrédet.

For att skapa mojlighet f6r nya resvanor och kunna paverka barns och férdldrars beteenden
vid resor fill skolor och fritidsaktiviteter krévs ett samarbete mellan kommunens férvaltningar
samt med skolorna. Exempelvis har samordnad varudistribution-minskat antalet fransporter
med varor till skolorsKrav kan éven stdllas pd fordon‘och verksamheternas interna
transporter for att'sakerstalla att.resor sker pd trafiksékert satt.

Beteendepdverkande &tgdrder kan ha god. effekt om de utférs riktade och med regularitet.
Det finns goda exempel frdn andra kommuner dér. t.ex. vandrande skolbussar haft effekt pd
andelen barn som blir skjutsade med bil. Andra exempel dr mer lekvanliga skolvéagar dér
barn f&r mojlighet att leka pé vagen fill/frdn skolan. Ett exempel &r transportabla lekplatser
som t.ex. Huddinge kommun har provat med positivt resultat.

7.5.2 Inventering av madlpunkter for barn, férslag till prioriteringsprinciper

Totalt finns minst 18 grund- och gymnasieskolor, 2 stérre idrottsanlédggningar samt nédrmare 20
andra stora madlpunkter forbarn (t.ex. fritidsgdrdar, bibliotek och kulturskolor) i Tyresd
kommun. Utdver dessa finns flertalet bollplaner, ridanléggningar och lekplatser runt om i
kommunen som barn besdker. Det dr ett stort arbete att inventera och atgérda alla
mdlpunkter. Darfor har ett forslag till prioriteringsordning tagits fram for att IGttare kunna
prioritera vika malpunkter fér barn som ska inventeras och atgdrdas med avseende pd
trafiks@kerhet. Prioritering féreslds ske utifrdn en sammanvagd beddmning av féljande
faktorer:
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Prioriteringsprinciper

- Madlpunktens roll - grundskolor och stérre idrottsanlaggningar har hogst
prioritet.

Nyttjande av malpunkt - malpunkter med manga elever (>500 elever)
eller besokare prioriteras.

Samlokalisering - mdlpunkter som ligger i narheten av andra
malpunkter fér barn prioriteras.

Trafiksituation — malpunkter med osdkra trafikmiljéer prioriteras, till
exempel utifran hastighetsmdétningar, olycksdata, standard pa gang-
och cykelpassager med mera.

an antas réra
mar tar sig
sig

De platser ddr flera mdlpunkter ligger samlade p
sig som fotgangare eller cyklister i omréd .
till och fr&dn omrddet morgon och efte
mellan skola och andra aktiviteter ino

eras hogst dé flest ba
mdanga-barn och ung

Foérskolor, dit barn férutsatts g
s@vida de inte ar samlokaliser:

kilt beaktas. | manga fall kan dessa
&de. Atgarder av passager med
samband med inventering och

nventionen svensk lag. Barnkonventionen sldr fast att vid alla
rn ska vad som beddms vara barnets bdsta beaktas i forsta
hand. En pré asta ska goras infér besluts- och féréndringsprocesser i
organisationen ga paverkas direkt eller indirekt. Det kan for Tyresé kommuns
del vara nér barn oc erdrs som medborgare, elever, invanare, besdkare,
ndrstdende med mera. Vid om- och nybyggnationer ska barnets bdsta prévas. Beroende
pd om drendet berdr barn till stor eller liten del ska en formell eller enklare prévning av
barnets basta goéras. Om atgdrden uppenbart ar fér barnets bdsta behdver ingen prévning
gdras, men dven detta kan dokumenteras och det kan vara bra att félja upp resultatet.

Trafiks@kerhetsatgdrder ar exempel pd atgérder som gors fér barmnens bdsta. Ddremot ska
prévning av barnens bdsta anvdndas for att hitta och planera atgdérder fér prioriterade
punkter for barns resér. De frdgor som ska besvaras &r
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o P& vilket satt, direkt eller indirekt, berérs barn och unga av beslutet eller dtgérden?

e Har berérda barn och unga fatt ge sina &sikter och har de beaktatse

e Har barn och ungdomars hdlsa, utvecklingsbehov och sdkerhet beaktats?

e Har det identifierats risker som kan diskriminera enskilda eller grupper av barn och
ungdomare

e Vilka olika handlingsalternativ har identifierats och vilka konsekvenser har
alternativen?

Exempel pd utredningen kan vara vid trafiksdkerhetsdtgdrder vid skolan. D& ska de barn
som gar pd skolan vara med och pdverka utredningen.

7.7 Aldres resor

Precis som barns resor ar detta insatsomrdde en paketering och prioritering av olika
insatsomraden, men det kan dven innehdlla andra insatser som forbdttrar trafikstkerheten
for aldre, till exempel driftGtgdrder. Genom att joblba med flera olika typer av atgarder som
riktar sig till en viss grupp, i detta fall dldre, kan de samordnade dtgdrderna leda till ett mer
trafiksdkert beteende an om varje &tgdrd skulle genomforas var for sig.

Né&r vi blir &ldre, férsmras var syn, horsel, balans och rorelseférméaga. Detta dkar risken for
att réka ut fér en olycka. Eftersom dldre @r skérare medfor deras olyckor ihdgre grad svara
personskador j&amfért med andra grupper. Aven lindriga skador kan & stor betydelse fér
aldres mojlighet att leva ett aktivt liv och att bo kvari bostaden. Insatsomrédet kan darfér ha
sekunddra effekter p& dldres halsa.

Arbetet med dldres.resor @r framférallt inriktad pd gdngstrak till viktiga mdlpunkter och
kollektivtrafiken eftersom det framforallt &r dér som daldre exponerar sig och utsatter sig fér
storst skaderisk. Trafikmiljon ska vara sé pass séker att dldre skall kunna ta sig mellan hemmet
och allm@n service utan att riskera att skadas svart. Vissa grupper av funktionsnedsdttning
innefattas ocksd i detta insatsomrdde.

Indikatormatt

Andel tillgénglighetsanpassade évergdngsstdllen och busshéllplatser.

Nationellt inriktningsmal

Saknas.

Kommunens inrikiningsmal

Viktiga g@ngstrdk i ndromrddet fill livsmedelsbutiker, apotek, samlingslokaler,
serviceboenden, vardcentraler och andra platser dér ménga dldre har behov av att réra
sig skall vara inventerade och atgardade till 75 procent vad avser brister i
trafiksékerheten. Med ndromrddet avses cirka 500 meter eller strdk till nGrmaste hallplats.

Olycksstatistiken for Tyresd visar att dldre oftare skadas svart &n vad andra dldersgrupper
gor. Dock &r nuldget vad avser den fysiska utformningen kring dldreboenden,
vardcentraler och liknande inte kant.
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Tyresé kommun prioriterar gang- och cykelstrdk vid snd- och halkbekdmpning vilket
minskar risken for att dldre skall skadas som oskyddade trafikanter.

7.7.1 Exempel pa atgarder for dldres resor

Forutom atgarder i befintlig miljd, kan dven val kring till exempel serviceboenden och
vardanl&ggningars lokalisering och hur de utformas, f& stor betydelse fér hur sékra dldres
resor blir. Aven mindre férandringar som var till exempel entréer placeras och utformas kan
f& stor effekt.

Né&r nya malpunkter for dldre planeras, bér projektet dven beakta trafikstkerheten i
ndromrédet (300 meter) eller i strdk till nGrmaste kollektivirafikhdllplats. Ett aktivt samarbete
mellan flera forvaltningar behdvs for att bevaka trafiksékerhetsfrdgor vid planering av ny-
och ombyggnader av lokaler. Vid planering, tillstdnd och bygglov fér verksamheter som

speciellt vander sig fill dldre bor det stdllas sdrskildarkray pd god och sdker tillgénglighet utan
bil. F&r vissa grupper med funktionsnedsattning kan god tillgdnglighet med bil dock vara ett

krav.

De fysiska atgdrderna bér koncentreras fill ett omrddeinom cirka 300 meter fran
serviceboenden, centrum-, service- och vérdanldggningar alternativt huvudstrak mellan
sddana anldggningar och nédrmaste hallplats/station. Det bor tas i beaktning att dldre har

ett stérre behov av till exempel j@Gmna ytor och bra halk-bekdmpning dn barn. Det &ar darfor

ldmpligt att kombinera tillgdnglighetsinventering och trafiksdkerhetsinventering.

D& brister dven uppstarpd privat fastighetsmark, kravs ett aktivt samarbete med
fastighetsdgare infor. varje inventering for att f& ett helhetsgrepp kring frafiksékerheten.

Samarbete med socialférvaliningen samt pensiondrsorganisationer kan vara ett stéd for aft

fill exempel identifiera riskfyllda platser.

Beteendepdverkande atgdrder for att podngtera vikten av bra utrustning, till exempel skor
och broddar, dr viktiga itrafiksGkerhetsarbetet.

7.7.2 Inventering av malpunkter for dldre, forslag till prioriteringsprinciper

Totalt finns ett antal stérre mdlpunkter fér dldre. Dessa innefattar vérdinrdttningar, dldre- och

serviceboenden samt dagverksamheter. Manga av dessa mdlpunkter ligger samlade. Det
ar dock ett stort arbete aft inventera och atgarda alla mélpunkter. Darfér har ett forslag Hill
prioriteringsordning tagits fram fér att IGttare kunna prioritera vika mdélpunkter for dldre som
ska inventeras och &tgdrdas med avseende pd trafiksdkerhet. Prioriteringen foreslds ske
utifrdn en sammanvagd beddémning av féliande faktorer:

Prioriteringsprinciper

- Mdlpunktens roll - vardinrattningar, centrumanlaggningar och
dagverksamheter har hogst prioritet.

Samlokalisering - malpunkter som ligger i narheten av andra
malpunkter for dldre eller centrum prioriteras.

Trafiksituation — malpunkter med osdkra tfrafikmiljéer prioriteras, till
exempel utifrdn hastighetsmatningar, olycksdata, standard pa gang-
och cykelpassager med mera.
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De platser dar flera mdlpunkter sammanfaller eller ligger ndra Kommundelscentrum
prioriteras hogst dd flest dldre kan antas réra sig som fotgdngare eller cyklister i omrédet.
Férutom att ménga déldre tar sig till och frdn omrédet morgon och efter-middag/kvall kan
det forvantas att manga rér sig mellan verksamhet, boende och centrum under Gvrig tid.

Det finns platser som attraherar bdde dldre och barn (Kapitel 7.5). Vid beslut om inventering
kan det vara grund foér att hdja mdlpunktens prioritering: Gang- och cykelpassager 1angs
huvudvagnatet skall sarskilt beaktas. | ménga fall kan dessa gédng- och cykelpassager finnas
inom malpunktens ndromrade. Atgdrder av passager med bristande sékerhet (osdkra eller
delvis sdkra) bor atgdrdas i samband med inventering och atgard av trafiksGkerheten kring
mdlpunkter.

Till trafiksGkerhetsplanen hor kartillustrationer, se bilaga 1.
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8 Uppfdljining

Med trafiksGkerhetsplanen som stdd ska trafiksGkerhetsdtgdrder prioriteras,
beslutas och genomféras. Fér att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa
frégor behdver planen och atgérderna kontinuerligt foljas upp.

Med utgéngspunkt i de nationella och lokala malen &r férslaget att det dvergripande
trafiksdkerhetsmdlet for Tyresé kommun innebdr att minst 50 % férre dédas och 25 % farre
skadas allvarligt, mattligt eller lindrigt i trafiken mellan 2020 och 2030. Vad detta innebdr i
antal skadade pd det kommunala vagnatet i Tyresé kommun under ett genomsnittsér
framgdr av tabellen nedan.

Tabell 5 Kvantifiering av trafikséikerhetsmdlen fér Tyresé kommun ar 2030, med utgangspunkt fran de
nationella mdlen.

Personskada och allvarlighet

Dod | Allvarligt Mattligt Lindrigt Totalt
skadad skadad ISS | skadad ISS
ISS 9 - 4-8 1-3
Kommunalt mél 0 3 25 49 77
till &r 2030

Att félja upp trafiksé@kerhetsarbetet enbart med hjdlp av olycksstatistik ar dock vanskligt.
Detta beror framférallt pé.tre orsaker:

1. Slumpmdssiga variationergér det svart att se tendenser pd kort sikt.

2.  Det tar ofta flera &rinnan man ser effekten av atgdarder.

3. Variationeri olycksstatistiken kan bere.pd flera orsaker, till exempel
konjunktur, hurvérden dr organiserad ellerhur inrapporteringen sker.

Istallet for att enbart férlita sig pd& olycksstatistiken kan'man dven félja upp ett antal matbara

indikatorer som erfarenhetsmdssigt bidrar fill att minska och/eller lindra olyckorna inom de
insatsomrdden som kommunen har valt att pricritera.
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8.1 Forslag till inriktningsmal

De insatsomr&den som beskrevs i kapitel 7, sammanstdlls nedan tillsammans med
inriktningsmalen for det fortsatta arbetet. Inriktningsmdlen har ér 2030 som horisont.

Tabell 6 Férslag till inriktningsmal fér respektive insatsomrade samt nulége

Insatsomrade

Drift- och underhdll av
gdng- och cykelbanor

Gang- och cykelpassager

Hastighetsefterlevnad pa

det kommunala vagnatet

Aldres resor

Inriktningsmal

Tyresd ska uppnd "god
kvalitet” enligt Trafikverkets
beddmning av kommuners
kvalitet p& drift och
underhdlla av gdng- och
cykelbanor.

Nulage

Har ej deltagit i Trafikverkets
undersdkning.

Minst 85 procent av gang-
och cykelpassagerna pd&
huvudvagndatet ska ha
sGkereller delvis séker
standard. Se kapitel 7.3
Gang- och cykelpassager.

Okant

85 procent av. trafiken far
inte kora fortare an
gdllande hastighefsgrans
pd halften av kommunens
huvudvagar.

Okant

F&rre &n 15 procent av.
barnen i &k 6-9 ska éka bil
hela vagen fill skolan.

Okant

Minst 75 procent av
géngstrak i nGromradet fill
serviceboenden,
vardcentraler och andra
viktiga malpunkter fér dldre,
ska vara inventerade och
Atgdrdade vad avser brister
i frafiksGkerheten.

Okant
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8.2 Indikatorer

For att underlatta uppféliningsarbetet med insatsomrdden har ett antal indikatorer tagits
fram. Dessa indikatorer féljs upp tillsammans med respektive insatsomrades inriktningsmail
samt det dvergripande mdlet om férre dodade och skadade i trafiken.

De dvergripande mdélen dr de nationella mdlen som har applicerats p& de lokala
forhdllandena i Tyreso.

Tabell 7 Overgripande mdl och indikator

Overgripande madl Mdatmetod Uppfoljning

Mellan ér 2019 och 2030 ska Uttag frédn STRADA. | Var femte &r med start 2019
foliande uppnds pd det
kommunala vagnatet i Tyresd
kommun:

Ansvarig férvalining:

Kommunstyrelseférvaltningen
- 50 % farre dodade.

- 25 % farre allvarligt, méttligt
och lindrigt skadade.

| kapitel 7 féreslogs ett antal indikatorer for inriktningsmalen. Dessa ar mdtbara och som ligga
fill grund f6r de uppfdliningar som utgdr grunden for ett'systematiskt frafiksdkerhetsarbete.
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Tabell 8 Inriktningsmal och indikatorer fér drift och underhall av gang- och cykelbanor

Inriktningsmal Matmetod Uppfoljning

Tyresé kommun ska uppnd&
"god kvalitet” enligt
Trafikverkets beddmning av
kommuners kvalitet p& drift-
och underhdll av géng- och
cykelbanor.

Delta i Trafikverkets
enkdtundersdkning dér
kommunerna fér svara
p& hur val de
organiserar och
genomfor drift och
underhdll av
cykelbanor.

Vartannat ar, start 2020

Ansvarig férvalining:
Kommunstyrelseférvaltningen

Indikator

Mdtmetod

Uppféljining

Ja&mnhetsmdatning pd
huvudcykelstrdk och viktiga
gdngstrdk och ytor runt
utpekade mdalpunkter.
Matningen kan utvidgas fill aft
innehdlla lokala cykelstrdk och
6vriga gangstrdk.

Genomféra en
beldggningsinventering

pd& huvudcykelstrak,
gdngbanoroch ytor
kring de lokala
centrumdelarna

Var femte ar, start 2020

Ansvarig férvaltning:

Kommunstyrelsefoérvaltningen

Rutin och krav for
vintervaghdlining.

Sammanstdlining och
uppfdlining av data
som klagomdal, &tgdrd
och tid etc. fréin
felanmalningssystem
och drift- och
underhdllsbudget.

Varje ar, start 2019

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelseforvaltningen

Utpekat prioriterat géing- och
cykelvagnat for
vintervaghdlining och
barmarksunderhdill

Regionala cykelvagndét
och huvudcykel-
vagnatet ska
prioriteras, likasé
intiliggande gangstrdk.
Gangvagar och ytor
inom 500 m radie runt
skolor, lokala centrum,
busshdllplatser ska
prioriteras. Andel av
det utpekade
prioriterade natet
redovisas
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Tabell 9 Inriktningsmal och indikatorer fér gang- och cykelpassager

Inriktningsmal

Matmetod

Uppfoljning

Minst 85 procent av gédng- och
cykelpassagerna pd
huvudvagndétet ska ha séker
eller delvis séker standard.

Ur Trafikverkets
kartverktyg framgér
standard p&
inrapporterade gang-
och cykelpassager.
Inifialt behdver NVDB
uppdateras med alla
gdéng- och
cykelpassager. Darefter
behdver en rutin
upprdattas for atft
kontinuerligt rapportera
in alla ny- och
ombyggda passager fill
Trafikverket.

Varje ér

Ansvarig férvaltning:

Kommunstyrelseforvaltningen

Indikator

Mdtmetod

Uppféljning

Antal &tgérdade gdng- och
cykelpassager under dret.

Redovisas i
verksamhetsioerdttelse.

Varje ar

Ansvarig férvalining:
Kommunstyrelsefdrvaltningen

Antal nybyggda géng- och
cykelpassager. Alla ska ha
minst delvis saker standard.

Redovisas i
verksamhetsberdattelse.

Varje ar

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelseférvaltningen/

Stadsbyggnadsférvaltningen
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Tabell 10 Inriktningsmal och indikatorer fér hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnétet

Inriktningsmal

Matmetod

Uppféljning

85 procent av trafiken farinte
kéra fortare an gdllande
hastighetsgrans pd halften av
kommunens vagar.

Uppfdljning av
trafikmdatnings-
hastighetsplan. Se
kap. 8.

Var 5:e ér

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelseforvaltningen

Indikator

Mdtmetod

Uppféljning

Antal fordon som anvénds av
kommunens personal eller som &r
upphandlad fér kommunala
tfj@nster bor vara férsedda med
hastighetslds. Mdlet ar att alla
fordon ska vara férsedda med
hastighetslds.

Se &ver upphandling
av tjénstefordon.

Varje &r

Ansvarig férvaltning:
Aktuell férvaltning

Samarbete ska ske med polis
angdende
hastighetsdvervakning.

Antal genomférda
moten foljs upp varje
ar.

Minst en géng perar

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelsefoérvaltningen

Tabell 11 Inriktningsmal och indikatorer fér barns resor

Féarre &n 15 procent av
skolbarnen i Ak 6-9 ska dka bil
hela vagen till skolan.

Resvanestatistik fran
kommunens grund-
skolor infors.

Var 3:e ar

Ansvarig férvalining:
Kommunstyrelseférvaltningen/

Barn och
utbildningsfoérvaltningen

Indikator

Métmetod

Uppféljning

Andel mdalpunkter f6r barn dér
néromrddet, inom 500 m, ar
inventerat och atgdrdat med
avseende pd trafikstkerhet.

En plan behover tas
fram for hur
inventeringen ska ske
samt prioritetsordning
av vilka &tgdrder som
bdr genomforas.

Var 5:e ér

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelseforvaltningen
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Tabell 12 Inriktningsmal och indikatorer fér &ldres resor

Minst 75 procent av gangstrdk i
ndromradet fill hallplatser,
serviceboenden, vardcentraler,
livssnedelsbutiker, apotek,
samlingslokaler och andra
viktiga mdlpunkter for dldre,
skall vara &tgérdade vad gdller
brister i trafiksGkerheten.

Viktiga mdlpunkter
behdver identifieras for
Aldre. Sedan bdér en
plan tas fram fér hur
inventeringen ska ske
och en prioritets-
ordning av atgdrderna
som ska genomféras.

Varje ar

Ansvarig férvaltning:
Kommunstyrelseforvaltningen

Indikator

Mdtmetod

Uppféljning

Andel tillgénglighetsanpassade
6vergdngsstdllen och
busshdllplatser.

Redovisas i
verksamhetsberdaitelse.

Varje a&r

Ansvarig férvalining:
Kommunstyrelseférvaltningen

Aktivt samarbete med
pensiondrsorganisationer
angdende trafiksdkerhet.

Etablera forum, fill
exempel mdten. Antal
genomforda moten
folis upp varje ér.

Varje ar

Ansvarig férvalining:
Kommunstyrelseférvaltningen
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9 Trafikmdatningar

Uppfélining blir som redan n&dmnts en viktig del i trafiksdkerhetsplanen. | detta kapitel ges rédd
och riktlinjer for hur trafikmdatningsuppfdljiningar skulle kunna genomféras och integreras i
trafiksGkerhetsplanen.

Det har i arbetet med Trafiksdkerhetsplanen identifierats ett antal mé&lomrdden som bygger
pd& analysen fr&n STRADA. Av dessa finns det eft &tminstone ett par som passar utmarkt som
syfte for trafikmdatningarna och som kan fungera som riktlinjer fér hur en genomténkt
trafikmatningsplan kan I&ggas upp | se tabell 13 och 14. STRADA-analysen har ocksd givit
insikt i vilka omrdden i Tyresd som bor vara extra intressanta fér kemmunen att systematiskt
félja upp med hjdlp av trafikmdatningar.

For att underlatta systematiseringen av frafikmdatningenrekommenderas att kommunen
delar in sina gator i olika kategorier och funktionstyper. Férutom funktionen kan en grund fér
definition vara hastighetsgrénser, trafikvolymer och om det dker mycket bussar p& gatan. Ett
exempel pd indelning kan vara féljande:

Huvudled (t.ex. Tyresévégen och Bollmoravégen)
Uppsamlingsgata (t.ex. Trollbdcksvagen och Granéngsringen)
Lokalgata (t.ex. HerkulesvGgen och Hoglidsvégen)

Skolgator (t.ex. Fornuddsvégen och Lindalsvagen)

Ev. dvriga speciella gatutyper exempelvis sdsongsbundna gator.

oMb =

P& s& vis kan det blilattare att férsté hur/vad, var och ndr kommunen bér mata, tabellen
nedan visar hur.det skulle kunna planeras upp:

Tabell 13 Gatutyper, métningar och uppféljning

Kategori av gata (var) | Vad madts (hur) Uppfoljning (ndr)

Huvudled Flode, hastighet ev. restid 1-2gor per ér

Uppsamlingsgata FlI6de, hastighet 1 ggr per ar eller vartannat
ar

Lokalgata Fl6de, hastighet 1 ggr per ar eller vartannat
ar

Gator vid, eller i Fldde (ev. GC), hastigheter Till en boérjan 1-2 ggr per ar,

ndrheten av, skolor sedan efter behov

Ovriga FIdde, hastigheter ev. restid 1- 2 ggr per Ar eller efter
behov
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Gator som ska raknas inom varje kategori kan vara samtliga huvudgator, ca. 10
uppsamlingsgator, 10 lokalgator som byts ut mellan gdngerna beroende pd ett bedémt
behov, och gator vid skolor i samband med projekt som bedrivs vid skolorna. Inom
uppsamlingsgator, lokalgator och gator i ndrheten av skolor kan det finnas gator av en
karaktdr som villagator ddr barn ofta leker i anslutning till gatan. Dessa villagator inryms alltsé
i de upprdknade kategorierna av gator. En rekommendation dr att kommunen inledningsvis
gor en ganska omfattande trafikmdatning som p&gdr under ca en ménad fér att f& en
helhetsbild éver hur trafiken ser ut pd olika delar av kommunen. En populdr mdanad att gora
trafikmatningar p& ar under oktober som anses var ganska neutral vad gdller
sdsongsvariationer. Férdelen med att mata under en ménads tid ér att veckovariationerna
ocksé fdngas in och atft det ger en ndgorlunda statistisk grund. Helst bor frafikmétningen,
A&tminstone inledningsvis, foljas upp under andra delar av dret fér att f& en bild av hur
sGsongsvariationen ser ut i Tyresd. Det gér att félia rekommendationer frdn litteraturen med
indexerad s@songsvariation men det finnas stora lokala skillnader. Darfér ér det bra om detta
kan styrkas med hjdlp av egna mdtningar dé det.

| tabell 14 félier en ndrmare beskrivning om hur olika typer av matteknik l&dmpar sig fér olika
syften och anvandningsomréden.
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Tabell 14 Sammanstélining av olika typer av métteknik, syften och anvéndningsomraden

Matteknik

Mater vad

Rekommendation

Slang Hastighet, Enklast av de Kréver TA-plan Passar vid matningar frén en
fldde och utrustningar som kréver vid installation, fill ett par veckors m&tningar.
fordonstyp fast installation, flexibel |&Gmpar sig inte Vid mer noggrann

j@mfért med andra forlangre hastighetsefterlevnad t.ex.
"fasta" mdtningar, kan matningar for att félja upp att fillrdckligt
registerara valdigt manga haller ratt hastighet
mdanga typer av (under 85 percentilen)
fordonsklasser. Hog

detekteringsgrad -

tillfSrlitligt

Radar Hastighet, Kan mata under ldng Kr&ngligare an Passar bra om md&tningarna
fldde och fid, diskret matning slang att ska p&gd under flera
fordonstyp installera (kraver manader upp fill flera ér. Vid

elanslutning) mer noggrann
hastighetsefterlevnad t.ex.
for att folja upp aftt tillrGckligt
manga hdller ratt hastighet
(under 85 percentilen)

Automatisk Hastighet, Enda sattet att smidigt Relativt dyrt Bra vid komplexa miljder dar

videoanalys fléde, gora fordon och GC samverkar
fordonstyp, korsningsmatningar, samt for fore/eftermatningar

svingandela
r

kan ocksd utféra mer
avancerade dnalyser
t.ex. accelerationer,
konfliktanalyser, GC-
registrering. GDPR-
sakrat

t.ex. for att analysera
atgdrder runt skolor. Vid mer
noggrann
hastighetsefterlevnad t.ex.
for att folja upp aftt tillrGckligt
mdanga haller ratt hastighet
(under 85 percentilen)

Magnetiska Hastighet, Kan md@ta under Idng Kréngligare éan Vissa typer s.k. puckar &r
slingor flode, tid, diskret matning slang att relativt enkla installera, kr&ver
fordonstyp, installera (maste bara att ett hal borras ned i
svingandela frésas ned i asfalten dé& den &r liten och
r asfalten) batteridriven. Vid mer
noggrann
hastighetsefterlevnad t.ex.
for att félja upp att tillrdckligt
manga hdller ratt hastighet
(under 85 percentilen)
WiFi/Bluetoot | Hastigheter, Kan analysera ruttval, Till skillnad frén Lampar sig val fér att ha
h restider 1att tilganglig, bra FCD-data s& Sverblick dver langre
overblick over rddande | krdvs det végstréckor/rutter. Aven bra
situation samt historiskt, installation av for ex. vis analys av
kan mdata under lang fasta sensorer genomfartstrafik. Passar
fid. GDPR-sakrat ocksd bra vid analyser av
gdende odver stérre ytor
FCD (Floating | Hastigheter, L&tt fillganglig, bra Ingen Ger bra dverblick dver Iangre
Car Data - restider overblick 6ver rddande | fordonsklassificeri stréickor
gps baserad) situation samt historiskt, ng,
kan mdata under lang detekteringsgrad
fid. Valdigt flexibelt, en osdker och
kréver ingen kan variera
installation, billigt mycket

beroende pd&
leverantdr och
kdlla
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10

Rekommendation

Det @r en omfattande kartléiggning som behdver goras for att ett systematiskt
trafiksGkerhetsarbete ska kunna genomféras. Genom att bérja med ett antal &t
identifierbara punkter kan detta arbete pdbdrjas.

Forslaget ar féljande:

1.

Delta i Trafikverkets undersékning om kommuners kvalitet p& drift- och
underhdll av g&ng- och cykelbanor. D& etableras etft allmdangiltigt synsatt
pd drift- och underhdlisfrégorna vilket gér det Iattare att komma vidare i
férbattringsarbetet.

Inventera kommunens g&ng- och cykelpassager p& huvudvagndtet och
beskriv sdkerhetsnivan pd dessa. Rapportera in resultatet till NVDB.
Etablera regelbundna trafikmdatningar med hastighetsmatningar pé&
kommunens huvudvagnat.

Genomfér resvaneundersdkningar pd kommunens skolor. Béria med
forslagsvis en skola det forsta éret, for att sedan utdka antalet skolor
successivt.

Inventera gdngstrdk i néromrédet, ca 500 m, fill lokala centra, haliplatser,
livsmedelsbutiker, vardecentraler och andra viktiga malpunkter f6r éldre med
avseende pd dillgénglighet och frafikstkerhet.

Dessa atgdrder foljs upp enligt rekormmendationernai kap 8.
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11 Begreppslista

Begrepp
85-percentil

ABS

Actibump

Alkolds

Allvarligt skadad

ATK

Bilbaltesanvandning

Balteslds

Cykel

Cykelbox

Cykeldverfart

Differentiering

Dimensionerande
frafiksituation (dts)

Dimensionerande

Drift och underhaill

Forklaring

Det 85:e vardet av hundra varden, anvénds fér den hastighet som
85 procent av de passerande fordonen hdller och 15 procent
overskrider.

Anftiblockeringssystem — ett tekniskt system p& motorfordon som
forhindrar att hjulen I&ser sig ndr man bromsar.

Oversatt fr&n engelska-Actioump ar ett frafiksékerhetssystem dér
fortkérande fordon akfiverar en.inverterad hastighetsstét integrerad
i vagytan. Det ger en fysisk pdminnelse till fortkdrande férare. Detta
gbrs genom aftt séinka en lucka nagra centimeter ner pd vagen
och skapa en hastighetspuckel endast for fortkbrande fordon.

En teknik i fordonet som l&ser fordonets anvéandning s& att det inte
gdr att framféra i onyktert tillsténd.

En personskada som ger bestdende hdlsoférlust motsvarande en
"medicinsk invaliditet” p& 1 procent eller mer (rpmi 1 %).

Automatisk trafiks@kernetskamera.

Andel frafikarbete som framférs dar bilbdlten anvdnds respektive
sdrskild skyddsutrustning for barn pd platser i bilar for vika féreligger
skyldighet enligt frafikférordningen.

En teknik i-fordonet som I&ser fordonets anvdandning s& att det inte
gdr att framféra i hégre hastighet &n 7 km/tim utan att alla i bilen ér
bd&ltade.

| begreppet cykelingdr dven mopeder om de inte tas upp sdrskilt.

Cykelboxinnebdr att eyklister har fatt ett eget utrymme framfor
stopplinjen f&r motordrivna fordon vid en trafiksignalreglerad fillfart.

En del av en vag som &r avsedd atft anvéndas av cyklande eller
férare av moped klass Il for att korsa en kdrbana eller en cykelbana
och som anges med vagmarkering. En cykeldverfart ar bevakad
om ftrafiken regleros.

Differentiering innebdr att trafiknatens olika delar far olika uppgifter
och ges darigenom olika utformning.

Den dimensionerande trafiksituationen beskrivs med hjdlp av
typtrafikanters (gdendes och fordons) utrymmesbehov och
utrymmesklasser.

Den trafiksituation som med avseende pd krockvald ger Iagst
frafik sGkerhets- hastighet. Dessa situationer &r i fallande skala
bil/bil-mote, situation(dtss) bil/fast hinder, bil/bil-korsande kurs och
gc/bil-korsande kurs.

Den fortldpande verksamhet som kréavs for att gata/vag ska
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(Do)

Dod i vagtrafikolycka

Enskild vag

Framkomlighet

Fyrstegsprincipen

Fardhastighet

GNS Vag

Gangpassage,
Cykelpassage

Cykeldverfart

Hastighetsefterlevnad

HastighetslAs

Hastighetsnivd

Hastighetssdkring

Huvudvagnat

fungera for trafik, t.ex. renhdlining, underhdll, reparationer och
andra atgarder.

Person som avlidit inom 30 dagar till féljd av trafikolyckan.

Vag, parkering, trafikyta samt g&ng- och cykelvag som privat
markd&gare ansvarar for.

Den del av kvaliteten fillgénglighet som beskriver férorukning av tid
for forflyttningar i trafikndten som gédende, cyklist, busspassagerare
eller bilférare. Férbrukning av tid beror av forflyttningens Iéngd och
hastighet. Avvikelser i forndllande till skyltad fardhastighet kan ses
som ett matt p& framkomligheten. Nedsatt framkomlighet kan
ocksd uppkomma punktvis i korsningar eller Idngs enstaka delar av
natet. Framkomligheten for géende och fér funktionshindrade
pdverkas i hdg grad av férdréjningar vid passager och av
passagernas detaljutformning.

En planering i fyra steg. Forst analyseras och prévas atgdrder som
paverkar transportbehovet och val av transportsatt, sedan
Atgdrder som ger ett effektivare utnyttjande av befintliga trafiknat
och fordon, dérefter begrdnsade ombyggnader av befintliga n&t
och till sist nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgdrder.

Avser trafikens medelhastighet pd en strécka, exkluderande stopp
vid hdllplats (for buss).

Gruppen for Nationell Samverkan — V&g. En arena for utbyte av
kunskap och koordinering mellan olika aktorer i syfte att forverkliga
Nollvisionen inom vagtransportomrédet.

Den plats dér gdende respektive cyklister korsar samma plan.
Begreppet passage innefattarinte ndgon sdrskild utformning,
utrustning eller reglering.

En hastighetsstkrad cykelpassage som ar férsedd med végmarke
B8 och vagmarkering M14/16. Fordonsférare har vajningsplikt mot
cyklister och forare av moped klass Il som dr ute pd eller just ska
fardas ut pd cykeldverfarten.

Innebdr aft man'inte éverskrider den gdllande hastighetsgrdnsen.

En teknik i fordonet som I&ser fordonets maximala hastighet i varje
enskilt fillfalle till den tilldtna.

Avser 85 %-percentil pd aktuell fordonsstrom.

En utformning eller fysiska atgérder med syfte att sdkerstélia att
fordonstrafikens hastighetsnivd inte &verskrider den som ur
krockvaldssynpunkt beddms som sdker pd en stracka eller vid en
konfliktpunki.

Huvudvagndatet har en uppsamlande funktion och bestdr primart av
genomfart/infart och huvudgata, det vill séga gator med en skyltad
hastighet p& 40 km/h eller hégre. Undantag, till exempel 30 km/h
vid skolor, kan férekomma langs huvudvéagnatet.
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Hj&dlmanvandning

IFD-gupp

Indikator

Integrering

ISS och skadegrad

Krockvaldskurva

Kommunal vég

Livsrumsmodellen

Medelhastighet

Mycket allvarlig skada

Motorfordon

Matt

Nollvisionen

Nykter frafik

NVDB

Innebdr att en godkdnd och ratt pdsatt cykelhjalm anvands vid
fard.

Gupp ddr sjalva upphdjningen ar gjort av gummi vilket medfér att
tyngre fordon som buss kan kéra éver gupp utan att det paverkar
resendrernas komfort.

Ett matt pad tillstdnd i végtrafiken som ar viktigt att pdverka for
att minska antalet dédade och allvarligt skadade.

Integrering innebdr att olika trafikslag blandas. Integreringen stdéller
héga krav pd utformning och hastighetsanpassning.

ISS = Injury Severity Score, &r sjukvardens klassificering av skadegrad.
ISS-vardet (1 till 75) &r ett prognostiskt index for risken att do vid
multipla skador. Klassificeringen ar kopplad till sjukvardens
klassificering och behdver dversattas fill de termer som anvénds
inom det operativa frafiksdkerhetsarbetet. Koderna kan réknas om
enligt féljande:

Svart skadad = 1SS > 8

Lindrigt skadad = ISS 1-8

En krockvdéldskurva beskriver risken att dédas eller skadas allvarligt
for oskyddade trafikanter och bilister vid olika kollisionshastigheter.

Vag, parkering, trafikyta samtgdng- och cykelbana som
kommunen ansvarar fér.

En modell for trafikplanering som utgér frdn mdanniskans upplevelse i
kommunen och hennes behov av trygghet och sdkerhet i olika
gaturum.

Har avses summan av:samtliga passerande och méatta fordons
hastighet i en punkt dividerat med antalet matta fordon.

En personskada som ger bestdende halsofériust motsvarande en
"medicinsk invaliditet” p& 10 procent eller mer (rpmi 10 %).

| begreppet motorfordon réknas motordrivna fordon avsedda for
person- och godstransport, fill exempel personbil, motorcykel, lastbil
och buss.

Beskriver hur en viss egenskap férandras dver tiden. Kan anvéandas
for uppfolining av mal, dtgérder m.m.

Nollvisionen ar bilden av en framtid dér mdnniskor inte dédas eller
skadas for livet i vagtrafiken.

Innebdr trafik som framférs av férare med Idgre alkoholhalt &n 0,2
promille i blodet och som ar fri frdn p&verkan av andra droger.

Nationell vigdatabas &r Trafikverkets databas dver véagndatet i
Sverige. NVDB d&r ett samarbete mellan Trafikverket, Sveriges
kommuner och landsting, skogsndringen, Transportstyrelsen och
Lantmateriet. NVDB d&r resultatet av eft regeringsuppdrag som
dd&varande Vagverket fick 1996
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Oskyddad trafikant

Resepolicy

RPMI

Separering
Singelolycka

SMADIT

Statlig vag

STRADA

Svart skadad

Séker gcm-passage

i t&tort

Saker gem-yta

Séker kommunalgata

Sdker kemmunal
gatukorsning

Tillgénglighet

Trafikn&t

Trafikn&tsanalys

Som oskyddade trafikanter réknas i denna rapport gdende, cyklister
och mopedister.

Ett styrinstfrument for hur resor ska genomféras i en organisation.

Ett internationellt matt pd risk fér medicinsk invaliditet: Risk of
Permanent Medical Impairment (romi) in Road Traffic Accidents.

Separering innebdr att olika trafikslag skilis &t i tid och/eller rum.
En olycka med endast en trafikant/ett fordon.

Samverkan mot alkohol och droger itrafiken. En samverkan mellan
flera myndigheter, bl.a. polisen och kommunernas socialtjé&nst. Den
som rapporteras for ratt- eller sjofylleri kan f& professionell och
kostnadsfri hjalp via kommunen.

Vag, parkering, trafikyta’ samt g&ng- cykelbana som staten ansvarar
for.

Swedish Traffic Accident Data Acquisition — Informationssystem for
olyckor och skador inom hela vagtransportsystemet. strada bygger
pd uppdgifter fran tv& kallor: polis och sjukvard.

ISS>8

En person anses somsvart skadad i en vagtrafikolycka om personen
erhdllit brott, allvarlig skarskada, hjarmskada, inre skada eller annan
skada som vantas medféra inldggning pd sjukhus.

En gdng-, cykel- och mopedpassage som ar planskild eller dér
bilisterna har en hastighet matt i 85-percentilen som inte
overstiger 30 km/fim.

En hastighetssakrad, ren, jdmn, hel gcm-yta med god friktion under
hela dret.

En gata dar hastighetsnivén inte dverstiger den som definieras som
gron kvalitet pd aktuell dimensionerande trafiksékerhetssituation
(dtss).

En gatukorsning dar hastighetsnivan inte dverstiger den som
definieras som gron kvalitet pd& aktuell dimensionerande
frafiksGkerhetssituation (dtss).

Anger den "l&tthet” med vilka olika slag av trafikanter kan né
kommunens arbetsplatser, service, rekreation samt évriga utbud
och aktiviteter. Den beror bland annat pd restid, véntetider,
reskostnader, komfort, regelbundenhet och tillférlitighet. | denna del
anvdnds begreppet tillgédnglighet endast i principiella redovisningar
av frafiksystemets kvaliteter.

Den sammanhdngande struktur av férbindelser som anvénds av eft
frafikslag.

En analys av frafikn&tet utférd enligt principerna i Lugna gatan!
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TrafiksGkerhet

Trafikskerhetsstrategi

Transport

Trygghet

Tatort

VMS-skylt, VMS-tavlor

Véaghdllare

Vagtrafikolycka

Overgéngsstdlle

| praktisk planering kan begreppet enklast definieras som 1&g risk for
personskador i frafiken”. Risken kan uppdelas i sannolikhet fér aft en
frafikolycka ska infréffa och konsekvenser av en intréffad
frafikolycka.

Ett planeringsdokument som anger kommunens syns&tt, ambition
och prioriteringar inom trafiksékerhetsomrddet. Strategin anger vilka
insatsomrdden som kommunens trafiksGkerhetsarbete ska inriktas
mot samt vilka férvaltningar och bolag som berors.

Forflyttning av personer eller gods, i fransporttekniska sammanhang
inréknas dven hantering och lagring ay.gods.

Trygghet kan uppdelas i upplevd och verklig trygghet. M&nniskors
upplevelse av att det innebdr liten risk att vara trafikant eller
uppehdlla sig i trafikmiljon. Verklig trygghet dverensstimmer inte
alltid med den upplevda.

Sammanhdllen bebyggelse med mer &n 200 invénare.

VMS ar forkortning fér Variabel Meddelande Skylt. Det.finns olika
typer av skyltarfor variabla meddelanden. De som sitter ovanfor
vagen styr trafikfléden och riktning, medan de skyltar som stdr vid
sidan om vagen kanan vandas for trafikinformation, t.ex. att visa
fordonets hastighet och varna fér fortkdrning

Den som dger och férvaltar en vég. Behdver inte vara den som
ager marken.

Handelse som intraffat i trafik pd vag eller gata, som minst ett
fordon i rorelse deltagit i och som medfort person- eller
egendomsskada.

GAangpassage dver kérbanan som &r forsedd med végmarke B3
och végmarkering M15. Fordonsférare har vajningsplikt mot géende
som just gatt ut pd eller just ska g& ut pd Gvergdngsstallet. Ett
bvergdngsstdlle ar bevakat om trafiken regleras med trafiksignaler
eller aven polisman och'i annat fall obevakat.
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