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Omedelbart justerade paragrafer
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Katarina Luhr Emilia Bjuggren

Narvarande

Beslutande ledaméter:
Katarina Luhr (MP) ordféranden
Emilia Bjuggren (S) vice ordféranden

Torbjérn Erbe (M)
Fritz Lennaard (M)
Amelie Langby (M)
Jonas Nilsson (M)
Christoffer Jonsson (L)
Gunnar Caperius (C)
Felix Antman Debels (S)
Jakob Sahlin (S)
Deniz Butros (V)
Rose-Marie Rooth (V)
Urban Emson (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Ersattare:

Per Hagwall (M)

Torbjérn Ebérus (M)

Maria Kihlstrém (M)

Felix Schartner Giertta (MP)
Maja Bostrom (C)

Ulrika Hoff (KD)

Heidi Lampinen (S)

Maria Mustonen (V)

Tapani Juntunen (SD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Anna Hadenius, Timmie Aspelin, Monika Gerdhem,
Daniel Persson, Emily Tjader, Anders Kandelin, Malin Tappefur, Sara
Hogne, Juha Salonsaari, Peter Bradenmark, Felicia Nipstrand, Charlie
Hallin, Malvina Hagbjork, Anja Karlsson, Eva Sunnerstedt, Anders Lundin,
Cecilia Persson, Astrid Mansson samt borgarradssekreteraren Martin
Solberg och personalféretrddaren Luis Lopez.
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Regional cykelplan for Stockholms lan

Remiss fran kommunstyrelsen, Dnr KS 2021/53
Dnr 2021-1249

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt miljéforvaltningens
forslag:

1 Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkinner forvaltningens
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens tjdnsteutldtande frdn den 17 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Katarina Luhr (MP) finner att nimnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande

Ordforanden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl. (M),
Christoffer Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Cykling ér ett av de mest klimatsmarta och yteffektiva
transportmedlen och ger dessutom positiva folkhalsoeffekter.
Utifran detta ser vi gronblaa positivt pa det overgripande
maélet i den regionala cykelplanen om att 6ka andelen
cykelresor frén 7% till 20% till 2030.

I takt med att ett transportslag okar 1 omfattning tydliggors
ocksa flaskhalsar och riskmoment och d& Stockholm pa
ménga platser har begrinsat med utrymme ér det viktigt med
en genomténkt planering. For cykelns och andra oskyddade
trafikanters del &r trafiksidkerheten av yttersta vikt dven i
denna cykelplan. Risken &r att ett trafikslag tar utrymme frén
ett annat, och vi ser det som viktigt att 4ven fotgdngare och
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och gangbanor saknas vilket skapar farliga konfliktpunkter
dér trafikslag blandas och risken for olyckor 6kar.

I dessa konfliktpunkter &dr det helt avgdrande att alla
trafikanter, dven cyklister, tar sitt trafikansvar vid moten,
omkorningar och i ndrhet av oskyddade trafikanter.
Stockholms stad har under de gdngna &ren investerat tungt i
cykelinfrastruktur for att just bygga bort konfliktpunkter, men
mer behdver goras och i fler kommuner.

For att cyklandet i var region ska kunna 6ka sé kriavs det inte
bara en god och trafiksdker infrastruktur pa vigarna utan dven
kringliggande infrastruktur som tillgénglig cykelparkering
och mojlighet till cykelservice vilket dkar attraktiviteten att ta
cykeln. Det dr positivt att regionen erbjuder kommunerna ett
ekonomiskt stdd vid etablering av cykelparkeringar vid
kollektivtrafiken. Malet om att det ska finnas en tillginglig
cykelparkering inom 25 meter fran resendrens destination ar
en god ambition men i omréden i staden, sdsom Gamla stan
och delar av city, kan detta vara en stor utmaning. Planering
for tydliga och utpekade cykelparkeringar pé fler platser i
staden kan dock minska risken for att cyklar parkeras sa att
tillgidnglighet for fotgdngare forsdmras. Géllande cykelservice
och -verkstider anser vi att det &r viktigt att staden
uppmuntrar privata och ideella aktorer att tillhandahalla dessa
tjanster. Detta kan exempelvis handla om att uppldta mark
eller att uppmuntra till mobila tjénster nira vara
cykelpendlingsstrak.

Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vi héller med forvaltningen om att det dr angeléget att
revidera den regionala cykelplanen och att mer atgarder
behovs for att nd mélet om tredubblat cykelresande till ar
2030. Det dr anmarkningsvért att regionen inte har analyserat
orsakerna bakom att andelen cykelresor inte har dkat sedan ar
2014. Det ar uppenbart att det krévs 6kat fokus pé konkretion
i planen och att slutméilet behover kompletteras med etapp-
och delmal. Berdrda aktorer behdver 6ka samarbetet, 6ka
resurserna till genomforande dver tid och forbéttra dialogen
med nationella instanser. Vi héller ocksd med forvaltningen
om att satsningarna ska ses som investeringar bade for att
uppna stadens och regionens trafikmal men ocksé for att
framja folkhilsan 1 stort.

Deniz Butros m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:



b4 Stockholms
stad

Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/miljoforvaltningen

Milj6- och halsoskyddsnamnden Sida 4 (6)

Cykelfrimjande atgéirder ligger 1 linje med den utveckling
Vinsterpartiet vill se av minskade emissioner fran
personbilarmadan och transportbilismen i Stockholms
kommun.

Forvaltningens svar innehéller minga kloka synpunkter och
forslag till forbattring av planen och vigledningen. Forutom
att instdmma i dem vill V lyfta ndgra sammanhang dér en
cykelplan med stora mojligheter att kunna genomforas.

Sékerheten for barn som cyklar har laga forvintningar fran
fordldrar som viéljer skjutsa eller kollektivtrafikalternativ. Det
okar bilanvdndningen pa strackor som skulle kunna cyklas av
barnen och framja hélsa, egenmakt och minskad
bilanvdndning pa relativt korta strackor. Planens mal ar for
manga — skallkrav behdvs for att oka tilliten till att vagar
upplevs som sédkra och skyltade pa ett sitt sé ett barn forstar.
Hartill vore det utmirkt att ldra ut trafikbeteende i skola och
barnomsorg som pedagogiskt material som foréldrar kan ta
del av. Mycket kollektivtrafik nar inte trdningsstillen eller de
tider som skall passas pd unga stockholmares fritid. Att kunna
ta sig dit och hem for egen maskin och forvara sin cykel pa ett
sakert satt skulle oka tilliten till cykeln och minska stress 1
vardagstrafiken.

Cykeln som alternativ i mer utsatta omraden

Enligt framlagd kartldggning cyklar kvinnor mer sillan och
dven barnen 1 omraden som signaleras som mer utsatta
socioekonomiskt. Har behover langsiktiga delplaner tas fram
och trafikbeteende i pedagogisk utformning ges plats 1
overgripande plan. Att skapa egenmakt med att kunna lita pa
sin forméga att ta sig fram och orientera sig dr utvecklande
och hilsofrimjande. Att kunna forvara sin cykel pa ett
svaratkomligt sitt for stold dr ocksd en pusselbit 1

utvecklingen mot att se en vinst med investeringen i en cykel
eller fler till hushéllets medlemmar. Cykelférvaring ska
planeras i nybyggen och ldggas till vid befintliga bostader.
Hir kan kommunen ha stor nytta av kontakt med lokala
cyklande foreningar for bade fritidscykling och
transportcykling, nér det géller cykelvett och beteende.

Promenera, gd och cvykla.




b4 Stockholms
stad

Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/miljoforvaltningen

Milj6- och halsoskyddsnamnden Sida 5 (6)

Manga gaende har dalig uppsikt 6ver cyklister och vice versa.
Det kan inte alltid vara mgjligt att halla samma hdga farter for
cyklisten vid busshallplatser och liknande och planeringen av
pabud och markeringar ar ett stort stod for alla trafikanter som
ofta delar yta. Den enskilda trafikanten blir synligare om
pabud visar att hér dr strak och vdg jamsides och/eller
korsande s& uppmérksamhetshojande dtgirder dr a och o. Dér
den fysiska planeringen har begrinsade mojligheter i
stadsdelar av dldre natur, dr det kanske ndgot som maste tas
bort och det 4r bilen med undantag for
tillgénglighetsanpassning for boende.

Cykelbud istéllet for motoriserat bud.

I korthet en onskad utveckling pé kortare striackor; dar
brevbidraren kan ta sig fram, kan ocksa andra bud ta sig fram.
Vintertid dr den stora utmaningen dér forvaltningen redan
givit bra synpunkter och V har lagt tidigare synpunkter pa

skallkrav pa framkomlighet och sékerhet for den snérdjning
som upphandlas eller tas i kommunal regi.

Urban Emson (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

For Sverigedemokraterna ar det angeldget att hogt stdllda mal
om Okad cykling inte medfor s stora kostnadshdjande
atgérder att de riskerar att bli alltfor betungande ekonomisk
borda. Markansprak som finns for att &stadkomma 6nskad
standard och kvalitet for cykelinfrastruktur kan komma 1
konflikt med andra mél och ansprak. Hir behover det
tydligare framga att 6nskade satsningar gors utifran medvetna
prioriteringar.

Vi ser dock positivt pa en utbyggnad av cykelinfrastrukturen i
lanet. En forstarkning av det regionala cykelstrdk och
tvirkopplingar dr onskvért. For detta talar bade miljohédnsyn,
folkhilsa och inte minst sédkerhetsaspekter. Forvaltningen
Onskar 1 sitt remissvar ett resonemang om prioritering av olika
insatser. Av de fem insatsomraden som presenteras i planen
ingdr: cykelinfrastruktur, kommunikation och kampanjer,
trafikinformation, smidiga kombinationsresor samt folkhélsa.

Vi menar att tvd omraden bor prioriteras hogre: 1 forsta hand
cykelinfrastruktur, i andra hand trafikinformation. Eftersom
budgetutrymme dr begrénsat dr det viktigast att erbjuda mer
sakra och gena cykelstrak, inte minst pa regional niva. Om
medborgarna erbjuds mer praktiska, gena och inte minst sdkra
cykelvidgar, kan fler komma att viélja cykel, Frdgan om
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trafikinformation innefattar savél digital information som
hinvisningar och skyltning.

Vi stéller oss samtidigt frigande pé vilken grund och med
vilka argument som cykelplanen fastslér att just 20 procent av
alla resor i ldnet ska goras med cykel. Det ér visserligen
positivt med tydligt méitbara mal. Men definitionen av “antal
cykelresor” kan goras pa ett flertal sédtt — antal resor, anta
personkilometer, antal cykelresor utover en viss stracka, etc.
Det kan darfor uppsté flera problematiska avvagningar med
ett sdidant mal. Om det ska skrivas i sammanfattningen av
cykelplanen att "néstan 80 procent av linets invdnare ska ha
mindre dn 30 minuter till arbetet om cykling tillétits pé alla
vigar”. Av detta foljer inte med nadgon automatik att en sa stor
andel av befolkningen skulle vélja att cykla till jobbet om
cykling tilléts, sdrskilt inte vintertid.

Det bor ocksa tas hdnsyn till att en viss del av befolkningen
inte arbetar (dvs ar barn, gar i skola, dr pensionérer) och
darfor inte har en arbetsplats att resa till. En stor del av
resandet har ocksé andra méalpunkter 4n just arbete. Till detta
kommer att en trolig effekt av att corona-pandemin kan var ett
fortsatt 0kat hemarbete. Vi menar sammanfattningsvis att mal
bor sittas med tydliga motiv och vara mdjliga att uppnd —
samtidigt som insatser bor goras for att underlatta cykling och
cykelparkering, sdrskilt 1 anslutning till knutpunkter och
hallplatser for kollektivtrafik.

Ersattaryttrande

Ulrika Hoff (KD) instdmmer 1 sérskilt uttalande fran ordféranden
Katarina Luhr m.fl. (MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M), Christoffer
Jonsson (L) och Gunnar Caperius (C).

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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