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Nilsson, Bengt Stenberg, Gustaf Swedlund §§ 1-2 och
personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-11 samt borgarradssekreteraren
Thomas Karlsson.

§17

Regional cykelplan for Stockholms lan. Svar pa remiss
fran kommunstyrelsen

Dnr T2021-00151

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets tjdnsteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 9 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M), Patrik
Silverudd (L), Johan Félldin (C) och Mikael Valier (KD) ldmnar
sarskilt uttalande enligt foljande:

Den regionala cykelplanen &r viktig for samordningen av
arbetet med att skapa forutséttningar for ett 6kat resande med
cykel. For att cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel i
Stockholmsregionen sa behovs ett ndra samarbete mellan
kommunerna och Region Stockholm. En viktig del for att fler
ska se cykeln som ett alternativ &r att gora det lattare att
kombinera cykel och kollektivtrafik. Darfor ar det viktigt att
understryka att planen bor bli tydligare nér det géiller att
undersdka mojligheten att ta med cykeln i kollektivtrafiken 1
hogre utstrackning &dn vad som dr fallet i dag. Erfarenheter
fran andra storstider visar att detta &r mojligt och ger positiva
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effekter. Fragan borde dock vara hogst relevant dven for
Stockholm.

I forslaget till regional cykelplan ses ocksa
informationsinsatser och kampanjer som ett
utvecklingsomrade for att nd nya potentiella cyklister. Det
finns dock skal att rikta sddana insatser inte bara gentemot
potentiella cyklister utan dven mot arbetsgivare och
fastighetségare. Till exempel visar erfarenheten att en av de
saker som gor att mdnniskor viljer bort cykeln ar bristande
tillgang till exempelvis omklddningsrum och séker
cykelparkering i anslutning till arbetsplatsen. Darfor vore det
naturligt att genom dialog med berorda aktorer strava efter att
avhjélpa dessa brister och pa sa sitt gora cykeln till ett mer
attraktivt alternativ vid resor till och fran arbetet.

Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Vi vilkomnar varmt denna nya regionala cykelplan, med
tydliga krav och riktlinjer. Cykelfrdmjande atgérder ligger i
linje med den utveckling Viénsterpartiet vill se av minskade
emissioner fran personbilsarmadan och transportbilismen i
Stockholms kommun.

Flera krav och rekommendationer har goda mgjligheter att
kraftigt 6ka fortroendet for Storstockholm som en
cykelregion, om de vil omsitts 1 praktiken. Dit hor saker som
att inte anvénda hinder for att begrinsa hastigheten utan att
sOka en bittre utformning och att utga fran att en cyklist
aldrig ska behdva anméla sig vid en tryckknapp vid
trafiksignaler.

Vi instimmer i flera av kontorets kommentarer, men har
foljande invandningar:

- Vi delar inte kontorets syn att texterna om
utformningsstandard ar for detaljerade, utan ser det som
positivt att alla regionens kommuner fér tydliga riktlinjer.

- Aven om vi forstir utmaningarna med att folja matten for
avstind till sidohinder, korbana och parkering i tita
stadsmiljoer sd bor inte det hindra att de sétts som norm, och
att avstegen bor motiveras.

Forutom dessa synpunkter vill V lyfta ndgra omraden vi
tycker fortjdnar att belysas.
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Sdkerheten for barn som cyklar

Sa ldnge den upplevs som otillridcklig kommer de fordldrar
som kan vélja att skjutsa, vilket 6kar bilanvindningen pa
strackor som annars skulle kunna cyklas av barnen, med
battre hédlsa och mindre trangsel som foljd. Planen behdver
skallkrav for att oka tilliten till att vigar upplevs som sikra
och skyltade pa ett sitt s ett barn forstar. Att lara ut
trafikbeteende i1 skola och barnomsorg dr bra kompletterande
atgérder.

Cykeln som alternativ i mer utsatta omradden

Enligt framlagd kartldggning cyklar kvinnor mer sillan och
dven barnen 1 omrdden som signaleras som mer utsatta
socioekonomiskt. Har behover langsiktiga delplaner tas fram
och trafikbeteende 1 pedagogisk utformning ges plats i
Overgripande plan. Att skapa egenmakt med att kunna lita pa
sin formaga att ta sig fram och orientera sig dr utvecklande
och hélsofrimjande. Att kunna forvara sin cykel pa ett
svaratkomligt sétt for stold dr ocksa viktigt. Cykelforvaring
ska planeras i nybyggen och laggas till vid befintliga
bostidder. Hir kan kommunen ha stor nytta av kontakt med
lokala cykelforeningar for bade fritidscykling och
transportcykling.

Promenera, ga och cykla

Manga géende har dalig uppsikt 6ver cyklister och vice versa.
Detta blir extra viktigt vid busshéllplatser och liknande, sa har
blir tydligheten i infrastrukturen av yttersta betydelse. Dér den
fysiska planeringen har begrinsade mgjligheter 1 stadsdelar av
dldre natur, r det i forsta hand utrymmet for bilen som méste
tas bort, med undantag for tillgdnglighetsanpassning for
boende.

Cykelbud istéllet for motoriserat bud

Att ersitta motortrafik med cykel for leveranser dr en dnskad
utveckling; dér brevbéraren kan ta sig fram, kan ocksé andra
bud ta sig fram. Vinterviglag utgdr utmaningar, dir V sedan
tidigare framfort synpunkter pé skallkrav pa framkomlighet
och sikerhet for den sndrdjning som upphandlas eller tas 1
kommunal regi.

Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

For Sverigedemokraterna ér det angeldget att hogt stidllda mal
om Okad cykling inte medfor s stora kostnadshdjande
atgérder att de riskerar att bli alltfor betungande ekonomisk
borda. Markansprak som finns for att

astadkomma o6nskad standard och kvalitet for
cykelinfrastruktur kan komma i konflikt med
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andra mal och ansprak. Hir behover det tydligare framgd
att onskade satsningar gors utifrdén medvetna prioriteringar.

Vi ser dock positivt pa en utbyggnad av cykelinfrastrukturen i
lanet. En forstarkning av regionala cykelstrak och
tviarkopplingar dr onskvért. For detta talar bade miljohénsyn,
folkhilsa och inte minst sékerhetsaspekter. Forvaltningen
Onskar 1 sitt remissvar ett resonemang om prioriteringar av
olika insatser. Av de fem insatsomrdden som presenteras i
planen ingar: cykelinfrastruktur, kommunikation och
kampanjer, trafikinformation, smidiga kombinationsresor
samt folkhilsa.

Vi menar att tvi omraden bor prioriteras hogre: i forsta hand
cykelinfrastruktur, i andra hand trafikinformation. Eftersom
budgetutrymmet dr begrinsat dr det viktigast att erbjuda mer
sikra och gena cykelstrdk, inte minst pd regional nivd. Om
medborgarna erbjuds mer praktiska, gena och inte minst sdkra
cykelvidgar, kan fler komma att vdlja cykeln. Fragan om
trafikinformation innefattar savél digital information som
hinvisningar och skyltning.

Vi stiller oss samtidigt frigande pa vilken grund och med
vilka argument som cykelplanen fastslar att just 20 procent av
alla resor 1 ldnet ska goras med cykel. Det dr visserligen
positivt med tydligt mitbara mél. Men definitionen av antal
cykelresor” kan goras p4 ett flertal sitt — antal resor, antal
personkilometer, antal cykelresor utdver en viss stricka, etc.
Det kan dérfor uppstd flera problematiska avvigningar med
ett sddant mal. Om det som skrivs i sammanfattningen av
cykelplanen att "Nastan 70 procent av lidnets invanare skulle
ha mindre 4n 30 minuter till arbetet om cykling tillatits pa alla
vigar.” Av detta foljer inte med nagon automatik att en sa stor
andel av befolkningen skulle vilja att cykla till jobbet om
cykling tilléts, sdrskilt inte vintertid.

Det bor ocksa tas hansyn till att en viss del av befolkningen
inte arbetar (dvs &r barn, gar 1 skola, dr pensionérer och darfor
inte har en arbetsplats att resa till. En stor del av resandet har
ocksé andra malpunkter 4n just arbete. Till detta kommer att
en trolig effekt av Corona-pandemin kan vara ett fortsatt okat
hemarbete. Vi menar sammanfattningsvis att mal bor sittas
med tydliga motiv och vara méjliga att uppné — samtidigt som
insatser bor goras for att underlitta cykling och
cykelparkering, sérskilt 1 anslutning till knutpunkter och
héllplatser for kollektivtrafik.
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Vid protokollet
Sara Hogne
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