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Motion om storskalig cykelsatsning

For att Stockholm ska bli en hallbar stad krivs det att vi allt mer transporterar oss pa andra satt
in med bil. Privatbilismen maste minska och fler ska kunna vilja kollektivtrafik, cykel och giang.
Det kraver forandringar av stadsrummet med fler, bittre och sikrare cykelbanor och gangmiljGer.
Med minskad bilism och tringsel blir det ocksa tryggare och trevligare att cykla och ga.

Sedan pandemin brét ut har méanga stockholmare valt cykeln fore tringseln i kollektivtrafiken
samt fore bilkderna och de héga parkeringsavgifterna. Manga har dven borjat ersitta promenaden
med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Konsekvensen har blivit tringsel i cykelbanorna, langa
cykelkoer vid korsningar och fler olyckor.

Att cyklandet 6kar dr bra for var stad. Det ér bra for klimatet och det 6ppnar f6r nya mojligheter
att planera staden utifrdn annat ar biltrafiken. Men Stockholm ér fortfarande i méingt och mycket
en stad dir biltrafiken sitter agendan. Att staden ar planerad for biltrafik innebar utmaningar. De
utmaningarna far dock inte hindra utvecklingen till en stad som mdéter stockholmarnas
efterfragan pa fler, bittre och tryggare cykelbanor. Stockholm behover gora mer for att pa riktigt
bli en cykelstad.

Nir antalet cyklande stockholmare nu 6kar kraftigt har staden dock inte férmatt att vixla upp det
arbetet. Runt om i virlden har stider, inte minst under pandemin, snabbt agerat och byggt ut
cykelinfrastrukturen. Som ett exempel har Paris under coronapandemin omvandlat ytterligare fem
mil bilvig till cykelbanor. Det har 6kat framkomligheten och inneburit att staden kunnat erbjuda
ett alternativ till kollektivtrafik och bil. I Stockholm har inga sadana dtgirder vidtagits trots att
tringseln i kollektivtrafiken ér vil omvittnad. Den politiska majoriteten 1 Stockholm har inte
agerat, trots lyckade exempel i andra stdder. I Stockholm har istéllet tringseln pa cykelbanorna
okat och samtidigt med det olyckorna relaterade till cykling.

Atgirder for 6kad framkomlighet for cyklister borde ha inférts redan tidigt under pandemin.
Diirfor dr viktigt att staden nu agerar skyndsamt innan framkomligheten férsdmras ytterligare
samtidigt som antalet olyckor 6kar. Om inget gors riskerar konflikterna mellan olika trafikslag att
Oka till dess att situationen blir ohallbar f6r samtliga trafikslag. En vil fungerande
cykelinfrastruktur underlittar for saval cyklister som for gangtrafikanter och bilister.

Det dr positivt att alltfler stockholmare viljer att ta cykeln till jobbet, med barnen till skolan, pa
fritiden eller till gymmet. Stockholm maste vara en cykelstad f6r de manga, barnet pa vig till
skolan, materialsportaren, turisten, langdistanspendlaren, nyborjaren och néjescyklisten. For att
det ska bli verklighet krivs en storskalig cykelsatsning.

Uppdatera cykelplanen

Ar 2012 tog staden fram en cykelplan som bland annat bygger pa en inventering av staden ar
2011. Malen i cykelplanen har ar 2018 som malar. Dessa mal har dock inte f6ljts upp och
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trafiknamnden fick forra aret aldrig veta om malen naddes. En ordentlig uppfoljning av malen
och utvirdering av cykelplanen maste goras.

Att stadens styrande och strategiska dokument for cykelarbetet snart dr ett decennium gammalt dr
inte acceptabelt. En ny cykelplan utifran dagens lige maste tas fram. Det dr darfor gladjande att
trafikkontoret tagit initiativ till en Gversyn av planen. Revideringen maste dock vara mer
omfattande dn uppdateringar utifran férindrad lagstiftning. En ny cykelplan maste innehalla rejalt
héjda ambitioner. For att inte riskera att aterigen bli inaktuell maste den uppdateras regelbundet
och ska darfor gilla ar 2021-2025.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Med 6kad tringsel 1 cykelbanorna och fler cyklister i trafiken finns risk att olyckorna 6kar. Staden
behover dirfor gora trafiksidkerhetsanalyser fOr att identifiera riskfyllda platser och atgarda dessa.
En av de viktigaste atgirderna for att skapa trygga och trafiksikra miljéer dr trafikseparering av
cykelbanor. Atgirderna kan handla om alltifrin rédmarkeringar i marken och fler cykeltrafikljus
till att omvandla ytor f6r gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Genomfor nya flédesanalyser

Antalet cyklande stockholmare har 6kat under en lingre tid. Samtidigt ser vi pa senare tid en rejil
okning som en foljd av pandemin. Den som kan undviker att tringas pa fullsatta bussar och i
tranga tunnelbanevagnar. Staden maste darfér gora nya flodesanalyser och uppdatera
investeringsplanerna efter stockholmarnas nya beteendeménster.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla i Stockholm. Till grund for arbetet
finns en kommunikationsplan som utgar frin cykelplanen fran ar 2012. Vi menar att
ambitionerna behéver héjas och arbetet skalas upp.

I stadens samtliga skolor beh&ver grundliaggande fragor som trafiksikerhet vara en del, men dven
sadant som att faktiskt ldra sig att cykla. Samtliga skolor behéver dirfér 6va cykling med eleverna
och for dessa tillfillen ha cyklar att lana ut till de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som giller i trafiken behover utvecklas. Ett forslag ar att inféra en
digital fragelada dir stockholmarna har maoijlighet att bade stilla egna fragor och ldsa svar pa
vanliga fragor. Det kan handla om vem som har vijningsplikt vid de olika Gvergiangsstillen som
anvinds Over cykelbanorna, vid breda rinder och smala rinder. Det kan handla om vad som
giller nir cykelbanan saknar stopplinje vid 6vergangsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla 6ver 6vergangsstillen och om det dr f6rbjudet att cykla 1
bada riktningarna pa cykelbanor med markering i marken. Det kan handla om vilken effekt det
far att anvinda hjdlm om man ramlar. Det kan handla om vilka mopeder som ir tillitna i
cykelbanorna.

Sida 2 av 6



Doknr: T2020-03118-1

Socialdemokraterna

Stadens trafikmilj6 har fatt ett nytt vanligt férekommande transportslag, nimligen elsparkcyklar.
Nir nya transportslag slar igenom behover information om hur dessa ska hanteras i trafikmiljon
och gatumiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla om hur de ska framféras pa ett
sakert sitt, exmpelvis om de far kéras pa trottoarer och hur man boér signalera infor en sving.
Det kan ocksa handla om hur de ska parkeras, mot husvigg eller mitt pa trottoaren.

Slutligen bor staden initiera en sarskild informationskampanj som har fokus just pa de oskyddade
trafikanternas situation 1 Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter, betydelsen av
storre hansyn till varandra for samtliga trafikslag, anvindning av cykelhjdlm f6r minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmén information om faktiska risker f6r liv och
hilsa som finns for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Elsparkcyklar

Det dr inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller slingda i cykelbanorna. Ett nytt
fenomen har noterats i olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dir cyklister skadats pa grund av
elsparkcyklar som limnats 1 cykelbanorna. Runt Gamla stan ér problemet sérskilt vanligt
forekommande da det inte ar mojligt att stalla ifran sig elsparkcykeln inne i Gamla stan, men det
dock dr mojligt att limna dem i cykelbanorna som gar runt Gamla stan.

Staden maste omedelbart flytta felparkerade elsparcyklar och fakturera bolagen for kostnaden.
Staden maste precis som andra stider kriva att elsparkcykelbolagen begir tillstaind enligt
ordningslagen for sin verksamhet s att staden kan stélla krav pd var de far parkeras.

Lanecyklar

Stockholm sticker ut, bade i virlden och i landet, som en stad utan ndgot linecykelsystem. Det
har nu under flera ars tid saknats linecyklar pa stadens gator, trots Stockholms hoga
miljoambitioner. Forklaringen ér att staden nu genomfort tva misslyckade upphandlingar av
lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en reklamvillkorad upphandling av lanecyklar bor inte
genomforas en tredje gang, med uppenbar risk for ytterligare bakslag. En utredning behéver
darfor gbras av forutsittningarna for att upphora med reklamfinansierad cykeluthyrning och
istillet, i likhet med andra storstidder, genomféra en enkel upphandling av lanecyklar utan
villkorad reklamfinansiering. Stockholm kan inte vinta flera ar till pa lanecyklar. Ett nytt system
maste finnas pa plats innan sommarsasongen 2021 i hela Stockholms stad.

Forbittra skyltningen

Skyltningen i staden behéver ses Gver. Behover vigvisningen forbittras? Borde cykelkartor sittas
upp pa strategiska punkter? Finns behov av tillfilliga informationsskyltar pa ndgra platser, t.ex.
vid olyckdrabbade korsningar? Trafiknimnden behéver utreda hur skyltning kan anvindas for att
forbattra samspelet i trafikmiljon och tydligheten for cyklande, gaende och bilister.
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Forbittra trafiksikerheten

I stadens trafiksidkerhetsprogram finns ett trafiksikerhetsmal om att minska antalet omkomna
och svart skadade i trafiken med 40 procent till ar 2020. Malet giller endast for polisrapporterade
trafikanter. Nagot mal f6r oskyddade trafikanter som skadas genom t.ex. fallolyckor eller
singelolyckor med cykel finns inte. Oskyddade trafikanter, det vill siga trafikanter som inte firdas
bakom nagot skyddande holje, ar 6verrepresenterade i trafikskadestatistiken generellt och i
synnerhet bland de omkomna.

For att minska antal omkomna och svart skadade i trafiken behéver mer goras nir det kommer
till oskyddade trafikanter. Ett nytt trafiksikerhetsprogram maste tas fram (nuvarande program ar
fran ar 2010) med sirskilt fokus pa oskyddade trafikanter. Trafiksikerhetsprogrammet bor dven
kompletteras med en redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhillskostnader 1 Stockholmstrafiken. Detta dr sirskilt viktigt mot bakgrund av att bristerna i
statistiken innehaller morkertal, frimst géllande olyckor med cyklister och fotgingare.

Andra delar bor vara hur trafiknamndens érliga rapport om trafikolycksutvecklingen kan
anvindas. Den kan till exempel kompletteras med forslag pa tordjupade analyser och prioriterade
atgirder om allt ifran punktatgirder pa de mest olycksdrabbade platserna till generella forslag sa
som geofencing, sopsaltning av gangbanor, cykelhjilmskampanjer samt hantering av nya
transportmedel sa som elsparkcyklar.

Forbittra vinterviaghallningen

En god vintervighallning dr avgorande fOr att minimera antalet olyckor f6r bade gaende och
cyklister. Klimatférindringarna paverkar vinterviglaget genom kraftigare nederbérd och snabbare
temperaturvixlingar. Detta gor det svarare att klara halkbekimpningen pa isbelagda gang- och
cykelbanor, vilket skedde i Stockholm 1 bérjan pa ar 2019.

Anlagg tre cykelstrador

I flera stiader anlidggs nu expressvigar for cyklar. Linga matarleder f6r pendlande cyklister som
leder flodena av cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sitt. Behovet av saidana
expressvagar finns ocksa i Stockholm. I dagsliaget finns pendlingsstrik for cyklister men de ér pa
flera sitt inte tillrdckliga. Vi foreslar darfor att staden snabbutreder hur tre sidana “cykelstrador”
kan anldggas i Stockholm. En i norr, en i vister och en i séder. Det l6ser inte hela utmaningen
med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur i Stockholm. Men det ar en viktig dtgird som skulle
innebdra en tydlig kvalitetshojning f6r de stockholmare som vill anvinda cykeln som ett redskap i
vardagen. Det krivs en bittre cykelinfrastruktur for att fa stockholmarnas vardag att fungera.
Stockholm behover en cykelpolitik £6r alla stockholmare. Det ska vara ordning och reda i
trafiken. For det krivs investeringar i ny infrastruktur.

Virt forslag innebir att tre cykelstrador anliggs. I vintan pa att de dr pa plats ska tillfalliga

cykelstrador upprittas. Forslaget innebir att vissa parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator till
andra platser. I vissa fall kan det krivas att korfalt £for bilar istillet reserveras for cyklar. Exakta
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dragningar och hur cykelstradorna bist ska anslutas till befintliga cykelleder ska trafikkontoret
utreda.

e Norr: blaa cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan eller Sveavigen.
e Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.
e Syd: grona cykelstradan 1 riktning med Gotgatan.

Infér cykelgator pa limpliga strickor

Regeringen presenterade i oktober 2020 méjligheten f6r kommuner att inritta sa kallade
cykelgator. Detta ger Stockholm en bra méjlighet att géra det bittre och tryggare for
stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator dr att motordrivna fordon ska anpassa hastigheten till cykeltrafiken.
Maxhastigheten édr 30 kilometer i timmen. Med cykelgator kan staden frimja cykeltrafik pa gator
dir det dr blandtrafik, men utan att utesluta motorfordonstrafik. Cykelgatorna limpar sig darfor
bra for tita stadsmiljéer dir en ny cykelbana inte far plats.

I Stockholm finns flera platser dir cykelgator skulle vara limpliga. Ett exempel ir
Surbrunnsgatan, dar trafikmitningar visar att cykeltrafik ar det dominerande trafikslaget under
tormiddagens maxtimme lings samtliga kvarter. Ett annat exempel dr vissa av gatorna som staden
pa somrarna gor om till sommargagator. Dessa borde kunna bli cykelgator under resten av aret,
exempelvis Swedenborgsgatan, Rérstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Fram till varen 2021, nir nista cykelsisong drar igang, maste staden utreda vilka platser som
limpar sig for att bli permanenta cykelgator. Bade i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas
gator som limpar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersitta vanlig infrastruktur i form av
cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses som ett komplement for att frimja cykel som
transportmedel. Det dr darfor viktigt att den principiella fraigan om vilken typ av gator i
Stockholms stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt

sammanhang.

Jag yrkar darfor

Att kommunfullmaktige ger trafiknimnden 1 uppdrag att utvirdera 2012 ars cykelplan
och folja upp maluppfyllelsen.

Att kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en ny cykelplan f6r
aren 2021-2025 med hogre ambitioner dn dagens cykelplan.

Att kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att inventera och bygga om
riskfyllda och olycksdrabbade platser i staden.

Att kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att genomfora nya flédesanalyser

och uppdatera investeringsplanerna efter stockholmarnas nya beteendemonster.
Att kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att vixla upp informations- och
kommunikationsarbetet som ror frimst cykling och cykelbanor i staden.
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kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att kriva att elsparkcykelbolagen
ansOker om tillstand i enlighet med ordningslagen.

kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att genomfora en enkel
upphandling av linecyklar utan villkorad reklamfinansiering.

kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att se 6ver hur skyltningen for
cyklande, gaende och bilkérande kan forbittras for bittre samspel i trafikmiljon.
kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att ta fram ett nytt
trafiksikerhetsprogram med sirskilt fokus pa oskyddade trafikanter.
kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att snabbutreda hur tre
cykelstrador kan anldggas i Stockholm, i norr, séder och vister.
kommunfullmiktige ger trafiknimnden i uppdrag att utreda vilka gator som skulle
vara lampliga att gora om till som cykelgator.

kommunfullmiktige skjuter till de medel som behé6vs.

Stockholm den 2 november 2020

Jan Valeskog (S)
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