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Trafikndmnden PROTOKOLL 3/2021

Tid Torsdagen den 22 april 2021 kl. 16.00 — 16.25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 3 maj §§ 1-7, 9-14, 16, 19-20

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 22 april 2021, §§ 8, 15, 17-18, 21

Daniel Helldén Jan Valeskog
Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Ulla Hamilton (M)

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Patrik Silverudd (L)

Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)

Emmelie Renlund (S)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:
Joel Hoglund (V) For vice ordféranden Rikard
Warlenius (V)

Katja Jassey (V) For Marlene Karlén (V)

Ersattare:

Tomas Tetzell (M)
Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
John Backvid (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Inge Pihlstrém (SD)
Malin Ericson (Fi)

Tjansteman:

Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Barbro Edlund, Ulrika Falk, Ase
Geschwind, Anna Green, Philip Hall, Sara Hogne, Anne Kemmler, Mattias
Lundberg, Elisabet Munters, Bengt Stenberg och personalféretradarna
Luis Lopez §§ 1-15 samt borgarradssekreteraren Helena Cullemo.
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§ 1

Val av justerare och tid for justering

Beslut
Trafikndmnden utser Jan Valeskog (S) att tillsammans med
ordforanden Daniel Helldén (MP) justera dagens protokoll.

Justering sker méndagen den 3 ma;j 2021.

§2

Fragor for beredning och information fran kontoret
Skrivelse for beredning

Anmailan gors av inkommen skrivelse till trafikndmnden enligt
foljande:

1 Ta ett helhetsgrepp om trafiken vid Jarvafiltet, fran Joel
Hoglund (V)
Dnr T2021-01155

Beslut
Trafikndmnden Overlamnar skrivelsen till trafikkontoret for
beredning.

Extra sammantriade den 6 maj 2021
Niamnden behover fatta ett formellt beslut om att halla ett
extra sammantrdde den 6 maj 2021 kl. 16.00.

Beslut
Trafikndmnden beslutar att halla ett extra sammantréde torsdagen
den 6 maj kl. 16.00

Svar pd fraga om antalet kop/anvindare av stadens parkeringsapp
Ulrika Falk kommer att svara pa frdgan efter dagens sammantréde.

Fraga om parkeringsmdjligheter vid Coop pa Nockeby torg
Ulla Hamilton (M) har blivit kontaktad av Coop pé Nockeby torg.
Coop ér bekymrade 6ver parkeringssituationen pa torget.

Bengt Stenberg svarar att kontoret gor en trafikméatning pa platsen.
Bengt lovar sédkerstdlla att dialogen med Coop dr komplett.

Fraga om skrivelse frin Ostermalms stadsdelsnimnd

Ulla Hamilton (M) undrar om kontoret svarat pa en skrivelse fran
Ostermalms stadsdelsnimnd som handlar om 16sning for cykelbana
pa Virtaviagen?
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Forvaltningschefen Gunilla Glantz ber att fa terkomma med svar
pa fragan.

Beslut
Trafikndmnden tackar for informationen.

§3

Anmalan av inkomna skrivelser till trafiknamnden
Inkomna skrivelser m.m. till trafikndmnden enligt férteckning fran
den 15 april 2021 respektive den 22 april 2021 anmals.

§4
Anmalan av delegationsbeslut fattade inom
trafikkontoret

Dnr T2020-03341

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner redovisningen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 april 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§5

Anmalan av protokoll fran radet for
funktionshinderfragor

Dnr T2021-00078

Protokoll 2/2021 frén den 15 mars 2021 {6r trafikndmndens och
Stockholms stads Parkering AB:s gemensamma rad for
funktionshinderfrigor anmails.

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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§6
Anmalan av ekonomisk uppfoljning manad 03/2021
Dnr T2021-00325

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att 1dgga anmilan till handlingarna.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 12 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Niamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§7
Gronare Stockholm etapp 4. Utredningsbeslut
Dnr T2021-00487

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets forslag till
utredningsbeslut.
2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att paborja utredningar

inom Gronare Stockholm etapp 4 till en utgift av 10 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 12 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

Stockholm har under lang tid legat i framkant vad giller
kunskapsutveckling och skydd av naturmiljoer viktiga for den
biologiska mangfalden. Stockholm arbetade med begreppet
gronstruktur redan i 6versiktsplanen 1999 och har under ldng
tid byggt upp en stor kunskap kring stadens naturmiljoer.
Under forra mandatperioden togs nya riktlinjer fram for
utvecklingen av park- och naturmilj6er inklusive sérskilda
satsningar. [ den senaste dversiktsplanen har vikten av den
grona strukturen fatt en tydligare plats bdde 1 kartmaterialet
och i maltexterna.

Vi vilkomnar forslaget att fortsétta den framgéngsrika
satsningen Gronare Stockholm som vi drev igenom i den
rodgronrosa majoriteten forra mandatperioden.

Gronare Stockholm é&r en del av en politik for ett Stockholm
for alla, dér vi inte bara satsar pa innerstan utan dven
utvecklar gronomraden och parker i ytterstaden. Nér vi pa
detta sitt okar tillgangen till rekreationsomriden dkar vi dven
tryggheten, utvecklar det offentliga rummet och bidrar till en
stad som héller ihop. Satsningarna inom Gronare Stockholm
starker dven klimatanpassning, ekologiska vérden och grona
kopplingar och samband.

For oss utgdr investeringarna inom Gronare Stockholm dven
en del av en politisk helhet dar vi stirker tillgdngen till
gronomrdden och parker samtidigt som vi hojer ambitionen
for bostadsbyggandet. Darmed visar vi att det gar att bade
mota behovet av fler bostdader och utveckla attraktiviteten och
livskvaliteten i var stad.

Vi hoppas att den nya majoriteten bygger vidare pa detta och
bedriver en politik for en jamlik stadsmilj6. Vi ser med oro pa
det innerstadsfokus som priglar Stockholms stads budget for
2021 och den nya majoritetens satsningar. Det dr glddjande att
den fjdrde etappen av Gronare Stockholm dven
fortsdttningsvis fokuserar pé ytterstaden.

Det ér i forsta hand stadsdelsforvaltningarna som ansvarar for
skotseln av naturmarken, inklusive naturreservaten. I och med
Okade ambitioner kommer ocksd behovet av driftmedel att
oka. Men istéllet for 6kade resurser till stadsdelarna har stora
nedskédrningar gjorts pa grund av majoritetens skattesdnkning.
Det drabbar naturvardsskotseln och den biologiska
mangfalden. For att fa till forbattringar i verkligheten maste
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dven de som ska utfora det langsiktiga driftarbetet fa de
resurser som krévs.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i sérskilt uttalande fran Jan Valeskog
m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V).

§8

Angaende den kommande utformningen och
gestaltningen av Ostermalmstorg. Svar pa skrivelse fran
stadsbyggnadsborgarradet Joakim Larsson (M) och
trafikborgarradet Daniel Helldén (MP) m.fl.

Upprustning och tillganglighetsanpassning av
Ostermalmstorg. Utredningsbeslut
Dnr T2021-00785 och Dnr T2019-00948

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkinner kontorets tjansteutlatande som
svar pa skrivelsen.

2 Trafikndmnden godkénner forslag till utredning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsdtta planering for projektet
Upprustning och tillgénglighetsanpassning av
Ostermalmstorg upp till 10 mnkr, som underlag for ett
kommande inriktningsbeslut.

3 Trafikndmnden anmaéler beslutet till fastighetsndmnden och
Ostermalms stadsdelsndmnd.

4 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande fran den 24 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar

enligt kontorets forslag.
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Den tillfilliga Ostermalmshallen ir snart borta och tillfille
ges for en upprustning av torget. Engagemanget ar stort hos
medborgarna, vilket vi tycker ar inspirerande. Hir finns nu
chansen att skapa en tillgidnglighetanpassad plats som kan ge
ett mervérde for alla Stockholmare, inte bara dem som bor pa
Ostermalm. Sverigedemokraterna har dérfor limnat in en
motion till fullméktige med forslag pé hur torget kan
utvecklas. Vi tycker att det &r viktigt att de stora trid som
finns pa platsen fir vara kvar, men vi vill ocksa tillféra mer
gront, en lekplats for mindre barn samt 6ppna upp for
mojligheten att ta en fika. En fontdn, gdrna med en
minnesplats for Avicii.

Vi ser gérna att fler forslag pd ny utformning av
Ostermalmstorg kommer in frin medborgarna och andra
intressenter innan det slutgiltiga beslutet tas om torgets
utformning.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) ldmnar ersittaryttrande enligt foljande:

Feministiskt initiativ anser att mojligheten att ldgga
medborgarforslag 1 stadsdelsndmnderna ar en viktig del av
Stockholms stads arbete med medborgardemokrati. Det &r ett
mycket konkret sétt att fa ta del av invanarnas tankar om och
forbattringsforslag for pdgdende verksamhet.

Det édr dock inte mojligt att 1igga medborgarforslag till
fackndmnder. Feministiskt initiativ menar att det vore
intressant att se om vissa facknamnder, t.ex. trafikndmnden,
kunde vara 6ppna for medborgarforslag. Men sa ser det inte ut
nu. [ stillet kan stadsdelsndmnderna skicka vidare forslag som
ror en fackndmnds omrade till nimnden ifraga, vilket inte &r
ovanligt nir det giller stadsmiljdfragor. Ostermalms SDN har
till exempel mottagit medborgarforslag rérande
Ostermalmstorg som stadsdelsnimnden har skickat vidare till
trafikkontoret. Det forslag som Helldéns och Larssons
skrivelse lyfter fram dr dock inte ett sadant.

Pa grund av ovanstéende stiller vi oss fragande till att ett
forslag som utarbetats av privata medborgare lyfts in 1 en
fackforvaltnings arbete genom en skrivelse till en fackndmnd.
Det giller sarskilt d& det handlar om en ndmnd som inte tar
Fleminggatan 4 emot medborgarforslag, samt att bearbetningen av forslaget

Box 8311 enligt trafikkontorets tjansteutldtande kan komma att 6ka
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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kostnaden for utredningen med 5 miljoner kronor, en
fordubbling mot det tidigare berdknade.

Vi gor inte ndgon bedomning av foreliggande forslags
kvaliteter, men vi dr bekymrade for att invanarnas mojlighet
att ge forslag till fackndmnderna kommer att bero pa deras
formaga att Overtyga borgarrdd om sina forslags fortjénster.

§9
Program for energibesparande armaturbyte belysning
2021-2026. Inriktningsbeslut

Program for energibesparande armaturbyte belysning
etapp 1 2021-2022. Genomforandebeslut
Dnr T2021-00552

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projektet
Program for energibesparande armaturbyte belysning 2021-
2026, som underlag for ett kommande genomforandebeslut.
Projektets totala utgift berdknas till 250 mnkr.

2 Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
etapp 1 1 programmet f6r energibesparande armaturbyte
2021-2022 till en investeringsutgift om 45 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 24 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Sverigedemokraternas generella instédllning &r att kostnader
Fleminggatan 4 kopplade till klimatet ska ge s& hog nytta som mojligt per
Box 8311 investerad krona, samt att dtgirder som medfor forsimring av

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Stockholmarnas vardag ska undvikas. Utifran den information
som framgdr dr det svart att avgdra huruvida projektet faktiskt
ger klimatnytta om hinsyn tas till alla aspekter. Aven om
kostnad for forbrukad el minskar, maste det vdgas in att
armaturer som har belastat miljon nér de tillverkades och som
annu inte har uppnétt sin maximala livslangd utrangeras i
fortid.

§10

Rorliga och fasta trafikhinder i Kungstradgarden.
Genomforandebeslut

Dnr T2021-00399

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
projekt Rorliga och fasta trafikhinder 1 Kungstradgarden till
en investeringsutgift om 14 mnkr.

2 Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Sverigedemokraterna debatterade redan den 3 april 2017 om
att fler trafikhinder skulle placeras pad omrdden dér manga
ménniskor vistas samtidigt. Replikerna som anfordes 1
debatten fran véra politiska motstandare var nedlatande, for
att inte sdga hdnande. Alla vet vad som hénde nigra dagar
senare. Darfor glader vi nu oss 4t att sdkerheten hojs 1
Kungstriadgarden och att hoppas dven att sdkerhetsinsatserna
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kommer att genomf6ras pa andra allméinna platser dér det
vistas ménga samtidigt.

§ 11

Kajrenovering Soder Malarstrand vaster om Centralbron.
Genomfdérandebeslut

Dnr T2021-00260

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
projekt Kajrenovering Soder Mélarstrand véster om
Centralbron till en investeringsutgift om 13 mnkr {6r
trafikkontoret.

2 Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att teckna
samarbetsavtal med Stockholms Hamn AB enligt kontorets
tjénsteutlatande och till tjdnsteutldtandet bifogat
samarbetsavtal.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 23 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§12

Reinvestering busshallplatser 2021.
Genomforandebeslut

Dnr T2021-00130

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafiknimnden godkénner forslag till genomférande av
reinvesteringsatgirder pa utvalda busshéllplatser till en utgift
Fleminggatan 4 om 7,0 mnkr 1 enlighet med vad som f6ljer av kontorets
Box 8311 3
104 20 Stockholm tjdnsteutlatande.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Handlingar i drendet
Trafikkontorets tjédnsteutlatande fran den 23 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att ndmnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§13

Gang- och cykelatgarder, Stortloppsvagen och
Vastertorpsvagen. Genomforandebeslut

Dnr T2020-02442

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av
projekt Gang- och cykelatgérder Stortloppsvigen och
Vistertorpsvagen till en investeringsutgift om 18 mnkr.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 4 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§14
Tillganglighetsatgarder 2020 Slutredovisning
Dnr T2019-03126

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

, 1 Trafikndmnden godkénner slutredovisning av projekt
Fleminggatan 4

Box 8311 Tillgdnglighetsatgérder 2020.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutltande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 15

Underlag for budget 2022 med inriktning 2023 och 2024
for trafiknamnden

Dnr T2021-00771

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner trafikkontorets forslag till
underlag for budget 2022 med inriktning for 2023 och
2024 och 6verldmnar drendet till kommunstyrelsen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 24 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

2)  Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

1 Attihuvudsak godkdnna kontorets forslag.

2 Att ytterligare 20 miljoner kronor avsitts for bittre
snordjning for gaende 1 hela staden.

3 Att ytterligare 18 miljoner kronor avsitts for bittre
renhéllning och underhall.

4 Att avgiften for besdksparkering 1 zon 1, 2 och 3 hdjs med

o 2 kr/timme.
Borgait 5 Atten tillstdndsavgift for elsparkcyklar infors enligt
104 20 Stockholm Malmoé stads modell.

www.stockholm.se/trafikkontoret
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6 Att investeringsmedlen for battre cykelinfrastruktur hojs.
7 Att dirutover anfora foljande:

Vintervdghallningen har framgéngsrikt utvecklats med
sopsaltning av cykelbanor, vilket under vintern har resulterat i
fina och rena cykelbanor i innerstaden. Samtidigt har
gingbanorna varit i mycket daligt skick. Varje resa med
kollektivtrafik paborjas och avslutas med att resendren maste
gé till fots till och frén hallplatsen. Béttre snordjning av
gangbanorna dr nddvandig for att fa fler att vilja att resa
kollektivt. Vinterviaghéllningen for gdngtrafikanter maste
forbéttras. Idag dr ambitionsnivan alltfor lag for
vintervaghallningen av gdngbanor. I upphandlingen fanns ett
sdrskilt avtal for sopsaltning och renhéllning av cykelbanor
till en kostnad av 48 miljoner kronor, men inte ndgon sérskild
sopsaltning avseende prioriterade gangbanor. I upphandlingen
ingar inte heller teknikutveckling for sérskilda
sopsaltningsmaskiner som fungerar pé trottoarer. Detta dr inte
acceptabelt. I den socialdemokratiska budgeten stirker vi
dérfor vintervighéllningen med 20 miljoner kronor.

En viktig atgérd for att minska privatbilismen och gora staden
mer attraktiv handlar om att minska skillnaden i
parkeringsavgift mellan gatumark och tomtmark i syfte att
styra Over parkeringen till garage. Avgiften for
besoksparkeringar borde darfor hdjas med 2 kronor per timme
i taxeomrade 1, 2 och 3. Mélet ar att 6ka andelen lediga
parkeringsplatser 1 gatumark till 15 procent, 1 enlighet med
stadens parkeringsstrategi.

Elsparkcyklarna innebér for manga stockholmare nagot
positivt. Det gor det enklare for manga personer att ta sig frin
en plats till en annan. Samtidigt finns det problem med
elsparkcyklarna som blir alltmer uppenbara.

Framkomligheten som for somliga forbéttras av
elsparkcyklarna forsdmras for ménga andra. Den 6kande
otrygghet som manga upplever till f6ljd av 6kad nedskrépning
ar ytterligare en negativ aspekt. For att elsparkcyklar ska
kunna bli ett positivt transportmedel krévs att staden anvinder
géllande regelverk sa som ordningslagen. De forsok med
frivilliga samarbetsavtal som staden skrivit med en del
elsparkcykelforetag har visat sig verkningslosa. Istdllet maste
staden ta fram bindande avtal som ocksd innehéller en
villkorslista som bolagen méste uppfylla {or att i stélla upp
elsparkcyklar pa stadens mark. Villkoren kan exempelvis
handla om att elsparkcyklarna méste sté i sirskilda stéll, att de
maste plockas bort om de inte stir korrekt parkerade och att
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de méste programmeras sd att det inte gér att kora berusad
eller fler &n en person.

Varje sommar anstéller kontoret feriearbetande ungdomar
som ges ett forsta steg in pa arbetsmarknaden, samtidigt som
de utfor viktiga arbetsuppgifter for att halla stadens offentliga
rum rena och attraktiva. Arbetslosheten i Stockholm har
generellt legat pa historiskt laga nivaer under manga ar men
trenden brots ar 2019 dé arbetsldsheten borjade stiga.
Pandemin har lett till att arbetslosheten har 6kat och sérskilt
ungdomsarbetsldsheten dr nu vildigt hog. Att kontoret
anstiller unga for feriearbete dr nu viktigare én pé linge. Vi
anser darfor att fler anstdllningar ska ordnas. Kommande
somrar bor minst ca 400 ungdomar erbjudas feriejobb inom
kontorets verksamhet och ddrmed ges arbetslivserfarenhet och
kontakt med méjliga framtida arbetsgivare. Aven andra
arstider kan ungdomar erbjudas sysselsdttning som
timanstillda operatorer pa kontorets servicecenter under tider
med hog belastning.

Vi vilkomnar att kontoret ar 2021 ska ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning i syfte att underlitta
for marknaden att skapa mojlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddmojlighet senast ar 2030. Det finns dock en risk att
handlingsplanen bli verkningslos om inte politiken ocksé ger
ett tydligt uppdrag till Stockholm Parkering att i samverkan
med trafikkontoret bygga ut laddplatser dven pé stadens mark.
Den marknadsstyrda modellen som staden har tilldmpat har
framst bestatt i att ge intresserade aktorer mojlighet att sitta
upp laddare pa stadens gator. Resultatet har blivit alldeles for
lite och alldeles for sent. Foga forvanande har laddplatserna 1
princip endast installerats i innerstaden. Strategin méste vara
den motsatta. Nér infrastrukturen for laddning finns pa plats
vagar fler kopa elbilar. Utbyggnadstakten av laddinfrastruktur
maste 0ka. Staden maste ta ett storre ansvar for utbyggnaden
sd att den faktiskt blir av — bade 1 tid och 6ver hela staden.

Joel Hoglund m.fl. (V) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att avsla kontorets forslag till beslut med hinvisning till
Vinsterpartiets budgetreservation i kommunfullmiktige
samt att ddrutover anfora foljande:

Vi maéste tyvirr dterigen konstatera att den viktigaste
strukturfrigan for Stockholms trafikpolitik — hur god
framkomlighet ska ske utan utsldpp av vixthusgaser — inte tas
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pa tillrackligt allvar av den styrande majoriteten. Den
handlingsplan som ska tas fram for hur transportsektorn ska
na klimatmalen, som skulle ha borjat gilla fran 2020, ar
fortfarande inte antagen eller publicerad, vilket gor det
omdjligt att utviardera om den hér trearsbudgeten for
Trafikndmnden leder mot de langsiktiga malen, exempelvis
att Stockholm ska vara en helt fossilfri stad 2040. De
mojligheter som de fordndrade resvanorna till f6ljd av
pandemin skapade har inte heller tagits i beaktande, och
risken dr darfor stor att fordonstrafiken och trangseln okar
kraftigt under aret. Vinsterpartiet anser att fler bade tillfalliga
och permanenta omdisponeringar av gaturummet borde ha
skett 1 syfte att sdkerstélla ett fortsatt hogt cyklande samtidigt
som kollektivtrafiken atertar tidigare resevolymer.

En annan dverhidngande fraga med stark koppling till
klimatfragan ror utbyggnaden av laddstolpar. Manga
stockholmare som vill bidra till ett béttre klimat genom att
byta fossilbilar till laddbara elfordon hindras av den
saktfdrdighet och ideologiskt firgade marknadstilltro som
utmérker majoritetens syn pa utbyggnad av publika
laddstolpar. Det ska vara mdjligt inte bara for villadgare eller
boende med tillgang till inomhusgarage att kunna ladda sina
elfordon, och for att nd detta kridvs en omfattande utbyggnad
av publika laddmgjligheter inte minst 1 ytterstaden. Som
konstateras 1 tjansteutldtandet innebér stadens aftdrsmodell att
det dr externa aktorer som ska sta for utbyggnaden av
laddstolpar, vilket innebér att “kontoret endast indirekt kan
paverka etableringstakten”. Det leder till att det redan ytterst
blygsamma malet om 2000 laddstolpar pa gatumark till &r
2022 sannolikt inte kommer att nés. Vid arsskiftet hade endast
220 laddplatser etablerats. Vinsterpartiet vill bade se en
visentlig hdjning av malet och att stadens bolag Stockholms
parkering ges 1 uppdrag att bygga ut en tét infrastruktur for
laddbara fordon.

I Vinsterpartiets budgetreservation foreslar vi kraftfulla
atgarder for att stilla om trafiken s att Stockholm kan bli en
langsiktigt héllbar stad. Vi vill utreda forutsittningarna for en
snabb elektrifiering av den tunga végtrafiken i Stockholm,
med maélet att alla godstransporter och all busstrafik i
innerstaden ska vara elektrifierade senast 2030. Vi vill i
samverkan med godstransportbranschen och andra aktorer
genomfora atgérder som bidrar till att skapa ett effektivare,
sdkrare och mer miljéanpassat transportsystem, till exempel
off-peak-leveranser och samlastningsprojekt. Staden ska

Fleminggatan 4 erbjuda off peak-leveranser for eldrivna lastfordon 1 hela

Box 8311 kommunen sévil som infora mojligheten att 1ata eldrivna

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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lastfordon utnyttja busskorfalt pa infartsleder i kommunen. Vi
vill utreda hur fler gator kan goras till permanenta gigator i
innerstan och runt stadsdelscentra i ytterstaden for att minska
biltrafiken och gora staden mer levande och vinlig. En
lamplig stadsdel att borja med dr S6dermalm, dar
’storkvarter” skulle kunna skapas genom att ungefér varannan
gata 1 bade nordsydlig och ost-vistlig riktning stidngs av for
biltrafik med samma regelverk som géller i Gamla stan.

Offentlig upphandling ska vara ett medel for att driva
utvecklingen i en socialt, ekologiskt och ekonomiskt hallbar
riktning. Men efter dnnu en vinter med bristfallig snoréjning
har det blivit an mer uppenbart att storre delar av den
allmannyttiga kommunala service som bekostas av
skattekollektivet ocksd bor utforas av kommunala
forvaltningar och bolag. Det géller inte minst snérdjningen,
som successivt bor atertas.

Beslutsgang

Ordforanden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).

Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Joel Hoglund m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hinvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Peter Wallmark (SD) lamnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Sverigedemokraterna har presenterat en reservationsbudget i
kommunfullmaéktige dér vi tydligt gdr igenom Stockholms
stads ansvarsomraden och verksamheter. For en utforligare
beskrivning om véra inriktningsmal samt underlag for budget
2022 samt inriktning for 2023 och 2024 hénvisar vi till detta
dokument. Stadens arbete kommer dven fortséttningsvis
priglas av den pagaende pandemin och det &r av stor vikt att
stadens forvaltningar fortsétter att prioritera
kirnverksamheten dven under kommande verksamhetsar som
ocksa kommer préglas av Covid-19 pandemin.

Fleminggatan 4 Ersattaryttrande

Box 8311 Malin Ericson (Fi) lamnar ett erséttaryttrande enligt foljande:
104 20 Stockholm
www.stockholm.seftrafikkontoret
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Om jag hade haft rostritt skulle jag ha lagt foljande forslag till

beslut:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut.

2 AttiOvrigt hinvisa till Feministiskt initiativs
budgetreservation for 2021 samt att darutdver anfora:

Feministiskt initiativ vill se ett oppet, tillgdngligt och tryggt
Stockholm. Staden ska erbjuda offentliga rum utan krav pa
konsumtion dér alla invénare, oavsett funktionsformaga ska
kunna rora sig obehindrat. Det ska vara enkelt for stadens
invanare att vélja miljo- och klimatvénliga transportsétt.

Det pégar arbete med bade utsldppsminskningar och atgirder
for att hantera den radande klimatkrisen, men takten ar
alldeles for 14g. Det tunga ansvaret ligger pa den gronbla
majoriteten, som ocksa i budgeten for 2021 har misslyckats
med att tillrackligt fAnga den allvarliga situationen.
Feministiskt initiativ anser att staden ska utlysa
klimatnddlége, sé att trafikndmnden och 6vriga ndmnder och
bolag ser behovet av att agera snabbt och kraftigt. Det krdvs
politisk vilja for att stilla om ett samhélle.

Trafikndmnden har ett stort ansvar for stadens mojlighet att
klara den akuta omstéllningen till en fossilbrénslefri stad, och
maste darfor arbeta utifran klimatnodlaget och med fragan
som overgripande mél. Klimatfordndringarna &r redan synliga
1 Stockholm och staden behover ta hiansyn till effekterna av
dem. Feministiskt initiativ vill utveckla arbetet med att
tillvarata de mdjligheter som gronytor ger for att motverka
och lindra effekterna av extrema klimatrelaterade héindelser,
som intensiva varmeboljor och skyfall. Men det krivs ocksa
att vi tar krafttag for att minska stadens milj6- och
klimatpéaverkan.

Stadens gator och torg ska vara till for alla invénare i
Stockholm och det offentliga utrymmet ska prioritera
ménniskor. Darfor menar Feministiskt initiativ att det dr
anmirkningsvirt att arbetet med tillgdngligheten i staden for
personer med funktionsnedséttningar fortfarande ar langt ifrdn
tillfredsstéllande. Dalig beldggning, smala trottoarer och olika
slags hinder pa trottoarer och gdngvégar gor att den som inte
har full rorelseférméga eller nedsatt syn har svért att rora sig
obehindrat. Det dr problem som dven drabbar ménniskor som
promenerar med barnvagn och cyklister. Med utgangspunkt i
Feministiskt initiativs budgetforslag for 2021 hade underlaget
inkluderat ett utokat samarbete mellan trafikndmnden och

Fleminggatan 4 stadsdelsndmnderna for att framkomligheten pé stadens

Box 8311 gangytor ska bli godtagbar.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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De sndrika vinterveckor som vi hade under februari i ar
visade dn en gang pa behovet av att utveckla snoréjningen
med fokus pa fotgéngarna. De nddvéndiga forbattringarna for
cyklisterna, &tminstone bitvis, matchas tyvirr inte av véiglaget
pa trottoarer och gangvégar. Vi hoppas dirfor att de atgarder
som beskrivs i drendet innebér de krafttag som behovs for att
hoja standarden pa rojningen for gangtrafikanterna.

Biltrafiken 1 Stockholm ér fortsatt hog, men det saknas
praktiska atgdrder for hur den ska minska. Att gora det
enklare for stadens invinare att anvédnda sig av de hallbara
trafikslagen ar visserligen en viktig pusselbit, men det kréivs
ocksé separata atgérder for att gora bilen mindre attraktiv som
dagligt transportmedel. Nir det gors omfattande arbeten pa
vigar och gator bor fragan inte vara hur biltrafiken ska ledas
om utan hur trafikanterna ska ledas till de hillbara
trafikslagen.

Feministiskt initiativ vill se ett tydligt program for att kraftigt
begrénsa biltrafiken dér fysiska atgérder &r en viktig del.
Sommargagator ska géras permanenta, och ytterligare gégator
eller gangfartsomraden behover utredas. Sarskilt fokus for
detta arbete maste ldggas pd ytterstadens centrum och utanfor
skolor och forskolor. For béttre framkomlighet for
kollektivtrafiken vill vi se ver vilka gator som kan stéingas
for privatbilism. Utgangspunkten &r battre och sikrare
trafikmiljo for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Bilfria
sondagar ska inforas pé prov i innerstaden, utifran exempel
fran stader som Paris och Bogota. Vi vill ocksd att
trafikndmnden ska ta fram en strategi for att skapa storre
zoner som dr permanent fria fran biltrafik, varav en i ett
omrade som omfattar hela eller stora delar av Gamla stan och
City, samt 1 ytterstadsomraden.
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§ 16

Arsavtal fér drift- och underhall av hissar, rulltrappor,
oppningsbara broar, brofogar och lagerpallar etc.
Upphandling

Dnr T2021-00266

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkinner genomférande av upphandling
avseende drift och underhéll av hissar, rulltrappor och
bergbana till ett sammanlagt viarde av 26-32 mnkr.

2 Trafikndmnden godkénner genomforande av upphandling
avseende drift och underhall av 6ppningsbara broar till ett
sammanlagt virde av 25-30 mnkr.

3 Trafikndmnden godkinner genomférande av upphandling
avseende drift och underhall av brofogar, lagerpallar etc. till
ett sammanlagt viarde av 10-20 mnkr.

4 Trafikndmnden ger kontoret 1 uppdrag att fatta

tilldelningsbeslut och teckna avtal med utsedda entreprenorer.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 8 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordforanden Daniel Helldén (MP) finner att ndimnden beslutar
enligt kontorets forslag.
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§17

Utreda nya riktlinjer for klimatinvesteringar. Motion av
Peter Wallmark (SD). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr T2020-02855

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 24 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD),
Jan Valeskog m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V) foreslar (se
beslutet).

2)  Peter Wallmark (SD) foreslar att nimnden beslutar att
tillstyrka motionen samt anfor diarutover foljande:

Stockholms stad har sedan lang tid tillbaka bedrivit ett
omfattande arbete for att sékra tillgdngen till god ndrmiljo
savil som ett hallbart klimatavtryck sett till kommunens
geografiska upptagningsomrade. Vi sverigedemokrater stodjer
denna typ av arbete, men noterar hur en betydande andel av
de klimatrelaterade investeringarna inte uppbér den
klimatnytta per krona som kan f6rvéntas av en effektiv
klimatsatsning.

Investeringar i energisnala lampor ar exempel pa en ineffektiv
klimatatgérd. Inforskaffandet och monteringen av dessa
lampor sker till stora kostnader i relation till den klimatnytta
som ges. [ minga fall kan en lika stor ekonomisk investering
ge en mangdubbelt storre koldioxidminskning ifall det hade
satsats pd ndgonting annat.

Vi anser att Stockholms stad ska ges 1 uppdrag att ta fram
riktlinjer for klimatinvesteringar som beaktar investeringens
marginalnytta ur ett livscykelperspektiv. Riktlinjerna ska dven
faststélla ett gransvérde for hur stor klimatnytta per krona som
lagst ska tillitas for att en investering ska anses vara
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genomforbar. Gransvirdet bor utga ifran ett globalt perspektiv
dér klimatkompensation beaktas. Riktlinjerna bor dven ta
hansyn till principen att fasta utsldpp av koldioxid i samband
med investeringen ges ett hogre klimatvirde dn rorliga
besparingar i framtiden, analogt med berdkningar av
livscykelkostnader, dér kalkylrénta tillimpas pa

framtida intdkter och kostnader.

Vi sverigedemokrater vill se ett Stockholm som tar sitt ansvar
for klimatet pé ett kostnadseffektivt sétt, inte genom att
deklarera alarmistiska och populistiska budskap utan
forankring i reell klimatnytta per satsad krona.

Beslutsgang

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Félldin (C), Mikael Valier (KD), Jan
Valeskog m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V).

Reservation
Peter Wallmark (SD) reserverar sig mot beslutet med hianvisning till
sitt forslag.

§18

Storskalig cykelsatsning. Motion av Jan Valeskog (S).
Svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr T2020-03118

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkdnner kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen.

2 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD)
och Peter Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).
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2)

Jan Valeskog m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V) foreslar att
ndmnden beslutar att tillstyrka motionen samt att dérutdver
anfora foljande:

Det glader oss att trafikkontoret dr positiva till forslagen i
motionen. Det dr tydligt att trafikkontoret gor ett bra arbete
redan idag, utifran sina forutsittningar. Ambitionsnivan
behdver dock héjas och det kréver politiskt prioritering av
resurser och politiskt hjda mal och ambitioner.

Ett exempel giller cykelplanen. Precis som vi skriver i
motionen dr det glddjande att trafikkontoret tagit initiativ till en
oversyn av cykelplanen. Vi menar dock att revideringen méste
vara mer omfattande dn uppdateringar utifran forandrad
lagstiftning. En ny cykelplan méste innehalla rejélt hojda
ambitioner. For det kravs politiskt initiativ. Att den gamla
cykelplanen har &r 2018 som malar och att trafikndmnden inte
fatt veta om malen néddes ar under all kritik. En ordentlig
uppfoljning av malen och utvérdering av cykelplanen méste
goras.

Ett annat exempel géller att genomfora
trafiksékerhetsanalyser for att identifiera riskfyllda platser och
atgarda dessa. Trafikkontoret gor idag enklare
trimningsdtgdrder pa cykelnitet for battre framkomlighet och
trafiksdkerhet utreds vidare, delvis inom ramen for
budgetuppdrag 2021 om att inventera och utreda enkla
cykelatgdrder. Hiar behdver ambitionerna hdjas.

Ytterligare ett exempel giller forslaget att anlédgga tre
cykelstrador. Kontoret svarar med att det finns en definition
som heter cykelstrék. Vi skriver i motionen att dagens
pendlingsstrék pa flera sitt inte ar tillridckliga. Vi foreslar darfor
att staden snabbutreder hur tre “cykelstrador”, eller expressvégar
for cyklister, kan anlédggas i Stockholm. En i norr, en i véster och
en i soder. Det 16ser inte hela utmaningen med att skapa en
fullgod cykelinfrastruktur i Stockholm, men det &r en viktig
atgédrd som skulle innebéra en tydlig kvalitetshojning for de
stockholmare som vill anviinda cykeln i vardagen. An en ging
menar vi att ambitionsnivdn maste hojas. Det kravs en béttre
cykelinfrastruktur for att fa stockholmarnas vardag att fungera.

Beslutsgang

Ordf6éranden Daniel Helldén (MP) stiller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods
av ordforanden Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD) och
Peter Wallmark (SD).
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Reservation
Jan Valeskog m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V) reserverar sig
mot beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instimmer i forslag till beslut frén Jan Valeskog
m.fl. (S) och Joel Hoglund m.fl. (V).

§19

EU-projektet CIVITAS Eccentric. Slutredovisning av
resultat och slutsatser

Dnr T2016-01493

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner for sin del slutredovisningen av
projektet CIVITAS Eccentric.

Handlingar i drendet
Trafikkontorets och milj6forvaltningens gemensamma
tjansteutlatande fran den 10 februari 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Némnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

§ 20

Elsparkcyklar. Andring av de allminna lokala
ordningsforeskrifterna samt inforande av avgift for
uthyrning av enpersonsfordon pa allmén plats

Dnr T2021-00927

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt sitt forslag:

1 Trafikndmnden beslutar att bordldgga drendet.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjdnsteutldtande fran den 13 april 2021.
Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm
www.stockholm.seftrafikkontoret
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§21

Oversyn cykelplan. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige och beslut om remiss
Dnr T2021-00262

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt trafikkontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner kontorets uppfoljning av arbetet
med Cykelplan 2012.

2 Trafikndmnden godkénner att forslag till reviderad cykelplan
for Stockholms stad och forslag pé nya och dndrade
cykelstrék skickas pd remiss enligt bifogad séndlista.

3 Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjédnsteutldtande fran den 25 mars 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Daniel Helldén (MP) finner att nimnden beslutar
enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Joel Hoglund m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Det ar mycket positivt att stadens arbete med cykelfrdgor
fornyas, med framkomlighetsstrategin som fortsatt grund for
en framkomlig resurseffektiv och mer klimatvéanlig stad.
Mycket i den foreslagna cykelplanen ar positivt, men vi har
en rad synpunkter som det fortsatta arbetet med cykelplanen
bor ta hinsyn till.

Overgripande
De viktigaste och mest dvergripande kommentarerna ror

stadens bitvis bristande ambitionsnivd och ansvarstagande.

o Vivill se tydligare skrivelser om att de ménga rimliga
kraven pa forbittrad infrastruktur for cyklande och
géende fullt ut ska beaktas vid nybyggnationer, fran
forsta planering till genomforande. Detta kraver
tydligare 16ften om forbéttrad samordning med stadens
ovriga forvaltningar, inte minst exploateringskontoret.
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e Vivill ocksa se skarpare skrivelser om 6kade krav pa
entreprendrer i samband med trafikarbeten och
byggprojekt att efterleva kraven pa framkomlighet f6r
géende och cyklister

Ett exempel pa denna bristande ambitionsniva ar att endast
“storre stadsutvecklingsomraden behover planliggas med
tillrackligt finmaskiga nit av framkomlig, trygg och sédker
cykelinfrastruktur som knyter an till det omgivande
cykelvégnitet pa ett &ndamalsenligt sitt.” Det Oppnar upp
for att “normalstora” stadsutvecklingsomraden kan undantas
fran krav pa planldggning.

Ett annat exempel ar att endast “Stadens utpekade cykelnét
ska vara fritt fran trafikfarliga hinder som minskar
framkomligheten for cyklister”, vilket olyckligt nog kan
tolkas som att icke utpekade cykelnét kan tillatas innehdlla
trafikfarliga hinder.

Att cykelplanen avgrinsas till de som bor 1 Stockholm gor
vidare att alla de som bor i kranskommunerna och arbetar i
staden, med potential att cykelpendla, inte uttryckligen
omfattas. For att nd mal om minskad biltrafik behdver dven
dessa potentiella cyklister tas i beaktande. Fragor om
namngivning, viagvisning, underhall och i viss man
gestaltning for cykelstrdk bor samordnas dver
kommungrinserna. I detta arbete fortjdnar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Underlag, faktabakgrund och uppf6ljning
Staden behdver hdja ambitionen 1 frdga om uppfoljning och
utvirdering av arbetet med cykelfragor.

Ett konkret exempel pd ett svarbedomt faktaunderlag &r det
foljande: I avsnitt “2.4 Stockholmarnas asikter om cykling”
redovisas overgripande att en stor andel (7 av 10) av de
svarande i stadens medborgarenkét upplever att det ar “pa
det hela taget* latt att ta sig fram 1 Stockholm pé cykel”. Det
framgdr inte att alla svarande faktiskt cyklar aterkommande
i staden, eller om de bara reagerat utifran att de ser mdnga
cyklister pd stadens gator. Mer av faktaunderlaget behdver
presenteras, och i den man det finns brister behover
kommande undersokningar stélla relevanta kontrollfrigor
for att forbattra underlaget.

I frdga om uppfoljning sa har staden redan tillgang till en
' massiv databas i form av alla inkomna synpunkter genom
Flominggatan 4 Tyck till-appen. Stadens uttalade ambition &r att dessa

104 20 Stockholm synpunkter bade ska bidra som underlag for punktvisa
www.stockholm.seftrafikkontoret
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atgidrdanden av fel och brister, och fa paverka innehallet 1
mer langsiktigt arbete. For att detta ska ske transparent
behover dven cykelplanen och kommande underlag for det
fortsatta arbetet med cykelfragor bli battre pa att lyfta upp,
synliggora och utnyttja detta kunskapsunderlag. Nagra
exempel pa relevanta fragor:

e Hur ménga inkomna synpunkter ror
cykelinfrastrukturen?

o Hur ménga drenden har rort hinder och faror i samband
med végarbeten och nybyggnation?

e Hur stor andel har atgérdats?

e Vad har varit anledningarna till att &renden l&dmnats utan
atgird?

o Vilka konkreta dtgdrder for forbattrad uppfoljning har
skett utifran pavisade brister?

e Hur har utvecklingen varit dver tid, i friga om antal
drenden och andelen atgérdade drenden?

Vi ser fram emot att dessa fragor kommer att besvaras i
kommande underlag och uppfoljningar.

Mangfalden av cyklister, och saknat
funktionshinderperspektiv

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka
som ska beredas mojlighet att cykla, och vilka olika typer av
cyklar som infrastrukturen behover ta hdnsyn till. Detta ér
mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjénar att
lyftas fram:

“Breda cykelbanor som mgjliggér omkorning och cykling 1
bredd, tillrackliga svangradier, jimnt underlag och borttagna
eller sdnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga
och sikra cykelvdgar for en mangfald av fordon och cyklister
med olika forutséttningar.*

Tyvirr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig langre strackor, samtidigt som de far
forbattrad hilsa. Kraven pd infrastrukturen for dessa fordon ér
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjanar att
omnimnas specifikt, sa att funktionshinderperspektivet
uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhéllsarbete.

Sdkerhet, singelolyckor och framkomlighet vid trafikarbeten
Tva viktiga omraden for att hoja bade den upplevda och den
faktiska sdkerheten for cyklister dr vintervighdllning och




*— Stockholms

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden 2021-04-22 Sida 27 (27)

forbattrad framkomlighet dven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsétta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det dr positivt, men vi noterar att
man missar ett tillfdlle att betona en av vinsterna, nimligen
den minskade mingden grus som skapar risker for
singelolyckor under virméanaderna.

Redan tidigare nimnt &r kravet pa béttre forutsittningar for
giende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skérpa kraven
och det egna uppfoljningsarbetet, inklusive tillracklig
kompetenshojning, vidareutbildning och tvingande styrmedel
for att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i
annat fall skyndsamt atgédrdas. Kraven behover stricka sig
fran att tillrackliga hansyn ska tas fran forsta TA-ansokan, till
hur entreprendrer efterlever planerna vid genomforandet
arbetet, inklusive efterfoljande aterstdllningsarbeten, som
behover ske utan onddiga fordréjningar.

Dessa dr exempel pa omraden dér ett forbéttrat
kunskapsunderlag genom bittre anvdndande av synpunkter
fran TyckTill skulle kunna forbattra uppfoljning och
utvérdering.

Ersattaryttrande
Malin Ericson (Fi) instdimmer i sérskilt uttalande frén Joel Hoglund
m.fl. (V).

Vid protokollet

Ase Geschwind
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