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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Koncernen Stockholms Hamnar, som bestir av moderbolaget Stockholms Hamn AB och
dotterbolaget Kapellskirs Hamn AB, driver hamnar i Kapellskir, Nyndshamn, Norvik
och Stockholm. Stockholms Hamn AB ir ett heligt dotterbolag till Stockholms Stadshus
AB.

Stockholms Hamnars uppdrag ar att frimja sjofarten, sikra Stockholmsregionens

varuférsorjning och dven frimja turism och passagerartrafik. Stockholms Hamnar har

under lang tid haft ett ambitidst miljéarbete och verksamheten édr milj6certifierad enligt

ISO 14001. Arbetet med milj6fragor dr systematiskt och fokuserar pa att f6rebygga

féroreningar och uppnd en stindigt minskad milj6belastning utifrin tre perspektiv:

e  Aktivt och langsiktigt arbete fOr att minska Stockholms Hamnars egen
miljépaverkan.

e  Uppmuntran och stéd till Stockholms Hamnars kunder och samarbetspartners att
minska sin paverkan pa miljon.

e Frimjande av en energi- och miljéeffektiv sjofart i framfor allt Ostersjéregionen.

Enligt ISO 14001 ska en verksamhet uppritta miljomal och planera dtgirder for att uppna
dessa mal. Stockholms Hamnar har ett antal mél och dgardirektiv inom miljdomradet som
redovisas inom Stockholms stads integrerade ledningssystem (ILS). Enligt
kommunfullmiktiges beslut om stadens miljéprogram ska respektive nimnd och
bolagsstyrelse utéver detta formulera en sdrskild miljé- och klimathandlingsplan f6r
verksamheten. Stockholms Hamnars miljé- och klimathandlingsplan tar sin utgangspunkt
1 den analys av hamnverksamhetens och sj6fartens paverkan pa milj6é och klimat som har
gjorts inom ramen f6r ISO 14001 samt i mdlomridena i Stockholms stads gillande

miljoprogram och aktuella dgardirektiv.

Stockholms Hamnars ambition ér att vara en féregingare pd miljdomridet och i samspel
med vira kunder och andra samarbetspartner visa vigen. Syftet med planen ir att ligga
fast en riktning pd medelling och ling sikt, med milstolpar pé vigen, som kan
konkretiseras i de drliga verksamhetsplanerna och budgetbesluten. Dirigenom blir
Stockholms Hamnars inriktning £6r miljé- och klimatarbetet tydligt f6r kunder, dgare och

samarbetspartners sivil som internt inom Stockholms Hamnar.



2 Omvarld

2.1 Internationella, nationella och lokala mal och strategier

Hamnar dr av tradition bade konkurrenter och samarbetspartners pa savil nationell som
internationell niva. Inom milj- och hallbarhetsomradet samverkar hamnar ofta genom
att sitta gemensamma mal och standarder och for att 1 Gvrigt lira av varandra. Samverkan
med andra aktérer nationellt och internationellt dr viktiga framgéangsfaktorer fér att uppna
tydliga milj6forbittrande resultat, inte minst mot bakgrund av att hamnarna enbart dr en
link i en lingre transportkedja

Pa internationell, nationell och lokal nivé finns en rad olika mal och strategier med
tillhérande styrdokument och ramverk som Stockholms Hamnar férhéller sig till och
arbetar utifrdn nir det giller miljé och hallbarhet.

2.1.1 FN:s sjutton globala mél fér hallbar utveckling

FN:s globala mal £6r en hallbar utveckling dr en agenda som virldens linder har antagit.
De globala malen syftar ytterst till att till ar 2030 avskaffa extrem fattigdom, minska
ojamlikheter och orittvisor 1 virlden, frimja fred och rittvisa och till att 16sa klimatkrisen.

De sjutton globala malen r:
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Stockholms Hamnar undertecknade dr 2019 tillsammans med nio andra hamnar i Norden
en deklaration f6r samarbete kring miljéutmaningar relaterade till FN:s globala
héllbarhetsmal. Deklarationen betonar vikten av att dela kunskap, information och bista
praxis inom omraden som energianvindning och alternativa energikillor, utslipp till luft

och vatten, biologisk méangfald samt att arbeta med innovativa 16sningar.



For Stockholms Hamnar dr f6ljande dtta av de sjutton globala malen sérskilt prioriterade i
verksamheten: God hilsa och vilbefinnande, Rent vatten och sanitet for alla, Hallbar
energi for alla, Hallbar industri, innovationer och infrastruktur, Hallbara stider och
samhillen, Héllbar konsumtion och produktion, Bekdmpa klimatférindringarna samt
Hav och marina resurser. Hur dessa mal hinger samman med hamnens egna mal och

strategier redovisas i kapitel 3.

2.1.2 EU:s grbna giv

I december 2019 presenterade Europeiska Kommissionen den europeiska grona given
som 4r ett initiativ med sikte pd att Europa ska vara den forsta klimatneutrala virldsdelen
2050. Den grona given vintas innebira ett flertal nya lagstiftningar under kommande ar.
Bland annat har nyligen beslut fattats om en klimatlag f6r EU med madl att
koldioxidutslippen ska minska med minst 55 procent till 2030 jamfort med 1990 ars

nivier.

I den grona given finns ett 6kat fokus pa sjéfartens miljopaverkan och hamnarnas roll f6r
att minska denna paverkan. En del av de f6rslag som diskuteras dr att sjofarten ska
inkluderas i handeln med utsldppsritter (ETS), att obligatorisk landel-anslutning infors
tor fartyg i hamn och att restriktioner inférs £Or fartyg med dalig miljéprestanda att
anlépa hamnar. Det finns dven en inriktning mot en “modal shift”, frin vig till jirnvig

och sjofart for att nd 6kad effektivitet och héllbarhet i transportarbetet.

Det dr f6r nirvarande oklart vilka konkreta lagforslag dessa initiativ kommer att leda till,
men det dr angeldget att Stockholms Hamnar f6ljer utvecklingen noggrant och arbetar f6r

att paverka utformningen.

Centrala frigor f6r det fortsatta arbetet dr bland annat synen pd biodrivimedel, dér Sverige
virderar miljényttan av biodrivmedel hégre dn vad stora delar av 6vriga EU g6r samt hur
olika typer av energi ska beskattas. Idag dr exempelvis fossila marina brinslen
skattebefriade och skattereduktion pa land-el dr endast tillitet som undantag i vissa

linder, som t.ex. Sverige.

2.1.3 Reviderade och nya EU-regleringar

Nigra regleringar inom EU (nya eller reviderade) och som paverkar sj6farten och hamnar
ar Alternative Fuels Infrastructure Directive (AFID), Fuel EU Maritime Initiative och
Mottagningsdirektivet.

Alternative Fuels Infrastructure Directive (AFID)

Omfattar #tbud av brinsle och berér hamnarnas infrastruktur. I nya AFID (som
presenteras i juni 2021) finns sannolikt forslag pa utdkat antal bunkringsstillen f6r
alternativa brinslen och utékade krav nir det giller elanslutningsméiligheter 1 hamnar.



FuelEU Maritime Initiative

Ny reglering som kommer under varen 2021 med syfte att reglera efferfragan pa brinsle,
dvs. kommer frimst att berdra rederierna. Det dr d4nnu inte tydligt hur hamnarna kommer
att paverkas eller hur kopplingen till AFID kommer att se ut.

Mottagningsdirektivet

Direktivet omfattar mottagning av avfall fran fartyg med syfte att minska marint avfall.
Den nya versionen av direktivet borjar gilla i Sverige 1 juni 2021, med ambitionen att
férenkla reglerna och det administrativa arbetet. Fér hamnarna kommer direktivet bl.a. att
innebdra moijlighet att frainga huvudregeln ”no special fee” f6r avfallshanteringen och ta

ut sirskilda avgifter for vissa typer av avfall som omhindertas fran fartygen.

2.1.4 Sjéfarts- och hamnorganisationers mal och arbete

Den internationella sj6fartsorganisationen IMO antog 2018 en strategi f6r att minska
utslippen av vixthusgaser fran sjofarten. Enligt strategin ska vixthusgasutsldppen fréin all
internationell sj6fart bérja minska sd snart som moijligt och dr 2050 ha minskat med minst
50 procent jamfért med nivian 2008. Vidare antog organisationen ett mal om ytterligare
energieffektiviseringar samt att utslippen per transportarbete ska minska med 40 procent
till 2030. Jimfért med EU:s mal ligger dock IMO:s ambition pa en ldgre niva.

Foreningen Svensk Sjofart arbetar f6r att reducera den svenska sjéfartsindustrins negativa
paverkan pa miljén. Redan ar 2009 antog Svensk Sjofart en nollvision - en sjofart utan
negativ paverkan till luft och vatten - till ar 2050.

Den europeiska hamnorganisationen ESPO driver ett mycket aktivt paverkansarbete
inom EU utifrin hamnarnas roll f6r omstillningen till en hallbar och utslippsfri sjofart.
ESPO:s stindpunkt 4r att hamnarna har en viktig roll i omstallningen, men att
huvudansvaret dnda ligger pa sjofarten. Utgangspunkten enligt ESPO ir en malbaserad
och teknikneutral instéllning. Det dr effekten, dvs. att uppna ldga eller noll-utslipp som ir
viktigt, inte vilken metod som anvinds. Detta dr en uppfattning som Stockholms Hamnar
delar. Under 2021 uppdaterar ESPO sin Green Guide, ett stéd i miljéledning f6r
europeiska hamnar. Stockholms Hamnars mal och strategier ligger vil i linje med
ambitionerna 1 ESPO:s guide.

2.1.5 Nordiska Ministerradets fardplan fér en hallbar
kryssningsverksamhet i Ostersjsomradet

De nordiska milj6- och klimatministrarna antog hosten 2020 en deklaration, ”Cleaner
Cruises through More Shore Power: Nordic Leadership in Making the Nordic and
Greater Baltic Sea Area Sustainable Cruise Destinations”, som ett initiativ 1 omstallningen
till en hallbar kryssningsturism. Norden 4r virldens tredje storsta kryssningsdestination.



Nigra milstolpar i deklarationen f6r First Movers” dr att det ar 2025 ska vara mojligt f6r
kryssningsfartyg att ansluta till landel 1 hamnen och att det ar 2030 ska finnas mojlighet
for kryssningsfartyg att bunkra héllbart (icke-fossilt) brinsle.

2.1.6 Stockholms stads miljéprogram och klimathandlingsplan

Stockholms stad har tagit fram heltickande miljoprogram f6r stadens verksamhet sedan
1976. Miljéprogrammet £6r 2020-2023 4r stadens tionde i ordningen.

Nuvarande program utgar frin de hogst prioriterade malen f6r Stockholms miljé pa ling
sikt, dvs. fram till 2030 eller lingre, och omfattar bide utmaningar som ligger inom
Stockholms stads ansvarsomrade samt aspekter som staden endast indirekt har radighet

Over, som stockholmarnas utslipp av vixthusgaser.

Miljéprogrammet omfattar f6ljande sju prioriterade mal f6r Stockholm:
1. Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040

En fossilfri organisation 2030

Ett klimatanpassat Stockholm

Ett resurssmart Stockholm

A SN

Ett Stockholm med biologisk mangfald i vil fungerande och sammanhingande
ekosystem

Ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljé

Ett giftfritt Stockholm

= o

For alla mil ska samverkan, innovation, inkép och kommunikation anvindas av

foérvaltningar och bolag som strategiska verktyg f6r 6kad maluppfyllelse.

Aven en Klimathandlingsplan 2020-2023 Fér ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm
2040 dr antagen av kommunfullmiktige. I planen konkretiseras atgirder for att uppna
stadens klimatmal och férvaltningar och bolag som kan bidra till det lingsiktiga malet har
tilldelats s.k. klimatbeting som ska uppnas under programperioden. Fér Stockholms
Hamnar dr klimatbetinget 8 000 ton minskade utsldpp av vixthusgaser till och med 2023.
Betinget uppnis i och med att anliggningen f6r elanslutning av Tallink Siljas farjor i
Virtahamnen 4dr full drift.

2.2 Trender i branschen

Trender har en paverkan pa sj6farten och hamnarna pé en global nivd. Den traditionella
hamnvirlden férindras och dagens moderna hamnar har en alltmer central roll att spela
férutom sin klassiska roll som del i transportkedjan. Som hamn édr det viktigt att
fortlépande bedéma vilka férdndringar som ér troliga och vad resultaten i sa fall blir £6r
den maritima sektorn. Demografi, teknikutveckling och hallbarhet 4r tre breda trender
som i sin tur paverkar exempelvis framtida turism, handelsvdgar och konkurrensvillkor

mellan trafikslag.



2.2.1 Hamnen som nod for hallbara transporter

Hamnar dr noder f6r transporter av méinniskor och varor och har en avgérande roll fér
global handel och virldsekonomin. Hamnen har méjlighet att spela en roll aven for
omstillningen av transportsektorn, till exempel genom att fungera som en nod och
tillhandahalla infrastruktur for hallbara transporter med laga utslipp bade pa vatten och
pa land. Hamnens infrastruktur kan méjliggora:

e Elanslutning av fartyg vid kaj

e laddning vid kaj av fartyg och mindre bitar med batteridrift

e Laddning av tunga vigfordon (lastbilar och bussar) och personbilar

e Bunkring av alternativa drivmedel som vitgas, biogas och metanol

¢ Ytor och anliggningar for elproduktion fran framfér allt solenergi

2.2.2 |Initiativ f6r éverflytt av transporter fran vég till sjé

En 6verflyttning fran vigtransporter till sjéfart och jirnvig ar efterstrivansvirt i de
relationer dir detta dr méjligt, vilket dven 4r i linje med Sveriges nationella
godstransportstrategi. Den nationella godstransportstrategin tar sikte pa framtidens
transportsystem dir sj6farten anses spela en nyckelroll f6r att skapa moderna, effektiva
och hallbara transporter.

Under 2019 tillsatte regeringen, som ett led i detta, en sirskild samordnare for sjéfart och
nirsjofart med uppdrag att frimja en effektiv inrikes sjofart och nirsjofart samt att
forbittra forutsittningarna for 6verflyttning av godstransporter fran vig till sjofart. En
central del i arbetet med att flytta gods fran vig till sj6 4r att det utvecklas sjétransporter
pa inre vattenvigar, vilket f6r Stockholmsregionen till storsta delen handlar om att

astadkomma godstransporter pid Milaren.

Under 2021 har flera konkreta projekt lanserats dir Stockholms Hamnars infrastruktur dr
en viktig del och dir bland annat Stockholm Norvik Hamn ger en unik méjlighet att
mojliggéra en inlandssjofart som effektiviserar transporterna i Stockholmsregionen. Bland
annat startar Sveriges férsta inlandssjopendel f6r gods mellan Stockholm Norvik och
Viisteras hamn varen 2021. Under aret beviljade dven regeringen via Trafikverket sa kallad
ekobonus, miljckompensation fér Gverflyttning av gods till sjofart, till tre projekt som har

ndgon av Stockholms Hamnars hamnar i sin rutt.

2.2.3 Snabb teknikutveckling

For nirvarande pagar ett mycket aktivt utvecklingsarbete nir det giller fordon och
drivmedel £6r att minska miljé- och klimatpaverkan fran transporter. Transporter star for
cirka en tredjedel av de klimatpdverkande utslippen i samhillet och av dessa utsldpp

hirrér nagra procent frin sjéfarten.

Det dr tydligt att det 1 branschen inte finns en universallésning fér att uppna utslippsfria
transporter, dven nir det giller sjofart. Det krdvs olika typer av energi och drivmedel



(el/batteri, biodiesel, vitgas, metanol m.m.) beroende pd vilken typ av transport det ir.
Det viktiga dr att anvinda den mest effektiva 16sningen, med storst nytta, for respektive
situation. Till exempel ir el/batteridrift ett bra alternativ for kortare och medellinga

transporter.

En viktig aspekt dr att inte ersitta en teknik med en annan som inte ger nagon 6kad
miljénytta. Detta kan gilla nya brinslen som metanol och vitgas, dir det 4r stor skillnad i
miljépaverkan beroende pa hur brinslet ér tillverkat. Det dr ett mindre problem i Sverige
dir vir el/energimix till stor del 4r férnybar men en realitet i andra delar av Europa. Aven
aspekter som hur batterier 4r tillverkade méste vigas in i helhetsbilden nir det giller
miljopaverkan. En annan aspekt ir resurshushillningsperspektivet. Aven om den energi
vi anvinder i 6kad utstrickning kommer frin férnybara killor, mdste man ocksa beakta
att energi kostar och inte ir odndlig. Den férnybara energi vi sparar, dvs. inte anvinder,

kan nigon annan verksamhet anvinda istillet f6r att anvinda icke-férnybar energi.

Strategi for elektrifiering

Mycket fokus ndr det giller att 16sa transportsektorns miljépaverkan ér pa 6kad
elektrifiering. I Sverige arbetar den, av regeringen utsedda, Elektrifieringskommissionen
tor att identifiera dtgirder fOr att 6ka takten i elektrifieringen pa transportomradet, ett
arbete som innefattar person- och godstransporter inom samtliga trafikslag. Inom
Trafikverket finns dessutom en rad initiativ och projekt som syftar till att méjliggora
eldriven vigtratik genom att bygga ut bland annat laddinfrastrukturen bdde i stationir
eller dynamisk form (dé laddning sker vid transport). Stockholms Hamnar har en 16pande
dialog med Trafikverket inom dessa omriden, inte minst ndr det giller kopplingen mellan

Stockholm Norvik Hamn och hillbara vigtransporter pa Sédertorn.

Stockholms stad driver arbetet framat i form av en elektrifieringspakt t6r férdjupad
samverkan mellan staden, fordonsindustrin, energibolag och &vriga aktérer, 1 arbetet med
att elektrifiera transportsektorn 1 Stockholmsregionen. Stockholms Hamnar deltar i detta
arbete och ser bland annat ett behov av att ta fram en sammanhallande strategi for att
bidra till elektrifiering av fartygsdriften. Detta giller framf&r allt att mojliggora f6r
elektrifiering av kortare sjétransporter i innerstadstrafiken f6r savil kollektivtrafik som

turistbatar pa vatten.

Den maritima sektorn strivar efter att minska sin paverkan pa miljén med hjilp av
elektrifiering av och for sjétransporter och med 16sningar som batteri- och vinddrivna
fartyg f6r en mer koldioxidneutral sjéfart. Flera av Stockholms Hamnars kunder arbetar
progressivt med elektrifiering av sina fartygstlottor.

Fokus vitgas
I EU har en vitgasstrategi tagits fram inom ramen f6r "Den grona given” for att uppna

ett klimatneutralt EU ar 2050. Aven i Sverige pagir arbete i Energimyndighetens regi med



en 6vergripande strategi for att 6ka den inhemska produktionen och tillvarata vitgasens

moéjligheter £6r energilagring och grona transportet.

Nir det giller sjofartssektorn dr det 4n sa linge lag efterfragan pa vitgas dven om rederier
som Stena Line tror pd vitgas som ett framtida brinsle for sina fartyg och DFDS satsar
pa en vitgasfirja mellan Norge och Danmark. Stockholms Hamnar har borjat kartligea
vitgassituationen i Stockholmsomradet samt behov av infrastruktur och méjlighet till
egen vitgasproduktion i mindre skala.



3 Mal och strategier

Mil och strategier i detta avsnitt tar sin utgdngspunkt i analysen av hamnverksamhetens
och sjofartens paverkan pd miljé och klimat som har gjorts inom ramen f6r ISO 14001
samt i malomradena i Stockholms stads gillande miljoprogram och aktuella dgardirektiv.

For vissa av mélen ar ambitionen att utveckla matbara relevanta mal.

Det arbete Stockholms Hamnar bedriver tillsammans med andra aktérer £6r att frimja en
héllbar Sverflytt av godstransporter frin vig till sj6fart, dr inte beskrivet 1 form av mal och
strategier i denna version av miljé- och klimathandlingsplanen. Avsikten dr att utveckla

detta omride vidare.

Aktiviteter fOr att uppna madlen ér beskrivna 1 arlig bilaga till Stockholms Hamnars
verksamhetsplan. Malen och strategierna foljs upp étligen och utfall/status rapporteras till
ledning, styrelser och dgare samt presenteras pa bl.a. intranitet och extern hemsida.

3.1 Ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm 2040 / Ett
Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo

Foljande av FN:s mil £6r en hallbar utveckling berérs:

3 GOOHALSA OCH
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Utsldpp till luft av vixthusgaser och luftféroreningar (kviveoxider, svaveloxider och

partiklar) fran sjéfarten inom Stockholms Hamnars hamnomraden dr den miljéaspekt
inom Stockholms Hamnars verksamhet som dr mest betydande. Det har de senaste aren
skett mer dn en halvering av fartygens utsldpp av svaveloxider respektive partiklar (till
nivaer pa 65 respektive 15 ton) efter att restriktioner inférdes 2015 om ldgre svavelhalt i
fartygsbrinslet. Fartygens klimatpaverkande utslipp inom hamnomréadena har diremot
under den senaste tiodrsperioden legat pa en relativt konstant nivd, om ca 100 000 ton
koldioxidekvivalenter per ar vid normal trafik (dvs. 2020 undantaget). Aven fartygens
utslipp av luftféroreningar som kviveoxider ligger pd ungefir samma niva per dr, om
knappt 1 400 ton.

Det kommer saledes att krdvas kraftfulla insatser £6r att kunna nd de langsiktiga malen
om bland annat fossilfrihet till ar 2040. Stockholms Hamnar har inte full radighet 6ver de

atgirder som dr ndédvindiga, men arbetar enligt de framtagna strategierna nedan.

Vidare blir ljudpaverkan fran fartyg och hamnverksamhet en allt viktigare fraga i takt med
att stadsbebyggelse kommer nirmare hamnomradena. Nir det giller ljudmiljon i



hamnomridena ser situationen olika ut i de olika hamnarna och hamndelarna. 1

Stockholm och Nynishamn finns stadsbebyggelse i nirheten av hamnen och det planeras

for ytterligare stadsutveckling. De bullervillkor som 4r faststillda 1 Stockholms Hamnars

milj6tillstand fér olika hamndelar maste uppfyllas. Aven nir det giller buller fran

fartygstrafiken saknar dock Stockholms Hamnar full ridighet Gver dtgirder.

Mail 1

Minskade utslépp av vixthusgaser fran sidfartskunderna inom Stockbolms Hamnars
hammnomriden

Minskade utslapp av lnfifororeningar fran sjifartskunderna inom Stockholms Hamnars

hammnomriden’
Malniva (jamfore | Ar 2025 Ar 2030 Ar 2035 Ar 2040
med 2019) -25% - 50 % -75% - 100 %

Strategier for

maluppfyllelse

Genomférande av atgirder for utbyggnad av elanslutning av fartyg vid kaj
Okad anslutning av fartyg till landel vid kaj ir i dagsliget den mest verkningsfulla
atgirden fOr att minska fartygens utsldpp till luft inom hamnomradena. Stockholms
Hamnar arbetar systematiskt med investeringar i infrastruktur for elanslutning vid
kajer dir det bedéms géra mest nytta utifrin kundbehov och ge den mest
kostnadseffektiva minskningen av utslapp.

Fortsatt utveckling av incitament i form av miljédifferentierade hamnavgifter
Som allmin hamn arbetar Stockholms Hamnar sedan ling tid med incitament i form
av miljorabatter, fér att premiera fartyg med en bittre miljéprestanda. Incitamenten
ar en langsiktig strategi som kunderna uppfattar som en viktig bonus och
uppmuntran for sitt miljéarbete.

Genomférande av atgirder till f6ljd av teknikutveckling och kundernas
satsningar

En aktiv kunddialog, deltagande i FoU och innovationsarbete innebir att Stockholms
Hamnar deltar i energi- och drivmedelsutvecklingen for sj6fart och behov av ny
hamninfrastruktur. Viktiga delar dr infrastruktur f6r elektrifiering och

alternativa/fornybara drivmedel som natur/biogas, metanol, biodiesel och vitgas.

Avdelningar
inom SH som
arbetar for att

malet uppnas

Operativ verksamhet
Strategi & Utveckling
Marknad & Férsiljning

1 Utsldpp av vixthusgaser (koldioxidekvivalenter) samt av luftféroreningar (kviveoxider, svaveloxider och
partiklar) frin sj6fartskunder inom Stockholms Hamnars hamnomraden. I hamnomrade ingdr hamndelar och
kajer samt farled fram till allmin farled. Malet f6ljs upp via berikning av utslippen utifran trafikstatistik for

aktuellt r.




Mal 2

Minskade negativa effekter av ljudnivaer fran sjdfartskunder och hamnverksambet inom Stockholms

Hammnars hamnomriden®

Strategier for

maluppfyllelse

Nira samarbete med ansvariga férvaltningar inom berérda kommuner
Stockholms Hamnar deltar aktivt i dialog angdende bullerfragor i stadsutveckling och
aktuella detaljplaner. En viktig del av det proaktiva arbetet ir tidig dialog och att
tillhandahilla kunskapsundetlag rérande buller frin hamnverksamhet och paverkan
pé stadsutveckling.

Genomférande av bullerdimpande atgirder i hamninfrastruktur

I relevanta projekt vidtas bullerdimpande 4tgirder f6r befintliga och nya
konstruktioner i hamnmiljén.

Utvecklade incitament och aktiv dialog med sjéfartskunderna

En fortlépande dialog bedrivs med rederikunder kring méjliga bullerddimpande
atgirder att vidta for fartyg pa individniva. I dialog med kunderna behéver
utformning av incitament ses 6ver som uppmuntrar rederikunder att vidta
bullerreducerande dtgirder pa fartyg.

Genomférande av atgirder for utbyggnad av elanslutning av fartyg vid kaj
Elanslutning av fartyg vid kaj kan i viss omfattning leda till ligre ljudnivaer for fartyg
pa individnivd. Kunskapsunderlag gillande effekten av elanslutningar behéver tas
fram.

Utveckling av nya metoder att hantera buller

Stockholms Hamnar kommer att i allt hogre grad delta i utveckling av ny teknik och

teknologi for att hantera det buller som hamnverksamhet genererar.

Avdelningar
inom SH som
arbetar for att

malet uppnas

Operativ verksamhet
Strategi & Utveckling
Marknad & Férsiljning

2 Utvecklingsarbete pagar for att faststilla mitbart mal.




3.2 En fossilfri organisation 2030

Foljande av FN:s mal f6r en héllbar utveckling berdrs:

3 GOOHALSA OCH

\ P 2
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Fo6r Stockholms Hamnar dr det viktigt att begridnsa den egna klimatpaverkan och uppna

en verksamhet som dr fossilfri. Fér detta behover aktiviteter genomforas avseende
truckverksamheten, energianvindningen i byggnader, drivmedelsférbrukningen for
Stockholms Hamnars 6vriga fordon, resor i tjinsten samt upphandlade transporttjanster.
De totala fossila koldioxidutslippen frin Stockholms Hamnars egen verksamhet ér ligre
dn 1 000 ton per 4r, det vill siga en hundradel av sjéfartens utslipp. Fér den egna
verksamheten finns samtidigt storre radighet att uppnd minskad klimatpaverkan.

Den st6rsta killan till fossila koldioxidutslipp inom Stockholms Hamnar ér den fossila
drivmedelsforbrukningen i truckverksamheten 1 hamnarna i Nynashamn, Norvik,
Kapellskir och Stockholm. Att minska miljépaverkan frin denna verksamhet prioriteras
dirfor 1 vara malsittningar. I dagsliget 4r i stort sett samtliga arbetsfordon i verksamheten
dieseldrivna. Det finns ocksa arbetsfordon i Stockholms Hamnars verksamhet som inte
tillats anvinda 100 % biodiesel enligt motortillverkarna. En annan svérighet ér att det £6r
nirvarande till stor del saknas tillgingliga modeller av arbetsfordon f6r
hamnverksamheten, som drivs med el. De modeller som finns 4r ocksa visentligt dyrare

an de traditionella.

Nir det giller drivmedel gor regleringar (reduktionsplikten) att inblandning av férnybart
drivmedel i fossila brinslen i Sverige kommer att 6ka successivt de kommande dren. Det
ar dock dn si linge begrinsad tillgdng pa férnybara drivimedel, exempelvis biodiesel
(HVO), som ocksa ir tillverkade pa ett hallbart sitt (till exempel utan palmolja nir det
giller HVO).



Mail 3 Inga utsliipp av fossil koldioxid’ frin Stockholms Hamnars truckverksambet dr 2025
Nulige/Mailniva | Ar 2020 Ar 2023 Ar 2025
330 ton 200 ton 0 ton
Strategier for Okad anvindning av hallbar biodiesel
maluppfyllelse Det ir inte alla motortillverkare som godkinner att dieseldrivna truckar kérs pa 100%

biodiesel. Sddana truckar fasas ut frin Stockholms Hamnars verksambhet.
Avtal tecknas med drivmedelsleverantér om hallbar 100 % biodiesel enligt
standarden SS-EN 15940.

Okat anvindande av truckar som drivs icke-fossilt

Stockholms Hamnar leder eller deltar i FoU-projekt f6r att utveckla och testa
fossilfria truckar med tillricklig prestanda f6r hamnverksamheten. Det kan till

exempel handla om eldrivna truckar eller truckar som drivs med brinslecell/vitgas.

Avdelningar Operativ verksamhet
inom SH som Strategi & Utveckling

arbetar for att

malet uppnas

3 Med ”fossil koldioxid” avses utslipp av koldioxid som hirrér frin forbrinning av fossila (icke férnybara)
energikallor.




Mail 4 Stockbolms Hamnars verksambet som helbet dr fossilfri senast ar 2030
Nulidge/Milniva | Ar 2020 Ar 2025 Ar 2030
800 ton 400 ton 0 ton

Strategier for

maluppfyllelse

Inférande av modern métes- och resepolicy

Digitala méten uppmuntras nir det dr méjligt och tydlig policy finns angiende val av
tjdnsteresor.

Forindringar i Stockholms Hamnars egen fordonsflotta

Oversyn gérs av behov av antal fordon och vid nyinkép tillimpas Stockholms stads
fordonspolicy med malsittningen att nyanskaffning av fossilt drivna fordon upphér
efter 2021. Anvindande av bilpool 6kar.

Krav i upphandling av transporttjanster

Alla Stockholms Hamnars avtal som omfattar transporttjanster har krav pa fossilfria
transporter 2030.

Anvindande av fjirrvirme med successivt minskad fossil andel

Stockholm Exergi genomfor utfasning av fossil del i fjédrrvirmen enligt plan.

Avdelningar
inom SH som
arbetar for att

malet uppnis

Operativ verksamhet
Strategi & Utveckling
Ekonomi & Affirsstod




Mail 5 Effektiv energianvindning’ i Stockholms Hamnars verksambet
Basar/Malniva | Ar 2018 Ar 2023 Ar 2027
35,565 kWh/tusen kr -5% -10 %

Strategier for

maluppfyllelse

Atgirdsplan for energieffektiviseringar

Arbete genomférs for att identifiera moéjliga dtgirder f6r energieffektiviseringar i
Stockholms Hamnars byggnader och resulterar i en framtagen atgirdsplan. Atgirder
for energieffektiviseringar genomfors i enlighet med planen som uppdateras arligen.
Energieffektiviseringsarbete hos leverantor av drift och férvaltning

Arbete med energieffektiviseringar sikerstills och f6ljs upp med anlitad leverantor av
drift och férvaltning.

Okad egenproduktion av el

Stockholms Hamnar fortsitter att satsa pa egen produktion av el f6r att 6ka mingden

fornybar el i samhillet.

Avdelningar
inom SH som
arbetar for att

malet uppnis

Operativ verksamhet
Strategi & Utveckling
Marknad & Forsiljning

41 milet ingér kopt el (exkl. vidaresald el till fartyg och lokalhyresgister), energi till uppvirmning och kyla
samt egen produktion av solel. Relateras till ekonomisk omsittning.
5 Basar ska riknas om utifrin genomférd forsiljning av byggnader i maj 2021.




3.3 Ett resurssmart Stockholm

Foljande av FN:s mal £6r en hallbar utveckling berérs:

GOD HALSA DCH RENT VATTENOCH HALLBARINDUSTR, ..T HALLBARA STADER 14 HAV OCH MARINA
VALBEFINNANDE SANITETFOR ALLA INNOVATIONEROGH JGHSA
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Stockholms Hamnars verksamhet ger upphov till olika typer av avfall, frin bygg- och
anlidggningsprojekt, drift och kontorsverksamhet. Med utgangspunkt i EU:s avfallshierarki
ska avfall i stOrsta mojliga utstrickning minimeras och det avfall som uppkommer ska gi
till dteranvindning och materialatervinning fére energiutvinning. Mingden avfall till
deponi ska vara sa liten som moijligt.

Att forebygga uppkomsten av avfall gors i stor utstrdckning 1 planeringen av
verksamheten och i de inkép och upphandlingar som genomférs. Malet nedan dr
formulerat med utgingspunkt i det avfall som dndd uppkommer i verksamheten. Under
de senaste aren har andelen avfall fran Stockholms Hamnars verksamhet som gar till
materialatervinning legat pd en niva strax under 70 procent. En liten andel avfall
dteranvinds, men hir finns verktyg som Stockholms stads dterbruksverksamhet
”Stocket”, som Stockholms Hamnar anvinder sig av.

Som hamn har Stockholms Hamnar en skyldighet att ta emot flytande avfall (dvs. svart-
och gravatten) och fast avfall fran de fartyg som anléper hamnarna. Stockholms Hamnar
har liten rddighet 6ver hur stora avfallsmingder fartygen genererar och i vilkken
omfattning avfallet kan g till materialdtervinning istillet f6r energiutvinning. Incitament
finns for kryssningsfartygen i Stockholm att kéllsortera sitt avfall 1 vissa fraktioner och
samarbete pagir med rederierna kring 6kad insamling av matavfall frin fartyg med

restaurangverksamhet.

De internationella regelverken for utslipp av avloppsvatten i Ostersjon skirptes 2019 for
nya fartyg och fran 2021 giller regelverken dven for existerande fartyg. Férbudet innebir
att alla passagerarfartyg antingen ska limna avloppsvatten i land eller vara utrustade med

godkinda reningsanliggningar dir kraven pé rening dr hog.



Mail 6 Okad andel avfall frin Stockholms Hamnars verksambet som materialitervinns eller ateranvénds
Nulige/Mailniva | Ar 2020 Ar 2023 Ar 2027
68 % 80 % 85 %

Strategier for

Forandrat arbetssitt internt for 6kad ateranvindning och materialatervinning

maluppfyllelse Verksamheten utgir i projekt, drift och kontorsverksamhet att en ”Blandat”-fraktion
ir undantag och att avfall till deponi minimeras. Stockholms stads ”Stocket” anvinds
for 6kat aterbruk.
Utvecklat samarbete med anlitad avfallsentreprenor
Fortlépande dialog genomférs med anlitad avfallsentreprendr som stottar
verksamheten i arbetssittet enligt ovan. Entreprendren ger forutsittningar for
successivt 6kad ateranvindning eller materialatervinning och arbetar for att hitta ny
avsittning till materialatervinning fér vissa avfallsfraktioner.

Avdelningar Operativ verksamhet

inom SH som
arbetar for att

malet uppnas

Strategi & Utveckling




Mal 7

Hallbar mottagning av svart- och grévatten frin fartyg i alla Stockholms Hamnars hamnar®

Strategier for

Samsyn mellan Stockholms Hamnar, berdrda rederier och kommuner kring

inom SH som

arbetar for att

malet uppnis

maluppfyllelse hantering av svart- och gravatten
Stockholms Hamnar samarbetar med berdrda rederier och kommuner angiende
respektive parts skyldigheter och rittigheter enligt lagstiftning. Avlimnat svart- och
gravatten belastar inte det kommunala VA-kollektivet ekonomiskt eller
kapacitetsmissigt.
Innovativa 16sningar for hantering av svart- och gravatten
Projekt for alternativ hantering (dvs. ej hantering i traditionellt avloppsreningsverk)
av svart- och gravatten frin fartyg genomférs.

Avdelningar Operativ verksamhet

Strategi & Utveckling
Marknad & Forsiljning

¢ Utvecklingsarbete pagar for att faststilla mitbart mal.
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3.4 Ovriga mal i Stockholms stads miljdprogram

De mil i Stockholms stads miljoprogram som har bedémts ha storst betydelse f6r
Stockholms Hamnars milj6- och klimatarbete redovisades under avsnitt 3.1-3.3. Utover
dessa mal finns nedanstdende mil 1 stadens miljéprogram, som i tillimpliga delar dr
relevanta fér Stockholms Hamnars verksamhet. Aktiviteter f6r hur arbetet bedrivs for
dessa mal redovisas 1 Stockholms Hamnars arliga verksamhetsplan och i ILS.

o Bt klimatanpassat Stockholn
Staden ska vara vil férberedd att kunna hantera konsekvenserna av ett férindrat
klimat, bade vad giller effekter av héga vattennivéer, fléden och skyfall samt
virmeboljor och langvarig torka.

o 1t Stockholm med biologisk mangfald i vl fungerande och sammanbangande ekosystens
Den biologiska mangfalden i Stockholm ska vara hég och motstandskraftig mot
forindringar samt bidra med olika ekosystemtjianster. En sammanhingande bla
och gronstruktur skapar virde.

o 1t giftfritt Stockbolm
Forekomsten av dmnen i miljén som har skapats i eller utvunnits av samhillet
ska inte hota minniskors hilsa eller den biologiska médngfalden. Nivaer av

skadliga amnen i varor och kemiska produkter ska minska.

4 Genomforande av miljo- och
klimathandlingsplanen

Milj6- och klimathandlingsplanen har ett flerdrigt perspektiv och den blir dirmed ett
viktigt underlag f6r de aktiviteter och projekt som beslutas varje ar i samband med
verksamhetsplan och budget. Ddrmed sker uppféljningen av handlingsplanen pa ett
naturligt sitt i samband med ordinarie uppféljningsprocesser med redovisning av utfall
och prognos till styrelser och dgare varje tertial. En samlad genomgéng av planen i sin
helhet gbrs i arbetet med den sa kallade tredringen och vid behov redovisas forslag till
revidering av planen till styrelsen. En viktig del 1 detta ar att vidareutveckla

uppféljningsmatt och mitbara mal f6r si manga omraden som mojligt.

En framgangsfaktor for att kunna na maélen i handlingsplanen ér att det sker en bred
samverkan med kunder och andra samarbetspartners. Stockholms Hamnars arbetar idag i
flera samarbetsprojekt tillsammans med andra hamnar och med externt finansieringsstod.
Hamnens bedémning dr att det dven fram&ver kommer att finnas goda méjligheter till
extern delfinansiering av prioriterade hallbarhetsprojekt, inte minst inom olika EU-
program.

Internt inom Stockholms Hamnars organisation kommer ansvaret for olika mal, strategier
och aktiviteter tydliggéras for respektive verksamhetsomride och avdelning. Avdelningen
for Strategi och utveckling har det samlade ansvaret f6r det strategiska miljdarbetet och
t6r miljé- och klimathandlingsplanen.
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