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Sammanfattning

SAMMANFATTNING

Syftet med trafikplanen ér att kommunen ska utveckla sitt arbetssitt i fragor
som r6r mobilitet och parkering. For att uppna trafikstrategins — Tyreso styr
mot hallbara transporter — trafikmal behover vi arbeta f6r en férindring
och utveckling av hallbara transporter som bidrar till maluppfyllelse. Det

gOr vi genom att utga fran grundprinciperna:

* Mobilitet gar fére antalet parkeringar
* Vinda pa transportpyramiden

e Satsa pa aktiv mobilitet

* Arbeta fOr ritt parkering pa ritt plats
* Prioritera yteffektiva parkeringar

e Synliggbra kostnader for parkering

Parkeringsfragor sitts 1 ett storre sammanhang. Viarbetar vi med olika par-
keringstyper vilket 6kar den aktiva mobiliteten som ger positiva effekter pa
hilsan. Genom att prioritera yteffektiva och hallbar parkering f6r exempel-
vis cykel leder det till att de ses som jimlik och lika sjdlvklar som bilparke-
ring. Det ger positiva effekter som mindre tringsel pd vira vigar och ger

6kad framkomlighet f6r den resa som mdste goras.

For att optimera parkering dr det viktigt att de placeras pd rittplats, bade
rent geografiskt men dven pa sjilva platsen, vid storre motesplatser, vid kol-
lektivtrafik och sa vidare. De behover utformas pa sidant sitt att de anvinds

effektivt, vilket dr sdrskilt viktigt f6r hallbara parkeringar.

For att uppnd 6nskade effekter behéver kommunen forst och frimst arbeta
med férindringar for befintligt bostads- och verksamhetsbestand eftersom
de stir f6r den storsta andelen transporter. Nyproduktion av bostider och
verksamheter bidrar till transportokninen i kommunen, men méinden kan
paverkas genom att arbeta med hallbar planering. For att i tydlighet £6r hur
resor behéver utvecklas och férdndras hittar vi16sningar f6r mobilitet och
parkering som presenteras sammantaget i en gron resplan. Arbetet med 16s-
ningar sker genom dialog och samverkan, vilket bidrar till att utveckla det
héllbara resandet som mojliggor att fler Tyres6bor kan anvinda yteffektiva

transportmedel som tar mindre plats.

For att 6ka kunskapen och forstdelse for hur trafikplanen bidrar till malupp-
tyllnad av trafikstrategin — Tyreso styr mot hdllbar transporter — dr det vik-
tigt att genomforandet av de dtgarder som presenteras sker. Trafikplanens
innehall och atgirdslista £6ljs upp inom arbetet f6r upptdljning av

trafikstrategin.
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Vad ar en trafikplan?

VAD AR EN TRAFIKPLAN?

Denna trafikplan dr en av flera trafikplaner som bygger vidare pa kommu-
nens trafikstrategi — Tyreso styr mot hallbara transporter — som i sin tur har
sin grund i kommunens 6versiktsplan — Tyresé 2035. Oversiktsplanen klar-
gOr att viialla beslut ska strdva mot hallbar samhillsutveckling. Den redo-
g0r f6r vilka strak som behover stirkas och att hallbara resor behover 6ka i

och med att kommunen expanderar med framforallt bostider.

Trafikstrategins fem évergripande mal:

e Hallbararesmonster e Braklimat, miljo och halsa
e Tillganglighet till allt e Trygg och saker trafikmiljo

e Ettlevande Tyreso

Strategifor Tyreso styr Hallbar Nara park Strategi for
Ostra Tyreso mot hallbara hantering av och natur en attraktiv Kommande
transporter massor ochval strategier
gestaltad
livsmiljo

Trafikplan for
mobiltet och
parkering

Kommande
trafikplaner

Tillsammans med kommunens andra strategier och planer konkretiseras
oversiktsplanen

Trafikplanerna dr handlingsplaner inom ett specifikt trafikomréade. De si-
kerstiller att kommunens trafikmal och andra 6vergripande mal uppfylls, sa
att Tyreso utvecklas pa ett hallbart sitt. De ger vigledning f6r anstillda
inom kommunens olika delar samt f6r politiken och ska bidra till 6kat med-

vetande och samsyn kring specifika trafikomriden.

TRAFIKPLAN FOR MOBILITET OCH PARKERING

Denna trafikplan anger hur kommunen ska arbeta med mobilitet och parke-
ring, f6r bade utvecklingsprojekt och befintliga verksamheter inom kom-
munens geografiska omride. Den dr tinkt att vara vigledande f6r hur
tjdnstepersoner och byggaktorer ska arbeta med dmnet. Den ska ocksd vig-
leda politiken infér beslut kring hur vi ska na redan uppsatta mal. Den har
koppling till andra strategiska mal och planer inom kommunen, sd som Kli-
matplanen och Trafikplanen — Trafik och framkomlighet — som bada be-
handlar malet 61 reseandelar f6r kommunen dr 2030. Det ingér i

trafikstrategins forsta mal, Hallbara resmonster.

Syftet med trafikplanen ér att kommunen ska utveckla sitt arbetssitt och
utgd fran mobilitet fore parkeringar. Hillbar parkering f6r exempelvis cykel
ska ses som jamlik och lika sjilvklar som bilparkering. Parkeringsfragor ska
sdttas 1 ett storre sammanhang for att bidra till att kommunen blir klimat-
neutral och att de transporter som behdver ske far plats pd kommunens vig-
ar och g6rs hallbara. For att uppna 6nskade effekter beh6ver kommunen
forst och frimst arbeta med férindringar f6r befintligt bostads- och verk-
samhetsbestiand eftersom de stir for den stdrsta andelen transporter. Ny-
produktion av bostider och verksamheter bidrar till transportékning i
kommunen, men mingden kan vi paverka genom att arbeta med hallbar

planering.




Begrepp

BEGREPP

Hir férklaras de begrepp som anvinds i dokumentet for att beskriva olika
mobilitet och trafikbegrepp.

Mobilitet

Mboijlighet £6r transporter av bade personer som for gods.

Aktiv mobilitet

Transporter sker genom egen rorelse som framférallt ger positiva effekter

pa hilsa.

Hallbar mobilitet

Transporter som ér yteffektiva samt miljévanligt och klimatsmart sitt som
ofta kombineras med mobilitetslésningar som forenklar att resa pa ett hall-

bart satt.

Mobilitetslosningar

Ar atgirder som stimulerar och férenklar méjligheten att resa pa andra sitt
in med egen bil. De behover ofta kombineras i paketldsningar tor att ge
storre effekt och valméjligheter, men de kan dven var kampanjer och

engingshindelser.

Mobilitetszoner

Omriden inom Tyreso ddr det finns god kollektivtrafik, service och har tit
bebyggelse som medfor att laga parkeringstal kan anvindas. Dessa omriaden

ir olika stora beroende pa var i kommunen omridet ir.

MaaS

Mobility as a Service ir ett stort utvecklingsomrade ddr man kombinerar
och samlar mobilitetstjinster som k&p av kollektivtrafik, taxi, bilpool och

cykelpool med mera.

Kombinationsresor

Nir resan sker genom kombinerade trafikslag, ofta férknippas detta till hur
vi reser till och frdn sjdlva stationen eller hallplatsen for kollektivtrafiken.
Kollektivtrafikresande férenklas om det finns cykelparkering i direkt an-
slutning och att hela resan fran A till B underlittas fast den sker med olika
trafikslag.

Resecentrum

Bidra till en attraktivare kollektivtrafik dir byten mellan trafikslag férenklas
och flitas ihop. Férenklar valet att resa med kollektivtrafik. De kan med f61-
del ansluta till nérliggande centrum och vivs samman med kollektivtrafi-
ken, vilket gor att de kan innehalla flera funktioner. Med ritt gestaltning
bidrar resecentret till mer liv och rérelse pa plat™sen och 6kar

trygghetskinslan.

Testbadd

Olika 16sningar provas for att sedan utvirderas. Detta dr ett sitt av prova pa
for att sedan utvirdera och bedéma om det ska bli en permanent 16sning el-
ler inte. Arbetar vi med stora férindringar pa en gang och sedan visar det
sig att effekten av dtgdrden inte dr bra, investerar kommunen i l6sningar
som inte ir héllbara. For att kunna arbeta med testbdddar behévs enskilt

beslut.




Begrepp

Hallbar parkering

Dessa parkeringar dr yteffektiva — cykel eller annat transportslag — som tar

mindre plats dn en bilparkering, oavsett om bilen ér fossilfri eller inte.

Yteffektiv transportmedel

Hanterar samma antal resenérer pa mindre ytan dn om de reser med bil,

transportmedel som tar mindre plats.

Ljus BTA

Som utgangpunkt nir antal parkering ska riknas fram ska ljus BTA anvin-
das. Ar det komplexa byggnader behéver ytor studeras vidare. Grundinrikt-
ningen dr att alla areor i viningsplan, men undantaget teknikutrymmen

(utrymmen for fldkt, hissmaskin, el, tele, virme, kyla mer flera) samt storre

forrad, soprum och garage. Loftgangar och balkonger ingar inte heller.
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Forutsattningar for parkeringsreglering

FORUTSATTNINGAR FOR
PARKERINGSREGLERING

Kommunen har det yttersta ansvaret for den fysiska planeringen och da
dven hur parkering ska utvecklas, med hjilp av bland annat plan och byggla-
gen och Boverkets byggregler. Hur reglering av parkeringsplatser far ske be-

skrivs i trafikférordningen och beslutas genom lokala féreskrifter.

ANSVAR FOR PARKERING ENLIGT PLAN- OCH
BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen inleds med en portalparagraf dir det framgar att be-
stimmelserna i lagen syftar till att, med hdnsyn till den enskilda manniskans
frihet, frimja en samhillsutveckling med jimlika och goda sociala levnads-
férhéillanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé f6r manniskorna i

dagens samhiille och f6r kommande generationer.

Vidare ilagen framgar att nir en obebyggd tomt ska bebyggas ska det pa
tomten eller i ndrheten av den i skilig utstrdckning finnas limpligt utrymme
for parkering, lastning och lossning av fordon. Det finns dven bestimmelser
om anordning av utrymme f6r parkering pa redan bebyggda tomter. Plan-
och bygglagen tar inte hinsyn till vilken typ av parkering det giller. Det dr
siledes fastighetsigaren som har ansvaret att tillgodose det behov av parke-
ring som finns inom sin fastighet eller for sin verksamhet. Kommunen har
samma ansvar som fastighetsdgare fér exempelvis skolor, férskolor och

fritidsanliggningar.

Kommunen har det 6vergripande ansvaret fr den fysiska planeringen och
da dven planering av parkering. Kommunen har skyldighet att ta hinsyn till

bide det allminna intresset och det enskilda intresset. Aven intresset av en

god helhetsverkan ir av stor vikt f6r kommunen. Utformningen av bebyg-
gelsemiljon ska ordnas pa ett sitt som 4r limpligt med hidnsyn till stads- el-
ler landskapsbilden och natur- och kulturvirden. I plan- och bygglagen
finns bestimmelser som ger kommunen maojlighet att i detaljplan styra éver
placering och utformning av parkeringsplatser och om viss mark eller bygg-
nad inte far anvindas for parkering. Kommunen har dven mojlighet att ge
anvisningar om parkering. Det dr kommunen som avgor vad som dr parke-
ring i skilig utstrickning. I arbetet med en detaljplan ska kommunen visa att

plan- och bygglagens krav pa parkering uppfylls.

Det dr férdelaktigt att parkeringslésningar utreds Lek gar fore parkering
och diskuteras tidigt i detaljplaneprocessen. Ut6- om vibehdver priori-
teraytor

ver detta reglerar dven plan- och bygglagen ytor
for lek och att lekyta ska prioriteras fére parkering
om det inte finns tillrackligt med utrymme £6r
bada.

Den 10 mars 2021 trddde en dndring i plan- och bygglagen i kraft, som ska
sikerstilla laddinfrastruktur for elfordon. Andringen #r en &tgird for att
klara av att sinka koldioxidutslippen i enlighet med riksdagens beslut om

Regelverk som reglerar lamplig markanvandning for parkering
vid stadsplanering:

Kommunallagen (2017:725)
PBL (2010:900)
Boverkets allmanna réd (2014:5)

Boverkets foreskrifter och allmanna rad (2021:2) om utrustning fér laddning av
elfordon- 1§

Boverkets byggregler (2011:6)
Plan- och byggférordningen (2011:338)




Forutsattningar for parkeringsreglering

att minska utslippen fran transportsektorn. De nya kraven pa laddningsin-
frastruktur giller i samband med uppférande av byggnader och ska tillim-
pas nir bygglov soks eller f6r en anmilan efter den 10 mars 2021. Dirutbver
stills retroaktiva krav pd uppvirmda byggnader som har fler 4n 20 parke-
ringsplatser. Men de giller inte for bostider, ouppvirmda byggnader eller
totalforsvarets byggnader. Dessa retroaktiva krav ska vara uppfyllda senast
den 1 januari 2025. Bilparkeringar pd allmin platsmark omfattas inte av kra-

vet pa laddningsplatser.

Kommunen har dven ansvar for att olika trafikantgruppers behov beaktas
och att hela trafiknitet far en dndamalsenlig utformning. Bebyggelsemiljon,
savil byggnad som tomt, ska ocksd vara utformad sd att den 4r méjlig att an-

vinda av personer med nedsatt rorelse- eller orienteringstérmaga.

Planarbetet ska dven redovisa hur angoring; lastning och lossning, och pat-
kering £6r rérelsehindrade ska kunna ordnas enligt Boverkets byggregler.
Detaljplanens reglering av parkering kontrolleras sedan i bygglovsproces-

sen. Vid handldggningen sikerstiller bygglovshandliggare att kraven o

Regelverk som reglerar parkering:
Trafikforordningen 1998:1276

Kommunal parkeringsdvervakning 1987:24
Lokala trafikféreskrifter (LTF)

Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m

parkering dr uppfyllda enligt plan- och bygglagen. Prévningen sker dirige-

nom inom ramen for bygglovsirendet.

REGLERING

Reglering av parkering skiljer sig at beroende pd om markanvindningen dr
allmin platsmark eller kvartersmark. Vilken typ av markanvindning som

giller framgar av lagakraft vunnen detaljplan.

Med allmin platsmark avses ett omrade som dr limpat f6r ett gemensamt
behov och som ska vara tillgingligt f6r allmdnheten. Huvudregeln i plan-
och bygglagen dr att kommunen ska vara huvudman f6r allménna platser,
vilket innebir av kommunen ansvarar 6ver marken. Generella regler f6r var
det dr tillatet respektive inte tillitet med parkering pa allmin platsmark ang-
es i Trafikférordningen. Som exempel kan nimnas att inom titbebyggt om-
rade dir kommunen dr huvudman f6r allmin plats och inom vigomrade f6r
allmin vig far exempelvis fordon inte parkeras under lingre tid 4n 24 tim-

mar i f6ljd pa vardagar, utom vardag fore séndag och helgdag.

Utéver de generella reglerna kan kommunen uppritta lokala trafikféreskrif-
ter (LTT) som reglerar parkeringen pa allmin platsmark. Sddan reglering
kan exempelvis gilla parkeringstid (< 24 timmar), avgift, datumparkering
eller f6rbud att parkera.

Parkering pa kvartersmark omfattas inte av de generella regler som anges i
trafikférordningen eftersom de reglerna giller for allmin platsmark. For
parkering inom kvartersmark dr det fastighetsidgaren som beslutar om vilka
parkeringsregler som ska gilla. Pa kvartersmark finns bland annat méjlighe-
ten att tillata parkering lingre dn 24 timmar och att reservera parkerings-
plats for specifika indamal.
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Forutsattningar for parkeringsreglering

Kommunen har skyldighet att beakta likstallighetsprincipen enligt Kom-
munallagen. Principen innebir att kommunen har en skyldighet att behand-
la alla invanare lika, sd linge det inte finns sakliga skil f6r nagot annat.
Kommunen kan dirfér begrinsas i méjligheten att reservera parkeringsplat-
ser for enskilda personer eller grupper. I bedémningen ska kommunen be-
akta allas likhet inf6r lagen samt vara objektiv och saklig. Undantag kan
goras for exempelvis rérelsehindrade med sirskilt parkeringstillstand eller

for ett specifikt fordonsslag, till exempel motorcykel.

I'lagen om kommunal parkeringsévervakning beskrivs hur kommunen eller

polisen fir 6vervaka parkering och utfirda parkeringsanmirkningar.

AVGIFT

Ilagen om ritt f6r kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats framgar att kommunen fér ta ut en avgift pa parkering pa allmin plats-
mark fOr att styra trafiken. Avgiften ska vara rimlig med hinsyn till indama-
let samt n6dvindig ur trafikregleringssynpunkt och ska inte kopplas till
kommunens kostnader for att ordna parkering. Avgifter och tidsreglering ar
dirmed till f6r att fa ett fléde i trafiken och tillgodose god framkomlighet
och tillginglighet. Dirfér kan det se olika ut 1 olika delar av kommunen.

Grunderna fér berikning av avgiften beslutas av kommunfullmiktige.

"




Fran strategi till genomforande

FRAN STRATEGI TILL GENOMFORANDE

For att uppnd trafikstrategins trafikmal behéver vi arbeta £6r en fordndring
och utveckling av héllbara transporter som bidrar till maluppfyllelse. Vi be-
héver arbeta med mobilitetslésningar och atgidrder som minskar behovet av
att resa och dga en egen bil. Mobilitetslésningar ska bidra till att utveckla det
hallbara resandet som mojliggor att fler Tyresébor kan anvinda yteffektiva
transportmedel som tar mindre plats. Det ger positiva effekter som mindre
tringsel pa vara vigar och ger 6kad framkomlighet f6r den resa som maste

goras.

Genom att prioritera yteffektiva parkeringar som exempelvis cykel och se
dem som jaimbérdiga till vanlig bilparkering kan parkeringsdiskussionerna
utvecklas, och det blir littare att anvinda hallbara transporter. Arbetar vi
dven med att fler transporter sker genom minsklig rérelseenergi 6kar den
aktiva mobiliteten som ger positiva effekter pa hilsan. Det dr nédvindigt att
se parkering som ett styrmedel, men framférallt beh6ver vi arbeta med de

16sningar som ger storst paverkan pa hur dagen resor genomfors.

En omstillning och prioritering av transportsitt genererar mindre klimat-
paverkan genom ligre klimatutsldpp och luftféroreningar. Detta resulterar
dven i battre forutsittningar for bade biologisk mangfald och ekosystem-
tjdnster dd gronomraden kan sparas och utvecklas, vilket ocksa bidrar till att
koldioxid kan bindas och dagvatten kan renas och omhiéndertas lokalt. Ge-
nom denna prioritering skapas bittre livsmiljder f6r dagens Tyresdbor och

t6r kommande generationer.
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Fran strategi till genomférande - Det har ska vi gora

DET HAR SKA VI GORA

For att oka andelen hallbara transporter och bli en klimat-
neutral kommun finns vissa grundprinciper som behdover fol-
jas nar kommunen arbetar med mobilitetlosningar och
parkering.

MOBILITET GAR FORE ANTALET PARKERINGAR

Vi fokuserar pa mobilitet snarare dn parkering och arbetar férst och frimst
aktivt med mobilitetslésningar for befintligt bostads- och verksamhetsbe-
stand. Utvecklingsprojekt ska dven utgd frin mobilitet fre enskilda parke-

ringstal.

VANDA PA TRANSPORTPYRAMIDEN

Genom att se parkering som ett styrmedel skapar vi hillbara parkeringslds-

ningar. Gang och cykling prioriteras som transportsitt, girna i kombination
med kollektivtrafik, och ges den plats och yta som behovs. Hallbar och ytef-
fektiv parkering ska ses som lika sjilvklar som vanlig bilparkering. Pa sd sitt

Okar andelen hallbara transporter.

SATSA PA AKTIV MOBILITET

Genom att utveckla och prioritera hallbar parkering 6kar vi méjligheten £6r
Okad aktiv mobilitet, vilket bidrar till 6kad hilsa. Genom att forbittra for
aktiv mobilitet ges dven bittre forutsittningar f6r barn och unga att kunna
transportera sig pa egen hand. Att utveckla gronstrukturen i vara offentliga

rum bidrar till att en 6kning av aktiv mobilitet

ARBETA FOR RATT PARKERING PA RATT PLATS

Vi sitter parkering i ett storre sammanhang utifrain mobilitetsomraden som
definieras av typ av bebyggelsestruktur, nirhet till kollektivtrafik och servi-
ce samt andra viktiga malpunkter. Rétt plats innebir dven att hillbara pat-
keringar som cykelparkering och annan mobilitetsparkering placeras sa att

de upplevs nira, attraktiva och sikra.

PRIORITERAYTEFFEKTIVA PARKERINGAR

Genom att effektivisera, omférdela och minska ytan for parkering, anvin-
der vi parkering som ett styrmedel. Detta bidrar till en mer levande stads-
milj6 och mer effektiv markanvindning. P4 sa sitt kan andelen hardgjorda
ytor minska och moéjliggdra goda forutsittningar f6r omhindertagande av
dagvatten och skyfallsvatten och befintlig vegetation kan sparas och ut-
vecklas. Detta resulterar i att forutsittningar for biologisk mangfald, ekosys-

temstjinster och lokala livsmiljder stirks.

SYNLIGGORA KOSTNADER FOR PARKERING

Genom att synliggéra kostnader £6r parkering ges en forstielse f6r hur det
péverkar utvecklingsprojektens genomférande. Parkeringsytor kan optime-
ras och ges annan markanvindning, Vi virderar parkeringsytorna for att fa

forstaelse for dess markvarde.
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Fran strategi till genomférande - Sa har ska vi arbeta

SA HAR SKA VI ARBETA

For att vi ska na vara trafikmal behover arbetet med mobili-
tets- och parkeringslosningar ses i ett storre sammanhang.
Vi behover fokusera pa hur dagens Tyresébor och hur vara
gaster reser till och fran kommunen samt hur vi kan paverka
kommande Tyresobors sétt att resa. Vi maste lagga kraft pa
befintligt bestand av bostader och verksamheter, da de utgor
den stora delen av resoridag. For att nyproduktion inte ska
bidra till okning av trafik ar det viktigt att arbeta med mobili-
tetsloningar for parkering, vilket vi aven gor idag.

Vi maste 6ka dialogen och samverkan for att hitta lésningar
som mojliggor ett hallbart resande for Tyrescbor, sa att vi nar
trafikmalen for 2030. Genom att skapa utrymme for hallbara
och yteffektiva parkeringslosningar i kombination med effek-
tiva mobilitetslosningar, ges utrymme och framkomlighet for
den resan som behdver ske.

wod's)axad :plg
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Fran strategi till genomférande - Sa har ska vi arbeta

MOBILITETSLOSNINGAR

Med mobilitetslésningar skapas forutsittningar for att na kommunens mal
om Okat hallbart resande och mer plats ges f6r levande och attraktiva stads-
miljéer, dir fokus ligger pa den minskliga skalan, métesplatser och gronst-
ruktur. Losningarna leder dven till ligre kostnader f6r projekt da firre
bilparkeringar behéver byggas, vilket 1 sin tur minskar bildgandet och anta-
let bilresor. Vi fokuserar férst och frimst pa transportférindringar genom
mobilitetslosningar fér befintligt bestand av bostider och verksamheter.
Antalet bilar ses minska i takt med att trafikmalen uppfylls,

vilket i sin tur leder till bittre framkomlighet f6r de som .
Projekt:

Mobilitetslosningar for
befintlig verksamhet.

behéver resa med bil. For att 6ka den hallbara mobiliteten
ska cykeln ses som ett fordon och jimstillas med fordonet
bil. Att planera for traditionell cykelparkering ska inte ses

som en mobilitetslésning utan ska vara en sjilvklarhet.

Nir det giller byggaktoren ska denna presentera hur dess projekt kan bidra
till att vara trafikmal uppnas, i form av en gron resplan som ska f6ljas upp
och utvirderas. Utvirderingen dr viktigt for att sikerstélla férbattring av
mobilitetsléningar 6ver tid. Denna modell och arbetssitt med gron resplan

ska dven kunna nyttjas for befintliga bostadsomraden och verksamheter.

Vissa mobilitetslosningar kommer att kriva utdkad budget, bland annat f6r
gangbanor som utvecklas med lekfulla och tilltalande miljéer som stimule-
rar till rérelse. Det kan ocksa gilla f6r skolor som har atskild eller varierad
skolstart som exempelvis Tyreso skola och Strandskolan har haft for att
minska trafikbelastningen pa Tyresovigen i maxtid. Att 6ka framkomlighet-
en under maxtimme genom att prova varierad skolstart och pa det viset dnd-
ra biltrafikflédet dr en mycket billigare 16sning f6r kommunen dn av bygga

ut dyr infrastruktur. Arbetar man dven med fler mobilitetslésningar

samtidigt blir investeringskostnaden mycket ligre f6r kommunen da Tyre-

sobor reser mer hallbart.

Olika l6sningar ska provas genom att arbeta med testbaddar. For att kunna
arbeta med testbdddar behévs enskilt beslut som omfattas av tidplan, finan-
siering och avslutning med utvirdering som redogér om testet ska bli en

permanent I6sning.

Forslag pa mobilitetlosningar som presenteras ska ses som exempel. Forslag
till 16sningar fylls pa och plockas bort i takt med att samhillet utvecklas.
Det ér viktigt att alla atgdrder utvirderas for att se effekten av dessa. Mobili-
tetslosningar behover anvindas £6r projekt och kampanjer £f6r Tyresébor

och de behover dven finnas paketerade I6sningar i utvecklingsprojekt.

Bostader och verksamheter

Nedan beskrivs mobilitetslésningar som kan prévas f6r savil bostadsomra-
den som for verksamheter. De kan med fordel 4ven samverka med varandra

inom samma omrade.

Marknadsforing

Genom att tydligt marknadsfora sin verksamhet eller ett bostadsomride
som hallbart lockas personer som ser férdelarna med denna typ av boende.
Det kan vara marknadsforing av att det finns laddinfrastruktur f6r alla ty-
per av parkering, cykelpool, bilpool som férenklar vardagslivet, med mera.

Detta dr extra viktigt vid f6rsiljning av bostider.
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Mobilitetshus

Mobilitetshus ir en utveckling av ett garage didr boende och verksamheter
kan ha sina parkeringar, men som dven fungerar som ett nav fér andra del-
ningstjanster som bilpool, cykelpool, cykelservice, atervinning och levers-
ansrum. Det ska ligga 1 utkanten av utvecklingsomradet f6r att minska
transporter inom omridet och det kan med férdel lokaliseras nira
kollektivtrafikhallplatser.

Parkeringskop
Parkeringskoép innebir att en annan aktor, ofta kommunen sjilv bygger och
star fOr ett garage eller mobilitetshus och ger fastighetsigare och byggakto-

rer méjlighet att kdpa sin parkering pa annan plats 4n den egna fastigheten.

Bilpool

Istdllet for att sjilv dga en bil delar man i en bilpool bil med andra genom en
delningstjinst. For att en bilpool ska vara attraktiv behover den besté av fle-
ra bilar, girna av olika typ. En bilpoolsbil ersitter atta vanliga bilar. Tjins-
ten behover vara etablerad vid inflyttning och de boende erbjudas
kostnadsfritt medlemskap i minst fem ar. Finns 6ppen bilpool som inte ar
kopplad till nagot bostadsprojekt, kan byggakt6r ansluta byggprojektet till
den f6r kommande medlemmar, dven di under minst fem drs tid och da be-

héver dven driftansvaret klargoras.

Samnyttjande av bilparkering

En méjlig mobilitetslésning dr att se Gver om samnyttjande kan ske mellan
olika verksamheter och bostider. Det kan med f6rdel provas pa kontor och
bostider eller skolor och bostider, dir toppar f6r anvindningstiden inte
traffar samtidigt. Samnyttjande behéver studeras £6r ett specifikt omrade

for att se 6ver vad som méjligt just dér.

Leveransboxar

I och med att nithandeln 6kar behéver leveransboxar placeras pa varierade
olika platser i kommunen. I stadsmiljé behéver de finnas nira cykelparke-
ring och hillplatser for att férenkla for att himta paket pa resande fot. Inom
bostadsomraden kan placeringen variera, de kan vara i mobilitetshus, garage
eller i ett bostadshus. De behover vara i varierande storlek och funktion,

som kylda-/ickekylda boxar for leveranser dygnet runt.

En bilpoolsbil ersatter atta vanliga bilar
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Mobilitetshubb

En mobilitetshubb innebdr att man utvecklar en traditionell garageldsning,
till plats £6r hdllbara 16sningar. Nir andelen bilar minskar, minskar dven bil-
parkeringsytorna till férdel for yteffektiva l6sningar. Exempel pé sidan ut-
veckling av hubbar dr cykelverkstad och cykelvard, cykelparkering med
laddningsinfrastruktur dir det dven finns tillgang till omklidningsrum och
torvaring, plats for parkering som barnvagn, permobiler, transportcyklar

och leveransrum.

Maa$ - Mobility as a Service

MaaS ir en delningstjanst som bygger pd att resan képs som service via en
app eller annat grinssnitt. Agandet av ett fordon minimeras di man i stillet
delar fordon. Exempel pd fordon som kan ingi ir kollektivtrafik, hyrbil, taxi
och cykel- och bilpooler som drivs av andra féretag, féreningar eller kom-
muner. Delningstjinsterna paketeras och man far flera alternativ pd hur
man kan resa. Exempel pa MaaS-tjanst ar EC2B-appen dir anvindare en-

kelt bokar upp sin transport och betalar fér den.

SL-kort

Att ha prova-pa-erbjudande med gratis eller kraftigt reducerande rabatt f6r
resor med SL dr en annan méjlig mobilitetslésning. Period och uppligg kan
variera. Det kan vara en engdngstjinst om sex manader nir ett stadsbygg-
nadsprojekt dr inflyttningsbart eller en dterkommande atgird om tva mana-
der under minst tio ar, for alla nya hyresgister eller nyanstillda. Det kan
dven vara en atgird for alla oavsett hur linge man har bott eller arbetat, i
form av en manad under minst fem ar. Denna typ av dtgird ses som en ra-
batt och bekostas av byggaktoren eller féretaget som dger hyresgistligenhe-
terna. Kan med fordel ingd i MaaS-tjinst.

Valkomstpaket

For att uppmuntra till hallbart resande; kan nya boende eller anstillda fa ett
vilkomstpaket som kan besta av flera mobilitetslosningar som exempelvis
cykelkartor, inflyttningscykel eller reflexviist.

Arliga mobilitetsaktiviteter

Genom att lyfta aktiv mobilitet i form av arliga aktiviteter, stirks det héllba-
ra resandet. Ett exempel pd sadan aktivitet kan vara att leverantorer f6r olika
typer av hallbara fordon kommer och presenterar sin produkt, och man far
prova pa andra 16sningar 4n man 4dr van vid. Dessa hélls med férdel tidigt pa

varen.

Resecoaching
Tjinst ddr transport- och energikunnig gar igenom vad och hur man kan

gbra foOr att resa mer hallbart.
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Cykelpool och lanecyklar

I en cykelpool delar man cykel med andra via en delningstjinst, istillet for
att dga en egen cykel. Det dr da viktigt att det finns ett varierat utbud av cyk-
lar £f6r olika behov. Tjinsten behéver vara etablerad vid inflyttning och det
ir bra om boende erbjuds konstadsfritt medlemskap i minst fem ar. For £6-
retag dr det viktigt att anstillda har lanecyklar eller att verksamheten star f6r
en cykelpool dir anstillda litt kan boka en cykel vid behov.

Formanscyklar for anstallda

Att erbjuda férmanscykel ger mojlighet f6r anstillda att 6ka vardagsmotio-
nen och frimja hilsan, samtidigt som de kan sparar restid till och frin job-
bet. Kostnaden for att hyra en f6rminscykel bekostas genom

bruttoléneavdrag.

Cykelvanlig arbetsplats

Denna dtgird startades av Stockholms stad och Cykelfrimjandet for att
uppmuntra och stétta arbetsplatser som vill undetldtta f6r sina medarbetare
att cykla till och fran jobbet. Det dr en atgird som férenar 6kad hilsa f6r
medarbetare med 6kad andel hdllbara resor. Det dr ett sitt for foretag att
profilera sin milj6- och hallbarhetprofil. For att delta behdver arbetsgivaren
uppfylla vissa kriterier som bland annat bra cykelparkering, omklidnings-
rum med mera. Alla arbetsplatser i Stockholm dr vilkomna att anmiila sig

och deltagandet ir kostnadsfritt.

Mekarverkstad
Ett sdtt annat sitt att uppmuntra hallbar transport ir att skapa utrymme f6r
cykelvird eller vard f6r annan typ av héllbar transport. Géirna med méjlig-

het att tvitta av transportmedel.

Hallbar arkitektur

Aven arkitekturen kan paverka hur boende och verksamheter 6vergar till
mer héllbara resor. Utformningen av en plats kan bidra till att det blir enkla-
re f6r personer att forindra sitt resebeteende. Det kan bland annat vara att
hissar utformas sé att en transportcykel far plats och att cykeln kan komma
inildgenhet eller till verksamheter f6r exempelvis varutransporter. Arbetar
man med loftgangar ska cykelparkering rymmas utanfor entréer in till 14-
genheter. P4 det viset ges yta till hallbara parkeringar och férvaringar istil-
let f6r att fokus ligger pa bilparkering. Detta bidrar dven till att ytor pa
innergardar frigors till andra funktioner utéver parkering. Goda exempel pi

sidana 16sningar dr innovationsprojektet MoBo och Brf Ohoj i Malmé.

| okaler fordistansanbete

Moijliggor f6r kontorshotell dir foretag erbjuder anstillda att arbeta pa dis-
tans 1 stillet foratt resa till kontoret. Eller se till att det finns ytor for dis-
tansarbete i bostaden eller i exempelvis mobilitetshus. Ett sitt att na vara

trafikmal dr just att inte resa. Distansarbete i sig dr en atgird for detta.

Omkladningsrum med mera
Moijliggor £6r aktiv mobilitet, genom att arbetstagare kan byta om och du-

scha samt férvara sitt transportmedel pé ett sikert sitt.

Information till boende i enfamiljshus

Gynna hallbart resande genom informationskampanjer om hur boende kan
resa héllbart i den delen av kommunen de bor. Det kan vara information om
de snabbaste resvigarna med aktiv mobilitet till de malpunkter som finns
inom 3 kilometers avstind. Det kan vara riktade kampanjer fr att préva pa

andra typer av transportfordon eller till exempel erbjuda resecoachning.
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Cykelskola for vuxna och unga vuxna
Cykelfrimjandet héller i cykelkurser f6r vuxna och unga fran 13 ér, den rik-
tar sig till personer som kan cykla lite gran till nyb6rjare som aldrig cyklat.

Tyreso kommun som organisation

Kommunen som organisation kan dven leda och vara en f6rebild for arbetet

med mobilitetslésningar.

Klimatvaxling

Att klimatvixla dr ett sdtt att minska utslapp genom att ta ut en avgift vid
kop av tjdnsteresor med exempelvis flyg och ndr medarbetare anvinder pri-
vat bil i tjainsten. Pengarna samlas sedan i en fond och med dessa medel kan
olika delar av kommunen ansdka om pengar for att gora investeringar i kli-
matprojekt. Flera kommuner bland annat Sollentuna, Vixj6 och Helsing-
borg arbetar med detta och har fatt goda resultat f6r minskade utsldpp.
Aven andra féretag kan arbeta pa detta sitt och dé stirka sin
héllbarhetsprofil.

Utveckling av gangvagar till roliga platser

Genom att utveckla vira gingvigar sd att de bidrar till aktiv rérelse och ger
roligare vigar till och fran férskolor och skolor ges 6kade forutsittningar
for god hilsa hos barnen. Det kan vara uppritade hopphagar eller blomster-
planteringar som barn i olika kommundelar inbjuds till att vara med att pla-
nera och genomfdra. Det dr kul att se sin blomma vixa. Det kan dven vara
mindre hinderbanor som ligger utmed gangvigar i kommunens grona strak,
som bidrar till aktiv mobilitet. Det dr dock viktigt att ha trafiksikerhetsas-
pekten med 1 dessa dtgirder.
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Utveckling av cykelvagar

Lings vissa cykelstrdk som gar genom gronomraden kan terrdngbanor f6r
barn anliggas, som gor att det blir roligare att cykla till centrum, férskola el-
ler skola. Likt utveckling av gingbanor ska dven dessa ha trafiksikerheten
med som viktig aspekt.

Konstnarlig belysning
Konstnirlig belysning och gestaltning bidrar dven till mer aktiv mobilitet.
Det kan vara inspirerande att arbeta med tema under hésten ndr moérkret

kommet, till exempel ”Belysningens natt” med olika installationer.

Avlamningsplatser vid aktiviteter, forskolor och skolor

Vid dessa malpunkter kan vi arbeta med avlimningsplatser for att 6ka tra-
fiksikerheten i direkt ndrhet till malpunkten. Det leder till att antalet bilar
minskar i direkt anslutning och fler barn far 6kad trafiksikerhet samtidigt
som de far 6kad rorelse som paverkar hilsan positivt. Fran avlimningsplat-
sen ska vigen till exempelvis skolan vara trafiksidkrad. Fér férskolor handlar
det inte om att barnen ska ga sjilva fran avlimningsplatserna utan att fér-

dldrar parkerar pa dessa platser och gir med barnen till och frin férskolan.

Lekplatser med tema trafik
En mdjlighet ar att utveckla en lekplats utformad som en stad, dir kan barn
6va pa att vistas i trafik. Ett bra exempel pa sddan plats finns i Helsingborg,

dit skolbarn dven kommer pa besok for att ta cykelkorkort.

Hemtjanst
Utveckla deras transportsitt till mer héllbart. Det kan vara att de har till-
gang till transportcyklar och elsparkeyklar. Genom detta bidrar vi till férre

biltransporter.
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Attraktiva skolvagar

Barn och ungas perspektiv ligger till grund for arbetet med attraktiva och
sikra skolvigar. Detta arbete ska ske genom diskussioner, gaturer och
workshops som handlar om hur de upplever att trafiken kan férbittras kring
deras skolor. Genom att arbeta f6r firre bilar kring skolorna, blir trafiksd-

kerheten bittre bade f6r barn och unga, samtidigt som vuxna upplever ékad

trygghet.

1010%s10j uabunssAd uedy peue :pyig

Transportcyklar for forskola
Forskolan har egna transportcyklar som kan anvindas vid utflykter. Dessa

ar dock ytkravande och siker och viderskyddad parkering behovs.

Hemtjanst
Utveckla deras transportsitt till mer héllbart. Det kan vara att de har till-
gang till transportcyklar och elsparkeyklar. Genom detta bidrar vi till firre

biltransporter.

Cykla utan alder - ratt till vind i haret
Denna mobilitetslosning dr ett ideellt projekt dér frivilliga cykelpiloter till-

sammans med dldreboenden ser till att dldre kommer ut pa cykelturer och
far mojlighet att kinna vinden 1 haret. Med anpassade transportcyklar upp-
levs kommunen, under cykelturen beséks parker och gronomraden. Idén
kommer frin den danska cykelkulturen dir ingen — oavsett dlder — ska ga
miste om friheten som cykeln erbjuder. Kommuner som dr med i detta pro-

jekt dr bland annat Trosa, Skellefted och Sollentuna.
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Skola/Forskola

Oavsett om skola och forskola drivs i kommunal eller privat regi kan kom-
munen men dven rektor och skolledning leda arbetet med aktiv mobilitet

och firre bilar kring skolomradet.

Startpaket forskoleklass

Skolor kan ha ett startpaket som varje elev far innan skolstart, som visar var
det finns avlimningsplatser och parkering f6r cykel och andra hallbara
transportmedel. Paketet kan dven innehalla information som uppmanar till

vandrade skolbuss och att foraldrar turas om att limna barnen.

Vandrade skolbuss
Vandrade skolbuss innebir att en férdlder himtar upp barn i sitt niromrade
och gir med dem till skolan. Férildrar som deltar turas om och har olika

dagar dd man hjilper varandra med limning,

Bilfria veckor

Attarrangera bilfria veckor betyder att eleverna under en period maste ga,
cykla eller pa annat sitt ta sig fram till skolan genom rorelse. Detta bidrar

till att utveckla ett rérelsemonster som ger god effekt pa deras hilsa, samt

har positiv inverkan dven pa inldrningen.

Cykelskolor for skolbarn

Genom att anordna cykelskola f6r skolbarn integreras cyklingen i sambhillet.
De ldr sig att torflytta sig och det dr relativt billigt, da en cykel har lang hall-
barhet. Att barnen r6r pa sig genom cykling, bidrar inte bara till deras egen
goda hilsa och kondition, utan dven att samhillet och klimatet paverkas po-
sitiv genom minskade utslidpp. Att barn ldr sig cykla i tidig dlder, ger storre

chans att de blir cyklister som vuxna.
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Paketlosningar for mobilitet

Genom att skapa paket av mobilitetslosningar ges storre forutsittningar for Exempel pa paketlésningar kan ses som pabyggnader pa varandra och olika

att férindrade resebeteenden. For att kunna kombinera laga parkeringstal ambitionsnivier av 16sningar beroende pd projekt:

och mobilitet behéver 16sningar paketeras. Detta i kombination med rétt in-

frastrukturutveckling leder till mer hallbart resande.

Forutsattning

God cykelparkering inkl transportcyklar, trygg och
saker. Cykel och annan mobilitetsparkering
prioriteras jamlikt bil.

Losningar
e Marknadsforing av utvecklingsprojektet

e Valkomstpaket

e MaaS: Bilpool + Cykelpool + Kollektivtrafik +
Taxi eller annan delningstjanst for bil.

e Resecoaching
. Arliga mobilitetsaktiviteter

e Attraktiva gdngbanor for barn mellan bostadsom-
radet och malpunkter.

Infrastruktur
e Byggut géng- och cykelvagar till omradet.

Forutsattning

God cykelparkering inkl transportcyklar, trygg och sa-
ker. Cykel och annan mobilitetsparkering prioriteras
jamlikt bil.

Losningar

e Samnyttjande av parkering

e Marknadsforing av utvecklingsprojektet

e Valkomstpaket

e MaaS: Bilpool + Cykelpool + Kollektivtrafik +
Taxi eller annan delningstjanst for bil.

* Resecoaching

o ,&rliga mobilitetsaktiviteter

e Cykelvanlig arbetsplats

e Attraktiva gangbanor for barn mellan bostadsom-
radet och malpunkter.

Infrastruktur/ Arkitektur
e Bygga ut gang- och cykelvagar till omradet.

e Mobilitethus
e Mobilitetshubbar

Forutsattning

God cykelparkering inkl transportcyklar, trygg och
saker. Cykel och annan mobilitetsparkering
prioriteras jamlikt bil.

Losningar
e Valkomstpaket

e MaaS: Bilpool+ Cykelpool + Kollektivtrafik +
Taxi ellerannan delningstjanst for bil.

e Resecoaching
3 ,&rliga mobilittsaktiviteter
e Cykelvanlig arbetsplats

e Attraktiva gdngbanor for barn mellan bostadsom-
radet och malpunkter.

e Attraktiva cykelbanor och utveckling kring barn och
ungas cykling.

e Vandrande skolbuss -uppmana barnfamiljer som
flyttar in att samordna lamning till skola

e Synliggor kostnader for parkering och fordela kost-
nadne pa dem som ska anvdanda dem

Infrastruktur/ Arkitektur
e Bygga ut gang- och cykelvagar till omradet.

e Mobilitethus med samnyttjande
e Mobilitetshubbar

e Cykelparkering vid dérren
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PARKERING SOM INBJUDER TILL RORELSE FOR
BARN OCH UNGA

Genom aren har andelen barn och unga som gar och cyklar minskat. Ge-
nom att planera f6r 6kad aktiv mobilitet f6r barn och unga nir kommunen
utvecklas ges férutsittningar att de i tidig dlder ldr sig hur man r6r sigi trafi-
ken. Barn ska dock alltid ha séllskap av en vuxen nir de befinner sig i kom-
plicerade trafikomrdden. Det dr den vuxna som bedémer nir ett barn dr

moget att resa pa egen hand.

En viktig aspekt som bidrar till att barn och unga ska kunna resa pa ett
sjalvstindigt och hallbart sitt dr att se till att de har mojlighet att parkera
sina transportmedel pa ett sikert och tryggt sitt. Cykelparkering, men dven
annan hallbar parkering si som till exempel fér sparkcykel, ska prioriteras

vid skolor, térskolor fritidsaktiviteter. Det dr viktigt att barn och unga

kinner att det dr tryggt att limna sin cykel vid mdlpunkten f6r att de ska vil-
ja det transportmedlet. Cykelparkeringen ska placeras sd att den dr vil synlig
fran kringligeande byggnader och den ska ha god belysning. Man ska ha
mojlighet att lasa fast cykeln i ramen vid cykelstillet, och annan hallbar par-
kering f6r exempelvis sparkcyklar som dr mindre ska ges mojlighet att lasa

fast cykeln i ram for att minska risken for stold.

Genom bra och trafiksiker infrastruktur och bra mobilitetslosningar f6r

barn och unga kan de i tidig alder ldra sig att resa pa egen hand.

Vinster som samhallet far med att barn och unga gar och cyklar eller pa an-
nat sitt tar sig fram genom rérelse till skola, f6rskola och aktiviteter dr batt-
re hilsa. Aktiva barn och unga ger ligre risk for hjirt- och kirlsjukdomar
samt fetma. Barn som tar sig fram genom aktiv mobilitet 4r mer aktiva un-

der dagen dn de som blir skjutsade.

En annan positiv effekt med att barn reser mer héllbart genom aktiv mobili-
tet dr att trafikmiljGer vid deras malpunkter blir mer trafiksikra. Med firre
bilar vid exempelvis skolan blir miljén kring skolan darefter, det vill sdga

mer trygg och trafiksiker.

Projekt:

Attraktiva skolvagar och okad trafiksakerhet
vid skolor. Utveckla god parkering for barn
och ungaisamarbete med detta arbete.
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PARKERING VID VARA GATOR, TORG OCH PARKER

For att skapa bra livsmiljéer och attraktiv stadsrum behéver véra gator, torg
och parkering utformas f6r vistelse ddr méten sker. Genom att medvetet
planera for hallbar parkering som kopplas till ett trafiksikert och samman-

hallet gaing- och cykelnit bidrar vi dven till att barn kan ror sig mer fritt.

Cykelparkering

Huvudregeln dr att cykelparkering ér startpunkten i diskussioner om parke-
ring pa allmin plats. Det dr en funktion som ska finnas i vira gaturum och

ses lika sjilvklar som bilparkering.

Vid stérre platsbildningar och métespunkter som bland annat centrum,
idrottsomraden, torg och parker ska cykelparkering ses som en sjdlvklar del
av platsen. Parkeringar ska placeras i attraktiva ligen som underlittar valet
att cykla. De ska alltid vara ndrmare mélpunkterna an bilparkeringen dr. Vid
dessa platser kan det dven finnas behov av storre cykelgarage och cykelpum-
pautomater samt servicestationer. Behover cykelparkering byggas ut ska re-
ducering av bilparkering forst studeras, for att inte ta gronytor och

ging- och vistelseytor 1 ansprik. Grénytorna och giang- och vistelseytorna
ir viktiga f6r Tyresébornas livsmiljé. 1 parker eller pa andra platser dir det
kan rada cykelférbud dr det viktigt att cykelparkering placeras vid dess

entréet.

CYKELSERVICESTATION

SERVICE

VATTEN

peis sbiogajog :p)ig
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Cykelparkering dr en yteffektiv parke-

ringstyp som ska placeras i attraktiva ld- Lt
gen, girna inom 25 meter fran den
milpunkt som ska besokas. Ritt place-
ring dr avgérande f6r om parkeringen
ska anvindas. Det krivs ocksa att cykel-
parkeringen dr tillrickligt stor och att det
finns parkering for olika cykeltyper, vil-
ket stiller krav pd platsen. Att parkera sin cykel ska vara enkelt och parke-
ringsplatsen ska upplevas trygg och siker. Parkeringen ska utformas sa att
stoldrisken minimeras, cykeln ska kunna lasas fasti ram och viderskyddas
sa langt som méjligt. Utformning och placering dr ocksa viktiga faktorer for
upplevd trygghet. Dir dr viktigt att dessa parkeringsplatser markeras upp
och har tydlig skyltning, de ska vara littorienterade.

Parkering for andra hallbara transportmedel

Yteffektiv parkering f6r andra mindre fordon ska éven finnas och ses som
en sjdlvklar del av parkering vid stérre platsbildningar, métespunkter och
utmed vigarna i vira tre centrum, — Trollbickens centrum, Tyresé centrum
och Strandtorget. Dessa transportfordon passar bra i en stadsstruktur och dr
ofta utformade for kortare resor dda maxhastigheten ir relativt ldag. Dessa
transportmedel utvecklas med fossilfria drivmedel och eventuell laddnings-
infrastruktur kan behéva byggas ut f6r att vi ska kunna bli

klimatutsldppneutrala.

Nir man planerar f6r dessa parkeringar i stadsmiljé och utmed gator dr det
viktigt att komma ihag att de har olika lagkrav f6r hur de far placeras i stads-
rummen. Ett fordon med tvd hjul som motorcykel, cykel, sparkcykel behé-

ver inte std parkerad i vigens lingdriktning vilket fordon med fyra hjul

Prova olika mobilitetslésningar innan
beslut om genomfdrande. Prova alter-
nativa losningar, ArkDesThinkThank

behéver. Detta gor att viidag med den lagstiftning som finns inte kan place-
ra en mopedbil som en cykel och effektivisera ytan pa det sittet.

Torg, platsbildningar och andra malpunkter

¢ Sparkcyklar — Det ska finnas plats fér denna typ av parkering och parke-
ringsstill ska utformas sa att sparkcykeln kan lasas fast. Sparkcyklar
finns i olika storlekar och det behéver finnas en variation f6r dessa olika

typer.

Gata
¢ Vespor och scootrar — Aven dessa fordon ir yteffektiva. Parkering for
dessa behover utformas pa ett sitt som gor att de kan lasas fast och dven

viderskyddas:

*  Mopedbilar — Ar yteffektiva transportmedel i och med att de ir sma.

Parkeringsreglering f6r dessa behéver ses Gver och utvecklas.

¢ Framtida utveckling av dessa yteffektiva fordon behéver bevakas for att

vi ska kunna erbjuda bra parkering f6r att 6ka andelen héllbar mobilitet.

* Motorcykel — yteffektiv parkering f6r fordon som dock har hégre hastig-
het, parkering f6r behover finnas centrumnira och vid viktiga

malpunkter.
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Bilparkering

Huvudregel dr att bilparkering i form av korttidsparkering medges p4 all-
minna gator dir det finns verksamheter och offentlig service. Pa allmin
plats ska korttidsparkering och angbring prioriteras fore parkering Gver
lingre tid, fOr att pa sa sdtt kunna styra anvindningen av bil till ett mer hall-

bart satt och stimulera alternativen att resa.

Lings gator utan verksamheter eller offentlig service ska parkering priorite-
ras ligst, till fordel f6r infrastruktur £6r cykel samt utrymme £6r gronstruk-
tur och dagvattenhantering, om inte utrymmet ricker till alla funktioner. Pd
s sitt frigdrs ytor som kan 6ka gaturummets attraktivitet f6r gdende och
cyklister och andra typer av héllbara transporter, samtidigt som forutsitt-
ningar for exempelvis 6kad biologisk médngfald och bittre dagvattenhante-

ring forbittras.

Opvrig bilparkering ska ske pa kvartersmark, oavsett om den ir till for ett
bostadsomrade, verksamheter eller offentlig service. Pa sa sitt kan kommu-
nen som markigare tydligare anvinda parkering som styrmedel. Kommu-
nen ska heller inte ansvara f6r nigon boendeparkering pa kommunens

allminna gator.

Projekt:

Férstudien utreder och tar fram férslag pa
var och hur korttidsparkering ska regleras
samt studera parkeringsavgifter p& kommu-
nens allm&nna gator och parkering pa kvar-
tersmark som kommunen dger.

woo's|axad :p)ig
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Utmed huvudvigar som har h6g andel kollektivtrafik ska inga bilparkering- Myggdalsvigen och Njupkirrsvigen ska vara parkeringsfria, enligt den

ar finnas eftersom framkomligheten for kollektivtrafik prioriteras. Det kan funktionsindelning som finns i kommunens Hastighetsoversyn fran 2011.

finnas undantag fér angéring pa grund av krav pa tillginglighet f6r gods- Uppkommer parkeringsproblem pa vigar som har kollektivtrafik behéver
bussarnas framkomlighet prioriteras och bilparkeringsférbud inforas.

och avfallshantering. Huvudvigarna Tyresévigen, Bollmoravigen,

NHRASA

{ ‘(‘n

%

Leder markerade i rosa pa kartan ar huvudgator, dar huvudinriktning ar att det inte ska finnas parkering.
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Angoring

Speciella platser f6r angdring med motorfordon behdver finnas for lastning
och lossning av gods- och avfallshantering samt for att klara av tillginglig-
hetskrav for av- och pastigande passagerare med rorelsehinder. Angéring
ska 10sas pa kvartersmark och pa sidant sitt att trafiken pa kommunens ga-
tor inte paverkas negativt. For att garantera god trafiksikerhet f6r Gvriga
trafikanter dr det viktigt att fordon inte backar vid lastning och lossning.
Detta giller sirskilt vid férskolor och skolor. Nir angdring sker pa kvarters-
mark dr det viktigt att detta inte sker 6ver gang- och cykelvig, dven det av
trafiksdkerhetsskal.

Behover angbring dnda ske utmed allmin gata pa grund av arbetsmiljo-
ansvar eller for att klara av tillgainglighetskrav behéver hinsyn tas till att det
ir storre fordon som anvinds och som didrmed behdver mer yta. For trans-
porter med rullstol ska parkeringsplatsen vara extra breda for att medge in-
och urstigning med rullstol frin bada sidorna av bilen eller vid anvindande
av bilar med instigning genom ramp pa sidan av bilen. Angéringsplats ska
enligt Boverket finnas inom 25 meters gangavstand fran en tillgdnglig och
anvindbar entré till bostider, publika verksamheter och arbetslokaler. For
mer detaljerad information se kommunens tillginglighetshandbok, antagen

i kommunfullmiktige 2012.

Angiende angdring for avfallshantering ska branschriktlinje om avstand
foljas. Dragvigar mellan avfallsutrymme och uppstillningsplats ska vara sd
korta som mojligt och far inte Gverstiga 10 meter pa grund av arbetsmiljok-
rav. Témning av avfall med kranbil far inte ske 6ver gangbanor eller gang-
och cykelvig, 16sning behover ske inom kvartersmark. Losningar for avfall

behéver diskuteras tidigt 1 stadsutvecklingsprojekt.

MOJLIGGORA FOR OPPNA BILPOOLER

Med bilpooler minskar bilinnehavet och da dven parkeringsbehovet. En bil-
poolbil ersitter cirka étta bilar. Bilpool dr ett verktyg f6r att 6ka den aktiva
mobiliteten dd firre personer har tillgiang till egen bil, fler véljer att dd att ga

och cykla.

En 6ppen bilpool innebir att alla Tyresébor och besdkare kan nyttja den da
den inte dr knuten till ett specifikt bostadsomrade eller verksamhetsomréde.
Placeras bilpoolen i stadsmiljé med bade boende och verksamheter kan den
nyttjas effektivt dd anvindandet sker vid olika tillfallen. Dessa platser beho-

ver aven forses med laddinfrastruktur.

Fér att bilpooler ska bli sa-attraktivaoch tillgingliga som méjligt behéver de
ges plats pa gata eller annan Sppen ytparkering. Placeras de i stingda garage
minskas tillgidngligheten och nirheten till dessa bilar. For att kunna reglera
parkering som bilpoolsplats beh6ver dessa platser planliggas inom kvarter-
smark. De kan dven med fordel ligga i mobilitetshus. Losning £6r drift och
underhdll behéver diskuteras vid etablering. Kommunens dr ansvarig for

drift och underhall av allmin plats och f6r offentliga platser och service.

For att forespraka Sppna bilpooler och minska behovet av att 4ga en bil, be-
héver kommunen planera £6r dessa i vara gaturum eller inom ytparkering
som vi ansvarar éver. Omrdden dir denna 16sning kan vara limplig att pro-
va dr Wittingebacken/Graningsring-

en och Norra Tyresé Centrum samt

Strandtorget och Trollbdcken cen- .
Testbadd:

Finna plats for 6ppna bil-
pooler och prova denna
l6sning

trum och kommande storre

stadsutvecklingsprojekt.
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UTVECKLA PARKERING DAR DET FINNS
KOLLEKTIVTRAFIK

For att forenkla for och 6ka andelen kombinationstesor behover det forst
och frimst finnas cykelparkering i direkt nirhet till kollektivtrafik, sirskilt
dir det finns hég andel resenirer och turtithet. Pé strategiska platser beho-
ver det dven finnas infarts- eller langtidsparkering fér bil for att frimja kol-
lektivtrafikresor for Tyrestbor som bor i glesare omrdden dir
kollektivtrafiken inte dr lika attraktiv och dir turtitheten inte ar tillrdcklig

under rusningstrafik. Vid planering for infarts- eller lingtidparkering ska

bade cykel och bil samt annan héllbar parkering studeras.

Cykelparkering

For att 6ka andelen kollektivtrafik behéver cykelparkering lokaliseras i di-
rekt anslutning till kollektivtrafiken och det behéver finnas bra gang- och
cykelvigar som ansluter till hillplatserna. Gang- och cykelvigarna behover
ha god drift, girna sopsaltning for att det ska vara sikert att cykla aret om.
Genom att férenkla for dessa kombinationsresor kan fler Tyresébor vilja att
resa hallbart.

Nyttjandegraden f&r dessa parkeringsplatser ska inte vara hdgre dn 90 % f6r
att parkeringen ska ses som attraktiv, det ska finnas plats och alla ska kunna
lasa fast sin cykel pd ett sidkert sitt. For att parkeringen ska vara attraktiv be-
héver avstandet mellan hallplats och parkeringsplats inte 6verskrida 25 me-
ter. Lingre avstand kan bli aktuellt om platsen till exempel har en
svartillginglig topografi. Parkeringsplatserna ska ha viderskydd, belysning
och mojlighet att ldsa fast cykeln i ramen for att minska stéldrisken. Dessa
parkeringar ska vara tydligt skyltade fOr att férenkla £6r cyklister. Minst

10 % av parkeringen ska avsittas for specialcyklar.

Aven parkeringar for sparkcyklar och el-vespor ska finnas. De ska vider-

skyddas och de ska kunna lasas fast.

Nir cykelparkering vid kollektivtrafik utvecklas ska en behovsbedémning
tas fram som beskriver placering och antal parkeringar. Antalet parkeringar
ska bedémas utifrin antalet kollektivtrafikresenirer, turtithet och cykelnat-
struktur samt bebyggelsestruktur. Behovsbedémningen ska sedan samradas
med Region Stockholm f&r att kvalitetssikra utbyggnaden och f6r

medfinansiering.

Vid behov kan édven lasta cykelgarage utvecklas. D kan det behovas ett sys-
tem f6r medlemskap eller annat avtal fOr att garantera att det finns plats i ga-
raget och for att minimera stoldrisken. In- och utpassering sker dd med
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SL-kort eller betalkort. Det ska vara relativt billigt att
hyra en plats, limplig avgift. Hur dessa garage kan

Projekt:
byggas ut studeras nir behovsbedémning genomfors. Utred (8sta garage och
Med fordel kan en gratis prévoperiod férekomma. cykelboxar nar behov
uppstar

Det kan dven vara aktuellt med cykelboxar som kan
hyras. Om kommunen viljer att préva en sidan 16s-
ning och om behov finns ska byggnation och under-

hall ske i kommunen regi.

Bilparkering

Infartsparkering eller lingtidsparkering ska finnas pa strategiska platser
inom kommunen och de ska ligga pa kvartersmark fér att kommunen ska
kunna reglera f6r dessa funktioner. De ska inte ligga pé allmén plats da hu-

vudsyftet dr att det ska vara till f6r allmanheten.

Hur dessa parkeringar ska regleras beror pd om vi ser dem som lingtidspar-
kering eller infartsparkering. Ska de regleras som infartsparkerings ska de
vara Oppna for alla och vi kan inte reglera bort att de anvinds av personer
som bor i andra kommuner. Men set vi dem som langtidsparkering kan vi

som kommun reglera vem som far sta dir.

Oavsett reglering ska dessa platser ha samma grundindamal, de r till f6r de
som bor dir kollektivtrafiken inte har tillrdcklig turtdthet och nirheten till
kollektivtrafik. Dessa parkeringar ska bidra till att 6ka kombinationsresor
tor bilister. Det ska vara méjligt att

stilla bilen pa en parkering for att

resa vidare med kollektivtrafik istdllet Projekt:

for att ta bilen hela vigen. Det dr bra Utred var infartsparkering eller ldngs-
tidsparkering ska lokaliseras och hur

om infartsparkering placeras vid hall-
de skaregleras, tider och avgifter.

plats som har en turtidthet om minst

woo’s)jaxad :p)ig
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15 minuter under rusningstrafik men helst inte nira bostider f6r att minska

risken f6r boendeparkering,

Val av lokalisering dr viktigt. Placeras de i titbebyggda omraden dir det dr
korta avstand till kollektivtrafikhallplatser och resecenter blir de attraktiva fér
boende i samma omrade vilket blir negativt f6r dem som behéver dem. For

att undvika att vissa infartsparkeringar utnyttjas som boendeparkering eller

Cykelparkering bor ligga
inom 25 meter frén
busshallplats.

25 m 400 m

langtidsparkering, samt f6r att underlitta for drift och underhall, 4r det viktigt

med reglering av dessa med parkeringsférbud mellan kl. 01-04 vissa nitter.

For att de ska ses som tillgingliga behdver de ligga hogst 400 meter frian
hallplats, ha god och smaskalig belysning och vara tillginglighetsanspassa-
de. Det ska dven finnas god gangférbindelse mellan parkering och héllplats.

De allra flersta kommuninvanare
bor inom tatort, inte mer an 900
meter tillbusshallplats.

900 m

B

Infartsparkeringar/
langtidsparkeringar bor
ligga hogst 400 meter
fran busshallplats.

Busshallsplats

0

For boende som har langre an 900 meter till kollek-
tivtrafik och med en turtathet om minst 30 minuteri
hogtrafik kan det finnas behov for infartsparkering
eller langtidsparkering for bil.
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Kollektivtrafikparkering i Tyreso

I Tyres6 bor nista alla kommuninvinare inom titort. Fér boende som har
lingre 4n 900 meter till kollektivtrafik och med en turtithet om minst 30
minuter 1 hdgtrafik kan det finnas behov £6r infartsparkering eller lingtids-
parkering for bil. Omraden som berérs av denna typ av parkering ar Troll-
bicken och delar av Ostra Tyres6 som inkluderar Raksta. Dessa parkeringar
kan saledes finnas utmed Tyresévigen och Guddbroleden. Var infartsparke-
ring eller lingtidsparkering kan finnas pa Ostra Tyresé behéver studeras

vidare.

Resten av kommunen har god turtithet och god nirhet till kollektivtrafik,
vilket innebir att den parkering i kommunen som idag ses som infarts- -och
lingtidsparkering — bland annat 1 Bollmora — med férdel kan fa annan typ

av markanvindning.

Parkering f6r cykel vid kollektivtrafik behéver byggas ut allt eftersom ande-
len kollektivtrafikresendrer och cyklister Okar i kommunen. Till dessa kom-
mer dven av det ska finnas gena och attraktiva gang- och cykelvigar som
méjliggdr att cykel kan kombineras med kollektivtrafik, vilket cykelplanen
behandlar. I titbebyggda omraden som Bollmora, dir det finns hég turtit-
het f6r kollektivtrafik, ska vi prioritera cykelparkering istillet f6r lingtids-
parkering f6r bil. I 6vriga delar av kommunen behéver infartsparkering f6r

cykel och andra yteffektiva parkeringar konstant utvecklas och prioriteras.

Projekt:

Kontinuerlig utveckling av cykelparkering
och annan parkering vid kollektivtrafik och
andra malpunkter.

Infartsparkering ska inte blandas ihop med parkering for centrum och han-
del. De ir olika typer av parkering som blir motstridiga om de regleras pa fel
sitt. Handelsparkering behéver regleras med kortare tid medan man pd in-

fartsparkering behéver kunna sta lingre tid.

Battre kombinationsresor for

Tyreso centrum och Alléplan Forstudie:
Ingériforstudier for
omradet vid Trollbacken
centrumoch Busstorget

Tyreso centrum och Alléplan dr kommu-
nens storsta bytespunkter och de kommer
att fa en kraftig 6kning av antalet bussav-
gangar fram till ar 2030 och 2050. I och med
att kollektivtrafiken 6kar, med bland annat
fler stombusslinjer och pa sikt sparburen trafik, beh6ver dessa platser ut-
vecklas till mindre resecentrum som underlittar f6r byten mellan olika

transportslag.

Resecentren ska bidra till en attraktivare kollektivtrafik och att de centrum
som finns i anslutning vivs samman med kollektivtrafiken, vilket gor att de
kan innehalla flera funktioner som ger synergieffekter f6r handeln i ndirom-
radet. Med ritt gestaltning bidrar resecentret till mer liv och rorelse pa plat-
sen och 6kar trygghetskinslan. Resecentren ska bidra till enkelheten att
vilja kollektivtrafik och de ska bidra till att de olika transportslagen flitas
ihop.
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UTFORMA HALLBAR PARKERING

Ingangsparameter for att 6ka hallbar mobilitet dr att hallbar parkering ska
prioriteras. Med héllbar parkering menas parkeringar for trasnportslag som
tar mindre plats dn bil, dir cykeln ska ses som ett fordon jamstallt bilen.
Detta giller oavsett vilken typ av markanvindning det 4r, det vill siga om
det 4r bostider, handel eller annan verksamhet. Forskolor och skolor beho-
ver dven ha andra ingangsparametrar for parkering som ska bidrar till vara

trafikmal.

Ytteffektiva

Att planera for traditionell cykelparkering ska inte ses som en mobilitetslos-
ning utan ska vara en sjilvklarhet. Parkering t6r cykel och andra mobilitets-
parkeringar ska prioriteras da de ér yteffektiva och tar mindre plats pd vara
gator, torg och vid vara viktiga malpunkter. Detta dr dven viktigt f6r
botadsomriden da marken kan anvindas till annat dn bilaprkering.

bostadsomriden.
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Hallbar parkering ska placeras narmast entréer

Narhet och effektivt

Hillbar parkering ska placeras nirmast entréer och fa den yta den kriver,
vilket bidrar till 6kad anvindning. Den behéver placeras inom 25 meter
fran entréer och det ska finnas en variation av parkering for olika typer av
cyklar och f6r andra hallbara transportsitt. Nar cykelparkerings sker 1 tvé
vaningar behover takhdjden sidkras si att de far plats, sa att inga installatio-
ner i tak hindrar anvindandet. Genom att prioritera hallbar parkering kan

man skapa grénate stadsrum och kvartersgardar.

Parkering for cykel i ligenhetsforrad dr inte acceptabelt i och med att de ska
vara jamstilld bilen, planerar vi utifrdn att cykel kan blandas med férvaring
ser vi den inte som ett fordon. Det ska inte vara krangligare att ta cykeln dn

bilen, helst tviart om.

Plan- och bygglagen reglerar laddningsplatser f6r bil, men det behéver dven
finnas plats for laddning av andra fordon, speciellt inom stadsbyggnadspro-
jekt. Utformning av dessa platser behéver studeras 1 varje projekt och de be-

hover vara sakra for att minska stolder.

Handel och annan verksamhet som arbetar med smaskaliga transporter be-

héver utveckla arbetet med framfor allt transporteyklar. Yta f6r dessa
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parkeringar dr viktig ndr sidana platser ska utvecklas. De behéver prioritera
cyklar hégst och placeras nirmast entréer eller dir exempelvis kundvagnar

placeras pa en parkering.

Trygghet

Aven trygghetsfaktorn spelar roll fér var man placerar hallbara parkeringar.
De behover utformas med god belysning och 6versikt, de ska inte hamna i
skymda ligen. Genom ritt placering och utformning kan drift av parke-
ringsplatserna underlittas och exempelvis klotter kan undvikas. Det ska
dven upplevas trygget att limna sitt fordon, ddrfér dr det viktigt att de kan la-

sas fast pa ett sikert sitt for att minska stoldrisken.

Orienterbarhet

For att 6ka orienterbarheten 6ver var det finns hallbar parkering ir det vik-
tigt att de markeras upp, far tydlig gestaltning och skyltning. De behover
milas upp pa marken for att tydliggdra ytan och £6r att man tydligare ska se

var de finns. Detta dr sirskilt viktigt om parkering sker i garage.

Dagvatten- och skyfallshantering

Genom att prioritera hallbar parkering och dess utformning minskas den
totala ytan fr parkering, vilket dr bra ur ett dagvattenperspektiv. Med min-
dre hirdgjorda ytor kan dagvatten hanteras pa ett naturligt sdtt och infiltre-
ras i marken. For storre parkeringar krivs anliggningar som tar hand om
dagvatten och krav stills pd rening f6r att minska paverkan pa grundvatten
och recipient. Trafik pa vara gator och parkeringar ir den storsta killan till
mingden metaller i vart dagvatten. Utbver detta dr det av stor vikt att det
finns gronstruktur 1 vara stadsrum som kan ta hand om och rena det vatten
som kommer frin trafiken. Vid utformning av strre ytparkeringar behdver

man studera om det dr platser som kan fungera som skyfallsytor. Krav pa

rening av parkeringsytor, samt konsekvenser av skyfall, beh6ver studeras 1

respektive stadsutvecklingsprojekt.

Den parkering, f6r bil som fér hallbar parkering, som placeras under tak

kan med f6rdel utformas med gréna tak som exempelvis:

o Biotoptak. Efterliknar en biotop som ofta finns i niromradet och regio-
nen. For Tyreso skulle det kunna stirka var identitet att anldgga tak som

paminner om kustbandet eller de dngar som finns i kommunen.

o Sedum- eller mosstak. Ar torktaliga och har lag vegetation och begrin-

sad blomning.

o Odlingsbara tak. Kan stirka rekreation och gemenskap.

wodAegexid :piig
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De grona taken magasinerar regnvatten och reducerar avrinning jamfort
med hardgjorda tak. De skapar miljéer f6r mindre djur och vixter och gyn-
nar den biologiska mangfalden. Andra ekosystemtjinster som stirks genom
grona tak dr att de hjélper till att reducera virme och att de motverkar for-
samrad luftkvalitet. De 6kar estetiska kvaliteter av éverblickande gronska

och stirker méjlighet till rekreation.

Forskola/Skola

Tyres6 kommun har tagit fram en konceptférskola f6r framtida forskolor. En-
ligt den ska stor vikt ldggas pa nirhet till natur, lekfull milj6 och stor férskole-
gard, samt att forskolan ska vara hallbar, ha mindre grupper och ett nira
pedagogiskt ledarskap. Konceptforskolan ska vara flexibel och ha kapacitet f6r
att kunna ta emot mellan 144 och 180 barn, som delas upp i mindre grupper.

F6r att bidra till ett hallbart koncept och for att nd en 6kad hallbar mobilitet
fér denna verksamhet behover det finnas gott om cykelparkering £6r bade
barn, férildrar och anstillda och viderskyddad barnvagnsparkering som
dven mojliggor for barn att sova utomhus. Det dr bra om férskolan lokalise-
ras ndra storre ging- och cykelstrik och kollektivtrafik, si att antalet parke-

ringsplatser £6r bil kan héllas nere.

Om det inte finns tillrdckligt med utrymme f6r bade lek och parkering ska
yta £6r lek prioriteras fore parkering. Prioriteringsordning for parkering dr

forst cykel- och mobilitetsparkering och sist bilparkering.

SYNLIGGORA KOSTNADER FOR
PARKERINGSPLATSER

Bilparkeringskostnader dr en stor del av ett projekts totala utvecklingskost-
nad och den slds oftast ut pa hela projektets genomférande, vilket paverkar
de som inte dger bil negativt. Parkeringskostnaden behéver vigas in vid pla-
nering av bilparkering och det behdvs en diskussion kring vem som 1 slutdn-
den ska betala for dessa platser. Tyresé kommun ska arbeta for att
parkeringskostnader tas av bilanvindaren, vilket innebdr att ett hushall utan
bil kan spara flera tusen 1 manaden. Vid behov kan det dven vara aktuellt att
redogoéra for kostnader for cykelparkering och att de likt bilparkering kan

hyras. For nyproduktion behover parkeringskostnaderna synliggoras.

Kostnader for anliggning av totala ytan fér en bilparkering :

*  Asfalterad yta 10-15 tkr/plats

»  Parkeringsdack 50-100 tkr/plats

* Patkeringshus (ovan jord) 100-300 tkr/plats
* Nedschaktat garage 350-450 tkr/plats

*  Bergrum i befintlig milj6 500-600 tkr/plats
Jamfort med anldggning av den totala ytan f6r en cykelparkering:

* Asfalterad yta 2-3,5 tkt/plats

* Asfalterad yta med tak 2,6-5 tkr/plats

* Asfalterad yta med cykel i tvé plan 2,5-3,7 tkr/plats

* Asfalterad yta med cykel i tvé plan med tak 4-5,3 tkr/plats
* Parkeringshus (ovan jord) 15-30 tkr/plats

* Nedschaktat garage 20-35 tkr/plats
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Genom att koppla kostnader for parkering bidrar det till andrat resande.
Genom diskussion kring kostnader och avgifter kontra gratis parkering blir

det tydligt vilka férindringar som kan genomféras.

Det ir intressant att visa kostnader och virdera marken for parkering dven
pé allmin platsmark. For strre parkeringsytor kan markanvindningen
dndras for annat dndamal. I Tyres6 fanns det ar 2019 17603 bilar och en par-
kering tar upp cirka 25kvm, vilket ger en yta om 44 hektar. Det motsvarar
Norra Tyreso centrum, Tyresé centrum, Jirnet, Bollmora industriomrade
och Bjérkbacken.

r_-_-_l’"""-"'
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44 hektar markeratirosa, motsvarar en stor del av centrala Tyreso.

Nir vi nar véra trafikmadl om dndrade reseandelar och minskat bilinnehav
kommer den totala parkeringsytan att minska och delar av den kan anvin-
das f6r annat, exempelvis nya bostider eller omhindertagande av dagvatten.
Genomslappliga ytor for att ta hand om dagvatten och skyfall dr en viktig
faktor att hantera i och med klimatférindringarna. En genomslipplig

gronyta 1 samma storlek som en parkeringsplats kan ta hand om atta ganger
mer dagvatten dn om den dr hardgjord. Grénytor minskar belastningen pa
kommunens dagvatteninfrastruktur och bidrar dirmed till minskade kost-
nader for den typen av infrastrukturutveckling. Grénytor bidrar dven till

andra ekosystemtjdnster som biologisk mangfald, upplevelsevirden, rekrea-

tiva och estetiska virden.

(IN) SINH r1g ¥NNLVN B1aqieez eutan ae ubisaq :pyig
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ANVANDA ARBETSPROCESSEN FOR GRON
RESPLAN

Genom att vinda pd transportpyramiden, prioritera yteffektiva transporter
t6r bil och arbeta med mobilitet fére parkeringstal kan mobilitets- och par-
keringsutvecklingen drivas pa ett héllbart sitt. Lésningar f6r mobilitet och
parkering utifran lokalisering och projektinnehall presenteras sammantaget
ien gron resplan. Arbetet med gron resplan appliceras pa befintligt bostads-
bestind och verksamheter bide inom kommunen som organisation och ut-
anfor den samt for utvecklingsprojekt inom Tyres6 kommun.

Arbetsprocessen fOr att ta fram en gron resplan bestar av sex steg:
Steg 0: Planeringsunderlag
Steg 1: Startmote om Mobilitet och parkering
Steg 2: Transport- och malpunktsbeskrivning
Steg 3: Projektinnehall och mobilitetlosningar

Steg 4: Parkeringsldsningar

Steg 5: Gron resplan

Nir vi arbetar med resebeteende for befintligt bestand arbetar vi med steg
2-4: Lokalisering, typ av verksamhet/bostider, mobilitetslosningar och pat-
kering. Ett bra exempel f6r detta arbete for befintlig verksamhet dr skolor
och férskolor, dir man beskriver hur personal men dven barn och unga ska
resa till och frin skolan och hur man vill att parkeringen ska fungera. Detta
presenteras i en gron resplan som forslagsvis arbetas fram i kommunens

projekt Sikra och attraktiva skolvigar. Skolan kan sedan anvinda den grona

resplanen i dialog med férildrar och den kan med foérdel ingé i ett vilkomst-

paket som skickas till barn och unga som ska borja i skolan eller forskolan.

Vidare ska denna arbetsprocess appliceras pa utvecklingsprojekt inom Tyre-
s6 kommun och mycket av det som beskrivs i arbetsprocessen arbetar vi
med redan idag. Med arbetsprocessen blir det tydligare vilka mobilitetsls-
ningar som passar f6r olika stadsutvecklingsprojekt, och parkeringstalet blir
inte lika styrande. Genom att sikerstilla att mobilitet diskuteras tidigt i ett
utvecklingsprojekt blir platsens och projektets specifika férutsittningar vik-
tiga istdllet for parkering 1 sig. Mobilitetslosningar och parkering gar hand 1
hand och parkering sitts i ett storre perspektiv. Det dr viktigt att hitta 16s-
ningar som ir langsiktiga. De ska visa hur de hjilper till att nd kommunens

trafikmal och klimatmal.

Den viktigaste parametern dr att kommunen och byggaktéren eller verk-
samhetsutovaren samarbetar och samverkar for att hitta sa bra mobilitets-
och parkeringslésningar som méjligt. Kommunen kan inte ligga detta
arbete i hinderna pa andra, vi behéver vara delaktiga och det dr vi genom

samverkan.

38




Fran strategi till genomférande - Sa har ska vi arbeta

Arbets processens ste g detaljplanen i utkast av gron resplan. Den gréna resplanen med mer ingien-

de information som r6r utformning och gestaltning ska likt kvalitetspro-

Arbetsprocessen dr frameagen forst och framst for utvecklingsprojekt och grammet vara klar 1 sin helhet fram till granskning. De hanteras politiskt pa

den projektmodell som kommunen arbetar efter. Ibland kan det vara sa att N . . .
samma sitt. Beslutsordningen blir den samma som idag, men arbetsproces-

kommunen sjilva tar fram en grén resplan som ett planeringsunderlag f6r . . et
. sen kring mobilitet och parkering férbittras.

storre stadsbyggnadsprojekt, men oftast kommer arbetet att géras under de-

taljplanprocessen i samspel med byggaktor. Steg 2-4 kan appliceras pa be-

fintligt bestand.

De I6sningar som presenteras i den grona resplanen utférs och bekostas av .
Implementeringsarbete:

byggaktéren och kopplas till avtal mellan kommun och byggaktér. Mobili- Fér att forenkla processen tas en mall fram

tets- och parkeringslosningar presenteras redan under samradet av och en checklista for byggaktérer

Arbetsprocessens steg Planerings- StarFr.n'dte om . Tr?nsport och o Proj.elftinne's'hél.l och Parkeringsldsningar Gron
underlag mobilitet och parkering malpunktsbeskrivning mobilitetslosningar resplan
Planprocessen Forstudie Samrad Granskning
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Steg 0: Planeringsunderlag

Beroende pa storlek av stadsutveckling kan kommunen sjilva ta fram plane-
ringsunderlag, Behéver detta ske tas en gron resplan fram som redogor £6r
mobilitets-och parkeringsldsningar for hela projektets omride och som lig-
ger till grund f6r kommande detaljplaner. Gors detta £6ljs arbetsprocessens
steg 2-5.

Sker férstudie f6r ett mindre omrade och inga 6vergripande planeringsun-
derlag hoppas detta steg 6ver och arbetet med Gron resplan sker under de-

taljplanens framtagande och enligt steg 1-5.

Steg 1: Startmote om Mobilitet och parkering

Kommunen och byggaktéren har ett startmote kring hallbar mobilitet och
parkering tidigt i planprocessen som féljer plan- och bygglagen. Syftet ar att
tidigt f6rklara hur denna process ser ut, varfor den behéver goras och vem

som ansvarar for vilka frigor och moment i arbetsprocessen.

Hir klarg6rs lokalisering av projektet och hur det férhaller sig till mobili-
tetszoner som baseras pa kommunens 6versiktsplan. Dessa zoner redogor
tér omriden ddr mobilitetslosningar och ldga parkeringstal kan nyttjas,
samt var i kommunen det dr limpligt att préva bilfri utveckling i kombina-

tion med héllbara mobilitetlésningar.

Mobilitetszon Tyreso centrum

Inom detta omrade kan vi arbeta med l&ga parkeringstal och omradet ar
stérre an 6vriga mobilitetszoner i och med att omrédet har flera funktio-
ner och tat stadsstrukturen. Har kan vi prova mobilitetslosningar som
innebar noll parkeringar fr bade verksamheter som bostader. Aven ut-
anfor detta omréde, dar det gar stombussar och finns bra kollektivtrafik
omrade - langs med Myggdalsvdgen och Bollmoravagen - kan vi arbeta
med lagre parkeringstal och prdva noll parkering pa sikt. Parkeringsta-
len skavara ldga och flexibla. Sedan behéver det finnas viss parkering i
och med att omradet har upptagningsomrade for hela kommunen.

Mobilitetszon Trollbacken centrum

H&r kanviarbeta med laga parkeringstal i direkt anslutning till Alléplan,
dar det finns service och god kollektivtrafik. Vid Alléplan kan vi dven pro-
va mobilitetspaket om innebar noll parkeringar for bade verksamheter
och bostader. Denna zon &r nagot mindre &n for Tyresé centrum, pa
grundav stadsstruktur och service. Aven utanfér detta omrade - lings
Skogsangsvagen - kan vi arbeta med l&gre parkeringstal, da straket kan
utvecklas med tatare bebyggelse.

Mobilitetszon Strandtorget

Har kan vi arbeta med laga parkeringstal i direkt anslutning till Strand-
torget, dar det finns service och god kollektivtrafik. Mobilitetslosningar
som ger noll parkering kan bli aktuellt efter att vigenomfort och utvar-
derat andra projekt. Detta pa grund av lokaliseringen inom Tyreso. Den-
na mobilitetszon ar ndgot mindre, likt Trollbacken pa grund av
stadsstruktur och service. Aven utmed Strandallén kan vi dven arbeta
med lagre parkeringstal, da straket kan utvecklas med tatare
bebyggelse.
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Mobilitets zoner
e Narhet till god kollektivtrafik som bland annat
stombussar, direktbussar och lokalbussar

e Narhet finns aven till skolor och forskolor

Centrum som utvecklas med mer handel

P \ e Detfinnsannan service som restauranger och
- \ ndje

e Va \ e Harstarkas omradet med stads- och
- \, 7 \ tatbebyggelsestruktur

e Narhettill gronomraden
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Steg 2: Transport- och malpunktsbeskrivning

I det andra steget studeras platsen for projektet och dess ndromrade. Studien
ska klargbra hur trafiksystemet ser ut och kommunens kommande utveck-
ling f6r omrédet, det vill sdga vad som kommer att dndras. Frigor som ska
behandlas dr bland annat nirhet till cykelinfrastruktur, kollektivtrafikens
turtithet och linjedragning samt direkt nérhet till hallplatser. Om det finns
parkeringsytor och platser som kan vara féremal f6r samnyttjande ska ocksa
behandlas, samt om det finns plats £f6r Sppen bilpool. En annan fraga dr om
det finns service och annan verksamhet som kan paverka utvecklingen foér
héllbar mobilitet. Detta ska sedan ligga till grund for att arbeta fram 16s-
ningar som ir hillbara och som kopplas till projektets specifika innehall,

samtidigt som det sitter projektet i ett stérre sammanhang,

Steg 3: Projektinnehall och mobilitetlosningar

Det tredje steget handlar om att klargdra projektets specifika férutsittning-
ar och diskutera hillbara mobilitetslosningar. Byggaktoren utformar projek-
tets forutsittningar och mobilitetsatgidrder som samrads med kommunen.
Har byggaktoren inte kompetens inom mobilitetsomradet 4r den skyldig att
inforskaffa den kunskapen.

Projektets férutsittningar handlar bland annat om vilken typ av boende el-
ler verksamhet som planeras, vilka ligenhetstyper och storlekar med mera.
Verksamhetens behov av transporter varierar beroende pa om det dr kontor,
handel, skola, férskola eller 6vrig verksamhet som till exempel industri,

vird, omsorg eller hotell.

Byggaktoren arbetar fram koncept kring mobilitetslésningar. Exempel pa
sidana 16sningar ses i kapitel Mobilitetslésningar och hur de ska foljas upp i
samrad med kommunen. Uppféljning ir speciellt viktigt for att kunna arbe-

ta med ritt atgdrder.

Alla stegen gors i samverkan
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Steg 4: Parkeringslosningar

Genom att arbeta med mobilitetslésningar fore parkeringstal ges mojlighe-
ten att ha laga och flexibla parkeringstal. Det dr projektets lokalisering och
innehall som styr limpliga mobilitetsldsningar som i sin tur styr parkering.
Det ir i detta steg som parkering f6r projektet sitts och yta for detta disku-
teras. Tillganglighetskrav f6r parkering ska alltid f6ljas. Hir dr det dven vik-
tigt att diskutera vilken typ av ang6ring som projektet behéver och att det
kan ske pa ett bra sitt och att angéringen placeras pa ritt plats. Se mer kring
detta under kapitel Angéring.

Parkeringstal som anges nedan ska ses som felxibla. De ér vigledande och
redog6r hur kommunen vill styra mot hallbara transporter. Antalet parke-
ringsplatser varierar efter projektets specifika placering inom mobilitetszo-
nerna, omgivning och mobilitetsldsningar. Detta leder till att
parkeringstalen och I6sningarna kan utvecklas 6ver tid och parkeringstal
ner till noll kan anvindas. Parkeringslosningar diskuteras utifran ljus BTA,

tor bostader kan projektets parkering sedan redovisas per ligenhet.

Bostader

Lokalisering, mobilitetslésningar och vilken typ av bostader som
ska utvecklas ger en variation av antalet parkeringar. Projekt med
mindre ldgenheter har exempelvis inte behov av ett stort antal bil-

parkeringar, medan cykelparkeringar blir mer central.

“Specialboende” som bland annat aldreboende och LSS-boende
behover storre ytor for specialcyklar, tandemcyklar, trehjulingar,
permobiler med mera. Detta behover studeras speciellt for dessa
projekt och ytor for dessa behover garanteras.

Enfamiljshus ska sdkra sina egna behov av parkering pa sin egen
fastighet. Gemensamma parkeringsanlaggningar ska aven in-
rymma besoksparkering. Parkeringslésningar ska framja hall-

bart resande.

Mobilitetsparkering

Hogt parkeringstal,

40/1000 ljus BTA for cykel
Minst 15% specialcyklar

Minst 75% ska vara vaderskyd-
dade

Gastparkering ingar

Annan mobilitetsparkering for
bland annat sparkcyklar, barn-
cyklar ses over for respektive
projekt, beror mycket pa vilka
mobilitetslosningar som tagits
fram.

Bilparkering

Lagt parkeringstal,

4-2/1000 ljus BTA

Bilfritt projekt kan provas
inom mobilitetszoner beroen-
de p& mobilitetsldsningar
Géastparkering ingar

Parkering for rorelsehindrade
ingdr och &r en del av den tota-
la parkeringen, antalet platser
stams av med
bygglovhandlaggare.
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Forskolor/ Skola

Beroende pa lokalisering och mobilitetslésningar varierar antalet
parkeringar. Projekt med god tillganglighet till gang- och cykelstrak
samt kollektivtrafik har inte samma behov av antalet bilparkeringar,
medan cykelparkeringar for barn blir exempelvis mer central. Bero-
ende pa placering kan bilfri l6sning provas men d& ar det extra viktigt
med narhet till kollektivtrafik och goda géng- och cykelmajligheter.
Cykelparkering ska innehalla parkering som &r utvecklad for barn,
som exempelvis for sparkcyklar och springcyklar, samt om forsko-

lan har egna transportcyklar for till exempel utflykter.

Ju aldre barn desto fler cykelparkeringar behovs

Avlamningsplatser med korttidsparkering kan med fordel ligga
langre bort for att oka trafiksakerheten kring forskola och skola

Mobilitetsparkering

Cyklar 0,25 per barn forskola
Cyklar 0,8 per barn skola
Cyklar 0,5 per anstalld

Transportcyklaringdri cykel-
parkering minst 15% av antalet
cyklar

Mobilitetsparkering for bl a
sparkcyklar ar utanfor tal ovan.
Barnparkeringen for forskolor
kan med fordel vara mindre, en
produktutveckling.

Barnvagnsparkering 0,25 per
barn

Bilparkering
Lagt parkeringstal,
4/1000 ljus BTA

Bilfri losning inom zoner bero-
ende pa mobilitetslésningar

Parkering for rorelsehindrade
ingar och &r en del av den tota-
la parkeringen, antalet platser
stams av med
bygglovhandlaggare.

Kontor

Parkeringstal for bil kan ses som lag pa grund av att vi ser att dis-
tansarbete kommer att 6ka. Denna parkering passar for samnyttjan-
de med bland annat bostader.

Mobilitetsparkering Bilparkering
Hogt parkeringstal, Lagt parkeringstal,
20/1000 ljus BTA 4-0/1000 ljus BTA

Specialcyklar minst 15% Bilfritt projekt kan provas
75% ska vara vaderskyddade inom mobilitetszoner beroen-
de p& mobilitetslésningar

Parkering for rorelsehindrade
ar endel av parkeringen, se
tillganglighetsplan
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Handel och annan verksamhet som exempelvis
idrottsanldaggningar, hotell, vard, omsorg

Handel och annan verksamhet som lokaliseras perifert har ett
behov av fler parkeringar an om de placeras iredan etablerade
handelsomréaden och centrum samt verksamhetsomraden. Lig-
ger de centralt bidrar det till att fler kan cykla och ga. Da kan cy-
kelparkering behdvas byggas ut for hela omradet och inte
specifikt for en handel eller annan verksamhet. Noll parkeringar
kan anvandas da besokare redan besoker centrum och service
redan finns och det finns god kollektivtrafik. Finns stadsstruktur
for omradet kan handel och annan verksamhets besoksparkering
aven finnas ut med gata, men det far inte ske pa bekostnad av all-
méanna ytor som &r viktigt for att personer skaviljavistas i omréa-
det. Gaturummet ska vara attraktivt.

Sarskild utredning for dessa behdvs dock for att bedoma antalet
parkeringar beroenden pa var handel och annan utveckling lokali-
seras och hur omradet ser ut i helhet.

Mobilitetsparkering Bilparkering

Hogt parkeringstal, Lagt parkeringstal,
30-20/1000 ljus BTA 10-0/1000 ljus BTA
Specialcyklar minst 15% Bilfritt projekt kan provas
75% ska vara vaderskyddade inom mobilitetszoner beroen-

de pa& mobilitetslésningar och
hur omradet ser ut som
helhet.

Parkering for rorelsehindrade
arendelav parkeringen.

Steg 5: Gron resplan

Ovanstaende steg presenteras och sammanstills i den grona resplanen.

For det befintliga bestandet ska den Grona resplanen beskriva vilka 16s-
ningar som hjilper verksamheten att utvecklas mot en férindring av resor

s att hallbart resande Okar.

For utvecklingsprojektet ska den grona resplanen beskriva alla stegen i ar-
betsprocessen. Pi sa sitt ges argument och forklaringar till vilka mobilitets-
och parkeringslésningar som ér limpliga f6r projektet. Till samréidet ska ett
utkast finnas framtaget och dér beskrivs de 6vergripande 16sningar f6r pro-
jektets mobilitet och den yta som behévs fér mobilitets- och bilparkering,
Justeringar och férdjupningar i form av utformning och gestaltning sikras

till granskning dér grén resplan ses som klar.
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FORTSATT ARBETE

Trafikplanen implementeras for berérda inom kommunen. Att arbeta efter
inriktningar som presenteras i trafikplanen och utféra de atgirder som be-
skrivs 1 dtgirdslistan leder till ett genomférande och bidrar till maluppfyll-

nad av trafikstrategin — Tyreso styr mot hallbar transporter.

Trafikplanens innehdll och atgirdslista f6ljs upp inom arbetet f6r uppfolj-
ning av trafikstrategin.
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SA HAR HAR VI JOBBAT MED
TRAFIKPLANEN

Trafikplanen Mobilitet och parkering grundar sig pa kommunens trafikstra-
tegi — Tyres styr mot hallbara transporter — som dr framtagna i samarbete

med politiker och tjinstepersoner i kommunen. Den antogs i kommunfull-
miktige 28 mars 2019. Denna trafikplan baseras pa de trafikmal som trafik-

strategin beskriver.

Under processen har arbetet med trafikplanen férankrats och informerats

lI6pande hos politiker och tjanstepersoner har utgjort referensgrupp och

styrgrupp.

Trafikplanen Mobilitet och parkering har tagits fram av hallbarhets- och
mobilitetsenheten pd samhillsbyggnadskontoret:

Sofia Eneborg (projektledare och strategisk trafikplanerare)

Maria Harvig (kommunikator)

Peter Dalhamn (trafikplanerare)

Catharina Baraona (projektledare)

Louise Bergman (projektledare)

Petri Palkki (miljéprojektledare)

Styrgrupp:

Sara Kopparberg (kontorschef)

Jenny Linné (avd.chef Strategi och samhillsutveckling)
Louise Bergman (tf avd.chef Projekt)

Joakim Forsell (tf avd.chef Samhillsmiljé och infrastruktur)
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Atgérdslista

ATGARDSLISTA

Typ av atgard Atgard Kostnader Ansvar Overlamning, samverkan
Utredning | Férstudier, | Investering | Drift
testbadd
Kommunledningen,
Introduktion Trafikplanen Haillbarhet och mobilitet | Samhillsbyggnadskontoret,
Niringslivschef
Introduktion Arbetsprocess Gron resplan Hallbarhet och mobilitet | Exploatering, Planenheten
Implementering | Mall och checklistor Grén resplan Haillbarhet och mobilitet | Exploatering, Planenheten
. Mobilitetslosningar f6r befintligt verk- Hallbarhet och mobilitet, Barn- och utbildning,
Projekt samheter och bostider X Trafik och miliG Kommunstyrelsen, Kultur och
) fritid, Aldre och omsorg, TYBO

Attraktiva och sikra skolvigar X X Trafik och miljo Barn- och utbildning
Dygga ut mob1htetsparker1ngar viggpil- X X Trafik och miljo Hallbarhet och mobilitet, Gata
punkter och kollektivtrafik
Parkeringsgarage och cykelboxar X X X Trafik och miljé Hallbarhet och mobilitet, Gata
Utred var infartsparkering eller lingstids-
parkering ska lokaliseras och hur de ska | x Trafik och miljé Hallbarhet och mobilitet, Gata
regleras, tider och avgifter.
Parkeringsreglering och parkeringsavgift | x X X Trafik och miljé Hallbarhet och mobilitet, Gata
.ch'ler{ng o langtld'sparkcrmg och ev X X X Trafik och miljé Hallbarhet och mobilitet, Gata
inféra infartsparkering

Testbidd Oppen bilpool x Hallbarhet och mobilitet g};ft’ioatemg’ Trafik och mil;5,
I’Arova“ny;‘i 16sningar av mobilitets parke- X Hallbarhet och mobilitet | Trafik och milj6, Gata
ringslosningar
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