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Sammanfattning

Sedan ett flertal ar tillbaka genomfor kontoret tester med
sopsaltning av gdngbanor och trottoarer for att ytterligare forbéttra
framkomligheten for gdende vintertid. Sopsaltningsmetoden
anvinds 1 dagslaget pd ett begransat antal ytor och ingar inte som en
del inom de ordinarie 16pande avtalen {for sndrdjning. Kontoret har
sett flera fordelar med metoden men sopsaltning av gdngbanor
innebdr dven flera svira utmaningar som redovisas 1 det hér drendet.
Sammanfattningsvis bedomer kontoret att ett mer fullskaligt test
behdver genomforas under nésta ar for att fi en tydligare bild av hur
metoden skulle fungera om den ingick som en del i befintliga
driftkontrakt. I d&rendet diskuteras dven saltets paverkan pé
vegetation och betong och atgidrder som kan genomforas for att 4
ytterligare kunskap om saltets paverkan.
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Bakgrund

Trafikkontoret har under flera ars tid haft i uppdrag att forbéttra
snordjningen pd gang- och cykelbanor. Traditionellt snordjs gang-
och cykelbanor med hjélp av plog och halkbekdmpas genom
sandning. Sedan vintersdsongen 2012/2013 anvidnds en metod som
kallas for sopsaltning och som innebir att snd och is borstas bort
frdn vigbanan varpa det laggs ut saltlake som motverkar
aterfrysning. Metoden anvénds framst pa stadens prioriterade
pendlingsstrak for cykel. Manga av dessa pendlingsstrék &r
kombinerade géng- och cykelbanor och intilliggande gangbana
sopsaltas ocksa ndr underlaget bestar av beldggning med endast en
maélad linje mellan géng- och cykelbana. Det far med andra ord inte
finnas ndgon hojdskillnad mellan géng- och cykelbanan. Cirka 22
mil cykelbana sopsaltas och 15 mil pé intilliggande gdngbana.
Anledningen till att inte gdngbanan sopsaltas péd samtliga 22 mil
handlar om det som beskrivs ovan, d.v.s. att det finns en
hojdskillnad mellan gédng- och cykelbanan som gor att
sopsaltningsfordonet inte kan komma &t bada strickorna. Det kan
ocksé bero pa att gdngbanan &r for smal for fordonet att ta sig fram
pa eller att gdngbanan ligger pa andra sidan gatan fran cykelbanan.

For att ytterligare forbattra snordjningen for gdende har kontoret
sedan ndgra ar tillbaka genomfort forsok for att sopsalta dven andra
typer av gdngbanor, exempelvis trottoarer med sten- och
betongplattor. Det har under &rens lopp genomf0rts tester med olika
metoder och maskiner. Ar 2019 avsattes 5 mnkr i
kommunfullméktiges budget for att trafikkontoret skulle kunna
utoka forsoken med sopsaltning pa gdngbanor och trottoarer. Under
vintersdsongen genomfordes dérfor ett pilotprojekt pa elva utvalda
gator 1 innerstaden. Under 2020 utokades den avsatta summan for
sopsaltning pa gangbanor till 12 mnkr. Forsoket dndrades nu till att
innefatta tre gator pA Norrmalm och sex gator i Arsta, for att iven
testa hur metoden fungerar pa gator i ytterstaden. Aven 2021 fick
trafikkontoret 12 mnkr avsatt for att fortsétta testerna och gjorde
ytterligare forédndringar i val av omréden.

I det hir drendet avser kontoret att redogora for de tester som har
gjorts, beskriva vilka fordelar men dven utmaningar som metoderna
for med sig, redogora for projektets kostnader och ge forslag pa hur
testet kan utformas under ndstkommande vintersdsong.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.
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Genomforandet

Vintern 2018/2019

Under vintern 2018/2019 genomfordes ett pilotprojekt med
sopsaltning av gdngbanor under drygt fem manader, 15 oktober
2018 till 31 mars 2019. Projektet innefattade trottoarerna pa elva
gator 1 Stockholms innerstad p4 Norrmalm och Kungsholmen,
ndmligen Gévlegatan, Vanadisvégen, Hilsingegatan, Norra
Stationsgatan, Dalagatan, Norrtullsgatan, Odengatan, Sveavigen,
Sankt Eriksgatan, Karlbergsvéigen och Norr Mélarstrand.

2
q y
i B

Kaorfoeigrvagen

Kartbild over de utvalda gatorna omkring Odenplan.
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Kartbild 6ver de utvalda gatorna omkring Vanadisplan.

Sopsaltning av gangbanor. Utvardering
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Kartbild 6ver det utvalda gangstrdaket pa Norr Mdlarstrand.

For att jamfora testerna med traditionell snordjning hade trottoarer
pa referensgator valts ut. Vid tre tillfillen gjordes omfattande
maétningar pé test- och referensgatorna tillsammans med Statens vig
och transportinstitut (VTI). Bl.a. gjordes en friktionsmétning med
hjilp av en sensor som avliser friktionen pd underlaget. Métningen
visade att friktionen var betydligt hdgre pa de ytor som underhélls
med sopsaltning jamfort med referensgatorna. Det var dven tydligt
att ytor med asfaltsbeldggning hade ett hogre friktionsvérde och
diarmed mindre halka 4n beldggning med sten- eller betongplattor
dér friktionsviardet varierade mer.

Som en andra del 1 métningarna genomfordes viglagsbedomningar.
Resultatet visade att samtliga platser var fria fran sn6 och is vid
miittillfdllena, men pd referensgatorna fanns tydliga spar av sand
och grus fran den traditionella vinterviaghallningen. Som en sista del
1 métningarna genomfordes saltprovtagningar pa platserna.
Saltprovtagningen visade att de sopsaltade gangbanorna hade en
mycket lag saltméngd per I6pmeter. Den genomsnittliga
saltméngden pd gangbanorna var bara marginellt hogre én pé
referensstrackorna.

Vintern 2019/2020

Eftersom de métningar som genomfordes under februari och mars
2019 inte representerade de svaraste viderforhallandena som kan
rdda under vinterhalvéaret gjordes bedomningen att ytterligare tester
och mitningar behovde goras for att fa ut ett mer tillforlitligt
resultat, gdrna med storre sndméngder och ihallande kyla. Under
vintern 2019/2020 fick kontoret 12 mnkr for att fortsitta testerna
och de forsdksomraden som valdes ut blev Norrmalm och Arsta.
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Forsoksomradet pd Norrmalm avsig gatorna Karlbergsvigen,
Odengatan och Sveavigen, som tillsammans utgdr ett viktigt strak
med stora gangfloden. Det giller sérskilt vid Odenplan som é&r en av
Stockholms viktigaste kollektivtrafikpunkter med byten mellan
pendeltag, tunnelbana och stombusslinjer.

O

Kartbild 6ver de utvalda gatorna pa Norrmalm.

Forsoksomridet i Arsta utgjordes av Hjidlmarsvigen,
Skontorpsvigen, Svirdlangsvigen, Aminningevigen och
Arstavigen. Till skillnad frin Norrmalm #r detta ett utpriglat
bostadsomrdde med betydligt mindre gdngfloden och omradet
valdes ut eftersom kontoret ville testa hur metoden fungerar dven pa
den typen av gator. Ett undantag &r dock Gullmarsvégen och
strackan forbi Gullmarsplan som liksom Odenplan &r en viktig
kollektivtrafikbytespunkt med tunnelbana, tvdrbana och
stombusslinjer dir det ror sig gdende med en hog frekvens.

Kartbild 6ver de utvalda gatorna i Arsta.

Sopsaltning av gangbanor. Utvardering
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Aven detta projekt genomfordes under ca fem manader, mellan
oktober och mars. Pa grund av att vintern 2019/2020 var véldigt
snofattig kunde dock testerna inte genomforas i den utstrackning
som det var tinkt, diremot fungerade testet vél nér det géller
halkbekdmpning som utfordes regelbundet. For att andé fa
anvindning av maskinernas kapacitet 14t kontoret utoka
maskinernas arbetsomrade och arbetsuppgifter till att &ven utfora
renhdllning av gator, gdngbanor samt dagvattenbrunnar i
nérliggande omrade. Stddningen utdkades framforallt pa platser dir
manga géende ror sig.

Vintern 2020/2021

Under vintern 2020/2021 fortsatte forsoket med sopsaltning av
gangbanor och trottoarer. Den hir gangen genomfordes forsoket i
tre stadsdelar; Norrmalm, S6dermalm och Johanneshov.
Gangbanorna pa Norrmalm och S6dermalm utgors till stor del av
beldggning med betongplattor medan gangbanorna vid Johanneshov
mestadels har en asfaltsbeldggning. Standarden pé beldggningen
varierar 1 alla tre omridena. Testets gangbanor uppgick till 16 km,
det innebér att det under &ret totalt har sopsaltats 220 km cykelbana
och 166 km gingbana.

Pa& Norrmalm ingick Odengatan, Norrtullsgatan, Torsgatan, Norra
Bantorget och Ostra Jirnvigsgatan. Samtliga gator valdes ut da de
ligger néra viktiga kollektivtrafikpunkter. Torsgatan valdes sédrskilt
ut eftersom den genomgatt en ombyggnation som var klar under
hosten 2020. Ombyggnationen innebar bl.a. att trottoarerna byggts
om och dven breddats pé vissa strickor, vilket ger battre
forutsattningar for gdende mellan Vasastan och City.

4 Stockholm:
Gdangbanor sem sopsaltas Harrmalm stgd 2

Sopsaltning av gangbanor. Utvardering
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Kartbild 6ver de utvalda gatorna pa Norrmalm.

Pé Sodermalm ingick Langholmsgatan, Hornsgatan och
Rosenlundsgatan. Aven dessa gator valdes ut av den anledningen att
de ligger intill viktiga kollektivtrafikpunkter, sdisom pendeltag,
tunnelbana och buss men dven i anslutning till S6dersjukhuset. Att
Hornsgatan valdes ut berodde dven pd att det aterkommande brukar
uppmadtas hoga halter av PM10 dir, vilket delvis beror pa den sand
som laggs ut vid traditionell halkbekdmpning. Att istillet sopsalta
gatan sag kontoret som ett sétt att om mojligt minska halterna av
PM10.

Gangbanor som sopsaltas Sédermalm ﬁgakhc’lms

Kartbild over de utvalda gatorna pa Sodermalm.

Forsoksomradet i Johanneshov utgjordes av Gullmarsplan,
Gullmarsvigen, Arenavdgen och Palmfeltsvigen. Samtliga av dessa
gator ligger 1 ndra anslutning till nagra av stadens storsta arenor for
musik, sport och annan underhéllning. Det gor att det vanligtvis &r
stora grupper av minniskor som promenerar mellan arenorna och
kollektivtrafiken vid evenemang. Med anledning av den rddande
Covid-19-pandemin har evenemang tvingats stéllas in, vilket har
gjort att farre ménniskor dn vanligt har vistats och rort sig pa dessa
gator.
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5 Stockholms
Gangbanor som sopsaltos Johanneshoy @ stod

Kartbild over de utvalda gatorna i Johanneshov.

Under januari-mars 2021 hade Stockholm en vinter med normal
sndmingd. Overlag visade testet pa goda resultat for de gdende,
déremot inte vid alla vaderforhallanden. Nér det sndade kraftigt var
det svért att endast med sopsaltningsmetoden {4 ett tillfredsstillande
resultat. Extrainsatser fick goras vid dessa tillfillen med hjélp av en
lastmaskin som kom och skrapade bort snon.

Analys och konsekvenser

Lardomar fran sopsaltningstesterna

Sammantaget kan det ségas att sopsaltningsmetoden har visat goda
resultat och avsevirt forbattrat framkomligheten for gaende pa de
platser dér testerna har genomforts, &tminstone vid de tidpunkter da
vaderforhéllandet varit gynnsamt for metoden. Metoden har vid
dessa tillfdllen aterskapat samma vigunderlag som giende har
under sommaren. Med hjélp av VTI:s métningar kan det dven
pavisas att metoden har bidragit till en hogre friktion, och ddrmed
mindre halka, dn pa de gédngbanor som vintervdghélls med
traditionell sndrdjning. Resultatet géller bade pé asfalt och
betongplattor, &ven om asfalt gett battre resultat med hogre friktion.
Sopsaltningen har pé sa vis visat att framkomligheten for gdende
kan forbéttras vintertid. Metoden kan dven minska risken for
halkolyckor och ddrmed 6ka sdkerheten for de gdende. Samtidigt &r
det viktigt att lyfta fram att sopsaltning av gangbanor innebir flera
utmaningar, vilket stdller hoga krav pd utférandet.

Vintervighallning pd gdngbanor skiljer sig fran cykelbanor pé flera
sdtt, bl.a. packas sno och is ithop snabbare och binds hérdare till
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underlaget pa gangbanor pa grund av de gaendes fotavtryck. Det
innebdr att det blir svarare for driftfordonen att borsta bort snoén fran
marken. Underlaget pa gangbanor varierar dessutom mer én pa
cykelbanor. Utdver asfalt forekommer exempelvis olika typer av
sten- och betongplattor. Det innebér att vintervdghallningen
forsvaras eftersom olika metoder ldmpar sig mer eller mindre bra
for olika material. De olika materialen innebér dven att gdngbanor
generellt &r mer ojdmna &n cykelbanor, vilket ytterligare forsvarar
framkomligheten och utférandet for driftfordonen. Vidare ar
géngbanor ofta ssmmankopplade med stupror som leder bort
sméltvattnet fran taket fran intilliggande byggnader. I anslutning till
stuprdren och rdnndalarna bildas ofta isbildning som kréaver
manuellt arbete for att rida bot pa. Aven brunnslock och kantstenar
okar risken for isbildning.

Isbildning vid stupror krdver ofta manuellt arbete.

En annan utmaning med att drifta gdngbanor och trottoarer &r att de
ofta dr forsedda med olika typer av mdblering och andra foremal,
t.ex. bankar, reklamskyltar, cykelparkeringsstall, blomlador,
tradplanteringar, skrapkorgar, elsparkcyklar och uteserveringar. Det
innebdr att delar av trottoarerna kan vara svéra att komma at for
driftfordonen och att den kvarvarande snon blir en killa till
rinnande vatten som spader ut saltet och leder till halka. Att foremal
och mobler tar plats pa gangbanorna och trottoarerna ar betydligt
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mer forekommande 1 innerstaden 4n 1 ytterstaden, men forekommer
1 alla delar av staden.

En annan anledning till att det oftare ar trdngre och svérare for
driftfordonen att komma fram pa géngbanor &n pé exempelvis
cykelbanor r att bilar ofta star parkerade ldngs med trottoaren. Det
kan vara trangt att snordja mellan ett husliv och en rad med
parkerade bilar. En utmaning ir att driftfordonen inte fér vara allt
for sma for att klara av att ha en borste framtill som vager en hel
del. Entreprendren forsoker att ta fram de mest 1dmpliga maskinerna
for uppdraget, men det dr kostnadsdrivande att ha flera olika
maskiner inom samma arbetsomréde.

Aven parkerade bilar och busshdllplatser kan gora det svairt for
driftfordonen att komma fram pd smala gangbanor och trottoarer.

Sopsaltningsmetoden &r som ovan ndmnt valdigt effektiv, men inte
under alla viaderforhallanden. Vid hardare vider, nar det kommer
mycket snd, eller nar det &r kallare dn -7 grader rdcker oftast inte
saltlosning som halkbekdmpningsmedel. Torrsalt kan da behdva
anvéndas for att 10sa upp is, och nedtrampad snd som inte gér att
sopa bort kan istéllet behova plogas bort. I vissa fall, nir det dr dnnu
kallare vaderlek, racker inte heller torrsalt utan sand behover
anvindas for att bekimpa halkan. Aven i de fall som det tdar och
sedan fryser pa har sopsaltningsmetoden sina begransningar. Det
skapas da en isbana som kan vara svar att ra pa.
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Sammantaget fungerar sopsaltningsmetoden mycket bra for att
motverka halka och fa bort mindre méangder av sno,
véderforhdllanden som tenderar att forekomma 1 borjan och slutet
pa vintersdsongen. Nar det kommer mycket sno dr metoden inte lika
effektiv. Da kan gdngbanorna i ett forsta skede behdva plogas for att
darefter sopsaltas. Detta gor att det maste finnas en flexibilitet och
néra dialog med entreprendren for att sikerstélla att ritt metod
anvénds vid olika typer av vidderforhallanden. Det krdvs dven att
entreprendren har god kdinnedom om olika véderférhallanden for att
kunna tolka forutsittningarna och utfora rétt tgird i ratt tid.

Négot annat som &r viktigt att ha i dtanke vid val av metod for
vintervighallning &r att sopsaltningsmetoden kriaver en hogre
frekvens av utférandet 4n vid traditionell vintervighallning for att
det ska uppna det goda barmarksliknande resultatet som metoden
syftar till. Det hir innebér att sopsaltningsmetoden &r mer kostsam,
inte bara for resurserna i sig, utan dven for den tid som
entreprendren behover lagga pé utforandet. Vidare kan den 6kade
frekvensen vid sopsaltning vara svarare att {3 till pd gdngbanor 4n
pa cykelbanor eftersom gangbanorna har ett storre antal trafikanter
som r0r sig pa strickorna under dygnets alla timmar. Pa
cykelstrdken dr det enklare att planera in nir sopsaltningen ska
utforas eftersom trafiken ar relativt koncentrerad till morgonen och
eftermiddagen.

Aven utformningen pa projektet har skapat vissa utmaningar.
Kontoret har garanterat den entreprendr som utfor testet ett antal
kortimmar till en viss kostnad. Kortimmarna har begrénsats till att
gilla nattetid. Begrdansningen av kértimmarna var tankt som en
sdkerhet for att testerna inte skulle bli alltfor kostsamma for
kontoret. Kontorets bedomning var ocksé att utférandet av testerna
skulle ge bist resultat under natten eftersom det oftast dr svarare for
fordonen att ta sig fram pa dagtid nér det ror sig mycket méanniskor i
stadsmiljon. Begriansningen har dock lett till att sopsaltningen inte
alltid genomfors nir behovet dr som storst, eftersom det inte alltid
sndar och blir halt just under natten. Samtidigt har kontoret behovt
betala for en tjanst som entreprendren har blivit garanterad att fa
genomfora dven nér det har varit véldigt lite eller ingen snd alls och
inte heller nagon risk for halka.

Att sopsaltningen har begrénsats till att genomf6ras under nattetid
har dessutom gjort att traditionell snordjning har genomforts under
dagtid. Att bada metoderna genomfordes, fast under olika tider pé
dygnet, gjorde det svarare att fa till ett bra resultat, vilket framforallt
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blev tydligt under vintern 2020/2021 nér det kom mycket snd som
lag kvar under en ldngre period.

Saltets paverkan pa betong

I innerstaden &r trottoarerna till stor del belagda med betongplattor.
Betong kan vid fel hantering paverkas negativt av salt, men just
betongplattor tillverkas pa ett sitt som gor materialet frosttaligt. En
annan fordel med betongplattor &r att de till skillnad fran
betongkonstruktioner inte har ndgon armering. Det innebir att det
inte finns ndgon metall i1 plattorna som med tiden borjar rosta av salt
och vatten fran trafiken. Daremot paverkar saltet
betongkonstruktioner negativt, da saltet trdnger in till armeringen
och gor att den rostar.

Saltets paverkan pa vegetation

Det finns forskning som visar att saltet pdverkar trdd och annan
vegetation negativt 1angs med gator och vignit. I kombination med
att det under de senaste aren har regnat allt mindre under vdren och
forsommaren i Stockholm, nér traden har en tillvaxtperiod, och
tillsammans med tidigare skador pa vissa trdd, bl.a. fran schakter
och beskirning, utgor saltet en allvarlig stressfaktor. Hoga halter av
16sligt salt 1 jorden paverkar jordstrukturen och kompakterar jorden.
Detta minskar mojligheten for véxterna att kunna tillgodogora sig
vatten genom att saltet istéllet drar vattnet ur vixternas rotter och
forhindrar dven gasutbytet 1 marken. Forskningen beskriver dock
ocksa att olika typer av salt har olika paverkan pa vegetationen. Det
ar viktigt att staden hittar en 16sning som fungerar bade utifran
trddens behov och behovet av en vilfungerande halkbekdmpning.

Ekonomi

Kostnader for tester under kommande vintersasong
Sopsaltningstesterna av gdngbanor och trottoarer som har
genomforts de senaste dren har kostat ca 12 mnkr per ar. Utifran de
utmaningar som har beskrivits ovan gor kontoret beddmningen att
mer fullskaliga tester behover genomforas for att fa en tydligare bild
av hur det skulle fungera om sopsaltningen av gangbanor och
trottoarer blev en del av den ordinarie vintervighéllningen. For att
fortsétta testerna under vintern 2021/2022, enligt det forslag som
beskrivs ytterligare under rubriken Trafikkontorets synpunkter, ser
kontoret ett behov av att sétta av medel om 12,5 mnkr.

Under rubriken Trafikkontorets synpunkter beskrivs dven forslag pa
undersokningar som kan genomforas for att fa mer kunskap om hur
saltet paverkar stadens trid. Kostnaderna for tradférsoken bedoms
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kunna inrymmas inom de 12,5 mnkr for de fortsatta
sopsaltningstesterna.

Kostnader for utdkning av sopsaltning pa gangbanor intill
sopsaltade cykelstrak

Utdver de tester som foreslas for nistkommande vintersdsong vill
kontoret lyfta de forutséttningar som finns for att utéka den
ordinarie verksamheten inom sopsaltning och vad det skulle kosta.
Det finns idag tolv kontrakt inom vintervighallning. Dessa &r
upphandlade med olika kontraktstid och kontraktspriset for
sopsaltning per kvadratmeter skiljer sig mycket mellan de olika
kontrakten. Kostnadsbilden dr ddrmed helt beroende av i vilken
stadsdel sopsaltningen utokas. Kostnaden varierar ocksé kraftigt
mellan dren, beroende pa vaderforhallanden och om avtal férnyas.

I dagsliget sopsaltas omkring 22 mil cykelbana och av de
gangbanor som ligger intill sopsaltas 15 mil. For att utoka
sopsaltningen pa de 7 mil gdngbanor dér sopsaltning inte sker till
foljd av att det finns ndgot hinder mellan den intilliggande
cykelbanan som sopsaltas och gadngbanan berdknar kontoret att
kostnaderna skulle 6ka med ca 5-6 mnkr per ar.

Vidare har kontoret identifierat priméra cykelstrak med
intilliggande géngbanor som inte sopsaltas idag. Av de 656 km
huvud- och pendlingsstrdk som finns i staden &r det 498 km som
inte sopsaltas idag. Det kan rimligtvis antas att en stor andel av
dessa striackor skulle kunna sopsaltas. Kontorets bedomning ar att
mellan 50-100 km av dessa strak, med intilliggande gingbanor,
skulle kunna sopsaltas for ca 10 mnkr per ar.
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}(artbild over stadens pe;%-c.l'_l.ings- och huvudstrdk for cykél da
linje markerar pendlingsstrak och bld linje huvudstrdk.

Det ar dock viktigt att notera att kostnaderna som beskrivs ovan dr
en teoretisk bedomning som baseras pa ett antagande om att
snittbredden for gang- och cykelbanorna ér mellan 2-2,4 meter.
Skulle snittbredden vara exempelvis 3 meter skulle kostnaderna
oka. For att sdkerstélla att det &r mdjligt for sopsaltningsmaskinerna
att ta sig fram pé dessa strackor skulle dessutom en
framkomlighetsanalys behdva goras. Entreprenoren har heller inte
vidtalats kring fragan om en utdkning med nuvarande prisbild
fungerar for dessa tillkommande ytor.

Trafikkontorets synpunkter

Forslag pa sopsaltningstester under vintern 2021/2022

Mot bakgrund av bade de framgingar och de utmaningar som har
beskrivits ovan har kontoret kommit fram till ett férslag for hur
testerna kan fortsétta genomforas under kommande vintersdsong.
Kontoret foreslér att ett test genomfors av sopsaltning i ett storre
avgransat omréde, istéllet for att genomfora testet pa vissa utpekade
gator utspridda i flera olika stadsdelar. Kontorets forslag innebér att
samtliga rodklassade gangbanor pd Norrmalm ska ingé i en
kommande sésongstest. De rodklassade gangbanorna ér de
gangbanor som har bedomts vara mest trafikerade och stidas samt
snordjs och halkbekdmpas av den anledningen med en hog
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frekvens. Forslaget innebér att hela gdngbaneskdtseln for de
rodklassade gatorna pa Norrmalm ingar i projektet. Det betyder att
projektet kommer ha ansvar for all drift av dessa gdngbanor, vilket
kan innebéra snordjning och halkbekdmpning, framst med hjilp av
sopsaltning men dven med hjilp av traditionell vintervéghallning,
liksom stddning i form av sopning.
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kommande vintersdsong.

Genom att tilldela entreprendren ett helhetsansvar for gdngbanorna
finns det dven ett storre utrymme for flexibilitet vid val av metod,
vilket vid tidigare tester har visat sig vara avgorande for att uppna
ett riktigt gott resultat. Eftersom dven sopsaltningen har sina
begransningar vid vissa viderforhallanden kan entreprendren darfor
behdva skifta mellan olika metoder for vintervighallning.
Forhoppningen &r att kontoret pd sd vis ska f& en mer korrekt bild
av hur vél skotseln av gdngbanorna skulle fungera om sopsaltning
ingick som en del 1 de befintliga driftavtalen.

Utdver forslaget ovan foreslar kontoret att sopsaltningen fortsatt
genomfors vid viktiga knutpunkter for kollektivtrafik och torgytor i
ytterstaden dir det ror sig minga gdende, forslagsvis vid Arstaberg,
Hagsétra centrum och Gullmarsplan. Det dr platser som ér viktiga
for framkomligheten men som kan vara svdra att komma at att
snordja med storre fordon och maskiner.
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Vaxtbaddar och forsok kopplat till vagsalt

Hur mycket salt som ansamlas i trddens véxtbdddar och hur triden
paverkas av saltet dr &nnu inte helt faststéllt. Kontoret foreslar
darfor att undersokningar gors pa ett par platser genom att griava
upp trad och ta prover pa marken. Vidare planerar kontoret att under
forsommaren 1 ar utfora forsok med att bevattna triad, i anslutning
till de gdngbanor som har sopsaltats under vintern 2020/2021,
genom att fylla vixtbdddarna med vatten via luftningsbrunnarna.
Detta har tvd syften, dels att forsoka spola ut eventuellt salt som har
ansamlats i de ovre delarna av vaxtbdddarna och dels att skapa en
grundfukt som ska hjélpa tridden att komma igdng med sin tillvaxt.
Utvérdering kommer att ske efter sommaren, men det &r troligt att
det skulle behdva upprepas under flera vaxtsdsonger och att
jamforelser med trdd som inte vattnas méaste goras for att tydligare
kunna se effekterna frén forsoket.

Under aret kommer dven ett antal mitningsbrunnar att anlaggas pa
Vasagatan dér nya vixtbaddar byggs. Planen &r bl.a. att mita
vattenkvalitet och dven salthalt i ingadngsvattnet fran kdrbanan samt
1 det vatten som har passerat vixtbdddarna. Efter anldggandet
kommer ett program for métningarna att tas fram och resultaten att
rapporteras. Det hir kan ge kontoret virdefulla nya kunskaper om
forhéllandet mellan dagvatten och trad.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar trafikkontoret att
trafikndmnden godkénner kontorets utvéirdering av sopsaltning pé
gangbanor.

Slut

Bilagor

1. Rapport om prioriterad vintervighéllning for géngtrafikanter i
Stockholms stad. Analys av forsoken 2018/2019 och
beskrivning av forsdken 2019/2020.

2. Rapport om prioriterad vintervighdllning for gdngtrafikanter 1
Stockholms stad. Analys av pilotprojektet 2019/2020.

3. Sopsaltning pa trottoarer i Stockholm. Reflektioner frén
féltstudier 2021.
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