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Program E18 trafikplats Jakobsberg - trafikplats Hjulsta
Remiss fran Trafikverket, TRV 2020/125933

Dnr 2021-4345

Jav
Christoffer Jonsson (L) har pa grund av jév inte deltagit i eller varit
narvarande vid handldggningen av detta drende.

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens
forslag:

1 Miljo- och hilsoskyddsnimnden godkdnner forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

1 Miljo- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens och stadsbyggnadskontorets gemensamma
tjansteutlatande frdn den 5 maj 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Torbjorn Erbe m.fl. (M), Gunnar Caperius m.fl. (C), vice
ordforanden Emilia Bjuggren m.fl. (S) och Urban Emson
(SD) foreslér (se beslutet).

2)  Ordforanden Katarina Luhr (MP) foreslar att namnden
beslutar att:

1 Milj6- och hilsoskyddsndmnden avstyrker Trafikverkets
forslag av trafiklosning for Trafikplats Hjulsta av de skél
som framfors nedan.

2 Milj6- och hélsoskyddsndmnden hénvisar till kontorens
tjédnsteutldtande som svar pa remissen i ovrigt.

3 Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen, samt att ddrutdver anfora foljande:

Miljopartiet vill avstyrka Trafikverkets forslag 1 huvudsak av
foljande skal.
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- Attden av Trafikverket presenterade trafiklosningen gor
omfattande intrang i Igelbdckens kulturreservat

- Att Trafikverket i sitt remissunderlag skriver att
”Kulturmiljovérden knutna till Igelbdckens kulturreservat
ska 1 mojligaste mén bibehallas™ utan att presentera
atgirder for denna ambition

- Att Trafikverket inte pa ett tillfredstéllande sétt kunnat
redogora for varfor de valt den aktuella trafiklosningen
bland de 7 som inledningsvis utretts samt varfor
ytterligare 16sningar ej undersokts senare i processen.

- Att rekreationsmdjlighet, friluftsliv och stadsutveckling
runt Hjulsta trafikplats ytterligare kommer att begrénsas.

- Att ekologiska spridningsvigar och kulturhistoriska
viarden kommer begrinsas.

- Att utbyggnaden riskerar att forsdmra luft och bullermil;jo
for ndrliggande bostadsomraden, inom kulturreservatet
och 1 det kringliggande omrédet.

- Att utbyggnaden av Hjulsta trafikplats med 6kad
kapacitet riskerar att oka trafikflodet och trafiken bade
regionalt och lokalt och ddrmed ytterligare kan forsvéra
mojligheten att né beslutade klimat- och miljomal.

Milj6- och hélsoskyddsndmnden &r tillsynsmyndighet for
kulturreservatet och bestimmelser 1 miljobalken om bland
annat buller, trafikdagvatten och luftkvalitet. Miljo- och
hélsoskyddsndmnden kan dérfor komma att ldmna ytterligare
och sjilvstdndiga synpunkter och villkor i den fortsatta
processen, dven om stadens yttrande dr samordnat.

Stockholms natur- och kulturreservat dr inréttade for att ge
stadens mest virdefulla och skyddsvarda natur en garant for
att den ska fa std ordrd och kunna nyttjas av stockholmare
under lang tid framdver. Omrédet 1 anslutning till Hjulsta
trafikplats har stort kulturhistoriskt virde och det dr sérskilt 1
anslutning till trafikplatsen som kulturhistoriskt vardefulla
delar ar koncentrerade. I takt med att staden vixer, omraden
fortdtas och att fler flyttar hit 6kar behovet av stadsnira natur
och att sammanhingande gronomriden fortsatt har mdojlighet
for spridningsvégar och hog biologisk méngfald.

Dirfor dr det av stor vikt att 1dngsiktigt planera for att viktiga
natur- och kulturviarden skyddas for att natur, kultur- och
rekreationsvarden ska kunna finnas kvar for att mota behovet
hos véra invanare. Detta dr en anledning till att Igelbackens
kulturreservat fatt ett reservatsskydd initialt. Inte minst
pandemidret har visat hur uppskattade stadens natur- och
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kulturomraden ar som besoksmal, och det dr glidjande att allt
fler har hittat till dem &n tidigare.

Utifran detta ser jag det som ytterst allvarligt och dessutom
forvénande att av de 7 alternativ som initialt studerades som
trafiklosning for trafikplats Hjulsta har Trafikverket valt att gé
vidare med det enda alternativ som gor intrang i Igelbdckens
kulturreservat och samtidigt 6kar fragmenteringen av
Jérvakilen. Vidare anser jag att myndigheten inte pé ett
tillfredsstéllande sitt har redovisat varfor merparten av de
andra 6 alternativen inte ldngre varit aktuella.

Om varfor alternativ E valts bort citerar myndigheten i sin
remiss foljande del av Arbetsplan Forbifart Stockholm 2008-
2009.

”Under arbetet med arbetsplanen sorterades ndgra av
alternativen bort. Alternativ E bl.a. pa grund av att den
innebar en ldng, och framfor allt, en sned bro, vilket
inte bedomdes som tillrdckligt bra  fran
gestaltningssynpunkt. Dessutom innebdr den en lag
geometrisk standard, sdvil i plan som i profil, i och
med att den forst korsade Over cirkulationen och E18,
for att sedan dyka ner pé insidan av cirkulationen, och
passera under den i riktning mot Barkarby.” Sjalvklart
anser jag att var stad ska ha hoga estetiska virden. Att
déremot vélja bort en trafiklosning for att den har légre
estetiska virden, for att istéllet vdlja en 16sning som tar
naturmark med hdga virden déribland estetiska, ser
jag som ett mérkligt resonemang. Vidare skriver
Trafikverket att 10sningen har “lag geometrisk
standard” (matt pa végens lutning, hur skarpa
svingarna dr och vilken hastighet man kan fiardas pa
vdgen) utan att ndrmre redogdéra for hur stort
hastighetstapp och didrmed hur stor eventuell
kobildning som 18sningen skulle orsaka. Ar sivil
tappet 1 snitthastighet pd vdgen samt kobildningen
ringa hade detta alternativ kunnat vara att féredra.

Ett antal ar senare 1 processen kring Trafikplats Hjulsta och
Forbifarten presenterar Trafikverket Atgérdsvalsstudie 2017
dir myndigheten landat i slutsatsen att samtliga 16sningar
utom alternativ F, markerat pa bilden nedan, med tillhérande
ogla 1 som gor intrang 1 reservatet dr det enda kvarvarande
alternativet som undersoks. I samradshandlingen (publicerat
mars 2021) till det aktuella samradet ordar myndigheten om
vikten av att minimera intrdngen 1 Igelbdckens kulturreservat.
Jag har svért att tydligt forstd sambandet mellan dessa tva
resonemang i de tva handlingarna.
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Om Trafikverkets ambition bade dr att stirka kapaciteten vid
trafikplatsen och bedémer en 6gla 1 stil med 6gla I som
nddvandig samtidigt som myndigheten vill minimera
intranget 1 reservatet stéller jag oss fragande till varfor andra
placeringar av ndmnd 6gla ej studerats mellan 2017 och 2021.
Anledning till detta kan jag endast spekulera i, men det skulle
kunna forefalla sig sé att myndigheten under denna period har
undersokt flera olika alternativ. Dessa har dock emellertid ¢j
redovisats 1 Trafikverkets samradshandling.

Avslutningsvis vill jag ndmna att detta samradsforslag fran
Trafikverket ar ett ytterligare exempel som statuerar monstret
att nér trafiklosningar ar komplicerade och svéra att anordna
ar det den kringliggande naturen som far ge vika. Detta
motiveras ofta med att félla trdd och bygga vég i dess stille
har en ldgre ekonomisk kostnad dn mer komplicerade
16sningar som kan freda naturen. Ett sddant resonemang visar
tydligt pa att det offentliga Sverige fortsatt har en lang vig att
gd for att pé ett mer korrekt sétt viardesitta landets natur pé ett
mer réttvist sitt, sa dven i ekonomiska kalkyler.

Deniz Butros m.fl. (V) foreslar att nimnden beslutar att:

1 Avstyrka den foreslagna 16sningen med kloverramp i
Igelbédckens naturreservat.

2 Uppmana Trafikverket att omprova 16sningen, samt att
déarutover anfora foljande:

Vinsterpartiet instimmer med miljoforvaltningens och
stadsbyggnadskontorets synpunkter och farhdgor angaende
trafiklosningen dér Igelbackens kulturreservat inskrénks av en
motorvagsramp. Ddremot delar vi inte forvaltningarnas
uppfattning att 16sningen ar beklaglig men nédvindig. Vi
finner 16sningen inte acceptabel, och den borde aldrig kommit
upp till samrdd. Losningen behdver goras om sa att
inskrankningen av kulturreservatet inte sker. Vi ser allvarligt
pa hur 16sningen har tagits fram i1 en process dir de berorda
parterna inte har natt samsyn om den och dar Trafikverket
anda gar vidare med samrad.

Detta drende visar tydligt att utbyggnaden av
motorvagssystemet har foljdeffekter. Anledningen till att
breddning av E18 planeras &r det klimatskadliga projektet
Forbifart Stockholm kommer att generera mer trafik pd E18.
Dirfor foreslds en ny anslutningsramp i ett kulturreservat med
vardefulla fornldmningar och natur- och rekreationsvirden. Vi
stdller oss fragande till varfor denna ramp inte har behandlats
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som en del av Forbifartsprojektet trots att det har varit
uppenbart att en anslutning mellan Forbifarten och E18
behdver byggas. Alla berorda parterna har ocksa varit
medvetna om att Igelbdckens kulturreservat finns i den
aktuella platsen eftersom det finns virden som ska bevaras
med reservatet. Vansterpartiet ser inte breddning av E18 som
ett realistiskt alternativ i det klimatnddlage som vi befinner
0SS 1.

Det berérda omradets kollektivtrafikforsérjning kommer att
bli mycket bra i och med de stora satsningarna som Region
Stockholm, Trafikverket, Jarfalla kommun och Stockholms
stad gor bland annat i form av tunnelbaneutbyggnaden och
upprustningen av Mélarbanan. Vi vill pdpeka att utokningen
av motorvégskapaciteten kommer att ha en styrande effekt
som genererar dnnu mer biltrafik. Vi anser att infrastrukturens
utbyggnad behover tvirtom styra mot 6kad anvindning av
kollektivtrafiken och cykling, och tack vare de beslutade
investeringarna finns goda forutséttningar till att styra
utvecklingen &t ritt hdll. Darfor finner vi att hela projektet ar
onddigt och rent av skadligt. De negativa effekterna finns att
ldsa redan i samradsunderlaget &ven om négon
miljokonsekvensbeskrivning inte ens ér gjord. Vi stéller oss
fragande till hur klimateffekterna kommer att hanteras 1
miljokonsekvensbeskrivningen. Det konstateras att sjélva
byggandet skulle generera klimatutslapp och att det dr viktigt
att minimera dessa. Vi vill pAminna att en eventuell
miljokonsekvensbeskrivning behdver dven belysa hur mycket
koldioxidutsldpp projektet skulle generera inom sin livstid. Vi
vet redan utan en djupare analys att denna berdkning inte
kommer att visa projektet 1 ett fordelaktigt ljus.

Forvaltningen konstaterar i sitt utldtande att hela det aktuella
kilformade omrédet kommer att bli oanvédndbart {for rekreation
om den foreslagna kldverrampen byggs. Rampen kommer
vara forddande for fornldmningar och den biologiska
mangfalden och andra naturvidrden som platsen besitter. Den
foreslagna 16sningen kommer att gora det dnnu svérare att
uppna bade vara klimatmal och god ekologisk och kemisk
status 1 Béllstadn. Vi finner detta djupt beklagligt.

Vi dr mycket bekymrade for de sociala konsekvenserna av
den planerade 16sningen. Jirvaborna kommer redan att betala
ett hogt pris for Forbifart Stockholm i form av forsdmrad
boendemilj6 och hilsa. Vi vet att en stor andel av boende i
Jérva dr laginkomsttagare som 1 hogre utstrackning anvénder
sig av kollektivtrafiken. Fran Trafikverkets underlag framgar
att den foreslagna l6sningen gynnar bildkande
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hoginkomsttagare, medan det dr de ndrboende som far ta de
direkta negativa konsekvenserna. Det &r ett skolexempel pé
miljoorittvisa. Vinsterpartiet accepterar inte att Jarvabornas
ndrmiljo och vart gemensamma kulturarv forstérs med den
foreslagna kldverrampen och kréver att detta klimatvidriga
projekt stoppas.

Beslutsgang

Ordfoéranden Katarina Luhr (MP) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forvaltningens forslag som stods
av Torbjorn Erbe m.fl. (M), Gunnar Caperius m.fl. (C), vice
ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) och Urban Emson (SD).

Reservation
Ordféranden Katarina Luhr (MP) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Deniz Butros m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) lamnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

I Stockholms dversiktsplan &r ett av de fyra malen en “en
sammanhéngande stad”. Detta mal 4r formulerat utifrdn
insikten att en rumsligt integrerad stad dr en mer socialt
héllbar stad. Att litt kunna ta sig till olika funktioner i staden
ar bevisat viktigt bade for den individuella mojligheten att
skapa ett bittre liv och for den gemensamma upplevelsen av
en sammanhéingande stad.

En rumsligt uppdelad stad dr ocksa en segregerad stad. Det
som framst ar viktigt r att pa ett enkelt sitt och utan att
behodva passera omfattande barridrer kunna rora sig till fots
och med cykel mellan stadsdelar.

Den foreslagna utformningen av trafikplatsen vid Hjulsta
innebdr att mojligheterna att integrera Hjulsta med det
vixande Barkaby begréansas kraftigt. Utformningen innebér
ocksa ett intrdng 1 det viktiga rekreationsomradet Jarvafiltet.
Tyvérr verkar detta vara den enda tekniskt mojliga
utformningen av den nya trafikplatsen. Det dr en foljd av att
Forbifart Stockholm har planerats med ett begrénsat socialt
perspektiv och med allt for begridnsade jamlikhetsambitioner.
Det ar sldende att Forbifart Stockholm byggs pa ett sddant sétt
Tekniska némndhuset Fleminggatan 4 att den laggs 1 tunnel pa de platser dir invanarnas inkomster
Box 8136 ar som hogst och forldaggs 1 ytlage pa de platser dir invdnarnas

104 20 Stockholm . .. . . .
www.stockholm se/miljoforvaltningen inkomster dr som lagst. Hade en ordentlig social
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konsekvensanalys gjorts under Forbifartens planering hade
troligen denna visat pd just denna ojamlikhet.

Att enbart ett av forslagen 1 atgérdsvalsstudien gar att
genomfora accentuerar denna brist ytterligare. Det ar darfor
av storsta vikt att bade intranget i Igelbdckens kulturreservat
begriansar och att mdjligheterna till stadsutveckling i omradet
sékerstélls. Pa sikt bor ambitionen vara att bygga ihop Hjulsta
med Barkarby och skapa just en sddan sammanhéngande
stadsvdv som vi vet ar viktig for att dverbrygga social och
rumslig segregation.

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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