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1. Trafikndmnden godkénner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsitta planering for projektet
Cykellosningar pa Gamla Tyresoviagen mellan
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for ett kommande genomforandebeslut. Projektets totala utgift
berdknas till 15 mnkr.
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Sammanfattning

Gamla Tyresovéigen mellan Flatenvdgen och Flygledargatan ligger i
Skondal vid gréinsen till Skarpnédck och ar ett utpekat huvudstrak i
Stockholms stads cykelplan. Lings med den aktuella strickan och i
ndromradet pagar flera projekt, bland dessa éar ett projekt, som syftar
till forbattrade enkelriktade cykelbanor pa Gamla Tyresdvédgen norr
om Flyledargatan, ett nytt cirkulationsplats mm. Ett annat planerade
projekt, som ligger i anslutning till kontorets projekt, dr nya
bostédder vaster om Gamla Tyresdvigen, mellan Tyresovédgens bro
och Flygledargatan. Utvecklingen av omradet skapar ett tryck pa
omradets infrastruktur.

Projektet syftar till att anldgga ca 200 m langa enkelriktade gang-
och cykelbanor pa Gamla Tyresévidgen mellan
Flatenvigen/Sandékravégen och Flygledargatan. Cykelbanorna ska
uppfylla cykelplanens rekommenderade métt och funktion.
Forslaget innebir dven forbéttrade busshallplaser. De foreslagna
atgdrderna syftar till att forbattra framkomligheten och sidkerheten
for cyklister och gaende 1 omrédet.

Den totala kostnaden for projektet beddms uppga till ca 15,0 mnkr.
Genomforandet av projektet planeras mellan hosten 2022 och
sommaren 2023.

Bakgrund

Trafikkontoret genomfor 1 enlighet med Cykelplan Stockholm och 1
linje med stadens framkomlighetsstrategi stora insatser for att gora
det enklare och sdkrare att cykla. Under perioden 2019-2022 ska 1
miljard kronor investeras i cykelinfrastrukturatgérder.

Genom investeringar i utbyggnad och ombyggnad av pendlingsstrak
och andra sékra cykelvigar i hela staden skapas och uppritthélls ett
vél fungerade cykelvignit med god framkomlighet och hog
trafiksdkerhet. En ambition for perioden dr att planera for atgirder
som underléttar vardagscykling 1 bred bemérkelse, med kompletta
nitverk av cykelbanor som skapar mgjligheter for alla att kénna sig

trygga.

Gamla Tyresovéigen mellan Flygledargatan och Flatenvéigen
foreslas uppgraderas till ett pendlingsstrak/primért strak 1 forslaget
till reviderad cykelplan for Stockholms stad, som &r pé remiss till 31
oktober 2021. I den befintliga géllande cykelplanen pekas strickan
som ett huvudstrdk. Den aktuella strackan utgor en
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sammanbindande lank for cyklister fran Flaten, Farsta Strand och
vidare mot Stockholms innerstad.

Strickan fyller 4ven en viktig funktion for regional cykelpendling,
inte minst for cyklister fran Tyres6 och Haninge kommun. I
samband med den pagiende revideringen av den regionala
cykelplanen for Stockholms ldn foreslas att strickan pekas ut som
del i det regionala cykelnétet.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver omrédet och strédckan p& Gamla Tyresévégen
som féreslas atgérdas

Projektets ambition dérfor att planera och detaljprojektera
cykellosningar pa Gamla Tyresovégen utifrdn rekommenderad
standard for pendlingsstrak 1 Stockholms cykelplan. Norr om
Flygledargatan planerar dven exploateringskontoret att bygga
enkelriktade cykelbanor som motsvarar standard for pendlingsstrék,
dvs 2,25 meter breda cykelbanor.

De nya cykelbanorna pa Gamla Tyresovigen kommer att binda ihop
de befintliga dubbelriktade cykelbanorna pa Flatenvédgen och
Sandakravigen med enkelriktade cykelbanor pd Gamla
Tyresovagen.
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Figur 2. Strdckan utmed Gamla Tyresévdgen mellan Flygledargatan och
korsningen Sandakravagen/Flatenvégen.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret tillsammans med
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikforvaltningen.

Mal och syfte

Syftet med projektet dr att 6ka framkomligheten, trafiksékerheten,
tillgidngligheten och komforten for gang- och cykeltrafikanter pa
pendlingsstraket langs med Gamla Tyresdvagen.

Ett mal med projektet &r att anldgga ny cykelinfrastruktur av hog
kvalité, som motsvarar reckommendationerna i stadens Cykelplan
géllande matt, bredd och funktion.

Ett annat mél 4r att 6ka framkomligheten och tillgéngligheten for
fotgingare pa strackan i enlighet med stadens Gangplan samt dka
sdkerheten och komforten vid hallplatser och i tunneln.
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Angransade projekt

Det pdgar flera utredningar och projekt i omradet kring Gamla
Tyresovagen och strickan mellan Flygledargatan och Flatenvégen.
Nedan ges en kort beskrivning av de projekt som bedoms ha storst
inverkan pa cykelstraket utmed Gamla Tyresovagen.

Stockholms stad har tagit fram ett planforslag for Gamla
Tyresovédgen och omradet norr om Flygledargatan (se figur 3). I
planforslaget, som markeras med nr 3 i kartan, ingér totalt 480 nya
bostider i fyra kvarter 1dngs med Gamla Tyresovégen. I forslaget
ingdr dven en ny forskola samt en ny skolgdrdsyta till en befintlig
skola i omradet. Vidare ingar forbattrade gang- och cykelstrak
utmed Gamla Tyresovigen och Flygledargatan samt en allmén park
1 anslutning till Skevrodrets skog. Forslaget har varit pd samrad och
1 december 2020 har stadsbyggnadsndmnden godként planforslaget.
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Figur 3. Planomradets ldge i Skarpnéck (lila figur) samt évriga pdgaende

detaljplaner i ndromradet

En viktig del i forslaget dr att uppgradera gang- och cykelvigarna i
anslutning till omradet. Ambitionen dr att omvandla Gamla
Tyresovagen och Flygledargatan till stadsgator med en ny
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karaktir med mobleringszoner, tradplantering och bittre standard
for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Vidare foreslés att
korsningen Gamla Tyresdvigen och Flygledargatan byggs om till
en cirkulationsplats och att de befintliga enkelriktade cykelbanorna
utmed Gamla Tyresdvigen uppgraderas till cykelpendlingsstrak.
Tva nya overgangsstillen tillkommer tvirs Gamla Tyresdvéigen och
den befintliga busshéllplatsen Flygledargatan slds samman med
héllplats Vinthundsvéigen langre norrut pd Gamla Tyresovégen.
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Figur 4. lllustration éver planerade atgérder norr om Flygledargatan

Ar 2020 startades dven ett detaljplanearbete for kv Drevern 1, viister
om Gamla Tyresovégen (se figur 5). Planarbetet innebér flera nya
bostadskvarter. Detaljplanen gor en direkt paverkan pa kontorets
cykelprojekt d& entréerna till flera bostdder planeras fran Gamla
Tyresovégen. Detta visas i strukturplanen i figur 5.
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Den nya detaljplanen innebir att en del av cykelprojektet inte kan
genomforas innan anslutande hus mot Gamla Tyresovégen ska
byggas. Enligt den preliminira tidplanen ska entreprenaden for
Drevern startas tidigast ar 2024. Strackan som paverkas av
detaljplanen kommer att utforas i en annan entreprenad.

Detaljplan for fastigheten
i Skarpnacks Gird 17 m.fl,
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Figur 5. lllustration éver strukturplanen fér kv Drevern

Befintlig situation

Dagens trafiksituation pa Gamla Tyresévdgen mellan
Flygledargatan och Flatenvégen é&r i stort behov av forbittringar.
Idag saknas cykelinfrastruktur helt och héllet pa strackan, vilket
innebdr att cyklister dr hdnvisade till blandtrafik. Den skyltade
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hastigheten &r 50 km/tim och den genomsnittliga trafikméngden &r
cirka 6 500 motorfordon per dygn.

Gang- och cykeltrafik

Norr om Flygledargatan 6vergér blandtrafiken pa Gamla
Tyresovégen 1 enkelriktade cykelbanor som géir pa bada sidor om
Gamla Tyresovégen. Idag uppfylls inte riktlinjerna for
pendlingsstrak pd cykelbanorna, men det finns planer pa att bredda
dessa till sddan standard. Projektet genomfors av
exploateringskontoret. P4 motsatt sida, vid Flatenvégen, ansluter
Gamla Tyresovégen till en dubbelriktad cykelbana, som gér pa den
sodra sidan av Flatenvégen och Sandakravédgen. Den dubbelriktade
cykelbanan pa Flatenvdgen har nyligen uppgraderats till standard
for pendlingsstrdk. Aven visterut pi Sandikravigen, frin Maria
Rohls vég till Skondalsvagen, planeras breddning av den befintliga
dubbelriktade cykelbanan péd sddra sidan fram till Pepparkaksgrind.
Pé resterande del av Sandakravédgen planeras det att byggas en ny
cykelbana.

S

Figur 6. | norr och séder ansluter strackan till befintlig cykelinfrastruktur.



iﬁr

13

Stockholms
stad

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-01512
Sida 9 (22)

Striackan mellan Flygledargatan och Flatenvégen &r cirka 200 meter
lang. Korbanan pa striackan ar drygt 8 meter bred och omges av
gingbanor pa vardera sidan om vigen som é&r cirka 1,5 meter breda.

Figur 7. Gamla Tyresévdgen mellan Sandakravédgen och
bron

Figur 8. Gamla Tyres6végen vid bron

Av genomforda gang- och cykelrdkningar framgar att strickan
trafikeras genomsnittligt av ca 350 cyklister och 200 gaende per
dygn. Eftersom cykelldsningar saknas anvinder en del cyklister de
smala géngbanorna

I mitten av strackan passerar Gamla Tyresovigen under
Tyresovégens bro dir utrymmet pa gangbanorna okar till cirka 3
meter. Norr och sdder om bron omges gdngbanorna av slinter.
Passagen under Tyresdvagens bro upplevs idag som mork och
otrygg. Belysningen under bron ir relativt svag med en linje av fyra
lampor i bredd var 10:e meter. Tak och vdggar har en grasvart farg,
vilket forstirker intrycket av morker och otrygghet.

Kollektivtrafik
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Norr om Tyresdvigens bro ligger tva hallplatslagen for
busshéllplats Stora Skondals vdg som trafikeras av linje 181 som
gér mellan Farsta Strand och Skarpnick. Under rusningstid gér
linjen i 15-minuterstrafik. Ovrig tid gar busslinjen var 30:e minut.
Striackan trafikeras dven av stombusslinjerna 172 och 173 som inte
stannar vid dessa héallplatser men som angdr héllplatser ldngre
norrut pa Flygledargatan vid Horisontvédgen. Totalt trafikeras
strackan av cirka 10 bussar 1 timmen. Siffror frdn Region
Stockholm visar att det &r cirka 20 respektive 45 péstigande
resendrer vid hallplatsen Stora Skondals vig under en genomsnittlig
vardag ar 2019.

Utrymmet for bussresenirerna vid hallplatsen dr smalt med tranga
géngytor. Det Ostra hallplatsldget dr utformat som en
korbanehéllplats, vilket innebér att bussen ligger kvar i korbanan
nér den angor héllplatsen. Utrymmet vid héllplatsen dr dock
tillrackligt brett for att bakomvarande trafik ska kunna passera en
stillastdende buss. Det vistra hallplatsldget dr utformat som en
fickhallplats, vilket innebar att bussen ldmnar kdrbanan nir den
angor hallplatsen.

Jadizm

Figur 9. Véstra hallplatsen i riktning mot
Flatenvégen
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Figur 10. Ostra héllplatsen i riktning mot
Flygledargatan

Biltrafik

Den genomsnittliga drsdygnstrafiken pd Gamla Tyresovégen dr
cirka 6 500 motorfordon. Den skyltade hastigheten dr 50 km/tim,
men eftersom utformningen inbjuder till hogre hastigheter ar
efterlevnaden lag. Trots det &r trafiksékerheten relativt god. En
genomgang av olycksstatistiken mellan 2010 och 2019 visar att det
bara har rapporterats en allvarlig olycka pa strickan. Denna olycka
skedde mellan tv motorfordon vid korsningen Gamla Tyresovéigen
och Flygledargatan.

Atgérdsférslag

Vid framtagningen av utformningsforslaget har hinsyn tagits till de
befintliga och planerade cykelstraken norr om Flygledargatan och
vid korsningen Flatenvigen/Sandékravéigen. Darmed foreslas att
cykelstraket utformas som enkelriktade cykelbanor som loper pa
vardera sidan om Gamla Tyresovégen. P4 sé sitt fir strdket en bra
anslutning till de cykelbanor som planeras for den fortsatta
strdckningen av Gamla Tyresovégen.

Pé grund av den planerade utvecklingen av kv Drevern kommer en
stracka av gang- och cykelbanan utforas i en annan entreprenad.
Forslaget presenteras i figur 11.
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Eftersom straket foreslas uppgraderas till pendlingsstrak ar
ambitionen att finna en 16sning som uppfyller riktlinjerna for
pendlingsstrak. Den foreslagna utformningen for cykelstraket ar
2,25 meter breda enkelriktade cykelbanor samt en 0,3 meter bred
skyddsremsa mellan cykelbana och korbana pé gator utan angoring.
Vidare foreslas att gdngbanorna breddas till 2 meter for att
sdkerstdlla god framkomlighet for gaende pa strickan. Hallplatserna
justeras och tillgdnglighetsanpassas.

Hela forslaget presenteras i figur 11.

Projektet delas in 1 3 delstrackor.

Delstricka 1: Flygledargatan och Tyresovigens bro

Strackan mellan Flygledargatan och Tyresdvagens bro ar cirka 100
meter (se figur 12). Korbanebredden varierar mellan 8 och 10 meter
och halvvégs pé striackan ligger busshallplatsen Stora Skondals vag.
Idag &r hillplatsen utformad som korbanehallplats pd Ostra sidan
och fickhallplats pé véstra sidan. Strackan omges av relativt branta
slanter pa bada sidor av viagen. Det giller sédrskilt strickan nidrmast
Tyresovégens bro pa den vistra sidan av vigen. Vid det véstra
véderskyddet finns en kort stodmur mot slénten.

Béde slanten och muren forsvinner i samband med
exploateringsprojekt kv Drevern. Projektet forutsitter en ny
géngbana och nya entréer till fastigheter, som kommer att utforas 1
ett skede nér stadens cykelprojekt redan ar genomfort (se figur 5).
Detaljprojekteringen av véstra sidan kommer att utféras inom
kontorets projekt, men genomforandet kommer att ske i en annan
entreprenad. Kontorets projektering kommer att anpassas till
16sningen i exploateringsprojekt.

Figur 12. lllustration fér delstrdckan 1. De rbda linjerna visar grénser for
befintlig gangbana.
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Nedan foljer en sektion for delstridcka 1. De roda linjerna markerar
de befintliga sldnter pa bagge sidor av gatan.
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Figur 13. Sektion fér delstrdckan 1.

Det foreslagna alternativet innebér att busshallplatsernas lage
justeras ndgot i sidled for att mota varandra. Héllplatsen pd vistra
sidan flyttas 5 m langre s6derut jamf{ort med dagens lage.
Korbanebredden péd 10,5 meter vid hallplatserna gor det mojligt for
stombussarna att passera nir den lokala busslinje 181 star inne vid
héllplatsen. Cykelbanan far ddremot en smalare bredd pd 2 meter
bakom hallplatserna. Resterande strackor av cykelbanan ar 2,25 m
breda, vilket motsvarar rekommendationer for pendlingsstrak.

Vidare foreslés att busshallplatsen Stora Skondals vig uppgraderas
med bredare gdngytor samt att hallplatsen tillginglighetsanpassas
enligt nuvarande riktlinjer.

Delstricka 2: Passagen under Tyresovigens bro

Passagen under Tyresdvagens bro ar cirka 50 meter lang med en
korbanebredd som varierar mellan 8 och 9 meter. Pa vardera sidan
om kdorbanan finns en gangbana som i dagsldget har en bredd pé 3,2
meter mellan kantsten och brons pelare. P4 andra sidan pelaren ér
avstandet mellan pelare och betongslédnt 4,15 meter.

Forslaget for passagen under bron innebér att enkelriktade
cykelbanor anldggs pd vardera sidan om kdrbanan nirmast pelarna,
dvs pé de befintliga gdngbanorna. Bredden pa cykelbanorna blir
2,25 meter med en skyddsremsa till pelarna pé cirka 1 meter. Pa
andra sidan pelarna, pa en befintlig yta, anldggs gdngbanor med en
bredd pé drygt 3,1 meter (se figur 14).
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Figur 14. lllustration for delstrdckan 2. De réda linjerna visar grénser for
befintlig gangbana
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Figur 15. Sektion for felstrdckan 2

For att 0ka kénslan av trygghet foreslas att belysningen under bron
ses Over och forstarks samt att viggar och tak far en ljusare farg for
att ytterligare forstiarka ljusstyrkan. Nedan visas exempel pa
belysning som kan fungera som inspiration for passagen under
Tyresovigens vigbro.

Figur 16. Referensbild f6r tunnelbelysning i Ryd i Linképing
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Delstricka 3: Tyresovigens bro till Flatenviigen

Strackan mellan Tyresévagens bro och Flatenvégen ar cirka 65
meter. Korbanebredden nérmast vdgbron dr cirka 8 meter. Dérefter
okar korbanebredden till 14 meter vid korsningen med Flatenvégen,
dér antalet kdrbanor utdkas fran tva till tre med ett sarskilt korfalt
for vanstersviangande fordon fran Gamla Tyresdvégen upp pa
Flatenvégen. Strickan omges av relativt branta sldnter pa bada sidor
av vagen. Det giller sérskilt delen ndrmast Tyresovagens bro.

Forslaget for delstrackan mellan Tyresdvigens bro och Flatenvigen
innebdr att enkelriktade cykelbanor pa 2,25 meter anlidggs pa
vardera sidan om korbanan med en skyddsremsa pé 0,3 meter.
Vidare foreslas att gangbanorna breddas till 2 meter for att
sakerstélla god framkomlighet for gdende utmed strickan, se figur
nedan.

Kaori Larssans Vog
. :

i

Figur 17. lllustration fér delstrdckan 3. De réda linjerna visar grénser for
befintlig gangbana
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Figur 118. Sektion fér delstrdckan 3. De réda linjerna visar befintliga
slénter

STODREMS A



Stuckholms
stad

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2021-01512
Sida 17 (22)

For att mojliggdra byggnation av gdng- och cykelbanorna krévs att
slantmark tas i ansprak pa bada sidor av vagen. Detta kriaver
eventuellt bergskdrning och stédmur mot den branta slénten.

Studerade alternativ

For delstrackan mellan Flatenvigen och Tyresovégens bro har tva
alternativ studerats. Alternativ 2 har valts som atgérdsforslag for
inriktningsbeslutet.

Alternativ 1 innebir att korbanan smalnas av till 7,0 meter och att
enkelriktade cykelbanor pé 2,25 meter med skyddsremsa pa 0,3
meter anldggs pd vardera sidan om korbanan. I forslaget ingér dven
att gdngbanorna breddas till 2 meter och att busshallplatser Stora
Skondals vig utformas som korbanehallplatser.

Figur 19. lllustration fér alt 1 med avsmalnad kérbana

Forslaget 1 alt 1 innebér att omkdrning av stillastdende buss endast
ar mojligt ndr det inte finns ndgon mdtande trafik och nir endast en
buss star vid hallplatsen. Gadng- och cykelbanorna leds bakom
héllplatserna.

Det positiva med alternativet ar att cykelbanans bredd blir 2,25 m
pa hela strackan, utan lokala avsmalningar som i det foreslagna
alternativet. Ytan for pastigande/avstigande resendrer vid héllplatser
ar bredare &n 1 huvudforslaget. Nackdelen ér att korbanans bred vid
hallplatserna paverkar stomlinjens och biltrafikens framkomlighet
negativt, vilket gjort att alternativet valdes bort.

Avvagningar

Alternativ 2 med breddning av korbanan till 10,5 vid héllplatserna
gynnar trafikens framkomlighet. Stombussen angor inte
hallplatserna pd den studerade strickan. Néar en lokalbuss angor
héllplatsen behdver inte bilister eller passerande stombuss std och
vénta bakom bussen. I alternativ 2 dr framkomligheten ofoérédndrad
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jamfort med dagens situation. Den omfattande exploateringen av
omradet 6kar ocksa den framtida trafiken och dérfor bedoms alt 2
sammantaget som det bésta alternativet.

Konsekvenser

Gangtrafik

Dagens gangbanor ér 1,5 meter och underdimensionerade. I
samband med de exploateringar som planeras i omradet kommer
gangflodena att 6ka och det ar viktigt att gngbanorna blir mer
attraktiva, framkomliga och bekvidma att ga pa.

Framkomlighet

Forslaget innebér att gangbanorna breddas till 2 meter utmed hela
strackan, vilket ger storre mandverutrymme for rullstolar och
rullatorer. Gangflodena ar relativt jamt fordelade mellan den ostra
och den vistra géngbanan.

Trafiksakerhet och trygghet

Vidare far gdende en rejél sdkerhetszon mot korbanan i och med att
nya cykelbanor anlidggs pé vardera sidan om korbanan. Det innebér
att avstandet 6kar mot motorfordon, vilket ger en 6kad
trygghetskdnsla. Kénslan av trygghet forstirks d&ven med den nya
belysningen under Tyresovégens bro.

Tillganglighet

Tillgéngligheten forbittras da ytor for gdende kommer att fa ny
beldggning och de ojamnheter och skador som finns idag
forsvinner. Samtliga busshallplatser som byggs om
tillgénglighetsanpassas.

Cykeltrafik

Forslaget innebér dven en forbéttring for cykeltrafikanter utmed
strackan. Idag saknas cykelinfrastruktur helt och hallet pa strickan,
vilket innebdr att cyklister ar hinvisade till blandtrafik.

Framkomlighet

Med den nya utformningen far cyklisterna ett gent och sdkert
cykelstrdk med bra koppling till de befintliga cykelbanorna pa
Flatenvégen, Sanddkravigen och Gamla Tyresovdgen norr om
Flygledargatan.

Standard for pendlingsstrak uppnas utom en kort stracka i alternativ
2 bakom hallplatserna. Utrymmet vid hallplatser dr begréinsat, vilket
innebadr att det dr kostsamt och svart att {4 till en storre bredd.
Beddmningen &r dock att detta inte medfor nagot
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framkomlighetsproblem eftersom antalet gdende pé striackan dr sé
pass lagt. Den totala bredden for gang- och cykelbanan vid
hallplatserna dr4,5 meter inkl. 0,5 sdkerhetszon, vilket &r tillrackligt
for att driftsfordon ska kunna passera péa ett smidigt sétt bakom
busshallplatsen.

Trafiksakerhet

Trafiksdkerheten 6kar med nya cykelbanor samt med béttre
beldggning och mojlighet till béttre underhall. De separata ytorna
for gdende minskar risken for kollisioner och ddrmed
trafiksdkerheten.

Trygghet
Tryggheten dkar med cykelbanor étskilda frén kérbanan samt med
ny belysning under Tyresovégens bro.

Kollektivtrafik

Framkomlighet

Tvé alternativ har tagits fram for utformningen av korbanan i h6jd
med busshéllplatsen. I alternativ 1 dr bredden pa kérbanan 7 meter
vilket innebar att stombusstrafiken som inte angdr hallplatsen
riskerar att stoppas av stillastdende bussar. I alternativ 2 dr bredden
pa korbanan 10,5 meter vilket mojliggor for stombussarna att
passera dven nir den lokala busslinjen 181 stér inne vid hallplatsen.
Déarmed bevaras framkomligheten for stombussarna pé strackan.

Trafiksakerhet
Trafiksékerhet forbéttras som en f6ljd av att cyklister inte lingre
trafikerar strackan 1 blandtrafik.

Tillganglighet

Utformningsforslaget innebir att busstrafiken fér en battre angoring
till hallplatsen Stora Skondals vég. Forslaget innebér dven att
héllplatsen tillgédnglighetsanpassas enligt dagens riktlinjer. Vidare
innebdr forslaget att hallplatserna far en bredare géngyta, vilket
medfor en 6kad komfort och tillgdnglighet for bussresenérerna.

Ovrig trafik

Framkomlighet

Aven for 6vriga fordonsforare innebir utformningsforslaget en viss
forbattring jamfort med dagens situation genom att cyklister inte
lingre ir hiinvisade till blandtrafik. Aven belysningsitgirderna
under Tyresdvigens bro ér till nytta for ovrig trafik.
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Paverkan pa drift- och underhall

Den nya ging- och cykelbanorna mgjliggor dven for battre drift och
underhdll pa hela strackan. Med en bredd pa drygt 4,5 meter finns
det gott om utrymme for sopsaltningsmaskiner att atgérda gang- och
cykelbanorna, vilket tidigare inte varit mojligt pa grund av for
smala passager.

Tidplan

Nedan redovisas en overgripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut innan arsskiftet 2021/2022. Projekteringen
beréknas klar till mars 2022 och upphandling av entreprenor
planeras under varen 2022. Bedomd byggstart dr prelimindrt hosten
2022 med fardigstillande 2023.

Planering X
Genomforandebeslut X

Projektering X
Upphandling/uppstart

Produktion X X

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 2,0 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 0,5 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande utgifter
avser bl.a. systemhandling, detaljprojektering och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 15 mnkr,
vilket baseras pd framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
riskpéslag om 3,0 mnkr och ett indextilligg om 5 procent per ar.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Aven den del av
genomforandet som utfors ar 2023 bedéms kunna inrymmas i den
langsiktiga investeringsplanen.

Statlig medfinansiering kommer att sokas for projektet.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,8 mnkr fran och med ar 2024.
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Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnader

Projektet kommer att medfora att ytor for gang- och cykeltrafikanter
okar jamfort med dagens situation. Driftskostnaderna véntas dka
nagot da ytorna for att rymma cykelbanan delvis tas fran omgivande
slanter. Den storsta delen av ytan hdmtas dock fran kdrbanan som
minskas i bredd. Kontoret planerar att aterkomma med en mer
detaljerad analys av driftkostnadseffekterna infor
genomforandebeslut.

Risk/Osakerhet
Under programskedet identifierades mojliga risker, som kan
paverka projektets plan och budget.

En del schaktning av berg och jord planeras i projektet for att fa
ytor for gang- och cykelbanan. Under programskedet gjordes en
preliminédr beddmning av schaktvolymer. Under projekteringen
kommer det att utforas en geoteknisk undersokning och volymen
kan bli hogre. Denna risk har beaktats 1 kalkylen.

En del av strickan som planerades att atgédrdas har tagits bort ur
projektet. Orsaken dr det framtida exploateringsprojektet dar nya
hus ska ansluta till gdngbanan. Finansieringen av denna del ar
fortfarande oklar. Kontoret kommer att detaljprojektera gang- och
cykelbanan vid kv Drevern 1, som exploateringskontoret kommer
att ta in 1 sin projektering. Eventuellt finansierar
exploateringskontoret utférandet av cykelbanan. Annars kommer
trafikkontoret att utféra denna del inom ett annat projekt.

Beriknade belysningsatgérder i tunneln ar prelimindra i detta tidiga
skede av projektet. Kostnaden kan visa sig bli hdgre nér
detaljprojekteringen genomfors. Det har tagits hojd for denna risk i
kalkylen.

Det finns alltid en risk att anbud som kommer in dr hoga pé grund
av marknadslédget. Risken ar inte projektspecifik, men kan minskas
genom att kontoret forannonserar projektet och ger forslag till
mojliga trafiklosningar under byggtid.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten under
byggtiden pa grund av minskad framkomlighet for bussar och 6vrig
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trafik. Denna risk reduceras genom kommunikationsinsatser och
etappvis genomforande.

Slut
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